Zalacznik nr 8 do Opisu Przedmiotu Zamédwienia

Opis uniwersalnego formatu danych (UFD) z urzadzen stuzacych do ciggtych
pomiarow ruchu
W celu ujednolicenia formatéw danych Zrédiowych o ruchu pojazdéw pozyskiwanych
z réznych typéw licznikéw pomiarowych wprowadzono tzw. uniwersalny format danych (UFD). UFD
ma zastosowanie wobec danych Zrédtowych o ruchu pojazdéw przekazywanych przez liczniki i jest on

zdefiniowany w postaci pliku XML.

W niniejszym dokumencie opisany jest wymagany format plikéw XML (walidowanym przez plik

schematu XSD), w ramach ktorego mozna wyréznic¢ trzy bloki danych:
e Blok identyfikujacy stanowisko;
e Blok identyfikujacy dane;
e Blok danych.

Blok danych jest réinicowany zaleznie od przenoszonych informacji (dane pojazd za pojazdem,
zagregowane dane o natgzeniu ruchu, zagregowane dane o predkosci pojazdéw). Z uwagi na
powyisze, dane irédtowe nalezy przekazywaé w trzech réinych plikach XML, w dostosowaniu do
wykorzystywanej klasyfikacji (mozliwe jest stosowanie szerszej klasyfikacji niz podstawowe, ale
wymaga to wczesniejszego uzgodnienia z GDDKIA DS). Szczegétowe informacje o poszczegdinych
typach blokéw danych znajdujg sie w dalszej czesci dokumentu.

1.1 Blok identyfikujgcy stanowisko

Opisywany blok danych zawiera najwazniejsze informacje identyfikujgce dane stanowisko pomiarowe
i stanowi on integralng cze$¢ kaidego przekazywanego pliku z danymi irédiowymi z licznika
pomiarowego. W tabeli nr 1 opisano atrybuty charakteryzujgce dane stanowisko, ktére sa przypisane
do elementu o nazwie ,Stacja”. Wyréinionych jest siedem atrybutéw charakteryzujacych dane
stanowisko.

Tabela 1. Opis atrybutéw dla bloku identyfikujgcego stanowisko

* Numer stanowiska w bazie GDDKIA (np. 14012,

: S=stac) Fekstin) 14506L), nadawany przez GDDKIA DS
i d :
2 id_sys Tekst (20) Numer stanowiska na. any przez op'eratora (np. numer
bramownicy), pole opcjonalne
3 r. drogl Tekst (4) Numer drogi, na ktdrej znajduje sie stanowisko (np.
Ala)
o ; Pikietaz, w ktérym zlokalizowane jest stanowisko (np.
4 pikietaz Liczba (3.3) 345,301)
Miejscowosé, w ktorej zlokalizowane jest stanowisko
5 miejscowosc Tekst (255) lub najblizsza miejscowos¢ okreslona na podstawie
geoportalu (np. tomna)
6 SEifek Tekst (255) Odcinek pomlaromfy, na ktorym'zlokalszowane jest
stanowisko (np. Konin-Koto)
7 klasyfikacja Tekst (8) Typ klasyfikacji, np. E6, 8+1, prosta, WIM
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Powyisze typy pél zostaly zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przyktadowy widok
bloku danych identyfikujacych stanowisko przedstawiony jest na rysunku 1.

<Stacja id_stacji="04076" id sys="76" nr drogi="DK5" pikietaz="81.070"

miejscowosc="Wasosz" odcine k="Szubin-Znin" klasyfikacja="8+1">
Rysunek 1. Blok identyfikujacy stanowisko pomiarowe

1.2 Blok identyfikujgcy dane
Kolejny blok danych zawiera informacje stuzgce do identyfikacji przesytanych przez licznik danych
ruchowych. Informacje okreslajace date oraz kierunek i pas ruchu, z ktérych pochodzg dane, znajduja

sie w atrybutach ponizszych elementéw:

e  Kierunek” — atrybut ,kierunek” okreslajgcy kierunek jazdy danego pojazdu lub kierunek,
z ktérego sg agregowane dane, jako lewy (L), prawy (P)! lub oba kierunki (D) oraz atrybut
,kier_miejsc” opisujacy kierunek ruchu przez nazwe miejscowosci, do ktérej prowadzi dana
droga (w przypadku zbierania danych bez podziatu na kierunki ruchu [D] nalezy wpisa¢ dwie

nazwy miejscowosci rozdzielone -, tj. ,Opole-Katowice”);

e  Pas” — atrybut ,pas id” okresla numer kolejnego pasa ruchu liczonego od krawedzi jezdni

prawej;
e | Dzien” —atrybut ,data” okresla date zarejestrowania danych w formacie rrrr-mm-dd.

Tabela 2. Opis atrybutéw dla bloku identyfikujgcego dane

Typ pola (liczbaznakow) | _opis |

| kierunek Tekst (1) Kierunek ruchu, z ktérego pochodzg dane (np. L)
) Kier miefse Tekst (255) Kierunek ruchu oplsarfy Przez miejscowos¢ (np.
Gliwice)
: : Pas ruchu, z ktérego pochodzg dane, numerowany od
. pas_id lesbeilh) krawedzi jezdni prawej, (np. 1, 2, 3)
4 data Data (10) Dzien, z ktérego pochodzg dane (np. 2017-03-10)

Powyisze atrybuty pdl zostaly zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przyktadowy
wyglad bloku identyfikujgcego dane przedstawiony jest na rysunku 2.

<Kierunek kierunek="L" kier miejsc="Szubin">

=non

<Pas pas_id="2">

<Dzien data="2015-01-01">

Rysunek 2. Blok identyfikujacy dane

! Kierunek ,P” to kierunek z rosngcym pikietazem drogi, natomiast kierunek oznaczony jako ,L” to kierunek z malejagcym

pikietazem drogi.
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1.3 Blok danych

Blok danych jest réinicowany w zaleznosci od przenoszonych danych. Zawiera dane ruchowe dla
poszczegblnych dni, kierunkéw oraz paséw ruchu. Moze on przenosi¢ 3 rézne rodzaje informacji

o ruchu drogowym:
e Dane w formacie pojazd za pojazdem — elementy o nazwie ,PP”;

e Dane o nateieniach ruchu zagregowane do poszczegdlnych godzin — elementy o nazwie
”AN”;

e Dane o predkosciach zagregowane do poszczegdlnych godzin — elementy o nazwie , AP”.

Z uwagi na rozny zakres informacji jakie moga przenosic¢ bloki danych naleiy je zapisywaé w trzech
oddzielnych plikach stosujgc odpowiedni schemat nazewnictwa plikow XML opisany w dalszej czesci

dokumentu.

1.3.1 Dane pojazd za pojazdem - ,,PP”

Dane w trybie pojazd za pojazdem okreslone s3 w elemencie o nazwie ,PP”. W elemencie
zdefiniowany jest atrybut ,czas” okreslajacy godzing, minute oraz sekunde dokonania pomiaru
w formacie gg:mm:ss. Pozostate dane zdefiniowane s3 w polu tekstowym o dopuszczalnej diugosci

znakow réwnej 355.

Tabela 3. Opis p6l dla bloku z danymi pojazd za pojazdem.

- Typpolafliccbaznakéw) | opis |

Czas przejazdu danego pojazdu przez przekroj
pomiarowy
Zestaw danych Zrédtowych w postaci zagregowanej do
godzin, dane oddzielane érednikami

czas Czas (8)
2 dane Tekst (355)

W polu ,dane” odnotowywane s3 informacje na temat pojedynczego pojazdu zarejestrowanego
przez licznik. Kolejno$¢ wystepowania danych w wierszu okreslona jest w tabeli 4. Ze wzgledu na
przyjety format danych kluczowe jest zapisywanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy
pola dla danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na etapie

pdiniejszego przetwarzania danych.
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Tabela 4. Kolejno$¢ wystepowania danych w pomiarze w trybie pojazd za pojazdem

K'éteéafié priejméidiajqcego poj-a.z-du (kod kategorii
zaleiny od stosowanej klasyfikacji, zgodnie z

4 Eategend Tekstid) symbolami okreslonymi w tabelach 7 [wiersze od 4 do
12], 8 [wiersze od 4 do 9] i 9 [wiersze od 2 do 3]
2 predkosc Liczba (3) Predkosé przejezdzajgcego pojazdu wyrazona w km/h
3 diogoss Liczba (4] Dtugos¢ pojazdu ustalonacpr)l:zez detektor, wyrazona w
4 odstep Liczba (3) Odstep pomiedzy pojazdami, wyrazony w sekundach
5 wysokosc Liczba (4) Wysoko$¢ pojazdu wyrazona w cm*
4 Kraj rejestracji pojazdu okreslony przez
k
6 il Tekst (3} miedzynarodowy identyfikator kraju np. PL, D*
7 nr_rej Tekst (3) Trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu*
8 marka Tekst (50) Marka pojazdu*
9 model Tekst (50) Model pojazdu*®
10 cost Tekst(5) Kategoria COST 323 (zdefiniowana w tabeli 5)**
11l |_osi Liczba (1) Liczba osi pojazdu**
12 masa Liczba (5) Masa pojazdu wyrazona w kg**
; : 5 Rozstaw osi w metrach, kolejne wartosci rozstawu
Lista ztozona z elementéw: : . = . -
13 rozstaw : oddzielone przecinkami (w przypadku pojazdéw co
Liczba (2.1) A
najmniej tréjosiowych)**
14 i Lista ztozona z elementéw: Nacisk lewego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
= Liczba (2.1) oddzielone przecinkami**
A Lista ztozona z elementéw:  Nacisk prawego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
15 nacisk_r i ; : ;
Liczba (2.1) oddzielone przecinkami**

*Pola opcjonalne, zalezne od typu stosowanego urzqdzenia pomiarowego.

** Pola opcjonalne, wystepujgce tylko w przypadku stanowisk pomiarowych wyposazonych w urzqdzenia do pomiaru wagi
przejeidzajgcych pojazdow.

W przypadku, gdy licznik przesyta réwniez dane w wybranych (lub wszystkich) polach okreélonych
jako opcjonalne, konieczne jest zachowanie kolejnosci danych wg powyiszej tabeli, nawet jezeli nie
s przesylane dane dla wszystkich pél opcjonalnych. Wéweczas dla kazdego rejestrowanego pojazdu
nalezy pozostawi¢ odpowiednie pola jako puste (przyktadowo, jezeli stanowisko WIM nie zbiera
informacji o wysokosci, marce i modelu pojazdu, to przedmiotowe pola musza wystapi¢ w ciagu
danych dla danego pojazdu, ale wartos¢ tych pdl nie bedzie niosta zadnych informacji). W pliku XSD
zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana w pojedynczym wierszu. Jako separator

liczb dziesietnych nalezy stosowaé ,,.”.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywa¢ wg nastepujgcego schematu: PP_XXXXX_RRRR-MM-DD lub
PP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR, MM i DD to
odpowiednio rok, miesigc i dzien, z ktérego pochodza dane. Przy czym, motzliwe jest zapisywanie

danych w plikach oddzielnych dla kazdego dnia lub zagregowanych do 1 miesiaca. Przykiady:

e PP_20010_2017-07-01.xml — plik XML zawierajacy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z dnia 1 lipca 2017 r.

e PP 20010 2017-07.xml - plik XML zawierajgcy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z catego lipca 2017 r.
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Na rysunku nr 3 przedstawiony jest przykladowy wiersz danych z pliku XML zawierajgcego dane

pojazd za pojazdem.

<PP czas="01:02:11">c1;65:430:23:150:PL;/WWA:FORD;FPOCUS ;cost1:2:1128:260:3.9,2.5:2.9,1.9</PE>

Rysunek 3. Wiersz z pliku xml przedstawiajacy rekord danych dla jednego zarejestrowanego pojazdu

Dane z rysunku nalezy czyta¢ w sposéb nastepujacy:

» o godzinie 01:02:11 zarejestrowano pojazd charakteryzowany przez nastepujace parametry:

L]

kategoria pojazdu c1 zgodnie z tabelg 7 — w tym przypadku pojazd osobowy,

predkos¢ pojazdu réwna 65 km/h,

dtugosc pojazdu réwna 430 cm,

wartos$¢ odstepu miedzy dwoma kolejnymi pojazdami (opisywanym a poprzedzajacym)
réwna 23 s,

wysokos¢ pojazdu rowna 150cm,

pojazd zarejestrowany w Polsce,

pierwsze trzy znaki rejestracji: , WWA”,

marka samochodu: FORD,

model samochodu: FOCUS,

pojazd w ramach COST323 (tab. 5) zaklasyfikowany jako samochdéd osobowy lub
samochod osobowy z przyczepa,

pojazd dwuosiowy,

masa pojazdu rowna 1128kg,

rozstaw osi pojazdu réwny 260 cm (w przypadku pojazdéw tréjosiowych lub z wiekszg
liczba osi wartosci powinny by¢ zapisane po przecinku),

cigzar nacisku lewego kota w pierwszej osi réwny 3,9 kN; ciezar nacisku lewego kota
w drugiej osi réwny 2,5 kN,

cigzar nacisku prawego kota w pierwszej osi rowny 2,9 kN; ciezar nacisku prawego kota w

drugiej osi rowny 1,9 kN.

Tabela 5. Klasyfikacja pojazdéw wedtug COST 323

e Siawa katagorli Sl S LS B R L SR B Ons e R R Gl

00 N Oy A WN R

costl Samochody osobowe i dostawcze, z przyczepg lub bez
cost2 Dwuosiowe pojazdy ciezarowe

cost3 Pojazdy ciezarowe bez przyczepy o liczbie osi wiekszej niz dwie
cost4 Pojazdy cigzarowe z naczepg z osiami podwéjnymi i pojedynczymi
cost5 Pojazdy ciezarowe z naczepg z co najmniej jedna osia potréjng
costb Pojazdy ciezarowe z przyczepg

cost7 Autobusy

cost8 Inne pojazdy

Strona 5z 10



1.3.2 Dane o natezeniach zagregowane do godziny —, AN”

Dane o natezeniu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw zagregowane do godziny okreslone sg
w elemencie ,AN”. W elemencie zdefiniowany jest atrybut ,godz” okreslajacy godzine pomiaru.
Pozostate dane zdefinjowane s3 w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw réwnej 255.
W przypadku danych agregowanych do godziny nieuwzgledniane sg informacje z systeméw wazenia

pojazdow w ruchu.

Tabela 6. Opis pdl dla bloku z danymi o natezeniach ruchu zagregowanymi do godzin.

Typpola flicebd makow) 2| = i 0L

Przedziat godzinowy, z ktérego pochodzg dane, od ,,00”
L gadz ekt ) (t). 0.00-00.59) do 23 (t]. 23.00-23.59)
Zestaw danych Zrédtowych w postaci zagregowanej do

. Ll R godzin, dane oddzielane $rednikami

W polu ,dane” odnotowywane wartosci natezen przedzielane sg S$rednikiem. Kolejnoéé ich
wystepowania jest uzalezniona od rodzaju stosowanej klasyfikacji i zostata okreslona w tabelach nr 7,
8i9. Ze wzgledu na przyjety format danych, kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli
kolejnosci. Typy pola dla danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na
etapie przetwarzania danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba srednikéw wymagana

w pojedynczym wierszu.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywa¢ wg nastepujgcego schematu: AN_XXXXX_RRRR-MM, gdzie
XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesigc,

z ktorych pochodza dane. Przyktad:

e AN_20010 _2017-07.xml - plik XML zawierajacy zagregowane dane o natezeniu ruchu
ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela 7. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacjg godzinowa natezenn ruchu w przypadku

klasyfikacji 8+1.
__
1 Liczba (6) Pojazdy ogdtem (suma z pdl b-h)
2 Y Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pél b-d oraz h)
3 hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie (suma z pdl e-g)
4 b Liczba (6) Motocykle i skutery
5 cl Liczba (6) Samochody osobowe
6 c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepg
7 d Liczba (6) Samochody dostawcze
8 - Liczba (6) Samochody ciezarowe bez przyczep, duze samochody
dostawcze
fi Liczba (6) Samochody ciezarowe z przyczepami
10 f2 Liczba (6) Samochody ciezarowe z naczepami (ciggniki siodtowe)
11 g Liczba (6) Autobusy
12 h Liczba (6) Pojazdy niesklasyfikowane
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Tabela 8.

Kolejno$¢ wystepowania danych w pliku z agregacjg godzinowa nateieri ruchu w przypadku
klasyfikacji EURO-6.

- Typpolaflicsbaznakow) | ops .

O 0 N o BR W N

Tabela 9.

Liczba (6) Pojazdy ogdtem (suma z pél b-g)
Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pdl b-¢c2)
hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie (suma z pdl e-g)
b Liczba (6) Motocykle
cd Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze (o DMC ponizej 3,5 t)
c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepg
e Liczba (6) Samochody ciezarowe
£ Liczba {6) Samochody cigzarowe z przyczepa lub ciagniki siodtowe
z naczepami
g Liczba (6) Autobusy

Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacjy godzinowa nateien ruchu w przypadku
klasyfikacji uproszczonej.

l!! Typ pola licaba’znakbin) [l ot i iog 42 Opis bila s el

2
3

Liczba (6) Pojazdy ogétem
Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie
hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie

Na rysunku 4 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML dla klasyfikacji 8+1.

<AN godz="02">86:72:14:1:59:2:10:2:3:6:1:0</AN>

Rysunek 4. Wiersz z pliku XML przedstawiajacy zagregowane dane o natezeniu ruchu z jednej godziny

Dane z rysunku 4 nalezy rozumie¢ w sposob nastepujacy:
w godzinie 2 (02:00-02:59):

»

L]

liczba pojazdéw ogétem réwna 86,

liczba pojazdéw lekkich réwna 72,

liczba pojazddw cieikich réwna 14,

liczba motocykli lub skuteréw réwna 1,

liczba samochoddéw osobowych réwna 59,

liczba samochoddw osobowych i dostawczych z przyczepa réwna 2,
liczba samochodoéw dostawczych réwna 10,

liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep lub duzych pojazdéw dostawczych réwna
2

liczba samochoddéw ciezarowych z przyczepami réwna 3,

liczba samochodow ciezarowych z naczepami réwna 6,

liczba autobuséw réwna 1,

liczba pojazdéw niesklasyfikowanych réwna 0.
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1.3.3 Dane o predkosciach zagregowane do godziny —,AP”

Dane o predkosciach zagregowane do godziny zdefiniowane sg w elemencie ,AP”. W elemencie
zdefiniowany jest atrybut ,godz” okreslajagcy godzine pomiaru oraz atrybut ,kat” okreslajacy dla
jakiej kategorii pojazdéw prezentowany jest rozkiad predkosci. Pozostate dane zdefiniowane sg

w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakow rownej 255.

Tabela 10. Opis pdl dla bloku z danymi o predkosciach zagregowanymi do godzin.

Typ ol fcsba snabwl . L5 S o ST

Przedziat godzinowy, z ktérego pochodzg dane, od ,,00”

! gods Terst (21 (tj. 0.00-00.59) do 23 (tj. 23.00-23.59)
Kategoria pojazdu: lekkie (wartos¢ ,Iv*), ciezkie (wartosé
~hv“), ogétem (wartosé ,,av”). Mozliwa jest réwniez
: kat Tenstid] definicja rozktadu predkosci dla poszczegdinych kategorii
pojazdéw (maks. 9 kategorii oznaczone jako ¢s1-¢s9)
Zestaw danych Zrédtowych w postaci zagregowanej do
3 dane Tekst (255)

godzin, dane oddzielane srednikami

W polu ,dane” odnotowywane sa liczby pojazdéw w poszczegdinych przedziatach predkosci
przedzielone s$rednikami. Kolejno$¢ ich wystepowania okreslona jest w tabeli 11. Ze wzgledu na
przyjety format danych kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy pél
dla danych nie sg zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na etapie przetwarzania
danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana w pojedynczym

wierszu.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywa¢ wg nastepujacego schematu: AP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie
XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesigc,

z ktérych pochodzg dane. Przykiad:

e AP _20010_2017-07.xml - plik XML zawierajacy zagregowane dane o predkosciach pojazdéw
ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela 11. Kolejno$¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowa pojazdéw w przedziatach
predkosci.

Typ pola lczbaznakow) | ops

1 V0_30 Liczba (6) Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:

<0 - 30) km/h
5 V30_40 Liczba (6) Liczba pojazdow dansjagzitzg?:;q\;hprzedziale predkosci:
3 V40_50 Liczba (6) Liczba pojazdow danjiga-tzg?:;\.;hprzedziale predkosci:
4 V50_60 Liczba (6) Liczba pojazdow dansjsga-tg(gj?::n\.;hprzedziale predkosci:
5 V60_70 Liczba (6) Liczba pojazdow daniéga_t;gc)n:ri“\.}rhprzedziale predkosci:
6 V70_80 Liczba (6) Liczba pojazdow danf;;a_tzgc)):(i:’nv; ;)rzedziale predkosci:
7 V80_90 Liczba (6) Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:

<80-90) km/h
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

V90_100

V100_110
V110_120
V120_130
V130_140
V140_150
V150_160
V160_170
V170_180
V180_190
V190_200

V200

Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)

Liczba (6)

Beve

Liczba pojazddw danej kategorii w przedziale predkosci:
<90 - 100) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<100 - 110) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<110 - 120) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<120 - 130) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<130 - 140) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<140 - 150) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<150 - 160) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<160 - 170) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<170 - 180) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<180 - 190) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<190 - 200) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:

=> 200 km/h

Na rysunku 5 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML.

<AP godz="01" kat="1v">18:70:;88:;100:57:44:;32;22:20:16:11;15;10;12:15:2;1;0;:3</AP>

Rysunek 5. Wiersz z pliku XML zawierajacego dane o pojazdach lekkich w poszczegblnych predkoéciach
z jednej godziny.

Dane z rysunku 5 nalezy czyta¢ w sposéb nastepujacy:

>

w godzinie 1 (01:00-01:59) dla pojazdéw lv (pojazdy lekkie):

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <0 - 30) km/h réwna 18,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <30 - 40) km/h réwna 70,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <40 - 50) km/h réwna 88,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <50 - 60) km/h réwna 100,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <60 - 70) km/h réwna 57,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <70 - 80) km/h réwna 44,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <70 - 90) km/h réwna 32,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <90 - 100) km/h réwna 22,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <100 - 110) km/h réwna 20,

e liczba pojazdow w przedziale predkosci: <110 - 120) km/h réwna 16,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <120 - 130) km/h réwna 11,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <130 - 140) km/h réwna 15,

e liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <140 - 150) km/h réwna 10,

e liczba pojazddéw w przedziale predkosci: <150 - 160) km/h réwna 12,
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liczba pojazdow w przedziale predkosci:
liczba pojazdow w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdoéw w przedziale predkosci:

liczba pojazdow w przedziale predkosci:

<160 - 170} km/h rowna 15,
<170 - 180) km/h réwna 2,
<180 -190) km/h réwna 1,
<190 - 200) km/h réwna 0O,
<200 km/h réwna 3.
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