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Stownik uzytych pojeé:

Automatyczny pomiar ruchu - pomiar polegajgcy na automatycznym zliczaniu pojazdéw
przejeidiajgcych przez dany przekréj pomiarowy oraz okreslaniu ich kategorii i predkosci na podstawie
zarejestrowanych parametréw (np. diugos¢, sylwetka, odstepy), realizowany na stanowisku
pomiarowym przy wykorzystaniu licznika pomiarowego.

Detektor pojazdéw — urzadzenie stuzgce do detekcji pojazdow przejeidzajgcych przez dany przekroj
pomiarowy (pas ruchu) i okreslania ich parametréw (np. dtugos¢, sylwetka, odstepy, predkos¢, masa,
itp.). Wyréizniane sa detektory inwazyjne (np. petle indukcyjne) i bezinwazyjne (np. laserowe
montowane nad jezdnig) w nawierzchnie drogi.

Licznik pomiarowy — urzgdzenie instalowane na stanowisku pomiarowym, ktére w oparciu o sygnaty
odebrane z detektora m.in. automatycznie zlicza poszczegélne pojazdy, okreéla ich kategorie oraz
predkosc oraz zapisuje te informacje w plikach Zrédtowych i przekazuje je do innych systemoéw

gromadzacych dane.

Stanowisko pomiarowe — stanowisko stuzgce do montazu licznika pomiarowego wyposazone m.in.
w szafe techniczng, zasilanie i facze telekomunikacyjne oraz ewentualnie detektory petlowe.

Stacja Ciaglych Pomiaréw Ruchu — stanowisko pomiarowe wyposazone w licznik pomiarowy.

Wykonawca — podmiot, ktéry na zlecenie GDDKIA (lub Oddziatu GDDKIiA) buduje stanowisko lub stacje
ciggtych pomiaréw ruchu lub instaluje licznik pomiaru ruchu lub $wiadczy ustuge pomiaru nateienia

ruchu drogowego.



Niniejszy dokument zawiera wymagania Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
wobec nowych i modernizowanych Stacji Ciaglych Pomiaréw Ruchu (SCPR) oraz stanowisk
pomiarowych. Okreslone s3 w nim wymagania lokalizacyjne dotyczace budowy nowych stanowisk
pomiarowych, atakie szczegbtowe wymogi techniczne wobec wybranych typow detektoréw,
formatow zbieranych danych, czy parametréw elektrycznych.

Wszelkie odstepstwa od okreslonych w niniejszym dokumencie wymagan i wytycznych muszy
uzyskac pisemna akceptacje komérki organizacyjnej centrali GDDKIA odpowiedzialnej za nadzorowanie
pracy stanowisk SCPR, aktualnie jest to Departament Studiéw (okreslany dalej jako GDDKIA DS).

2. Zasady lokalizacji stacji'statych =

Doktadnos¢ i wiarygodnosé wynikéw uzyskiwanych ze stacji ciagtych pomiaréw ruchu zaleiy
w znacznej mierze od wiasciwego ich zlokalizowania na poszczegélnych odcinkach drog. Istotne jest
réwniez, aby wyniki pomiaru byly reprezentatywne dla catego odcinka drogi, a nie tylko dla punktu,
w ktérym realizowany jest automatyczny pomiar ruchu. Stanowiska pomiarowe powinny byé
lokalizowane na tzw. odcinkach odniesienia, ktére moga by¢ odnoszone do dtuzszych odcinkdw sieci
drogowej (tj. o dtugosci ok. 50-100 km). Doktadna lokalizacja stanowiska wymaga kazdorazowego
uzgodnienia z GDDKIA DS, przy czym miejsce, w ktérym bedzie ono budowane powinno spetniaé
nastepujgce warunki:

* polozenie na prostym odcinku drogi migdzy skrzyzowaniami (minimum 300 m od
skrzyzowania) lub weztami (minimum 300 m od korica pasa wtaczenia [przed poczatkiem pasa
wytaczenia), poza obszarem wykonywania manewréw przez pojazdy, w tym zwlaszcza zmian
paséw ruchu);

* jezeli to moiliwe poltozenie poza obszarem zabudowanym i na odcinku bez ograniczen
predkosci okreslonych oznakowaniem pionowym;

¢ odlegtos¢ od poczatku tuku poziomego drogi oraz innych elementéw infrastruktury, ktére
moga wptywac na ruch i predkos¢ pojazdéw (np. wysepki, przejécia dla pieszych) co najmniej
300 m;

e odcinek drogi nie ujety w planie remontéw ani przebudéw minimum w najblizszych 5 latach;

* dobra jakos¢ nawierzchni w odlegtoéci co najmniej 300 me przed i za miejscem lokalizacji stacji
pomiarowej (brak widocznych kolein, wybojéw, fat, spekari itp.);

e szafa techniczna powinna by¢ zlokalizowana w odleglosci do 100 m od korony drogi
z mozliwoscig dojazdu w jej poblize lub bezpiecznego zatrzymania pojazdu na poboczu oraz
z widocznoscia na przejeidzajace pojazdy (brak przestoniecia);

e moiliwos¢ doprowadzenia energii elektrycznej do miejsca instalacji szafy pomiarowej lub, jesli
bgdzie to ekonomicznie uzasadnione, montazu systemu zasilania korzystajgcego ze irddet
odnawialnych (np. panele fotowoltaiczne lub inne);

° zapewniona mozliwos¢ podigczenia do przewodowej sieci telekomunikacyjnej (linia
komutowana lub $wiattowod), a w przypadku braku dostepu do medium przewodowych,
zapewniony odpowiedni zasieg sygnatu sieci telefonii komérkowej (zalecane co najmniej
3G/UMTS), w celu realizacji bezproblemowej komunikacji z urzgdzeniem (ciggta transmisja
danych, sprawdzanie stanu urzadzenia, pobieranie danych, zdalna konfigu racja);



e brak w bezposredniej bliskosci przystankéw autobusowych, stacji paliw, parkingéw,
fotoradaréw, baréw oraz innych miejsc, gdzie obserwuje sie zatrzymania i postoje pojazdéw
zakidcajgce ptynnosé ruchu;

¢ potozenie poza obszarem mogacym mie¢ negatywny wplyw na jako$¢ dziatania detektoréw np.
most w przypadku detektoréw indukcyjnych;.

* potozenie poza obszarami narazonymi na wystepowanie zalan, podtopieri w wyniku powodzi.

Wszelkie odstepstwa od wyzej wymienionych warunkéw lokalizacji wymagaja kazdorazowo
uzgodnienia z GDDKiA DS.

2.1. ZASADY NUMEROWANIA PASOW RUCHU NA STANOWISKACH POMIAROWYCH

Kolejne pasy ruchu na potrzeby identyfikacji pojazdéw i detektoréw pojazdéw nalezy numerowa¢ od
prawej krawgdzi jezdni, tj. strony z rosnacym pikietazem drogi, zgodnie z ponizszym rysunkiem (rys. 1).
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W przypadku budowy nowych Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu lub modernizacji istniejacych
polegajacej na wymianie licznika pomiarowego, zastosowanie majg opisane w niniejszym rozdziale
wymagania dotyczgce klasyfikacji i doktadnosci licznikow pomiarowych. Oprécz zliczania i klasyfikacji
pojazddw, liczniki pomiarowe musza takie dostarcza¢ informacji o predkosciach przejezdzajacych
pojazdéw. Wymagane jest, aby licznik pomiarowy gromadzit i przesytat dane w postaci ,,pojazd-za-
pojazdem”. Dostepna powinna réwniez byé moiliwos¢ zmiany konfiguracji sposobu gromadzenia
danych i agregacji danych (o natezeniu ruchu i predkosciach) w przedziatach godzinowych, 15-
minutowych lub 5-minutowych, w zaleznosci od potrzeb GDDKIA. Kazda zmiana konfiguracji licznikéw
pomiarowych wymaga uzgodnienia z GDDKiA DS.



3.1. DOPUSZICIALNE TYPY KLASYFIKACJI POJAIDOW

Ponizej przedstawiono dopuszczalne typy klasyfikacji pojazdéw wymagane od nowo instalowanych
licznikéw pomiarowych stuzacych celom planistyczno-projektowym.

Klasyfikacja 8+1
L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii
1 Motocykle b
2 Samochody osobowe cl
3 | Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2
4 | Samochody dostawcze d
5 | Samochody ciezarowe
6 | Samochody ciezarowe z przyczepa fi
7 Samochody ciezarowe z naczepg (ciagniki siodiowe) f2
8 Autobusy g
9 Inne nietypowe pojazdy h
Klasyfikacja EURO-6
L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii
1 Motocykle b
2 Samochody osobowe i dostawcze (0 DMC ponizej -
3,51)
3 Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2
4 | Samochody ciezarowe e
5 S.amochody CIezarow? z przyczepg lub ciagniki F=f1+f2
siodtowe z naczepami
6 | Autobusy g
Klasyfikacja GPR
L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii
1 Motocykle b
2 Samochody F)sobowe i mikrobusy, w tym z setinn
przyczepami
3 Samochody dostawcze, w tym z przyczepami d
4 | Samochody ciezarowe bez przyczep e
5 Samochody cigzarowe z przyczepami lub naczepami f=f14+f2
6 Autobusy g
7 | Ciagniki rolnicze h

Klasyfikacja uproszczona

W przypadku stanowisk SCPR petnigcych role uzupetniajaca dopuszczalna jest klasyfikacja uproszczona.
Jej zastosowanie wymaga uzyskania akceptacji GDDKiA DS. Klasyfikacja uproszczona ma nastepujaca
postac:

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii
Samochody lekkie lv=b+cl+c2+d+h
Samochody ciezkie hv=e+f1+f24g




Inne typy klasyfikacji
W uzasadnionych przypadkach moiliwe jest zastosowanie szerszej klasyfikacji niz wymienione
powyiej, ale wymaga to uzgodnienia z GDDKIA DS.

3.2. DOKtADNOSC REJESTRACII | KLASYFIKACJI POJAZIDOW

Minimalna wymagana dokiadnos¢ rejestracji wszystkich pojazdéw _silnikowych ogétem
przejeidzajacych w okresie kolejnych 24 godzin przez przekréj pomiarowy SCPR nie moze byé mniejsza

niz 97%, niezaleznie od zastosowanego typu licznika pomiarowego.

W przypadku doktadnosci klasyfikacji pojazdéw na poszczegdlne kategorie obowigzujace sg

wymagania minimalne przedstawione w poniiszej tabeli, ktére rowniez muszg by¢ spetnione w okresie
kolejnych 24 godzin pomiaru sprawdzajacego — dotyczy to kategorii pojazdéw, ktérych liczebnogé
w okresie pomiarowym jest wieksza od 30.

UWAGA:

W przypadku kategorii pojazdéw o matej liczebnosci proby (mniej niz 30 w catym okresie badania)
odstgpstwo od wymagan dotyczacych dokladnosci bedzie wymagato uzasadnienia ze strony
wykonawcy i uzyskania akceptacji GDDKIA DS.

Min. wymagany %
= prawidiowo Grupa
T |
L.p. klasy:i?tac'i Syml:tfalz(:;e:cm Nazwa kategorii pojazdéw | zarejestrowanych | Doktadnosci
) pol pojazdéw danej Danych
kategorii
1 i Pojazdy silnikowe ogétem >97%
Uproszczona i Eae - E2
2 hv Samochody ciezkie 295%
3 b+cl+c2+d+e+f1+f2+g+h | Pojazdy silnikowe ogétem 297%
b
4 Motocykle 2 85%
5 cl Samochody osobowe 2 95%
6 c2 §amochody osobowe > 859%
i dostawcze z przyczepa
7 841 d Samochody dostawcze = 85% A2
8 Samochody ciezarowe > 85%
9 fi Samochody ciezarowe > 90%
z przyczepa
10 f2 Samochody ::lezelzr.ovye >90%
z naczepg (ciggniki siodtowe)
11 g Autobusy > 85%
12 h Inne nietypowe pojazdy -
13 b+cld+c2+e+f+g Pojazdy silnikowe ogétem 297%
14 b Motocykle 2 85%
cd Samochody osobowe
; - > 929
15 EURO-6 i dostawcze (o DMC ponizej 292% 62
3,51)
2
16 c §amochody osobowe > 85%
i dostawcze z przyczepq
17 e Samochody ciezarowe > 85%




Min. wymagany %
i rawidiowo Grupa
L.p. L 2. Symbcfl e Nazwa kategorii pojazdéw zarzjestrowanych Dokfad:oéci
klasyfikacji pojazdéw R 2
pojazdéw danej Danych
kategorii
f Samochody ciezarowe
18 z przyczepyq lub ciggniki 2 90%
siodtowe z naczepami
19 € Autobusy 2 85%
20 b+c+d+e+f+g+h Pojazdy silnikowe ogdtem 297%
21 b Motocykle 2 85%
22 c Samochody osobowe 295%
23 d Samochody dostawcze 2 85%
24 GPR e Samochody ciezarowe 2 85% -
25 ¢ Samochody ciezarowe > 90%
z przyczepg lub naczepa
26 g Autobusy 2 85%
27 h Ciagniki rolnicze 2 85%

3.3. DOKtADNOSC POMIARU PREDKOSCI PRZEJEIDIAJACYCH POJAZIDOW

Kolejng funkcjonalnoscia licznika pomiaru ruchu oprécz zliczania i klasyfikowania przejezdzajgcych
pojazdow jest takie pomiar ich predkosci w zakresie co najmniej od 0 do 200 km/h. W stosunku do
okreslania wielkosci tego parametru wymagana jest nastepujaca doktadnosé:

* dla predkosci ponizej 100 km/h, dopuszczalny btad pomiaru to +/- 3 km/h;
o dla predkosci powyzej 100 km/h, dopuszczalny btad pomiaru to +/- 3 %.

3.4. SYNCHRONIZACJA CZASU LICINIKOW POMIAROWYCH

Wymagane jest, aby zegary licznikéw pomiarowych byly zsynchronizowane z ogéinie dostepnymi
wzorcami czasu. Liczniki powinny wykorzystywac wytacznie czas rodkowoeuropejski CET (UTC+01:00),
zmiana na czas $rodkowoeuropejski letni CEST w zgromadzonych danych bedzie realizowana na
pbiniejszym etapie przetwarzania i analizy danych. Jezeli licznik przesyta dane na biezgco (w trybie
online), synchronizacja powinna mie¢ miejsce co najmniej raz na dobe, w godzinach nocnych.
W przypadku, gdy dane z licznika odczytywane sa tylko co pewien okres, wéwczas synchronizacja czasu
powinna byc realizowana przy kazdej komunikacji z tym urzadzeniem.

Zalecane jest, aby czas licznikéw byt synchronizowany przy wykorzystaniu serweréw NTP (ang.
Network Time Protocol). Jezeli Stacja SCPR wyposazona jest w modut GPS, a nie jest mozliwe uzyskanie
potaczenia z serwerami czasu NTP, wéwczas dopuszczalne jest synchronizowanie zegara licznika
pomiarowego z wykorzystaniem sygnatu GPS. Niezalecane jest synchronizowanie licznika
z wykorzystaniem odbiornika sygnatu DCF 77 z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia zaktécer w odbiorze
sygnatu. Zegar powinien by¢ synchronizowany z doktadnoscia do 1 sekundy:.




4.1. DANE IRODLOWE

GDDKiA nie narzuca wymaganej struktury danych irédiowych o ruchu pojazdéw
generowanych przez licznik pomiarowy. Format, struktura i nazewnictwo tych danych sg zaleine od
dostawcy sprzetu. Wymagane jest jednak, niezaleznie od postanowien podrozdzialu 4.2 ponizej,
przekazywanie do GDDKIA w Zaden sposdb nieprzetworzonych plikéw Zrédtowych pobranych
bezposrednio z licznika pomiarowego. Przekazywane dane irédiowe powinny obejmowac okres
jednego petnego miesigca i by¢ przesytane do 15 dnia kalendarzowego kazdego kolejnego miesiaca (za
miesigc poprzedni) na zasadach okreslonych dla UFD. Jezeli odczyt danych irédtowych wymaga
zastosowania specjalnego konwertera (dedykowanej aplikacji), a dane nie moga byé odczytane
bezposrednio przy pomocy ogéinodostepnego oprogramowania np. notatnika lub arkusza
kalkulacyjnego (MS Excel), wéwczas Wykonawca jest zobowigzany zapewni¢ GDDKiA DS oraz
podmiotom wskazanym przez GDDKIA DS nieograniczong mozliwo$¢ odczytu tych danych i zapisu do
innego formatu.

4.2. UNIWERSALNY FORMAT DANYCH

GDDKiA wymaga, aby wszystkie nowe liczniki pomiarowe instalowane na sieci drég krajowych
dostarczaly dane w jednolitym formacie, tzw. Uniwersalnym Formacie Danych (UFD). Format ten jest
niezalezny od rodzaju licznika pomiarowego a obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie
automatycznego przeksztatcania danych Zrodiowych o ruchu pojazdéw rejestrowanych przez
urzadzenie do obowigzujgcego w GDDKIA formatu UFD.

Format UFD ma postaé plikéw XML walidowanych przez plik schematu XSD udostepniany przez
GDDKiA. Szczegétowe informacje o UFD, w tym opis struktury plikéw XML, pliku XSD oraz nazewnictwo
plikéw opisane sg w Zatgczniku 1.

4.3. INTERWAL PRZEKAZYWANIA DANYCH

Interwat przekazywania zarejestrowanych danych (zrédiowych oraz w formacie UFD) jest uzalezniony
od mozliwosci teletransmisyjnych danej stacji SCPR. Wymagane jest, aby kompletne dane miesieczne
byly przekazywane co najmniej raz na miesiac, do 15 dnia kalendarzowego kazdego kolejnego miesigca
(za miesigc poprzedni).

4.4. SPOSOB PRZEKAZYWANIA DANYCH

Pliki Zrédiowe i pliki zgodne z formatem UFD nalezy udostepniaé do pobrania na zewnetrznym
serwerze FTP Wykonawcy, przy czym Wykonawca musi réwniez przewidzieé¢ i zapewni¢ moiliwosé
zdalnej transmisji danych na wskazany przez GDDKIA DS serwer lub ustuge przechowywania danych
dostepng w Internecie. Wykonaweca jest takie zobowigzany do tworzenia i przechowywania kopii
zapasowe] zbieranych danych.

Niezaleznie od powyiszego licznik pomiarowy powinien lokalnie przechowywaé kopie zapasowg
zebranych danych Zrédtowych co najmniej z okresu 2 miesiecy.
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W niniejszym rozdziale oméwione zostaly dopuszczone do stosowania metody detekgji
pojazdéw oraz stawiane przed nimi wymagania. Najwiecej uwagi poswiecono detektorom
wykorzystujacym petle indukcyjne, poniewaz sg one najczeéciej stosowane a GDDKIA jest w posiadaniu
wielu licznikéw ruchu wykorzystujacych ten rodzaj detekcji. Niemniej jednak dopuszczalne jest
stosowanie innych metod detekdji, o ile spetnia one wymagania doktadnosci okreélone w rozdziale 3.

5.1. DETEKCJA Z WYKORZYSTANIEM PETLI INDUKCYJNYCH

Petle indukcyjne sg najczesciej stosowanym detektorem pojazdéw na sieci drég krajowych. Do ich zalet
naleig przede wszystkim:

e wysoka niezawodnosé detekcji pojazdow;

¢ stosunkowo niewielkie koszty;

¢ selektywnos¢ detekcji, bowiem petle indukcyjne wykrywaja tylko pojazdy mechaniczne,

pomijajac np. pieszych, ktérzy moga pojawic sie w strefie detekcji.

Detekcja pojazdéw przy uzyciu petli indukcyjnych jest precyzyjnym pomiarem zmian indukcyjnosci pola
magnetycznego w miejscu zainstalowania petli. W zwigzku z tym bardzo istotna jest starannosé
wykonania petli indukcyjnych i zastosowanie odpowiednich materiatéw. Brak starannogci wykonania
lub uiycie niewtasciwych materiatéow mogg powodowaé obnizenie poziomu dokfadnosci pomiaréw
oraz skrécenie czasu eksploatacji stanowiska pomiarowego.
Petle indukcyjne cechuja si¢ bardzo duig odpornoscia na uszkodzenia i warunki atmosferyczne
w poréwnaniu do innych popularnych metod detekcji pojazdéw. Niemniej jednak, naprawa stanowiska
w sytuacji uszkodzenia petli wymaga zamknigcia na kilka godzin pasa ruchu, co jest szczegdlnie
ucigzliwe na drogach o wielu pasach i duzych natezeniach. W zwiazku z powyiszym, ogranicza to
stosowanie petli do miejsc, w ktérych stan nawierzchni jest stosunkowo dobry.

5.1.1. Lokalizacja i parametry petli indukcyjnych.

Na wszystkich nowych stanowiskach pomiarowych, niezaleznie od rodzaju nawierzchni i liczby jezdni
zaktada sig jednakowg konfiguracje petli indukcyjnych — dwie petle na kazdym pasie ruchu. Przyktady
lokalizacji dopuszczalnych typéw petli indukcyjnych dla réznych przekrojéw drogowych, wraz z ich
wymiarami, przedstawiono na schematach w Zataczniku nr 2.

Podstawowe parametry dla petli indukcyinych sg nastepujace:
e dopuszczalne jest stosowanie petli typu HA (wg wymagar brytyjskich) lub TLS-2 (wg wymagan
niemieckich);
e wymiary petli (dtugos¢ x szerokosé):
o HA: 2mx2mz=0,02mlub
o TLS-2: 1mx2,8m* 10,005 m (*szerokosc¢ zalezna od szerokosci pasa ruchu zgodnie
z Zatgcznikiem 2, podano wartos¢ dla pasa o szerokosci 3,5 m);

e odlegto$¢ miedzy petlami na danym pasie ruchu:
o HA: 4m=£0,02mlub
o TLS-2: 2,5m 0,005 m;

e przekatna petli: tolerancja + 0,007 m;

e petle umieszczone centralnie na pasie ruchu;
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liczba zwojow jednej petli — 4 zwoje nawijane zgodnie z ruchem wskazowek zegara, przy czym
przewdd petli musi by¢ ciagly na catej dtugosci (nie dopuszcza sie taczenia przewodu);
zakoriczenia przewodu prowadzone w jednym rowku, starannie i rownomiernie skrecone ze
sobg od 5 do 10 skretéw na 1 m;

przewody odpowiadajgce poszczegéinym petlom widoczne w szafie pomiarowej musza by¢
trwale oznakowane. Zaleca sie¢ znakowanie za pomoca oznacznikéw, zgodnie z symbolizacja
zaprezentowang w Zafgczniku nr 2 i zasadami numeracji paséw okreslonymi w rozdziale 2;

w przypadku petli typu HA potaczenie petli z ,feederem” tzn. kablem faczacym petle z szafa
pomiarowg, powinno znajdowac sie w jezdni poza strefag najbardziej obcigzong ruchem
pojazdéw (schemat potaczen w Zatgczniku nr 2);

w przypadku petli typu TLS-2 potaczenie petli z ,feederem” powinno znajdowac sie przy kazdej
z petli (schemat potgczen w Zalgczniku nr 2);

kabel ,feeder” musi by¢ ciggty na catej dtugosci i nie moze przekraczaé 100 m.

Odcinek nawierzchni, na ktérym sg montowane petle indukcyjne musi byé dobrze utrzymany (tj. brak
widocznych kolein, tat, spekan). Ponadto musza by¢ spetnione nastepujace wymagania:

minimalna odleglos¢ petli od nieciggtosci nawierzchni nie mniejsza niz 1 m. Nieciggtoéciami sa
np. miejsca naprawiane lub jakiekolwiek obiekty metalowe. Dopuszcza sie jedynie przypadek,
gdy w strefie miedzy petlami na tym samym pasie sg prowadzone dwa réwnolegte rowki kabla
»feedera” i woéwczas odlegios¢ krawedzi petli od rowka ,feedera” wynosi 0,7 + 0,05 m. Kazde
inne odstepstwo, w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego wymagania, musi byé¢
uzgodnione indywidualnie;

petle powinny znajdowac sie co najmniej 0,05 m powyzej metalowych konstrukgji zbrojenia
nawierzchni;

w nawierzchniach betonowych petle powinny by¢ umieszczane w miare mozliwosci na $rodku
plyty a odlegtos¢ petli od szczeliny dylatacyjnej powinna by¢ nie mniejsza niz 0,5 m.

Przed rozpoczeciem prac wykonawczych naleiy opracowac projekty tymczasowej organizacji ruchu na
czas budowy lub remontu poszczegdlnych stanowisk pomiarowych i uzyskaé stosowne zatwierdzenia,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia. 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. 2 2003 r. nr 177, poz. 1729 z pdin. zm.).

5.1.2.

Parametry przewodu petli indukcyjnej

Przewody, z ktérych wykonywane s3 petle indukcyjne muszg spetniaé¢ ponizsze wymagania:

yta: Gigtki przewdd jednoiytowy, iyla z drutéw miedzianych miekkich, kl. 5 wg
: IEC60228. Minimalny przekroj przewodu: 2,5 mm?
Materiat:
e polietylen
5 e polipropylen
Rolaa pECWOd e poliolefiny (polyolefin)
e polichloropren (polychloroprene)
Zabronione jest stosowania przewodow w izolacji poliwinitowej
Temperatura pracy -40°C do +85°C
Minimalny promien giecia 5 x D (D: srednica zewnetrzna przewodu)
Ogbina charakterystyka Gietki przewéd do za-stosovxlrari przzlamystowych, w systgm.ach-sterowa.mia .
pEshiod ruchern,’w trans;?orcte k?IEJowym itp. Odporny na nz.aclsklf \A‘Il|gOC, dziatanie
czynnikéw chemicznych i atmosferycznych w tym duze réznice temperatur.
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5.1.3. Parametry kabla - , feedera”

Przewody stuzgce do wykonania kabla ,feedera” muszg spetniaé ponizsze wymagania:

Konstrukeja kabla Przekroj: 2 x 1,5 mm? ekranowany

Ekran uziemiony w szafie pomiarowej

2Zyta z drutéw miedzianych miekkich, kl. 2 wg IEC60228
Minimalny przekréj przewodu: 1,5 mm?

Izolacja przewodu Materiat:

| e polietylen

e polipropylen

¢ poliolefiny (polyolefin)

e polichloropren (polychloroprene)

Zabronione jest stosowania przewodéw w izolacji poliwinitowej

Temperatura pracy -40°C do +85°C
Dtugosé kabla Catkowita dfugos¢ kabla ,feedera” nie moze przekraczaé 100 m.

5.1.4. Montazi petli indukcyjnych w nawierzchni

Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych nalezy zabezpieczy¢ roboty zgodnie z projektem tymczasowej
organizacji ruchu. Potozenie petli i szczelin montazowych nalezy wfasciwie oznakowaé¢ na

poszczegdblnych pasach ruchu zgodnie z Zatacznikiem 2.

Wymiary szczeliny montazowej petli indukcyijne;j

e szerokosc szczeliny: 10mm £ Imm
e glebokos¢ szczeliny: 85mm * 1mm (w nawierzchniach bitumicznych)
45mm + 1mm (w nawierzchniach betonowych)

Wymiary szczeliny montazowej ,feedera”;
e szerokos¢ szczeliny: 16mm £ 1mm
e glebokos¢ szczeliny: 85mm + 1Imm (w nawierzchniach bitumicznych)
45mm = 1mm (w nawierzchniach betonowych)

Schematy przedstawiajace potozenie przewoddéw petli indukcyjnej oraz kabla ,feedera”
montaZowej przedstawiono na rys. 2i 3.
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85(a5)* 85(45)*

2x1,5mm2+ekran
1x2,5mm?

107

zalewa drogowa na gorgco zalewa tywiczna (epoksydowa lub poliuretanowa)

* Dotyczy nawierzchni betonowych.

Rys. 2. Szczelina montazowa petli indukcyjnej Rys. 3. Szczelina montazowa kabla ,feedera”

(wymiary w mm) (wymiary w mm)

5.1.5. Przygotowanie rowka petli indukcyjnej.

a)

b)

c)

Wszystkie prace montazowe zwigzane z przygotowaniem szczeliny montazowej petli indukcyjnej
i kabla ,feedera” naleiy prowadzi¢ przy temperaturze otoczenia nie nizszej niz 2°C.

Katy wewnetrzne szczeliny montazowej petli indukcyjnej muszg by¢ zaokraglone — promien > 50
mm. Preferuje sig wykonanie zaokraglenia przy pomocy dtuta. Gorsza metoda, ale dopuszczalng,
jest wykonanie dodatkowego krotkiego naciecia na rogu, pod katem 45° do linii szczeliny.
Przed utozeniem przewodow szczelina musi by¢ dobrze oczyszczona, bez ostrych krawedzi oraz
bezwzglednie sucha. Do osuszenia szczeliny wskazane jest uzycie dmuchawy lub sprezonego
powietrza.

5.1.6. Uktadanie przewodéw i kabli

a)
b)

c)

Przed ufozeniem, przewody i kable nalezy osuszyc i oczysci¢ z ewentualnych zabrudzen.

lzolacja przewodu petli i kabla ,feedera” nie moie zosta¢ uszkodzona podczas uktadania
w szczelinie.

Przewdd petlii kabel ,feedera” nalezy zablokowac tak, aby nie stykat sie ze $ciankami rowka. Do
»~tamponowania” mozna uzy¢ tasmy badZ maty polietylenowej.

5.1.7. taczenie przewodoéw petli indukcyjnej z kablem ,feedera”

a)

b)

Potaczenia ,feedera” z petla musza by¢ wodoszczelne oraz dobrze zabezpieczone przed
uszkodzeniem przez caty okres uzytkowania stanowiska.

Potgczenia odpowiednich przewodéw: zaciskane, a nastepnie lutowane. Nalezy uizywac
facznikow (bez izolacji) do kabli miedzianych wielodrutowych.

Nalezy wykona¢ mufe termokurczliwg poliolefinowa lub mufe zywiczng przelotowa.
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d) W strefie pasa ruchu kabel ,feedera” nalezy zabezpieczy¢ ostong gigtka. Dalej, az do szafy
pomiarowej, kabel nalezy prowadzi¢ w kanale lub w rurze dwusciennej do ostaniania kabli
ziemnych.

5.1.8. Zalewanie przewodéw petli indukcyjnej i kabla ,feedera”

Szczeliny, wraz z utozonymi przewodami petli indukcyjnych i kablem ~feedera”, nalezy odpowiednio
zabezpieczy¢. W pierwszej kolejnosci szczeline nalezy zala¢ odpowiednia Zywica do poziomu min.
10 mm ponad najwyiszy zwdj, a po jej zwigzaniu pozostalg czes¢ szczeliny nalezy wypetnic zalewa
drogowa na goraco’.

W tabeli ponizej przedstawiono wymagane cechy zywic do zalewania szczelin montazowych petli
indukcyjnych i kabla ,feedera”.

Typ zywicy lanej poliuretanowa lub epoksydowa

 Temperatura zalewania nie wyisza niz 85°C

Lepko$é po zmieszaniu nie wieksza niz 5 Pa's przy 20°C

Czas ,zycia” mieszaniny do zalewania | nie wigkszy niz 90 min. przy 20°C

Czas wstepnego zelowania 45 min. przy 20°C lub krétszy

 Twardosc¢ po 24 godzinach przy 20°C od 50 do 90 w skali Shore’a A
UWAGA:

GDDKIA nie dopuszcza mozliwosci stosowania zywic i zalew drogowych o parametrach innych niz
okreslone w niniejszym dokumencie.

5.1.9. Parametry elektryczne petli indukcyjnej potaczonej z kablem ~feedera”

Wymagane parametry elektryczne poszczegélnych petli indukcyjnych zainstalowanych na stanowisku
pomiarowym s3 nastepujace (pomiary nalezy wykonywaé na korcu kabla Jfeedera” w szafie
pomiarowej):

e Rezystancja przewodu petli — nie moze by¢ wieksza niz 5 Q.

® Rezystancja izolacji do ziemi — nie moze byé gorsza niz 50 M. Pomiar nalezy wykonaé przy

napieciu probierczym 500V.

e Indukcyjnosé — od 80 do 200 pH.
Powyisze parametry muszg by¢ zapewnione przez caly okres uzytkowania stanowiska pomiarowego
(tj. co najmniej 5 lat).

5.2. INNE DOPUSZCZALNE TECHNOLOGIE DETEKCJI POJAZIDOW

W przypadku budowy nowych stanowisk SCPR, dla ktérych GDDKIA nie narzuca technologii detekcji
iwymaga tylko przekazywania danych o okreslonej doktadnodci i w ustalonym formacie (zgodnie
z rozdziatami nr 3 i 4), Wykonawcy mogg stosowaé dowolng inng metode detekgji, przy czym musiona
zostac zaakceptowana przez GDDKiA DS.

! Wymagania wobec zalew drogowych na gorgco typu N1 wg normy PN-EN 14188-1.
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6.1. POSADOWIENIE SIAFY

Szafa musi by¢ posadowiona na fundamencie betonowym, minimum 50 cm ponad poziomem terenu
(fundament zagtebiony minimum 80 cm pod poziomem terenu), w miejscu zapewniajacym najkrétsze
potaczenia szafy pomiarowej z petlami indukcyjnymi. Ponadto, w przypadku planowanego zasilania
fotowoltaicznego konstrukcja nosna tego systemu powinna byé umieszczona na wspélnym
fundamencie z szafg techniczna.

6.2. BUDOWA SIAFY

Szafa techniczna powinna by¢:

a) wykonana z tworzywa sztucznego;

b) zapewniac stopieri ochrony IP65;

c) drzwiczki szafy powinny by¢ zainstalowane od strony krawedzi pasa drogowego, aby podczas
pracy na stanowisku mozna byto obserwowaé przejeidzajace pojazdy;

d) zabezpieczona przed dostepem oséb niepowotanych (np. zamek na klucz);

e) wyposazona we wnetrzu w co najmniej dwie przegrody:

- na licznik energii i zabezpieczenia przylgcza energetyczne,
- na licznik pomiarowy, modem i lampe oswietleniowa.

f) o$wietlona we wnetrzu w jednej z przegréd (minimalny poziom oswietlenia 200lx,
preferowane oswietlenie LED) oraz wyposazona w minimum dwa gniazda energetyczne
230V/50Hz;

g) zabezpieczona przed dostepem gryzoni;

h) minimalne wymiary zewnetrzne szafy pomiarowej: wysoko$é¢ 110cm +20cm, szerokosé 90cm
+15cm, gtebokos¢ 55¢cm +5cm;

i) wyposazona w naklejki informujace o schemacie podfaczenia petli pomiarowych (jezeli
dotyczy), wraz z oznaczeniami poszczegdlnych petli i kabli faczacych je z szafg techniczng
(zgodnie z oznacznikami zainstalowanymi na kablach) oraz schematem rozmieszczenia
detektoréw na jezdni, umieszczone na wewnetrznej stronie drzwiczek;

i) w przypadku wspétfinansowania ze srodkéw Unii Europejskiej odpowiednie oznaczenia wg.
wymagan w Umowie o Dofinansowanie;

k) wyposaiona (opcjonalnie) w czujnik otwarcia drzwiczek.

7.1. PARAMETRY PRZYLACIA ENERGETYCINEGO

a) Napiecie 230V/50Hz +10%, 1-faza.
b) Moc szczytowa Pi=500W przy usrednionym wspétczynniku cos = 0,93,
c) Uklad sieci TN-S.

7.2. Uziom

a) Kaida instalacja musi posiadac¢ uziom punktowy.
b) Rezystancja uziomu nie wieksza niz 10 Q.
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7.3. AUTOMATYKA ZABEZPIECZENIOWA

a) Instalacja elektryczna musi zapewniaé bezpieczng obstuge urzadzenia zgodnie z aktualnie
obowigzujacymi przepisami dla tego typu urzadzeri pomiarowych.

b) Wymaga sie wykorzystania wytacznika roznicowopragdowego 30mA, tolerujacego prady
odksztatcone.

c) Wymagany jest odbiér przytacza energetycznego przez uprawniong do tego osobe, ktéra
sporzadzi stosowny protokét pomiarowy.

7.4. IABEIPIECZENIA PRZECIWPRZEPIECIOWE LINII ENERGETYCINE)J
| TELEKOMUNIKACYJNE)J

a) Wymaga sig zastosowania urzadzer ochrony przeciwprzepigciowej kl. | i Il potaczonych tak, by
zapewnic skuteczng ochrone od przepieé piorunowych lub taczeniowych, bezposrednich lub
indukowanych.

b) W przypadku linii telekomunikacyjnej komutowanej nalezy zapewni¢ skuteczng ochrone
przepiec indukowanych.

7.5. PARAMETRY tACZA TELEKOMUNIKACYJNEGO

a) Kaida stacja SCPR musi byé wyposazona w przylacze telekomunikacyjne stuzace do transmis;ji
danych i komunikacji z urzadzeniem.

b) W przypadku stanowisk stuigcych celom planistyczno-projektowym nie jest wymagane
zapewnianie ciggtej transmisji danych ze stanowiska. Jak okreé¢lono w rozdziale 4 niniejszego
dokumentu, dane moga by¢ wybierane co pewien okres i naleiy je taczy¢ w zbiory obejmujace
cate dni lub jeden miesigc. Zalecane jest, aby dane byly przesytane w sposob automatyczny raz
dziennie, ale nie rzadziej niz raz na 7 dni kalendarzowych.

c) Preferowane jest potaczenie kablowe (miedziane lub swiatlfowodowe), ale dopuszczalne jest
takie stosowanie komunikacji radiowej, satelitarnej i komérkowej (GPRS, EDGE, 3G, LTE),
warunkiem jest zapewnienie bezproblemowej komunikacji z urzadzeniem pozwalajgcej na
nieprzerwang transmisje danych, sprawdzanie stanu urzadzenia, pobieranie danych czy zdalng
konfiguracje.

Ponizej wypunktowano najwazniejsze wymagania niezawodnosciowe jakie powinny by¢ spetniane
przez Stacje Ciagtych Pomiaréw Ruchu.

a) SCPR powinny by¢ wyposazone w funkcjg autodiagnostyki, w tym diagnostyki detektoréw (np.
monitorowanie parametréw elektrycznych petli indukcyjnych), licznika pomiarowego, irédta
zasilania (spadki napiecia) oraz potaczenia transmisji danych.

b) Zaleca sig, aby kompleksowa autodiagnostyka SCPR byta wykonywana systematycznie, raz na
24 godziny, co powinno pozwoli¢ Wykonawcy na szybsze usuniecie ewentualnych awarii
i uniknigcie strat wynikajacych z braku rejestracji danych.

c) Dane o awariach powinny by¢ automatycznie zapisywane w lokalnym dzienniku zdarzen
urzadzenia oraz przesytane na biezgco lub w momencie komunikacji z urzadzeniem. Informacje
o awariach nalezy przekazywac¢ niezwtocznie do Oddziatu GDDKIiA oraz GDDKiIA DS.
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d) Czas na naprawe stacji SCPR od momentu wykrycia awarii:

e do 10 dni roboczych, w okresie zimowym oraz wystepowania niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych, zaleinie od rodzaju uszkodzenia, moiliwe jest
wydtuzenie tego terminu w uzgodnieniu z Oddzialem oraz GDDKIA DS.

e) W przypadku SCPR wykorzystujgcych detektory petlowe, w sytuacji uszkodzenia jednej z petli
na pasie ruchu wymagane jest, aby urzadzenie mogto dalej pracowaé i rejestrowaé
podstawowe parametry ruchu (tj. liczbe pojazdéw ogétem).

f) Konieczne jest stosowanie rozwigzari zapewniajacych redundancje zasilania: podstawowe
zasilanie sieciowe (lub zasilanie ze Zrédet odnawialnych) i zapasowe zasilanie z akumulatora.
W razie awarii zasilania podstawowego urzgdzenie powinno by¢ automatycznie przetaczone
na zasilanie zapasowe. Zasilanie zapasowe powinno zapewni¢ nieprzerwane funkcjonowanie
SCPR do czasu przywrécenia zasilania podstawowego.

g) Automatyczne wznawianie pracy - w sytuacji chwilowego spadku napiecia urzadzenia
zainstalowane na SCPR powinny automatycznie uruchomié sie ponownie i kontynuowac prace
przy zachowaniu parametréw konfiguracyjnych.

9. Pomiary sprawdzajace doktadnos¢ rejestracji po -

wybudowaniu fub modernizacji stanowiska

Po wybudowaniu nowej stacji ciaglych pomiaréw ruchu lub modernizacji istniejacej
polegajacej na wymianie licznika ruchu konieczne jest przeprowadzenie pomiaru sprawdzajacego
potwierdzajgcego poprawnos¢ funkcjonowania stacji, w szczegélnosci w zakresie doktadnosci
klasyfikacji pojazdow.

Ponadto, w toku eksploatacji stacji SCPR nalezy przeprowadzaé corocznie, w kwietniu lub maju oraz
wrzesniu lub paZdzierniku, pomiary sprawdzajace realizowane wg oddzielnego trybu okreélanego na
poczatku danego roku kalendarzowego przez Departament Studiow.

9.1. METODA WYKONANIA POMIARU SPRAWDZAJACEGO

Z uwagi na znaczenie odbiorczych pomiaréw sprawdzajgcych, tj. weryfikacja doktadnosci stacji
pomiarowej, GDDKiA dopuszcza wylgcznie przeprowadzanie pomiaréw tzw. metoda reczng
z wykorzystaniem wideorejestracji.

9.2. DATA | CZAS WYKONANIA POMIAROW SPRAWDIAJACYCH

Odbiorcze pomiary sprawdzajgce naleiy przeprowadzi¢ niezwlocznie po uruchomieniu i kalibracji
danej stacji pomiarowej. Doktadny termin przeprowadzenia pomiaréw jest ustalany w ramach
procedury odbioru licznika pomiarowego (podrozdziat 10.2).

Pomiary sprawdzajace maja charakter catodobowy i powinny byé rozpoczete o godzinie 6% (rano)
we wtorek, srode lub czwartek i zakoriczone o godzinie 6% (rano) w dniu nastepnym.

W przypadku, gdy w wyznaczonej dacie pomiar nie mogt zosta¢ przeprowadzony (np. niesprzyjajace
warunki pogodowe) lub zostat przerwany na skutek nieprawidtowosci lub przyczyn niezaleinych od
Wykonawcy (np. wypadek), nalezy go powtérzy¢ w uzgodnionym z GDDKIA terminie.

18



9.3. LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH DO WIDEOREJESTRACII

Pomiar sprawdzajacy nalezy przeprowadzic jak najblizej lokalizacji stanowiska SCPR, tj. +/- 100m od
stanowiska. Szczegétowa lokalizacja punktéw pomiarowych do wideorejestracji musi zostac
zaakceptowana przez wiasciwy Oddziat GDDKIA i uwzgledniaé aspekty zwigzane z bezpieczeristwem
ruchu drogowego.

9.4. WYMAGANIA DOTYCZACE WIDEOREJESTRACJI

Wykonawca pomiaru musi zapewnié¢ poprawna rejestracje obrazu wideo w kaidych warunkach
pogodowych (deszcz, s$nieg, mgla, zakres temperatur otoczenia od -25°C do +50°C, itp.)
i oswietleniowych (w tym réwniez w nocy przy braku ofwietlenia ulicznego) poprzez stosowanie
odpowiednich kamer oraz jeieli to konieczne wyposazenia chronigcego przed wptywem warunkéw
atmosferycznych na rejestrowany obraz (ostony obiektywu, grzatki, itp.). Zaleca sie montowanie kamer
w dobrze oswietlonych miejscach, niemniej na wypadek awarii, wylaczenia lub braku os$wietlenia
ulicznego nalezy zapewni¢ dodatkowe rozwiazania gwarantujgce poprawne wykonanie pomiaru (np.
oswietlacze podczerwieni). Po stronie Wykonawcy pomiaru wideo lezy zapewnienie Zrédta zasilania
dla kamer wideo, ktére zapewni ciagla rejestracje pojazdéw. Liczba kamer powinna by¢ tak dobrana,
aby zapewnic rejestracje i czytelno$é wszystkich pojazdéw przejeidzajacych przez przekréj pomiarowy
stacji SCPR. W przypadku drég dwujezdniowych wymagane jest zastosowanie co najmniej dwéch
kamer, po jednej na kazdy kierunek ruchu.

Rejestracja wideo musi mie¢ charakter ciagly dla catego dnia pomiarowego i gwarantowacd
zarejestrowanie kazdego pojazdu przejeidiajacego przez punkt pomiarowy, w podziale na oba kierunki
ruchu i jednoznaczne przypisanie go do jednej z wymaganych kategorii. Zegar kazdej kamery nalezy
zsynchronizowac z czasem sprawdzanego licznika pomiarowego. Minimalna liczba klatek na sekunde
nie moze by¢ mniejsza niz 6, jednak przy ustalaniu liczby klatek na sekunde nalezy uwzgledniaé takie
kat widzenia kamery oraz $rednig predkos¢ pojazdéw na danej drodze. Zarejestrowane w toku
prowadzonego pomiaru nagrania muszg zapewnia¢ rozpoznawalnogé sylwetek pojazdéw zgodnie
z klasyfikacjg licznika, bez wzgledu na warunki oéwietleniowe lub pogodowe. W trakcie pomiaru
sprawdzajacego naleiy rejestrowaé poniisze kategorie pojazdéw:

L.p. | Opis kategorii Symbol kategorii

1 Motocykle b
2 Samochody osobowe cl
3 Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa c2
4 Samochody dostawcze

5 Samochody ciezarowe

6 Samochody cigzarowe z przyczepa fi
7 Samochody cigzarowe z naczepa (ciggniki siodtowe) f2
8 Autobusy g
9 Inne nietypowe pojazdy h

Dla potrzeb zwigkszenia efektywnosci péiniejszej kontroli pomiaru nagrania naleiy rejestrowac
w interwatach 5-minutowych.
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W rozdziale opisano procedury odbioru stanowisk pomiarowych, licznikéw pomiarowych oraz
catych Stacji Ciggtych Pomiaréw Ruchu.

10.1. PROCEDURA ODBIORU STANOWISKA POMIAROWEGO

1.

Po wybudowaniu lub modernizacji stanowiska pomiarowego Wykonawca zglasza gotowosé
stanowiska do odbioru do wifasciwego Oddzialu GDDKIiA (drogg pisemng i mailowa) oraz do
Departamentu Studiéw (mailowo).

. Do zgtoszenia Wykonawca dotacza nastepujacg dokumentacje:

a) oswiadczenie o wykonaniu stanowiska zgodnie z wymaganiami niniejszego dokumentu;

b) oswiadczenie o wykonaniu stanowiska zgodnie z obowigzujacymi przepisami;

c) protokét z wykonanych przez uprawnionego elektryka pomiaréw przylacza energetycznego;

d) dokumentacje projektowa stanowiska pomiarowego opisujaca przytacza, schemat potaczen
w szafie oraz, jezeli dotyczy, rozmieszczenie petli indukcyjnych;

e) dokumentacje fotograficzng stanowiska przedstawiajagca m.in. jego potoienie w przekroju
jezdni, zawarto$¢ szafy technicznej oraz, jeieli dotyczy, umieszczone w nawierzchni petle
indukcyjne;

f) inwentaryzacje poszczegolnych elementéw stanowiska wraz z okreéleniem cen
jednostkowych.

Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnosc i kompletno$é¢ przekazanych dokumentéw, a nastepnie

ustala z Wykonawca termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym

iinformuje o nim GDDKIA DS (przedstawiciel DS moze uczestniczyé w pomiarach odbiorczych),
zaleca sig, aby procedura uzgodnienia nie trwata diuiej niz 7 dni roboczych.

. Czynnosci podczas pomiardow odbiorczych na stanowisku pomiarowym.

a) Jeieli odbierane stanowisko pomiarowe jest wyposazone w petle indukcyjne, wowczas
w pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢c pomiary elektryczne petli indukcyjnych
i stanowiska, a wyniki pomiaréw udokumentowaé w stosownym protokole, ktérego wzér
znajduje sig¢ w Zafaczniku nr 3. Sposéb wykonywania pomiaréw opisano w Zataczniku nr 4.
Pomiary powinny by¢ wykonywane przez osobe z odpowiednimi uprawnieniami elektrycznymi
(urzgdzenia, instalacje i sieci elektroenergetyczne o napieciu nie wyiszym niz 1kV oraz
stosowna aparatura kontrolno-pomiarowa w zakresie obstugi i kontrolno-pomiarowym - dozor
i eksploatacja).

b) Nastgpnie nalezy przystapi¢ do sporzadzenia protokotu odbioru stanowiska wg wzoru
przedstawionego w Zatgczniku nr 5 i instrukcji wypetniania opisanej w Zataczniku nr 6. Jeieli
odbierane stanowisko nie jest wyposazone w petle indukcyjne wowczas nalezy pominac
stosowne pola w protokole.

. Wypetniony protokét odbioru stanowiska pomiarowego wraz z wynikami pomiaréw elektrycznych

stanowiska oraz stosowng dokumentacja fotograficzng i dokumentacja projektowa naleiy
przekaza¢ do Oddziatu GDDKiA i GDDKiA DS w ciggu 5 dni roboczych od przeprowadzenia pomiaréw.

. GDDKIiA DS w ciggu 5 dni roboczych od otrzymania dokumentacji z Oddziatu wydaje opinie o danym

stanowisku pomiarowym i przesyla jg do Oddziatu oraz Wykonawcy. W przypadku wydania opinii
negatywnej Wykonawca jest zobowigzany do niezwlocznego skorygowania parametréw
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stanowiska wykazanych w opinii jako nieprawidtowe w terminie wskazanym przez wlasciwy Oddziat
GDDKIA.

UWAGA:

Opisana tutaj procedura dotyczy wylacznie odbioru stanowiska pomiarowego. Na tym etapie nie jest
oceniania dokfadnos¢ danych zbieranych przez stanowisko. Ta kwestia podlega odrebnym
sprawdzeniom i jest opisana w podrozdziatach 10.2 i 10.3.

10.2. PROCEDURA ODBIORU ZMODERNIZOWANEJ STACJI CIAGLYCH POMIAROW
RucHu

Poniisza procedura ma zastosowanie wobec modernizowanych stacji SCPR, na ktorych nastepuje
wymiana licznika pomiarowego na inny typ oraz stanowisk pomiarowych, ktére wyposazane sg
w licznik pomiarowy:.

1. Po instalacji i skalibrowaniu licznika na stanowisku pomiarowym Wykonawca zgtasza ched jego
odbioru do wiasciwego Oddziatu GDDKIA (droga pisemng i mailowa) oraz GDDKiA DS (droga
mailowa) proponujac date przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych oraz lokalizacje punktéw
pomiarowych.

2. Do zgloszenia Wykonawca dotacza nastepujaca dokumentacje:

a) odwiadczenie o spetnianiu przez licznik pomiarowy wymagan co do dokfadnosci okreslonych
w niniejszym dokumencie;

b) odwiadczenie o wczedniejszym sprawdzeniu parametréw elektrycznych i technicznych
stanowiska pomiarowego i niezgtaszaniu do niego zadnych uwag;

c) certyfikaty zgodnosci licznika pomiarowego (oraz innych urzadzen jezeli zostaty zainstalowane)
z obowigzujgcymi w UE  przepisami  dotyczacymi  sprzetu elektronicznego
i teleinformatycznego;

d) dokumentacje fotograficzng przedstawiajaca zainstalowane przez Wykonawce wyposazenie
szafy technicznej oraz infrastrukture pomiarowa (np. detektory laserowe);

e) inwentaryzacje zainstalowanych urzadzeri wraz z okreéleniem ich cen jednostkowych.

f) dokumentacje techniczng zainstalowanych urzadzen — karte produktu, instrukcje obstugi, itp.

3. Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnosc¢ i kompletno$é przekazanych dokumentéw, a nastepnie
ustala z Wykonawcg termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym
oraz lokalizacje punktéw pomiarowych i przekazuje te informacje do GDDKIA DS (przedstawiciel
DS moze uczestniczy¢ w pomiarach odbiorczych), zaleca sie aby procedura uzgodnienia nie trwata
dtuzej niz 7 dni roboczych.

4. Sposob przeprowadzania pomiaréw sprawdzajacych zostat opisany szczegétowo w punkcie
9 niniejszej procedury.

5. W przypadku, gdy w uzgodnionym terminie pomiar nie mégt zosta¢ przeprowadzony (np.
niesprzyjajgce warunki pogodowe) lub zostat przerwany na skutek nieprawidtowosci lub przyczyn
niezaleznych od Wykonawcy (np. wypadek), nalezy uzgodni¢ z Oddziatem GDDKIA kolejny termin
pomiaru i poinformowac o nim GDDKiA DS.

6. Bezposrednio po zakoriczeniu pomiaru sprawdzajacego Wykonawca przekazuje pracownikowi
wiasciwego Oddziatu GDDKIA kopie: zarejestrowanego nagrania wideo oraz danych irédtowych
pobranych z licznika z danego dnia pomiarowego (jezeli odczyt danych wymaga specjalistycznego
konwertera, wowczas réwniei nalezy go przekazaé pracownikowi GDDKIA).
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10.

11.

Jezeli podczas kontroli nagran stwierdzona zostanie: nieczytelnosé¢ obrazu (brak mozliwosci
jednoznacznej identyfikacji kaidego przejeidiajagcego pojazdu), nieciagto$¢é nagrania,
nieodnotowane zostang przejazdy pojazdow kontrolnych, wéwczas pomiar bedzie musiat by¢
powtérzony na koszt Wykonawcy w nastepnym terminie uzgodnionym z GDDKiA.

Wykonawca na podstawie zarejestrowanego nagrania wideo zapisuje wyniki pomiaréw
w ,Formularzu do pomiaru podstawowego prowadzonego metoda wideorejestracji” (Zatacznik nr
7). Pojazdy poszczegdlnych kategorii zapisuje si¢ przez wpisanie ich sumy z 5 minut pomiaru
w odpowiednich polach danego wiersza. Jeden wiersz w formularzu odpowiada 5 minutom
pomiaru. Po kazdej peinej godzinie pomiaru w odpowiednie pola formularza nalezy wpisa¢
godzinowe sumy tych pojazdéw oraz sume pojazdéw ogétem w kazdych 5 minutach pomiaru. Pliki
nalezy nazywac wg nastepujacego schematu: XXXXX_K_RRRR-MM-DD, gdzie ,XXXXX” oznacza
numer stanowiska, K oznacza kierunek jezdni, z ktérego pochodzg dane (tj. L lub P), a ,,RRRR-MM-
DD” odpowiednio rok, miesiac i dzied przeprowadzenia pomiaru sprawdzajacego (np.
»20010_P_2017-04-20").

Wyniki z formularzy pomiarowych nalezy zapisa¢ réwniez w pliku zagregowanym (w formularzu
do kodowania pomiaréw — Zatacznik 8). Pliki z zakodowanymi danymi nalezy nazywaé wg
nastepujgcego schematu: XXXXX_RRRR-MM-DD, gdzie ,XXXXX” oznacza numer stanowiska,
a ,RRRR-MM-DD” odpowiednio rok, miesigc i dzieri przeprowadzenia pomiaru sprawdzajacego
(np. ,20010_2017-04-20").

Po wpisaniu danych do formularzy Wykonawca opracowuje ,Ocene doktadnoséci wynikéw”
zawierajacy zestawienie poréwnawcze liczby pojazddw zarejestrowanych na nagraniu z liczba
pojazddw zidentyfikowang przez licznik pomiarowy i na tej podstawie okreéla btad identyfikacji
poszczegblnych kategorii oraz biad zliczania pojazdéw ogétem. W opracowaniu nalezy wskazac i
wyjasni¢ bledy klasyfikacji oraz pojazdy, ktdre zostaly odrzucone w procesie weryfikacji
stanowiska (np. zmieniajgce pas ruchu). Opracowanie ,Ocena doktadnosci wynikéw” musi uzyskaé
akceptacje GDDKIA DS.

W ciggu 5 dni roboczych od dnia zakoriczenia pomiaru Wykonawca przekazuje do wtaéciwego
Oddziatu GDDKIiA wypetnione formularze pomiarowe wraz z nagraniami w interwatach
5-minutowych (jezeli bezposrednio po zakoriczeniu pomiaru przekazat nagranie w innym
interwale).

UWAGA:

Jezeli w procesie rejestracji danych z nagran wideo wykonawca stwierdzi np. nieciagto$é nagrania,
nieczytelnos¢ obrazu, blednie ustawiony czas na kamerze, wéwczas zobowiazany jest niezwlocznie
powiadomi¢ o tym fakcie Oddzial GDDKiA oraz GDDKiA DS w celu wyznaczenia nowego terminu

wykonania pomiaru.

12.

Ocena doktadnosci pomiaru wideo. Obowiazkiem Oddziatu GDDKIA jest nastepnie sprawdzenie,
w ciggu 7 dni roboczych od daty otrzymania formularzy od Wykonawcy, poprawnosci
zakodowania zarejestrowanych przez kamery nagran na formularzach oraz sprawdzenie
obecnosci przejazdéw pojazdéw kontrolnych na nagraniach i poprawnosci ustawienia zegara
kamery. Jezeli pracownik Oddziatu GDDKIA stwierdzi na tym etapie niepoprawnosé¢ zakodowania
danych w formularzach, wowczas Wykonawca bedzie zobowigzany do ponownego zakodowania
danych lub powtdrzenia pomiaru w terminie uzgodnionym z GDDKiA DS.

Kontrola poprawnosci zarejestrowania danych w formularzach pomiarowych bedzie realizowana
przez wyrywkowe poréwnanie co najmniej 10 dowolnie wybranych 5-minutowych nagran
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13.

14,

zréinych okreséw doby zdanymi zapisanymi w formularzu. W takim przypadku btad
rejestrowanych w formularzu danych dla liczby wszystkich pojazdéw ogétem, przy zestawieniu
formularza z nagraniem wideo, powinien byé mniejszy od 3% dla kazdych 5 minut pomiaru.
Rowniez biad przyporzadkowania zarejestrowanych przez kamere pojazdéw do poszczegdlnych
kategorii powinien by¢ mniejszy niz 3% na kazde 5 minut nagrania (dla kazdego kierunku) przy
zarejestrowanym na danym odcinku natezeniu ruchu w przekroju wynoszgcym do
20 000 poj./dobe. Dla natezeri wigkszych lub réwnych od 20 000 poj./dobe wartos¢ ta nie
powinna przekroczy¢ 5%. W przypadku niespetnienia powyiszych wymagan Wykonawca bedzie
zobowigzany do powtérnego zakodowania danych w formularzu pomiarowym.

O wynikach przeprowadzonej oceny Oddziat informuje wykonawce oraz GDDKiA DS.

W ciggu 14 dni kalendarzowych od daty wykonania pomiaru Wykonawca przekazuje do
Departamentu Studiow GDDKiA w formie elektroniczne;:

e Opracowanie wynikéw, zawierajgce ocene dokladnosci klasyfikacji stanowiska;

* Pliki Zrédtowe pobrane z licznika po przeprowadzeniu pomiaru;

e Formularz z danymi zagregowanymi do godzin;

e Formularz z danymi zapisanymi w przedziatach 5-minutowych.

Na podstawie analizy przekazanego materiatu, w ciagu 14 dni kalendarzowych od daty jego
otrzymania, Departament Studiow podejmuje decyzje o odbiorze danego urzadzenia
pomiarowego o czym informuje wiasciwy Oddziat GDDKiA oraz Wykonawce.

Celem analizy przekazanego materiatu bedzie ocena doktadnosci zliczania i klasyfikacji licznika
pomiarowego poprzez pordéwnanie zarejestrowanej liczby pojazdéw ogétem i w podziale na
kategorie z tymi zarejestrowanymi na nagraniu. Kontrola zostanie przeprowadzona w oparciu
o przedstawione przez Wykonawce w przekazanym opracowaniu zestawienie danych ze
stanowiska i zarejestrowanych na nagraniu. W przypadku niespetnienia wymagan dokfadnosci
okreslonych w podrozdziale 3.2 Wykonawca bedzie zobowigzany do dokonania powtdrnej
kalibracji urzadzenia, a nastepnie przeprowadzenia kolejnego testu sprawdzajacego. Jezeli po
przeprowadzeniu drugiego testu urzadzenie nadal nie bedzie spetnia¢é wymagaé, bedzie to
stanowi¢ podstawe do rozwigzania umowy z danym Wykonawca.

10.3. PROCEDURA ODBIORU STACJI CIAGLYCH POMIAROW RUCHU

W przypadku odbioru nowo budowanych stacji SCPR maja zastosowanie opisane powyiej 2 procedury
(podrozdziaty 10.1 oraz 10.2) z uwzglednieniem okreslonych tutaj wymagan co do terminéw realizacji
poszczegdlnych etapow.

1.

Po wybudowaniu stanowiska i zainstalowaniu oraz skalibrowaniu na nim licznika Wykonawca
zgtasza chec jego odbioru do wiasciwego Oddziatu GDDKIA (drogg pisemna i mailowga) oraz
GDDKiA DS (drogg mailowa) proponujgc date przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych oraz
lokalizacje punktéw pomiarowych.

Zgtoszenie musi zawiera¢ komplet dokumentacji wymienionej w podrozdziatach 10.1 pkt 2 oraz
10.2 pkt 2.

Oddziat GDDKIA sprawdza poprawnos¢ i kompletno$é przekazanych dokumentéw, a nastepnie
ustala z Wykonawcg termin przeprowadzenia pomiaréw odbiorczych na stanowisku pomiarowym
oraz lokalizacj¢ punktéw pomiarowych i przekazuje te informacje do GDDKIA DS (przedstawiciel
DS moze uczestniczy¢ w pomiarach odbiorczych), zaleca sie aby procedura uzgodnienia nie trwata
dtuzej niz 7 dni roboczych.
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W pierwszej kolejnosci nalezy przeprowadzi¢ czynnosci odbiorcze dla stanowiska pomiarowego
opisane w podrozdziale 10.1 pkt 4. Nastepnie, jezeli nie ma zadnych zastrzezen do stanowiska,
moina przystapic do odbioru licznika pomiarowych wg toku postepowania opisanego
w podrozdziale 10.2 pkt 4-10.

W ciggu 5 dni roboczych od dnia zakoriczenia pomiaru Wykonawca przekazuje do wtasciwego
Oddzialu GDDKIiA wypetnione formularze pomiarowe wraz z nagraniami w interwafach
5-minutowych (jeieli bezposrednio po zakoriczeniu pomiaru przekazat nagranie w innym
interwale) oraz wypetniony protokét odbioru stanowiska pomiarowego wraz z wynikami
pomiarow elektrycznych stanowiska oraz stosowng dokumentacjg fotograficzng i dokumentacja
projektowg. Dokumentacje dotyczacg odbioru stanowiska pomiarowego naleizy przekazaé
réwniez do GDDKIA DS, zgodnie z podrozdziatem 10.1 pkt 5.

W dalszej kolejnosci nalezy postepowac zgodnie z procedurg opisang w podrozdziale 10.2 pkt 11-
13.

Na podstawie przekazanych materiatdéw dotyczacych licznika pomiarowego oraz stanowiska
pomiarowego GDDKIA DS w ciggu 14 dni kalendarzowych od daty ich otrzymania podejmuje
decyzje o odbiorze danej stacji SCPR, o czym informuje wiasciwy Oddziat GDDKiA oraz
Wykonawce.

Celem analizy przekazanego materiatu bedzie ocena dokiadnosci zliczania i klasyfikacji licznika
pomiarowego poprzez poréwnanie zarejestrowanej liczby pojazdow ogdétem i w podziale na
kategorie z tymi zarejestrowanymi na nagraniu oraz poprawnosci parametrow technicznych
i elektrycznych stanowiska.

Kontrola licznika zostanie przeprowadzona w oparciu o, przedstawione przez Wykonawce
w przekazanym opracowaniu, zestawienie danych ze stanowiska i zarejestrowanych na nagraniu.
W przypadku niespetnienia wymagan doktadnosci okreslonych w podrozdziale 3.2 Wykonawca
bedzie zobowigzany do dokonania powtdrnej kalibracji urzgdzenia, a nastepnie przeprowadzenia
kolejnego testu sprawdzajacego. Jezeli po przeprowadzeniu drugiego testu urzadzenie nadal nie
bedzie spetnia¢ wymaga¢, bedzie to stanowi¢ podstawe do rozwigzania umowy z danym
Wykonawcg.

W przypadku niespetnienia wymaganych parametréw technicznych i elektrycznych przez
stanowisko pomiarowe, Wykonawca bedzie zobowigzany do niezwlocznego skorygowania
nieprawidtowosci w terminie wskazanym przez Oddziat GDDKIA (w uzgodnieniu z GDDKIA DS).
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Zafqcznik nr 1

Opis uniwersalnego formatu danych (UFD) z urzadzen stuzacych do cigglych
pomiaréw ruchu
W celu ujednolicenia formatéw danych irédiowych o ruchu pojazdéw pozyskiwanych
zroznych typéw licznikéw pomiarowych wprowadzono tzw. uniwersalny format danych (UFD). UFD
ma zastosowanie wobec danych Zrédtowych o ruchu pojazdéw przekazywanych przez liczniki i jest on

zdefiniowany w postaci pliku XML.

W niniejszym dokumencie opisany jest wymagany format plikéw XML (walidowanym przez plik

schematu XSD), w ramach ktérego mozna wyréinié trzy bloki danych:
e Blok identyfikujacy stanowisko;
e Blok identyfikujacy dane;
e Blok danych.

Blok danych jest réznicowany zaleinie od przenoszonych informacji (dane pojazd za pojazdem,
zagregowane dane o nateieniu ruchu, zagregowane dane o predkosci pojazdéw). Z uwagi na
powyisze, dane irédiowe nalezy przekazywaé w trzech réinych plikach XML, w dostosowaniu do
wykorzystywanej klasyfikacji (mozliwe jest stosowanie szerszej klasyfikacji niz podstawowe, ale
wymaga to wczesniejszego uzgodnienia z GDDKIA DS). Szczegétowe informacje o poszczegélnych
typach blokéw danych znajduja sie w dalszej czeéci dokumentu.

1.1 Blok identyfikujacy stanowisko

Opisywany blok danych zawiera najwainiejsze informacje identyfikujace dane stanowisko pomiarowe
i stanowi on integralng czes¢ kaidego przekazywanego pliku z danymi irédiowymi z licznika
pomiarowego. W tabeli nr 1 opisano atrybuty charakteryzujace dane stanowisko, ktére s3 przypisane
do elementu o nazwie ,Stacja”. Wyréinionych jest siedem atrybutéw charakteryzujgcych dane

stanowisko.

Tabela 1. Opis atrybutéw dla bloku identyfikujacego stanowisko

[ Lp. | Nazwapola | T

; Numer siésda.isléa w béiiEGDDKiA (np. 14012: i

a Id_stacji Inhkeu(s] 14506L), nadawany przez GDDKIA DS
2 id sys Tekst (20) Numer stanowiska nacl:iany przez oeeratora (np. numer
bramownicy), pole opcjonalne
3 AkidEoR] Tekst (4) Numer drogi, na ktérej znajduje sig stanowisko (np.
Ala)

i ) Pikietaz, w ktérym zlokalizowane jest stanowisko (np.

4 pikietaz Liczba (3.3) 345,301)
Miejscowosc, w ktérej zlokalizowane jest stanowisko
S miejscowosc Tekst (255) lub najblizsza miejscowos¢ okreslona na podstawie
geoportalu (np. tomna)
. ; : | L ;
6 P Tekst (255) Odcinek pomtarom{y, na ktorym.z okalizowane jest
stanowisko (np. Konin-Koto)

7 klasyfikacja Tekst (8) Typ klasyfikacji, np. E6, 841, prosta, WIM
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Zafgcznik nr 1

Powyisze typy pdl zostaly zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przykladowy widok
bloku danych identyfikujacych stanowisko przedstawiony jest na rysunku 1.

<Stacja id stacji="04076" id sys="76" nr_ drogi="DKD" pikietaz="81.070"
mieiscowosc="Wasosz" odcinek="Szubin-Znin" klasyfikacja="8+1">

Rysunek 1. Blok identyfikujacy stanowisko pomiarowe

1.2 Blok identyfikujacy dane
Kolejny blok danych zawiera informacje stuzace do identyfikacji przesytanych przez licznik danych
ruchowych. Informacje okreslajace date oraz kierunek i pas ruchu, z ktérych pochodza dane, znajduja

sie w atrybutach ponizszych elementéw:

e Kierunek” — atrybut ,kierunek” okreslajacy kierunek jazdy danego pojazdu lub kierunek,
z ktorego s3 agregowane dane, jako lewy (L), prawy (P)! lub oba kierunki (D) oraz atrybut
kier_miejsc” opisujacy kierunek ruchu przez nazwe miejscowosci, do ktérej prowadzi dana
droga (w przypadku zbierania danych bez podziatu na kierunki ruchu [D] nalezy wpisaé dwie

nazwy miejscowosci rozdzielone -, tj. ,Opole-Katowice”);

e, Pas”— atrybut ,pas_id” okresla numer kolejnego pasa ruchu liczonego od krawedzi jezdni

prawej;

e | Dzien”—atrybut ,dotc” okresla date zarejestrowania danych w formacie rrrr-mm-dd.

Tabela 2. Opis atrybutéw dla bloku identyfikujacego dane

Lp. | Nazwapola | Typpola(liczbaznakow) |
1 kierunek Tekst (1) Kierunek ruchu, z ktérego pochodzg dane (np. L)

5 Vieh mjejs Tekst (255) Kierunek ruchu cplsar?y Przez miejscowos¢ (np.
Gliwice)
y : Pas ruchu, z ktérego pochodza dane, numerowany od
3 pas_id Liczha (1) krawedzi jezdni prawej, (np. 1, 2, 3)
4 data Data (10) Dzien, z ktérego pochodzg dane (np. 2017-03-10)

Powyisze atrybuty pdl zostaly zdefiniowane w schemacie pliku o rozszerzeniu XSD. Przyktadowy
wyglad bloku identyfikujacego dane przedstawiony jest na rysunku 2.

<Kierunek kierunek="L" kier miejsc="Szubin">
<Pas pas id="2">

«<Dzien data="2015-01-01">

Rysunek 2. Blok identyfikujacy dane

! Kierunek ,P" to kierunek z rosngcym pikietazem drogi, natomiast kierunek oznaczony jako ,L” to kierunek z malejacym

pikietazem drogi.
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1.3 Blok danych
Blok danych jest réznicowany w zaleinosci od przenoszonych danych. Zawiera dane ruchowe dla
poszczeg6lnych dni, kierunkéw oraz paséw ruchu. Moze on przenosié 3 réine rodzaje informacji

o ruchu drogowym:
e Dane w formacie pojazd za pojazdem — elementy o nazwie ,PP”;
¢ Dane o natgieniach ruchu zagregowane do poszczegéinych godzin — elementy o nazwie
~AN";
e Dane o predkosciach zagregowane do poszczegdlnych godzin — elementy o nazwie , AP”.
Z uwagi na roiny zakres informacji jakie moga przenosi¢ bloki danych nalezy je zapisywac w trzech

oddzielnych plikach stosujgc odpowiedni schemat nazewnictwa plikéw XML opisany w dalszej czesci

dokumentu.

1.3.1 Dane pojazd za pojazdem - ,,PP”

Dane w trybie pojazd za pojazdem okreslone sa w elemencie o nazwie ,PP”. W elemencie
zdefiniowany jest atrybut ,czos” okreélajacy godzine, minute oraz sekunde dokonania pomiaru
w formacie gg:mm:ss. Pozostate dane zdefiniowane s3 w polu tekstowym o dopuszczalnej diugosci

znakow réwnej 355.

Tabela 3. Opis pél dla bloku z danymi pojazd za pojazdem.

BP i FTN Sy S T e g e SR, B ey

B ey e e g e R N S Sri et g
[ 1.p- | Na yppElatlicsha zaakow) i © s ERERREET 45 T 0pis e R Tt
1 c2as Czas (8) Czas przejazdu daneg? pojazdu przez przekréj
pomiarowy
. h ; .
2 s Tekst (355) Zestaw danych Zrodtowych w postaci zagregowanej do

godzin, dane oddzielane érednikami

W polu ,dane” odnotowywane s3 informacje na temat pojedynczego pojazdu zarejestrowanego
przez licznik. Kolejnos¢ wystepowania danych w wierszu okreslona jest w tabeli 4. Ze wzgledu na
przyjety format danych kluczowe jest zapisywanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy
pola dla danych nie sa zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na etapie

poiniejszego przetwarzania danych.
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Tabela 4. Kolejno$¢ wystepowania danych w pomiarze w trybie pojazd za pojazdem

L.p. Nazwa pola Typ pola (liczba znakow) Opis
Kategoria przejezdzajgcego pojazdu (kod kategorii
zaleiny od stosowanej klasyfikacji, zgodnie z

: kereenil Teksti2) symbolami okreslonymi w tabelach 7 [wiersze od 4 do
12], 8 [wiersze od 4 do 9] i 9 [wiersze od 2 do 3]

2 predkosc Liczba (3) Predkos¢ przejezdzajacego pojazdu wyrazona w km/h

3 diugose Liczba (4) Dtugos¢ pojazdu ustaionaci:;zez detektor, wyrazona w

4 odstep Liczba (3) Odstep pomiedzy pojazdami, wyrazony w sekundach

5 wysokosc Liczba (4) Wysokosé pojazdu wyrazona w cm*

; Kraj rejestracji pojazdu okreslony przez

§ ey Tekstis] miedzynarodowy identyfikator kraju np. PL, D*

7 nr_rej Tekst (3) Trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu*

8 marka Tekst (50) Marka pojazdu*

9 model Tekst (50) Model pojazdu*

10 cost Tekst(5) Kategoria COST 323 (zdefiniowana w tabeli 5)**

1l |_osi Liczba (1) Liczba osi pojazdu**

12 masa Liczba (5) Masa pojazdu wyrazona w kg**

; s : Rozstaw osi w metrach, kolejne wartosci rozstawu
Lista ztozona z elementéw:

13 rozstaw 2 oddzielone przecinkami (w przypadku pojazdéw co
Liczba (2.1) e ol
najmniej tréjosiowych)**
14 wacik | Lista ztozona z elementdw: Nacisk lewego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
B Liczba (2.1) oddzielone przecinkami**
A Lista ziozona z elementéw:  Nacisk prawego kota [kN], kolejne wartosci rozstawu
15 nacisk_r i : : e
Liczba (2.1) oddzielone przecinkami

*Pola opcjonalne, zalezne od typu stosowanego urzqdzenia pomiarowego.

** Pola opcjonaine, wystepujqce tylko w przypadku stanowisk pomiarowych wyposazonych w urzqdzenia do pomiaru wagi
przejeidzajqeych pojozdéw.

W przypadku, gdy licznik przesyla rowniez dane w wybranych (lub wszystkich) polach okreslonych
jako opcjonalne, konieczne jest zachowanie kolejnosci danych wg powyiszej tabeli, nawet jezeli nie
s przesylane dane dla wszystkich pél opcjonalnych. Wéwczas dla kaidego rejestrowanego pojazdu
nalezy pozostawi¢ odpowiednie pola jako puste (przyktadowo, jeieli stanowisko WIM nie zbiera
informacji o wysokosci, marce i modelu pojazdu, to przedmiotowe pola musza wystapi¢ w ciagu
danych dla danego pojazdu, ale wartos¢ tych pél nie bedzie niosta zadnych informacji). W pliku XSD
zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana w pojedynczym wierszu. Jako separator

liczb dziesietnych nalezy stosowac ,,.”.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywa¢ wg nastepujgcego schematu: PP_XXXXX_RRRR-MM-DD lub
PP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR, MM i DD to
odpowiednio rok, miesigc i dzien, z ktérego pochodzg dane. Przy czym, moiliwe jest zapisywanie
danych w plikach oddzielnych dla kazdego dnia lub zagregowanych do 1 miesiaca. Przykiady:

e PP_20010_2017-07-01.xml - plik XML zawierajacy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z dnia 1 lipca 2017 r.

e PP 20010 2017-07.xml - plik XML zawierajacy dane pojazd za pojazdem ze stanowiska nr
20010 z catego lipca 2017 r.
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Na rysunku nr 3 przedstawiony jest przykladowy wiersz danych z pliku XML zawierajacego dane

pojazd za pojazdem.

<PP czas="01:02: 11">c1:65:430:23:15D:PL:HHA:!‘ORD:?OCUS:costl:2:1128:260:3.9,2.5:2. 5,1.9</PP>

Rysunek 3. Wiersz z pliku xml przedstawiajacy rekord danych dla jednego zarejestrowanego pojazdu

Dane z rysunku naleiy czyta¢ w sposéb nastepujacy:

> o godzinie 01:02:11 zarejestrowano pojazd charakteryzowany przez nastepujace parametry:

* kategoria pojazdu c1 zgodnie z tabelg 7 — w tym przypadku pojazd osobowy,

¢ predko$¢ pojazdu réwna 65 km/h,

e dtugosc pojazdu réwna 430 cm,

® wartos¢ odstepu migdzy dwoma kolejnymi pojazdami (opisywanym a poprzedzajagcym)
rowna 23 s,

®  wysokos¢ pojazdu réwna 150cm,

® pojazd zarejestrowany w Polsce,

e pierwsze trzy znaki rejestracji: , WWA”,

e marka samochodu: FORD,

e model samochodu: FOCUS,

® pojazd w ramach COST323 (tab. 5) zaklasyfikowany jako samochéd osobowy lub
samochoéd osobowy z przyczepa,

® pojazd dwuosiowy,

® masa pojazdu réwna 1128kg,

¢ rozstaw osi pojazdu réwny 260 cm (w przypadku pojazdéw tréjosiowych lub z wiekszg
liczbg osi wartosci powinny byé zapisane po przecinku),

® cigzar nacisku lewego kota w pierwszej osi réwny 3,9 kN; cigzar nacisku lewego kota
w drugiej osi réwny 2,5 kN,

e cigzar nacisku prawego kota w pierwszej osi réwny 2,9 kN; ciezar nacisku prawego kota w

drugiej osi réwny 1,9 kN.

Tabela 5. Klasyfikacja pojazdéw wedtug COST 323

azwa kategorii : & FOpis “eE g btei ol (o e)
1 costl Samochody osobowe i dostawcze, z przyczepa lub bez
2 cost2 Dwuosiowe pojazdy ciezarowe
3 cost3 Pojazdy cigzarowe bez przyczepy o liczbie osi wiekszej niz dwie
4 cost4 Pojazdy cigzarowe z naczepa z osiami podwdjnymi i pojedynczymi
5 cost5 Pojazdy cigzarowe z naczepg z co najmniej jedna osia potréjng
6 costb Pojazdy ciezarowe z przyczepg
7 cost7 Autobusy
8 cost8 Inne pojazdy
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1.3.2 Dane o nateieniach zagregowane do godziny —,AN”

Dane o natgzeniu ruchu poszczegélnych kategorii pojazdow zagregowane do godziny okreslone s3
w elemencie ,AN”. W elemencie zdefiniowany jest atrybut ,godz” okre$lajacy godzine pomiaru.
Pozostate dane zdefiniowane s3 w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw réwnej 255.
W przypadku danych agregowanych do godziny nieuwzgledniane sg informacje z systeméw wazenia

pojazdéw w ruchu.

Tabela 6. Opis p6l dla bloku z danymi o natezeniach ruchu zagregowanymi do godzin.

| Typpola (liczbaznakéw) | 56 : e
Przedziat godzinowy, z ktérego pochodzg dane, od ,00”
(tj. 0.00-00.59) do 23 (tj. 23.00-23.59)
Zestaw danych Zrédiowych w postaci zagregowanej do
godzin, dane oddzielane $rednikami

1 godz Tekst (2)
2 dane Tekst (255)

W polu ,dane” odnotowywane wartosci natezen przedzielane s3 $rednikiem. Kolejnosé ich
wystepowania jest uzalezniona od rodzaju stosowanej klasyfikacji i zostata okre$lona w tabelach nr 7,
8i9. Ze wzgledu na przyjety format danych, kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli
kolejnoéci. Typy pola dla danych nie sa zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na
etapie przetwarzania danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana

w pojedynczym wierszu.

Wynikowe pliki XML naleiy nazywa¢ wg nastepujacego schematu: AN_XXXXX_RRRR-MM, gdzie
XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesiac,

z ktérych pochodza dane. Przykiad:
o AN_20010_2017-07.xml - plik XML zawierajacy zagregowane dane o nateieniu ruchu

ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela7. Kolejnosé¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowa natezer ruchu w przypadku
klasyfikacji 8+1.

Typ pola (lczba znakow) |

1 av Liczba (6) Pojazdy ogétem (suma z pél b-h)

2 Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pél b-d oraz h)

3 hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie (suma z pdl e-g)

4 b Liczba (6) Motocykle i skutery

5 cl Liczba (6) Samochody osobowe

6 c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa

7 d Liczba (6) Samochody dostawcze

3 5 Liczba (6) Samochody ciezarowe bez przyczep, duze samochody
dostawcze

9 f1 Liczba (6) Samochody cigzarowe z przyczepami

10 f2 Liczba (6) Samochody ciezarowe z naczepami (ciggniki siodtowe)

11 g Liczba (6) Autobusy

12 h Liczba (6) Pojazdy niesklasyfikowane
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Tabela 9.

p. | Nazwapola | Typpola(liczcbaznakéw) [  Opis

Zatgcznik nr 1

Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowa nateief ruchu w przypadku
klasyfikacji EURO-6.

la_| Typ pola (liczba znakéw) | b Opis_

av Liczba (6) Pojazdy ogdétem (suma z pél b-g)

Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie (suma z pdl b-c2)

hv Liczba (6) Pojazdy cieikie (suma z pél e-g)

b Liczba (6) Motocykle

cd Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze (o DMC ponizej 3,5 t)

c2 Liczba (6) Samochody osobowe i dostawcze z przyczepa

e Liczba (6) Samochody ciezarowe

£ Liczba (6) Samochody ciezarowe z przyczepg lub ciagniki siodtowe
z naczepami

g Liczba (6) Autobusy

Kolejno$¢ wystepowania danych w pliku z agregacjq godzinowa natezen ruchu w przypadku
klasyfikacji uproszczone;j.

av Liczba (6) Pojazy ogem 3

Iv Liczba (6) Pojazdy lekkie
hv Liczba (6) Pojazdy ciezkie

Na rysunku 4 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML dla klasyfikacji 8+1.

<AN godz="02">86;72:;14:;1:59:2:10:2:3:6;1:0</AN>

Rysunek 4. Wiersz z pliku XML przedstawiajacy zagregowane dane o natezeniu ruchu z jednej godziny

Dane z rysunku 4 nalezy rozumie¢ w sposdb nastepujgcy:
w godzinie 2 (02:00-02:59):

»

liczba pojazdéw ogétem rowna 86,

liczba pojazdéw lekkich réwna 72,

liczba pojazdéw cieikich réwna 14,

liczba motocykli lub skuteréw réwna 1,

liczba samochodéw osobowych réwna 59,

liczba samochodéw osobowych i dostawczych z przyczepa réwna 2,
liczba samochodéw dostawczych réwna 10,

liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep lub duzych pojazdéw dostawczych réwna
2,

liczba samochodéw cigzarowych z przyczepami réwna 3,

liczba samochoddw ciezarowych z naczepami réwna 6,

liczba autobuséw réwna 1,

liczba pojazdéw niesklasyfikowanych réwna 0.
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Zatgcznik nr 1

1.3.3 Dane o predkosciach zagregowane do godziny —,AP”

Dane o predkosciach zagregowane do godziny zdefiniowane s3 w elemencie ,AP”. W elemencie
zdefiniowany jest atrybut ,godz” okreslajacy godzine pomiaru oraz atrybut ,kat” okreélajacy dla
jakiej kategorii pojazdéw prezentowany jest rozklad predkosci. Pozostate dane zdefiniowane s3

w polu tekstowym o dopuszczalnej dtugosci znakéw rownej 255.

Tabela 10. Opis pdl dla bloku z danymi o predkoéciach zagregowanymi do godzin.

[ Lp. | Nazwapola | T kaw) 3t s s $8:0pls S ST T
Przedziat godzinowy, z ktérego pochodza dane, od , 00"
(tj. 0.00-00.59) do 23 (tj. 23.00-23.59)
Kategoria pojazdu: lekkie (wartosc ,Iv"), cieikie (wartoé¢
»hv”), ogétem (wartosé ,av”). Mozliwa jest réwniez
definicja rozktadu predkosci dla poszczegélnych kategorii
pojazdéw (maks. 9 kategorii oznaczone jako ¢s1-cs9)
Zestaw danych Zrédtowych w postaci zagregowanej do
godzin, dane oddzielane srednikami

1 godz Tekst (2)

2 kat Tekst (2)

3 dane Tekst (255)

W polu ,dane” odnotowywane sg liczby pojazdéw w poszczegélnych przedziatach predkosci
przedzielone $rednikami. Kolejnos¢ ich wystepowania okreslona jest w tabeli 11. Ze wzgledu na
przyjety format danych kluczowe jest zapisanie danych w zdefiniowanej w tabeli kolejnosci. Typy pél
dla danych nie sa zdefiniowane w schemacie XSD, beda one weryfikowane na etapie przetwarzania
danych. W pliku XSD zdefiniowana jest minimalna liczba $rednikéw wymagana w pojedynczym

wierszu.

Wynikowe pliki XML nalezy nazywa¢ wg nastepujacego schematu: AP_XXXXX_RRRR-MM, gdzie
XXXXX oznacza numer stanowiska pomiarowego, a RRRR i MM to odpowiednio rok i miesiac,
z ktérych pochodza dane. Przykiad:

e AP 20010 _2017-07.xm! - plik XML zawierajacy zagregowane dane o predkosciach pojazdéw
ze stanowiska nr 20010 z catego lipca 2017 r.

Tabela 11. Kolejnos¢ wystepowania danych w pliku z agregacja godzinowa pojazdéw w przedziatach
predkosci.

1 V0_30 Liczha (6) Liczba pojazdéw dantijok_a;,ec;g)okrrll:1 ;a; przedziale predkosci:
2 V3040 Liczba (6) Liczba pojazdéw danf;;a-t:g;)::n\;hprzedziale predkosci:
3 V40_50 Liczba (6) Liczba pojazdéw dansilaaitzg;:u::n\;hprzedziale predkosci:
4 V50_60 Liczba (6) Liczba pojazdéw dan:gléa_tggt)m:';\.}rhprzedziale predkosci:
5 V60_70 Liczba (6) Liczba pojazdow dan:é(l;a_t;g;s::nv;hprzedziale predkosci:
6 V70_80 Liczba (6) Liczba pojazdéw danf_j,ga-tzgc;rkiimv:r’hprzedziale predkosci:
2 V80_90 Liczba (6) Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:

<80 -90) km/h
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8

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Nazwa pola

V90_100
V100_110
V110_120
V120_130
V130_140
V140_150
V150_160
V160_170
V170_180
V180_190
V190_200

V200

D pola ‘ﬁfa-f»‘;'.f

znakow)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)
Liczba (6)

Liczba (6)

Zafqcznik nr 1

Opis

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<90 - 100) km/h

Liczba pojazdow danej kategorii w przedziale predkosci:
<100 - 110) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<110-120) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<120 - 130) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<130 - 140) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<140 - 150) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkoéci:
<150 - 160) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<160 - 170) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<170 - 180) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkoéci:
<180 - 190) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:
<190 - 200) km/h

Liczba pojazdéw danej kategorii w przedziale predkosci:

=> 200 km/h

Na rysunku 5 przedstawiony jest przyktadowy wiersz danych z pliku XML.

<AF godz="01" kat="1v">18:70:86:;100:;57:44;32;22:20;16:11:15;:10:12:15:2:1 :0:3</AP>

Rysunek 5. Wiersz z pliku XML zawierajgcego dane o pojazdach lekkich w poszczegbinych predkosciach
z jednej godziny.

Dane z rysunku 5 nalezy czytaé w sposéb nastepujacy:

>

w godzinie 1 (01:00-01:59) dla pojazdéw Iv (pojazdy lekkie):

L ]

liczba pojazdéw w przedziale predkosci

liczba pojazdow w przedziale predkosci

liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazddw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkoéci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdéw w przedziale predkosci:
liczba pojazdow w przedziale predkosci:

liczba pojazd6w w przedziale predkosci:

Strona

:<0-30) km/h réwna 18,

: <30 - 40) km/h réwna 70,
<40 - 50) km/h réwna 88,
<50 - 60) km/h réwna 100,
<60 - 70) km/h réwna 57,
<70 - 80) km/h réwna 44,
<70 -90) km/h réwna 32,
<90 - 100) km/h réwna 22,
<100 - 110) km/h réwna 20,
<110 - 120) km/h réwna 16,
<120 - 130) km/h réwna 11,
<130 - 140) km/h réwna 15,
<140 - 150) km/h réwna 10,
<150 - 160) km/h réwna 12,

9710



Zatgcznik nr 1

liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <160 - 170) km/h réwna 15,
liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <170 - 180) km/h rowna 2,
liczba pojazdow w przedziale predkosci: <180 - 190) km/h rowna 1,
liczba pojazdéw w przedziale predkosci: <190 - 200) km/h réwna 0,

liczba pojazddéw w przedziale predkosci: <200 km/h réwna 3.
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Zatacznik nr 2 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji ciggtych pomiaréw ruchu drogowego

Przyktady lokalizacji petli indukcyjnych dla réznych przekrojéw drogowych,
wraz z ich wymiarowaniem.

Petle typu HA

1. Droga 1-jezdniowa z utwardzonym poboczem bitumicznym.
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Zatacznik nr 2 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji ciggtych pomiaréw ruchu drogowego

3. Droga 2-jezdniowa z utwardzonym poboczem bitumicznym.
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Zatgcznik nr 2 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji ciggtych pomiardw ruchu drogowego

Petle typu TLS-2

4. Droga 1-jezdniowa z utwardzonym poboczem bitumicznym.
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Zalgcznik nr 2 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji cigglych pomiaréw ruchu drogowego

6. Droga 2-jezdniowa z utwardzonym poboczem bitumicznym.
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ataczmk nr 2 do

Wryrmagan techniczny

chilokalizacyjnych dla stagji daglych pomiaréw ruchu drogowcego

Parametry elektryczne stanowiska SCPR

1. Numer stacji

2. Zarzadca odcinka drogi

3. Numer drogi

4. Kilometr

5. Miejscowos¢

6. Typ zastosowanych petli

7. Rezystancja obwodu petli [Q] (<50)

Al A2 A3 A4
Bl B2 B3 B4
8. Indukcyjnoéé petli [uH] (40+200pH)

Al A2 A3 A4
B1 B2 B3 B4
9. Rezystancja izolacji przewodéw petli do ziemi [MQ] (>50MQ)

Al A2 A3 A4
Bl B2 B3 B4

10. Rezystancja uziemienia [Q] (<100)

11. Zastosowane przyrzady pomiarowe

12. Uwagi




Zatgezmk nr 2 do Wyrmagan tichnicznych i lokalizacyynych dia stacji caglych pemiarédw ruchu drogowepo

Upowainiony do odbioru stacji przedstawiciel zarzadcy

Wykonawca pomiaréw {zamawiajacego)

Imig i nazwisko (numer uprawnien jezeli sq wymagane) Imie i nazwisko
Podpis Podpis
Data Data

Opis sposobu wypefniania pél dokumentu:

10.
11
12.

Numer stacji — nalezy wpisa¢ numer sprawdzanego stanowiska SCPR.

2Zarzqdca odcinka drogi — nalezy wpisad nazwe zarzqdcy odcinka drogi (Rejonu i Oddziatu GDDKIA), na terenie ktérego zlokalizowane jest badane
stanowisko.

Numer drogi - nalezy podaoc numer drogi, na ktérej zlokolizowane jest badone stanowisko.

Kilometr — nalezy wpisac doktadne pofoZenie stanowiska, na podstowie odczytu pikietaza ze stupkéw hektometrowych.

Miejscowos¢ - naleiy podac miejscowosé, w ktdrej zlokalizowane jest odbierone stanowisko. W przypadku zlokolizowania poza obszarem
miejscowosci, naleZy wpisac nozwe najblizszej miejscowosci lezqcej w okolicy stacji (zaleca sie przyjmowanie nazw z geoportalu).

Typ zastosowanych petli - naleiy wpisac typ zastosowanej petli (np. HA lub TLS-2), zgodnie z wytycznymi dotyczqcymi dopuszczalnych typdw petli
zawartymi w dokumencie , Wymagania techniczne i lokalizacyjne dla stacji cigglych pomiaréw ruchu drogowego”.

Rezystoncja obwodu petli - nalezy wpisac zmierzonq wartosc rezystancji dla kazdej petli oddzielnie. Wyniki powinny by¢ mniejsze od 50).

Indukcyjnosé petli - nalezy wpisac zmierzonq warto$é indukcyjnosci obwodu petli. Dopuszczaine wartosci powinny zawieraé sie w granicach 40-200uH.
Waine jest oby wyniki dlo poszczegdlnych petli nie odbiegaty zbytnio od siebie.

Rezystancja izolacji przewoddw petli do ziemi - nalezy wpisac zmierzong wartosé rezystancji izolacji do ziemi. W tym przypadku otrzymane wyniki
powinny dqzy¢ do nieskoriczonosci, powyzej S0MQ.

Rezystancja uziemienia - nalezy wpisac zmierzonq wartos¢ rezystancji uziemienia. Otrzymany wynik powinien byé mniejszy od 101).

Zastosowane przyrzqdy pomiarowe - nalezy wpisa¢ nazwe i typ zastosowanych do pomiaru miernikéw elektrycznych.

Uwagi - jezeli istniejq jokies warte uwagi spostrzezenia dotyczqce parametréw elektrycznych stanowiska, w tym jego zasilania czy warunkéw
wykonywania pomiardw, nalezy wpisac je w tym polu.




Zalgeznik nr 4 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji cigglych pomiardw ruchu drogowego

Instrukcja wykonywania pomiaréw elektrycznych obwodu petli
i stanowiska pomiarowego.

W niniejszej instrukcji opisany jest sposéb wykonywania pomiaréw élektrycznych obwodu petli
i stanowiska pomiarowego.

1. Pomiar rezystancji obwodu petli

Do pomiaru rezystancji obwodu petli moie by¢ wykorzystany prosty miernik elektryczny
umozliwiajacy mierzenie opornosci.

a) Przed przystapieniem do pomiaru rezystancji obwodu petli konieczne jest wytaczenie
zasilania i odigczenie petli od licznika.

b) Po odigczeniu petli od licznika naleiy zlokalizowaé we wtyczce z przewodami idgcymi od petli
(lub wiazce kabli) pary przewodéw odpowiadajace poszczegélinym petlom.

¢) Na mierniku nalezy ustawi¢ funkcje pomiaru rezystancji (zaleznie od stosowanego typu
miernika konieczne moze by¢ przetgczenie przewodéw wyjsciowych z miernika we wiasciwe
gniazdo) i odpowiednio ustali¢ zakres pomiarowy, przy uwzglednieniu oczekiwanych
wynikéw ponizej 50).

d) Pomiar przeprowadza si¢ poprzez przylozenie dwdch koncéwek miernika elektrycznego do
koricowek pary przewodéw odpowiadajacych danej petli i odczytanie wartosci z wyswietlacza
miernika elektrycznego. Jezeli wystepuje problem z odczytaniem wartoéci mozna
odpowiednio zmniejszy¢ lub zwiekszyé zakres miernika.

Uwaga: Zaleca sig dwukrotne przeprowadzenie tego pomiaru, aby wyeliminowaé ryzyko
pomytki.

e) Po potwierdzeniu wynikow nalezy wpisaé je w przewidziane do tego miejsce w protokole.

Wymagania

Wymagane jest, aby rezystancja przewodu byta jak najmniejsza i wynosita ponizej 5Q. Ponadto waine
jest, aby rezystancja poszczegélnych przewodéw byta na tym samym poziomie.



Zatgcznik nr 4 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stacji ciggtych pomiarow ruchu drogowego

2. Pomiar indukcyjnosci obwodu petli
Do pomiaru indukcyjnosci petli musi by¢ wykorzystany miernik z funkcjg pomiaru indukeyjnosci.

a) Przed przystgpieniem do pomiaru indukcyjnosci obwodu petli konieczne jest wytaczenie
zasilania i odigczenie petli od licznika.

b) Po odtaczeniu petli od licznika nalezy zlokalizowaé we wtyczce z przewodami idgcymi od petli
(lub wigzce kabli) pary przewoddw odpowiadajgce poszczegdinym petlom.

¢) Na mierniku nalezy ustawi¢ funkcje pomiaru indukcyjnosci (zaleinie od stosowanego typu
miernika konieczne moie by¢ réwniei przetaczenie przewodow wyjsciowych z miernika we
wiasciwe gniazdo oraz wiaczenie funkcji pomiaru indukcyjnosci dodatkowym przyciskiem)
i odpowiednio ustali¢ zakres pomiarowy, przy uwzglednieniu oczekiwanych wynikéw
w zakresie 40 - 200uH.

d) Pomiar przeprowadza sie poprzez przytozenie dwdch koricowek miernika elektrycznego do
koncowek pary przewodow odpowiadajacych danej petli i odczytanie wartoéci z wyswietlacza
miernika elektrycznego. lJeieli wystepuje problem 2z odczytaniem wartosci moina
odpowiednio zmniejszy¢ lub zwiekszy¢ zakres miernika.

Uwaga: Zaleca si¢ dwukrotne przeprowadzenie tego pomiaru, aby wyeliminowaé ryzyko
pomytki.

e) Po potwierdzeniu wynikéw nalezy wpisa¢ je w przewidziane do tego miejsce w protokole.

Nalezy zwréci¢é uwage, aby w trakcie dokonywania pomiaru nic nie zakliécalo wskazari miernika
i nie odczytywac wartosci w czasie, gdy przez stanowisko przejeidiajg pojazdy poniewa: wplywa to
na zmiane wskazann miernika. Wplyw na zmiane wskazarn miernika moga mieé¢ réwniez parkujace
w poblizu pojazdy, dlatego waine jest aby w trakcie pomiaru w otoczeniu petli nie znajdowaly sie
zadne obiekty mogace zaktécaé wyniki.

Wymagania

Indukcyjnosé kazdej petli powinna miesci¢ sie w zakresie 40 - 200pH. Istotne jest takze, aby wartoéci
dla wszystkich petli byt podobne do siebie lub w najlepszym przypadku identyczne.




Zatgeznik nr 4 do Wymagar technicznych i lokalizacyjnych dla stacji ciagtych pomiaréw ruchu drogowego

3.

Rezystancja izolacji przewodéw petli

Do pomiaru rezystancji izolacji konieczne jest zastosowanie specjalnego typu miernika elektrycznego.

a) Przed przystapieniem do pomiaru rezystancji izolacji przewodéw petli konieczne jest
wylaczenie zasilania i odiaczenie petli od licznika.

b) Po odfaczeniu petli od licznika nalezy zlokalizowaé we wtyczce z przewodami idgcymi od petli
(lub wigzce kabli) pary przewodéw odpowiadajgce poszczegélnym petlom.

c) Zaleinie od stosowanego typu miernika naleizy odpowiednio ustali¢ zakres pomiarowy.
Niemniej rezystancja izolacji powinna daiy¢ do nieskoriczonoéci. Napiecie probiercze
miernika powinno wynosié¢ 500V.

d) Kolejnym etapem jest odpowiednie podigczenie koricowek miernika. Jedna z koncowek
nalezy umiesci¢ w ziemi, drugg natomiast naleizy przytoizy¢ do dowolnego z przewodéw
kazdej petli. Nastgpnie nalezy rozpocza¢ pomiar i odczytaé¢ wskazywang wartosé. Pomiar
polega na przytozeniu do badanego obwodu petli wysokiego napiecia (ponad 500V), np.
poprzez krecenie pokretiem induktora. Z tego wzgledu zaleca sie zachowanie szczegélnej
ostroznosci przy pracy z tego typu miernikiem.

Uwaga: Zaleca si¢ co najmniej dwukrotne przeprowadzenie tego pomiaru, aby
wyeliminowac ryzyko pomytki.

e) Po potwierdzeniu wynikéw nalezy wpisa¢ je w przewidziane do tego miejsce w protokole.

o i BN N ;
N
Wymagania

Rezystancja izolacji przewodu powinna dazy¢ do nieskoniczonosci. Jezeli miernik wskazuje 0 oznacza
to zwarcie przewodu do ziemi i konieczno$¢ sprawdzenia potaczeri i izolacji przewodu. Wszystkie
wyniki ponizej 50MQ sa niepokojace i naleiy sprawdzi¢é woéwczas prowadzenie przewodu

i jego izolacje.



Zatacznik nr 4 do Wymagan technicznych i lokalizacyjnych dla stagji ciggtych pomiaréw ruchu drogowego

4. Rezystancja uziemienia

Do pomiaru rezystancji zastosowanego uziemienia konieczny jest specjalny typ miernika
elektrycznego.

a) Przed przystapieniem do pomiaru nalezy wylgczy¢ zasilanie i zlokalizowaé przylacze
uziemienia w skrzynce technicznej i odigczy¢ je od zabezpieczanego uktadu.

b) Zaleca sie wykonywanie pomiaru rezystancji uziemienia za pomocg metody technicznej, 3 lub
4 przewodowej. W tym celu stosuje sie tzw. uziomy pomocnicze — elektrode pradowa oraz
elektrode napieciowa.

c) Jeden z zaciskdw pomiarowych urzadzenia nalezy podigczyé do badanego uziemienia,
a pozostale dwa do uziomdéw pomocniczych, odpowiednio do elektrody napieciowej
i pradowej umieszczonych w ziemi, w jednej linii. Odlegtos¢ pomiedzy poszczegdinymi
uziomami powinna wynosi¢ 10-20 m (zalecane 20 m).

d) Po sprawdzeniu pofaczeri i ustawieniu odpowiedniego zakresu miernika mozna rozpoczaé
pomiar.

e) Pomiar nalezy przeprowadzi¢ 3-krotnie kaidorazowo zmieniajac poloienie elektrody
napieciowej, przenoszqc ja o 6 m (dopuszczalne 3 m), raz w kierunku badanego uziomu, raz
w kierunku elektrody pradowej. Odczytana z miernika rezystancja uziemienia powinna byé
srednig z tych trzech wynikéw i osiggnac wartosé mniejsza od 10Q).

f) Po potwierdzeniu wynikéw nalezy wpisaé je w przewidziane do tego miejsce w protokole.

o Umieszczone w jednej linii

Wymagania

Rezystancja uziemienia powinna by¢ jak najmniejsza, zaleca sie aby byta mniejsza od 10Q. Jezeli
miernik wskazuje rezystancje, ktora dazy do nieskoriczonosci oznacza to, ze instalacja nie jest
uziemiona (zbyt duza rezystancja). Nalezy wéwczas sprawdzi¢ i ewentualnie poprawié¢ uziemienie
instalacji.
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Protokot odbioru stanowiska SCPR

1. Numer stacji 2. Zarzadca odcinka drogi 22. Ocena stanowiska

3. Numer drogi 4. Kilometr

5. Miejscowost 6. Liczba jezdni i paséw 7. Typ zastosowanych petli
8. Szerokos¢ jezdni 9. Szerokosc pobocza utwardzonego 10. Ograniczenie predkosci

11. Rodzaj i stan nawierzchni

12. Opis organizacji ruchu

13. Plan sytuacyjny i wymiary petli




Latgcznik nr b do Wyrnegan Lechnicznych ilokalizacyynych dla stach cigglych pomiardw ruchu drogowego

14. Gieboko$¢ naciecia [cm] 15. Masa zalewowa 16. Typ przewodu petli 17. Typ przewodu Feeder

18. Wymiary wewnetrzne
szafy (szeroko$é x wysokosé x
glebokos¢) [cm]

19. Zasilanie

20. Telekomunlkacja

21. Uwagi

Data wykonania pomiaréw

Imie i nazwisko wykonawcy Imie i nazwisko osoby upowaznionej do odbioru stanowiska
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Instrukcja wypetniania protokotu odbioru stanowiska SCPR

Przed zatwierdzeniem kazdego nowo budowanego lub modernizowanego stanowiska pomiarowego,
w ktérym ma zosta¢ zamontowany licznik do ciggtych pomiaréw ruchu konieczne jest precyzyjne
sprawdzenie parametréw stanowiska pomiarowego.

Ponizej opisane s3 szczegétowo poszczegélne pola i pomiary jakie nalezy wykonac:

1. Numer stacji
Nalezy wpisa¢ numer odbieranego stanowiska pomiarowego nadany przez Departament
Studiéw GDDKIA.

2. Zarzadca odcinka drogi
Nalezy wpisac nazwe zarzadcy odcinka drogi (Rejon i Oddziat GDDKiA), na terenie ktérego
zlokalizowane jest odbierane stanowisko.

3. Numer drogi
Nalezy podac numer drogi, na ktérej zlokalizowane jest odbierane stanowisko.

4. Kilometr
Nalezy wpisa¢ dokfadne potoienie stacji, na podstawie odczytu pikietaza ze stupkéw
hektometrowych.

5. Miejscowosc
Nalezy podac miejscowos¢, w ktérej zlokalizowane jest odbierane stanowisko. W przypadku
zlokalizowania poza obszarem miejscowosci, nalezy wpisa¢ nazwe najblizszej miejscowosci
lezgcej w okolicy stacji (zaleca sie przyjmowanie nazw z Geoportalu).

6. Liczba jezdnii paséw
Nalezy wpisa¢ liczbe jezdni i paséw w miejscu montazu stacji

7. Typ zastosowanych petli
Nalezy wpisac typ zastosowanej petli (HA lub TLS-2).

8. Szerokos¢ jezdni
Nalezy zmierzyc szeroko$¢ jezdni w miejscu zatopienia petli. Wynik poda¢ w metrach.

9. Szerokos¢ pobocza utwardzonego
Nalezy zmierzyC szerokoé¢ pobocza utwardzonego w miejscu zatopienia petli. Wynik podaé
w metrach

10. Ograniczenie predkosci
Whpisac ograniczenie predkosci obowigzujgce w obrebie stanowiska pomiarowego.

11. Rodzaj i stan nawierzchni
Wpisac rodzaj nawierzchni (bitumiczna lub betonowa) i opisa¢ widoczne uszkodzenia, np.
spekania, ubytki, koleiny, itp.

12. Opis organizacji ruchu
Nalezy opisa¢ podstawowe informacje o organizacji ruchu w obrebie miejsca montazu
stanowiska, tj. rodzaj linii poziomych, znaki pionowe, obecnos¢ powierzchni wytaczonych
zruchu na jezdni i utwardzonym poboczu, ograniczenia predkosci, bariery, zakazéw
wyprzedzania.
Ponadto nalezy zwréci¢ uwage czy ruch jest skanalizowany w taki sposéb, ieby pojazdy
przejezdzaty nad wiasciwymi detektorami i nie miaty one moiliwoéci ominiecia petli.
W przeciwnym wypadku nalezy opisa¢ jak zachowujg sie kierujgcy w rejonie stanowiska
pomiarowego.
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14

15

16

17

18

19

20

21

22

. Plan sytuacyjny i wymiary petli
W wyznaczonym obszarze nalezy narysowa¢ petle wraz z zaznaczeniem ich numeréw oraz
ewentualnie koloréw przewodéw. Ponadto nalezy zmierzy¢ kazdg petle i wpisaé wymiary na
rysunku, a takie zaznaczy¢ kierunki ruchu.

. Gtebokosc naciecia
Jezeli istnieje taka mozliwosc nalezy zmierzy¢ gleboko$é nacigcia jezdni wykonanego w celu
montazu petli. Wynik nalezy poda¢ w centymetrach.

. Masa zalewowa
Nalezy sprawdzi¢ wzrokowo stan masy zalewowej i wpisaé wykorzystang substancje, np.
2ywica.

. Typ przewodu petli
Nalezy wpisa¢ typ przewodéw zastosowanych do stworzenia petli, wraz z producentem,
oznaczeniem przewodu, gruboscig izolacji (w mm), gruboscia materiatu przewodzacego
(w mm).

. Typ przewodu Fedder
Nalezy wpisac typ przewodu Feeder, wraz z producentem, oznaczeniem przewodu, gruboscig
izolacji (w mm), gruboscig materiatu przewodzgcego (w mm).

. Wymiary wewnetrzne szafy
Nalezy zmierzy¢ i wpisa¢ wewnetrzne wymiary szafy, szeroko$¢ x wysoko$¢ x glebokosé
w centymetrach.

. Zasilanie
Jezeli stanowisk jest juz wyposazone w licznik wpisaé sposéb zasilania stanowiska, tj.
akumulatory, sie¢, baterie stoneczne. lezeli stanowisko nie zostato jeszcze uzbrojone
w urzadzenia elektryczne nalezy sprawdzi¢ obecnos¢ potki rozdzielczej do zasilania i wpisaé
planowane Zrédlo zasilania.

. Telekomunikacja
Jezeli stanowisko jest juz wyposazone w licznik wpisaé sposdb komunikacji z licznikiem, tj.
tacze state, tacze radiowe, brak, itp. oraz podaé ewentualnie szybko$é potaczenia.

. Uwagi
Jezeliistniejg jakies warte uwagi spostrzezenia nalezy wpisa¢ je w tym polu.

. Ocena stanowiska
Po dokonaniu wszystkich pomiaréw i zweryfikowaniu wynikéw nalezy wpisaé¢ ocene
stanowiska pomiarowego ~ pozytywna / negatywna.
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Dokumentacja fotograficzna

Do wyzej opisanego protokotu pomiarowego naleizy ponadto dofaczy¢ dokumentacje fotograficzna.
Powinny sie na nig sklada¢:

e Zdjecie jezdni w miejscu montazu petli

e Widok szafy z osi jezdni

e Zdjecie wyposaienia wewnetrznego szafy

* Zdjgcia prezentujace lokalizacje stanowiska z obu kierunkéw jazdy.
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