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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

1.1. Tio projektu

Studium Korytarzowe (SK) jest podstawowym dokumentem projektowym, kompleksowo
przedstawiajacym nowe, drogowe zamierzenie inwestycyjne. SK jest pierwszg
dokumentacja projektowga, okreslajacg lokalizacje pasa (Korytarza) terenu pod nowe
zamierzenie drogowe z uwzglednieniem regionalnych i lokalnych uwarunkowan
geograficznych, przyrodniczych i spotecznych. Stuzy wstepnej ocenie zasadnosci
zamierzenia inwestycyjnego dla Inwestora i jest dokumentem za lub przeciw jego dalszego
uszczegotawiania. Pojecie Korytarza nie jest tozsame z pasem drogowym?, gdyz Korytarz
posiada zdecydowanie wieksze wymiary (nawet kilka kilometrow szerokosci), w ktorych
mogaq by¢ zlokalizowane przebiegi docelowej drogi. Rys. 1 przedstawia miejsce Studium
Korytarzowego (i dojrzato$¢ przedmiotowej inwestycji) w cyklu przygotowania i realizacji
inwestycji drogowej.

/&) STESR [/ DSU [/ STESR /
L%

STES - Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe, STES-R STES - z wykonaniem elementéw Koncepcji

Programowej, DSU - decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach, P&B projektuj i buduj, ZRID — zezwolenie na

realizacje inwestycji drogowej

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 1. Miejsce Studium Korytarzowego w cyklu przygotowania i realizacji
inwestycji drogowej

Sktadowq cze$¢ Studium Korytarzowego, jest wykonywane w pierwszym etapie analiz
Studium Sieciowe?, ktére wyznacza kierunki rozwoju docelowej sieci drég krajowych
w analizowanym obszarze.

Warianty poszczegdlnych korytarzy, rozpatrywane w ramach niniejszego
studium korytarzowego, nie sg tozsame z wariantami, ktére bedg analizowane
w ramach kolejnego etapu przygotowania inwestycji obejmujgcego Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe.

Droga ekspresowa S10 jest powigzana zarowno funkcjonalnie jak i rzeczowo z Obwodnicg
Aglomeracji Warszawskiej, ktéra w poétnocnej czesci stanowi naturalne przedtuzenie
S10 w kierunku wschodnim, do przeciecia z drogq ekspresowg S8. Planowana inwestycja
pofaczy aglomeracje bydgosko-torunska z aglomeracjgq warszawska, zapewniajac réwniez
powigzanie z drogami szybkiego ruchu Plocka, ktéry w aktualnym stanie nie posiada
bezposredniego z nimi potaczenia. Cato$¢ tego przedsiewziecia zapewni w najblizszej
perspektywie poprawe funkcjonowania uktadu drogowego centralnej Polski, obnizy koszty

! wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnig, w ktérym sg zlokalizowane droga oraz
obiekty budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugag ruchu, a takze urzadzenia
zwigzane z potrzebami zarzadzania droga.

2 Zakres Studium Sieciowego definiuje Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora DKIiA z dnia 11.05.2009 r. Studium Sieciowe
obejmuje aktualizacje ksztattu sieci drogowej zarzadzanej przez GDDKIA, funkcji jej poszczegdinych elementdw oraz powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych, odnosi sie takze do priorytetéw rozwojowych Panstwa i regionu. Obejmuje tez sprawdzenie
proponowanych zmian z punktu widzenia efektywnosci dla sektora transportu drogowego.
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transportu - z korzyscig dla gospodarki kraju oraz poprawi warunki zycia mieszkancow
tych terendéw. Poprawa ta wynika nie tylko z przejecia czesci ruchu drogowego przez
nowoczesne drogi dostosowane do zwiekszajacych sie przewozow osdéb i towarow lecz
takze z poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow oraz zmniejszenia oddziatywania
transportu na jakos$¢ srodowiska w otoczeniu drég obecnie funkcjonujacych. Planowane
trasy bedg stanowi¢ domykajace elementy sieci drég tranzytowych centralnych czesci
Polski, a poprzez powigzania z pozostatymi drogami o znaczeniu ponadregionalnym
i europejskim (A1, A2, S2, S7, S8, S17) stworza dzwignie rozwoju i wykorzystania
mozliwosci w zmieniajacych sie warunkach spoteczno — gospodarczych. Inwestycja ta ma
takze podstawowe znaczenie w uzyskaniu komplementarnosci i interoperacyjnosci réznych
medidw transportowych, w tym przede wszystkim, niezwykle istotnym dla Polski
a przygotowywanym aktualnie do realizacji, Centralnym Portem Komunikacyjnym. Ten
ogromny wezet transportowy bedzie istotnym elementem przysziego uktadu kolejowego
i drogowego o znaczeniu krajowym i europejskim. Centralny Port Komunikacyjny bedzie
ze swej istoty nie tylko znaczgacym generatorem podrdzy, lecz takze bedzie kreowac nowe
zachowania komunikacyjne w skali wykraczajacej poza obszar jego lokalizacji.

W celu budowania optymalnego uktadu sieci drogowej, rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 24 wrzesnia 2019 r. zmieniono rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drdg
ekspresowych i wprowadzano:

e nowa autostrade A503 (stanowigcg fragment Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej),
ktora posiadac¢ bedzie przebieg: A2 (Centralny Port Komunikacyjny) — Mszczonow —
Géra Kalwaria - A2 (Minsk Mazowiecki),

e nowy przebieg drogi ekspresowej S10%, ktoéra bedzie posiada¢ przebieg:
A6 (Szczecin) - Pita — Bydgoszcz — Torun — Plock - Naruszewo,

e nowa droge ekspresowg S50° (stanowigca fragment Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej), ktora posiadac bedzie przebieg: A2 (Centralny Port Komunikacyjny)
- Sochaczew - Wyszogrdod - S10 (Naruszewo) — Serock - S8 (Radzymin) - A2 (Minsk
Mazowiecki).

Rys. 2 przedstawia schemat docelowego uktadu sieci autostrad i drdg ekspresowych
z orientacyjna lokalizacjg przedmiotowej inwestycji.

3 W Studium Korytarzowym z 2019 r. zaproponowano oznaczenie A2
4 W Studium Korytarzowym z 2019 r. zaproponowano zakonczenie drogi ekspresowej S10 na przecieciu z S8
5 W Studium Korytarzowym z 2019 r. zaproponowano oznaczenie S50 na odcinkach tgczacych S10 z A2 wg przypisow 3 i 4
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OSTROLEKA

CIECHANOW

ZIELONA GORA'

JELENIA GORA

OZNACZENIA:

AUTOSTRADA (A )
DROGA EKSPRESOWA (S )

NOWY SACZ

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z 24 wrzesnia 2019 r.

Rys. 2. Docelowa siec¢ autostrad i drog ekspresowych wg rozporzadzenia
Rady Ministrow z 24 wrzesnia 2019 r.

Sie¢ drog krajowych w rejonie aglomeracji warszawskiej uksztattowata sie ewolucyjnie
przez ostatnie dziesieciolecia w postaci wigzki promienistych ciggdw majacych wspdlne
ognisko w centrum Warszawy. Uktad ten odzwierciedla miejsce i znaczenie Stolicy
wzgledem catego kraju, a takze zaznacza pewien centralizm administracyjny i funkcjonalny
miasta, uksztattowany w historii najnowszej. Gtdwnymi osiami regionu sa: A2/S2, S7, S8,
S17 jak réwniez ciagi ,wychodzace” z Warszawy: DK79 (potudnie), DK61 (podtnoc) i DK92
na zachdd. W ostatnich 20 latach wytworzyt sie w sposéb naturalny uktad obwodnicowy
aglomeracji warszawskiej w postaci DK50 i DK62, prowadzacy tranzyt pojazdow
ciezarowych o niedostosowanych do oczekiwan uzytkownikéw parametrach uzytkowych.

Natomiast gtdwng osigq aglomeracji bydgosko-torunskiej jest droga krajowa
nr 10 (Szczecin, Bydgoszcz) Torun - Ptonsk (Warszawa), prowadzaca nie tylko ruch
tranzytowy ogdlnopolski/regionalny lecz takze obstugujaca liczne osrodki lokalne.
Wzrastajacy popyt na transport i dynamicznie rozwijajaca sie gospodarka regionu generujq
state pogarszanie sie warunkow ruchu oraz odbidr tego potgczenia w oczach uzytkownikéw.

Trzeba miec¢ takze na uwadze fakt, ze aglomeracja warszawska stanowi obszar niezwykle
atrakcyjny dla inwestoréw polskich i zagranicznych. Obszar o najwiekszej w Polsce

5
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dynamice rozwoju produkcji i ustug. Jednoczes$nie jedyny obszar o zdecydowanie
pozytywnej prognozie demograficznej, wynikajacej z tatwosci zatrudnienia, relatywnie
wysokich ptac i duzej podazy powierzchni mieszkalnych i biurowych.

Analizujgc problemy lokalizowania tras komunikacyjnych nie sposéb nie wspomniec
o istotnych ograniczeniach srodowiskowych. Na tym terenie znajduje sie Kampinoski Park
Narodowy, liczne obszary Natura 2000 (np. Dolina Wisty), rezerwaty, uzytki ekologiczne,
obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody i dziedzictwa kulturowego.

Oprocz srodowiska przyrodniczego niezwykle istotnym aspektem lokalizacji obwodnicy
tranzytowej w sasiedztwie duzego miasta jest struktura osiedlencza. W ostatnich
dziesiecioleciach obserwuje sie silny trend migracji ludnosci z centrum Warszawy na jej
obrzeza. Przy czym, rozwoj terendw mieszkalnych jest $cisle powigzany z dostepnoscig
miasta jako miejsca pracy. Ekspansja terendéw zabudowy nie jest rownomierna. Daje sie
zauwazy¢ wiekszg ich intensywnos¢ na potudnie i zachdd od centrum Stolicy niz na po6tnoc
czy wschdd. Kolizje nowej trasy drogowej z istniejgcg i planowang zabudowg stanowig
jeden z wiekszych probleméw spotecznych, majacy konsekwencje w postaci braku
akceptacji i zwigzanych z tym protestow ludnos$ci zamieszkujacej sasiedztwo planowanych
drég. Minimalizacja tych potencjalnych konfliktéw stanowi jedno z najwiekszych wyzwan
stojacych przed planistami inwestycji drogowych.
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Rys. 3. Gestosc¢ zaludnienia w obszarze analizy

Nalezy podkresli¢, ze na uksztattowanie sieci drogowej regionu ma takze wptyw przeciecie
analizowanego obszaru przez rzeke Wiste, ktéra przez dtugie lata ograniczata dostepnosc
Polski pétnocno - wschodniej z resztg kraju ze wzgledu na niewielka liczbe przepraw.

Warszawa to nie tylko gtéwny osérodek administracji i ekonomii Polski lecz takze stolica
regionu, ktéra oddziatuje na podrdze mieszkancéw i towardw w skali Mazowsza
i wojewoddztw  sgsiednich. Ksztattowanie sieci drogowej powinno odpowiadac
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na stwierdzone zapotrzebowanie na utatwienie potgczen rejonu Warszawy z poétnocno
zachodnim fragmentem Mazowsza oraz aglomeracjg bydgosko-torunska. Wigze sie
to z uwzglednieniem w planowaniu obwodnicy aglomeracji warszawskiej powigzan
z nowymi drogami tranzytowymi (ekspresowymi) w tym S10. Istniejace uwarunkowania
przestrzenne, spowodowaty, ze jedno z najwiekszych miast, a zarazem osrodek
przemystowy o znaczeniu ogolnokrajowym — Plock nie posiada bezposredniego powigzania
z siecig drég tranzytowych, a osrodki lokalne borykajgq sie z funkcjonowaniem ruchu
tranzytowego - gtdwnie ciezarowego, na przejsciach przez centra miejscowosci.

Réwnoczesnie ogromny wpltyw na obraz transportu regionu ma sgsiedztwo niezwykle
dynamicznie rozwijajacej sie aglomeracji warszawskiej, jak rowniez nowych weztdéw
transportowych (Centralny Port Komunikacyjny). Obserwujgc trendy ostatnich lat
i prognozy ekonomiczne, nalezy oczekiwaé statego wzrostu ruchu pojazdéw osobowych
i ciezarowych, a tym samym pogarszania sie warunkow ruchu na istniejgcej sieci drdég
krajowych i wojewddzkich w obszarze objetym analiza.

1.2. Uwarunkowania

Pierwsze prace projektowe nad drogg w analizowanym korytarzu drogi ekspresowej
S10 rozpoczety sie juz pod koniec lat 70-tych XX wieku. Wowczas to w ramach prac nad
wariantami transeuropejskiej Autostrady Pétnoc - Potudnie, poszukiwano potaczenia
rozpatrywanych opcji z Warszawg. W kolejnych latach wykonywane analizy przewidywaty
prowadzenie drogi S10 na odcinku od autostrady Al do drogi ekspresowej
S7. Zdecydowana wiekszo$¢ rozwigzan rozpoczyna sie na autostradowej obwodnicy
Torunia i biegnie z wykorzystaniem istniejacych przebiegdw drog krajowych 10 lub
62 odpowiednio w sasiedztwie Sierpca lub Plocka. Wszystkie powyzej analizowane
przebiegi przedstawia Rys. 4.

historyczne warianty

drogi krajowe
autestrady i drogi ekspresowe

drogi wojewodzkie
granice wojewddztw

granice powiatéw

Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 4. Zbiorcze zestawienie wariantow S10 analizowanych we
wczesniejszych opracowaniach

Zamierzenie rozbudowy drdg krajowych stanowigcych duzg obwodnice Warszawy siegajq
roku 1978, kiedy to zostato opracowane przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Drdg
i Mostow w Warszawie ,Studium techniczno - ekonomiczne - modernizacji drogi
Sochaczew - Gréjec - Gora Kalwaria”. Wskazany cigg drogowy stanowit wéwczas fragment
drogi regionalnej nr 27 (obecnie droga krajowa nr 50). Charakterystyka, funkcja,
lokalizacja oraz dynamiczny rozwdj aglomeracji warszawskiej, przektadat sie przez kolejne
lata na rozwdj sieci drogowej w obszarze jej oddziatywania. W kolejnych latach prowadzone

7
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byty prace nad wyznaczeniem ekspresowej obwodnicy Warszawy w ciqggu S2, S8 i S17.
Na analizowanym kierunku prowadzone byty badania przebiegow A2/S2 w rdoznych
konfiguracjach i w zrdéznicowanym oddaleniu od Warszawy. Docelowo na etapie
ksztattowania ekspresowej obwodnicy Warszawy, zdecydowano sie na wariant ursynowski,
zlokalizowany administracyjnie na terenie samego miasta. Analizowane przebiegi
przedstawia ponizej Rys. 5.

historyczne warianty

drogi krajowe

autostrady i drogi ekspresowe
drogi wojewodzkie

granice wojewédziw

granice powiatéw

Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 5. Zbiorcze zestawienie wariantow potudniowego obej$cia Warszawy
z wczes$niejszych opracowan

Wszystkie ponizej zaprezentowane dokumenty obowigzywaty w momencie
opracowania Studium Korytarzowego. Czes¢ z zaprezentowanych dokumentow,
przestata obowigzywac albo zostata znowelizowana.

W grudniu 2011 r. Rada Ministrow podjeta uchwate w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)%. Jest to najwazniejszy
dokument dotyczacy tadu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej zrdznicowanych potencjatow rozwojowych
do osiggniecia: konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia i wiekszej sprawnosci panstwa
oraz spoéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie. W dokumencie
przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie najblizszych
dwudziestu lat, okreslono cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju stuzace jej
urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji i wdrazania
publicznych polityk rozwojowych majacych istotny wptyw terytorialny. Rys. 6 przedstawia
przewidywany III etap rozwoju sieci drog (autostrady, drogi ekspresowe) na tle
pozostatych elementow uktadu komunikacyjnego kraju przedstawiony w ramach KPZK.

6 Na mocy ustawy z dnia 15 lipca 2020 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektérych innych
ustaw, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z dniem 13 listopada 2020 r. traci moc
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Zrédio: Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Rys. 6. Przewidywany rozwaoj sieci drogowej III etap na podstawie KPZK
2030

Przedmiotowa inwestycja znajduje rowniez odzwierciedlenie w ,Strategii zrGwnowazonego
rozwoju transportu do 2030 roku”. Gtownym celem dokumentu jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu. Podstawowe
dziatania zmierzajace do realizacji powyzszego celu, obejmujg rozbudowe sieci autostrad
i drég ekspresowych na rzecz ukonczenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz
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uzupetnienia sieci zwigzanej z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wskazana
zostata rowniez docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych, ktéra winna byc
rozbudowana o wysokiej klasy potaczenie drogowe CPK z pozostatymi elementami
infrastruktury technicznej - Rys. 7.

Bialystok

Rzeszow =

Sie¢ drogowa* Drogi wodne** Granice morskie

=== Autostrady Minimum IV klasy 2eglownosci —— Morza terytoriainego

" Uzeglowienie Dolnej Wisly* w=aenes Strefy przyleglej
= = DuzaObwodnica Warszawy (CPK) - projekt Polaczenie Odry 2 Wislg* vio] siraly skonomicins
m Drogi ekspresowe Bl Polaczenie Odry z Dunajem®

Wybrane polgczenia krajowe oraz Do realizacji w dalsze] perspektywie

poza granice kraju

Lotniska ponadlokalne
= = = Morska droga wodna | tor podejSciowy,
w tym trasy Zeglugowe HELCOM + Krajowe (CPK) “i‘ Regionalne

i rty TSS tawica Slupska
Morskie Srodladowe
O podstawowym znaczeniu }, Glowne porty
dla gospodarki narodowsj srodigdowe Termingl LNG

J- Regionalne szczegoinie istotne
dla systemu transportowego kraju

1. Reqionaine ** Uealowienie drba wodnveh zaodne z Zalozeniami * Dzialalnoéc lotniska im. Frydervka Chopina

Zrédio: Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

Rys. 7. Sie¢ drogowa, lotniska, porty i drogi wodne w 2030 r. zgodnie
ze Strategia zr6wnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku
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Uchwata nr 14/588/18 z dnia 12.04.2018 r. Zarzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
przyjat ,Plan Zagospodarowania Przestrzennego wojewddztwa kujawsko — pomorskiego”.
Ze wzgledu na stabilno$¢ elementdéw zagospodarowania przestrzennego, horyzont czasowy
zostat okreslony na 2020 r. Gtdwny cel zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
to ,zbudowanie struktur funkcjonalno-przestrzennych, podnoszacych konkurencyjnosc
regionu i jako$¢ zycia mieszkancow”. Okreslona polityka zagospodarowania
przestrzennego, realizowana bedzie przez dostepno$¢ komunikacyjng, realizowang przez
dobrze rozwiniete sieci drogowe i kolejowe. W ramach tego elementu planuje sie drogi
ekspresowe, w tym m.in.: S10 z kierunku Szczecin - Warszawa, przebiegajacq przez
wojewodztwo kujawsko-pomorskie na odcinku ok 165 km, stanowigcg potudniowg
obwodnice miast: Bydgoszcz i Torun oraz fgczaca sie z autostradg A-1 w weztach
drogowych Czerniewice (w Lublinie) i Lubicz koto Torunia. Fragment zataqcznika graficznego
tego dokumentu z kierunkami rozwoju transportu, przedstawia Rys. 8.
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Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Rys. 8. Fragment Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego z widocznym kierunkiem planowanej S10

»Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego” (PZPWM) zostat
przyjety przez Sejmik Wojewoddztwa Mazowieckiego Uchwatg nr 22/18 na posiedzeniu
19.12.2018 r. Plan stanowi element systemu planowania przestrzennego i petni w nim
funkcje koordynacyjng miedzy planowaniem krajowym a planowaniem lokalnym.
W PZPWM uwzgledniono uwarunkowania zewnetrzne, dotyczace kierunkéw rozwoju
przestrzennego wojewoddztwa mazowieckiego, wynikajace z dokumentdéw krajowych,
okreslajagcych model rozwoju przestrzennego i spoteczno-gospodarczego Polski
w perspektywie do 2030 r., jak rowniez dziatania i projekty strategiczne, odnoszace sie
do obszaru wojewddztwa mazowieckiego. Jako istotny element w sieci powigzan
transportowych wojewddztwa mazowieckiego, rekomendowany do ujecia w dokumentach
rzadowych i do sporzadzenia dokumentacji projektowej, wskazano potaczenie obwodowe
wokot Warszawy, z powigzaniem z CPK oraz droge ekspresowg S10 Torun (A1) - Plock -
Nowy Dwor Mazowiecki (S7) - Wotomin (S8). Fragment mapy z planowang siecig
transportowg przedstawia Rys. 9.
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Zrédlo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego

Rys. 9. Fragment Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Mazowieckiego z widocznym kierunkiem planowanej S10

Na potrzeby trasowania dokonano weryfikacji rezerw terenowych w poszczegdlnych
gminach w obszarze analizy. Ze wzgledu na znaczny zakres opracowania (192 gminy) oraz
duze zrdznicowanie i poziom pokrycia obowigzujacymi dokumentami planistycznymi
gminy, dokonano analiz obowigzujacych Studiow Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego. W  funkcjonujgacych obecnie  dokumentach
ksztattujacych zagospodarowanie przestrzenne na terenach gmin obejmujgcych obszar
opracowania pojawiajq sie propozycje i rezerwy pod ciagg komunikacyjny taczacy Torun
(autostrade Al) z drogq ekspresowg S8 w sagsiedztwie Warszawy. Przy czym
zaproponowane przebiegi nie sg spdjne we wszystkich jednostkach samorzadu
terytorialnego obejmujac rézne rozwigzania zaréwno pod wzgledem kategorii drogi jak i jej
klasy. Oprocz powyzszego brak jest korytarzy mogacych stanowi¢ obwodnice Warszawy
lub Aglomeracji Warszawskiej. Zidentyfikowane rezerwy przedstawia Rys. 10.
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 10. Zidentyfikowane rezerwy terenowe w planach jednostek
samorzadu terytorialnego
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2. WYZNACZENIE PRZEBIEGU INWESTYCJI

W czerwcu 2018 r. rozpoczety sie prace nad pierwszym etapem Studium Korytarzowego,
ktory obejmowat Studium Sieciowe?. Wowczas to zapadta decyzja o rozszerzeniu
opracowania dla drogi ekspresowej S10 Torun (Al) - Warszawa (S8) o Obwodnice
Aglomeracji Warszawskiej. Elementem niezbednym do uwzglednienia w prowadzonych
pracach byto potencjalne skomunikowanie Centralnego Portu Komunikacyjnego
z planowang obwodnica. W ramach prac nad mozliwymi przebiegami planowanej
inwestycji, wytrasowano przeszto 3 tys. km rozwigzan - schemat rozpatrywanych opcji
przedstawia Rys. 11.
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Zrédio: wiasne, podkiad mapowy: openstreetmap.org, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 11. Przebiegi rozpatrywane na etapie Studium Sieciowego

Poniewaz w obowigzujacych w trakcie opracowania dokumentach strategicznych nie bytfa
okreslona klasa techniczna Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, podjeto decyzje
0 przyjeciu czesci parametréw wspdlnych dla drég klasy A i S (Rys. 12, Rys. 13), ktore
przedstawiajg sie nastepujgco:

o Klasa drogi S/A,

e Predkos¢ projektowa 1007 km/h,

e Predkos$¢ miarodajna 1108 km/h,

e Przekréj poprzeczny 2x2/2x3°,

e Szerokos¢ pasa ruchu 3,50/3,75 m,
e Szerokos$¢ pasa awaryjnego 2,50 m,

7 Na dalszych etapach przygotowania inwestycji przewiduje sie mozliwos¢ podniesienia predkosci projektowej do 120 km/h
8 Na dalszych etapach przygotowania inwestycji przewiduje sie mozliwos¢ podniesienia predkosci miarodajnej do 130 km/h
° Dla Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
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e Szerokos¢ pasa dzielagcego (z opaskami) 5,00 m,
e Szerokosc¢ opasek 0,50 m,
e Szeroko$¢ poboczy 0,75 (1,25)1% m,
e Pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%,
e Pochylenie podtuzne max. 5,0%,
e Skrajnia pionowa min. 4,70 m,
e Nosnosc 115 kN/os,
e QOdstepy miedzy weztami:
droga klasy A min. 15 km (5 km)1'?,

w sgsiedztwie duzego miasta lub zespotu miast min. 5 km, (3 km)?!
droga klasy S

poza terenem zabudowy min. 5 km,
na terenie zabudowy min. 3 km.
Kierunek S10 w E\ Kierunek S8

\Y Y \V O H H
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\

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 12. Przekroj typowy dla rozwiazan w klasie A i S na Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej.
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Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 13. Przekroj typowy dla rozwiazan drogi ekspresowej S10.

Przebiegi, wskazane na Rys. 11, stanowity podstawe do wyznaczenia korytarzy. Poniewaz
ten etap opracowania (Studium Sieciowe) ma wyznaczy¢ kierunki rozwoju docelowej sieci
drég krajowych w analizowanym obszarze, do szczegdtowych analiz zaproponowano trzy
korytarze podstawowe, stanowigce skrajne mozliwe rozwigzania oraz dwa dodatkowe
korytarze, stanowigce kombinacje tych rozwigzan. Takie podejscie pozwolito na zbadanie
zaleznosci i wptywu na poziom ruchu gtdwnych elementéow catej inwestycji: drogi S10
i Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Przebieg ocenianych korytarzy przedstawia Rys.
14.

10 Dla drogi klasy A
1 Odstepy dopuszczane wyjatkowo
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Zrédio: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 14. Korytarze rozpatrywane w ramach Studium Sieciowego

W ramach analiz w Studium Sieciowym, dokonano oceny powyzszych rozwigzan, pod
katem zagadnien kluczowych dla funkcjonowania sieci drogowej w zakresie:

e tworzenia potaczen drogowych kluczowych dla strategicznych celéw kraju,

e optymalizacji sieci drog krajowych,

¢ minimalizacji wptywu na obszary zurbanizowane i skupiska zabudowy, a w efekcie
minimalizacji potencjalnych konfliktéw spotecznych,

¢ minimalizacji wptywu na obszary cenne przyrodniczo,

e rozktadu ruchu w horyzoncie prognostycznym.

W efekcie wskazano 4 propozycje wariantéw do dalszych szczegdétowych analiz na etapie
Studium Korytarzowego. Przeprowadzone analizy pozwolity tez na wstepne okreslenie klas
technicznych projektowanej inwestycji: potudniowy odcinek Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej, pomiedzy autostrada A2 zaproponowano jako droge na parametrach
autostrady, pozostate fragmenty jako droge ekspresowa.

Funkcjonalny poczatek wszystkich rozpatrywanych w Studium Korytarzowym wariantéw
przyjeto na autostradzie Al, a koniec na domknieciu ringu Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej w sgsiedztwie drogi krajowej nr 50.

Wariant 1 (czerwony) o dtugosci 380,0 km (gdzie OAW to 261,0 km, a S10 119,0 km),
z 35 weztami, zlokalizowany jest w wojewodztwie mazowieckim i obejmuje powiaty:
grodziski, gréjecki, legionowski, minski, minski, nowodworski, otwocki, piaseczynski,
ptocki, ptonski, puttuski, sierpecki, sochaczewski, wotominski, zyrardowski oraz
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim obejmuje powiaty: Torun, torunski i lipnowski.
Charakteryzuje sie poprowadzeniem trasy na przewazajacej dtugosci po zupetnie nowym
$ladzie. W niewielkim stopniu nawigzuje do rezerw terenowych pod przyszte drogi,
przyjetych w studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
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poszczegoélnych gmin, oraz wykorzystuje $lad istniejgcej DW559. Jego poczatek
przewidziano na autostradzie A1 w nowoprojektowanym wezle (pomiedzy weztami Torun
Potudnie i Lubicz). Koniec wariantu zaproponowano w miejscu przeciecia sie jego trasy
z istniejgcg DK50 w okolicy miejscowosci Nacpolsk, gdzie docelowo przewidziano wezet.
Szacunkowy koszt realizacji takiego rozwigzania wynosi 24 121,0 min PLN (63,5 min
PLN/km); przy czym koszt OAW to 18 333,9 min PLN (70,2 PLN/km) a S10 5 787,1 min
PLN (48,6 min PLN/km).

Wariant 2 (niebieski) o diugosci 412,1 km (gdzie OAW to 284,0 km, a S10 128,1 km),
z 38 weztami, zlokalizowany jest w wojewddztwie mazowieckim i obejmuje powiaty:
grodziski, grojecki, legionowski, lipnowski, minski, nowodworski, otwocki, piaseczynski,
Ptock, ptocki, ptonski, puttuski, sierpecki, sochaczewski, wotominski, wyszkowski,
zyrardowski oraz w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim obejmuje powiaty: Torun,
torunski i lipnowski. Charakteryzuje sie tym, ze na poczatkowym fragmencie, sposrod
wszystkich wariantow, jest najbardziej odsuniety na pdétnoc i prowadzi w sgsiedztwie Sladu
istniejacej DK10, a na odcinku stanowigcym Obwodnice Aglomeracji Warszawskiej biegnie
w wiekszym oddaleniu od Warszawy. Jego poczatek przewidziano na autostradzie Al
w istniejgcym wezle Lubicz, a koniec w miejscu przeciecia sie jego trasy z istniejacg DK50
w okolicy miejscowosci Kobylniki, gdzie docelowo przewidziano wezet. Szacunkowy koszt
realizacji takiego rozwigzania wynosi 26 030,1 min PLN (63,2 min PLN/km); przy czym
koszt OAW to 19 931,0 mIn PLN (70,2 PLN/km) a S10 6 099,1 min PLN (47,6 min PLN/km).

Wariant 3 (zielony) o diugosci 362,1 km (gdzie OAW to 261,8 km, a S10 100,3 km),
z 32 weztami, zlokalizowany jest w wojewddztwie mazowieckim i obejmuje powiaty:
grodziski, legionowski, minski, nowodworski, otwocki, piaseczynski, ptocki, ptonski,
pruszkowski, puttuski, sierpecki, sochaczewski, warszawski zachodni, wotominski,
zyrardowski oraz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim obejmuje powiaty: lipnowski,
wioctawski i miasto Wioctawek. Charakteryzuje sie tym, ze na poczatkowym fragmencie,
spos$réd wszystkich wariantdow, jest najbardziej odsuniety na potudnie, a na odcinku
stanowigcym Obwodnice Aglomeracji Warszawskiej biegnie w przyblizeniu do Warszawy.
Jego poczatek przewidziano na autostradzie Al w istniejgcym wezle Wioctawek Pétnoc,
a koniec w miejscu przeciecia sie jego trasy z istniejacg DK50 w okolicy miejscowosci
Nacpolsk, gdzie docelowo przewidziano wezet. Szacunkowy koszt realizacji takiego
rozwigzania wynosi 22 864,9 min PLN (63,1 min PLN/km); przy czym koszt OAW
to 18 123,9 min PLN (69,2 PLN/km) a S10 4 741,0 min PLN (47,3 min PLN/km).

Wariant 4 (fioletowy) o dtugosci 398,4 km (gdzie OAW to 286,1 km, a S10 112,3 km),
z 34 weztami, zlokalizowany jest w wojewddztwie mazowieckim obejmujac powiaty:
grodziski, legionowski, minski, nowodworski, otwocki, piaseczynski, Ptock, ptocki, ptonski,
pruszkowski, puttuski, sierpecki, sochaczewski, wotominski, wyszkowski, zyrardowski oraz
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim obejmujac powiaty: aleksandrowski, wioctawski
i lipnowski. Charakteryzuje sie tym, ze na wiekszosci przebiegu trasa wykorzystuje slady
pozostatych  wariantéw. Poczatek wariantu przewidziano pomiedzy Toruniem
a Wioctawkiem, w okolicy miejscowosci Waganiec, w nowo projektowanym wezle na
autostradzie Al, a koniec w miejscu przeciecia sie jego trasy z istniejacq DK50 w okolicy
miejscowosci Nacpolsk, gdzie docelowo przewidziano wezet Szacunkowy. Koszt realizacji
takiego rozwigzania wynosi 25 367,1 min PLN (63,7 min PLN/km); przy czym koszt OAW
to 19 998,8 min PLN (69,9 PLN/km) a S10 5 368,3 min PLN (47,8 min PLN/km).

Kazdy z wariantédw podzielono na pie¢ odcinkédw decyzyjnych - przedstawiono
zaproponowane rozwigzania w sposob, ktéry pozwala nie tylko oceni¢ poszczegdlne odcinki
inwestycji, ale réowniez wyznaczy¢ optymalne rozwigzanie z sasiadujacymi odcinkami
decyzyjnymi. Przejscie na inny wariant na styku odcinkéw decyzyjnych pozwala stworzy¢
optymalne rozwigzanie jako skfadowg fragmentdéw roéznych rozwigzan. Dwa pierwsze
odcinki decyzyjne tworzg droge ekspresowg S10, a 3 kolejne obwodnice Aglomeracji
Warszawskiej — przy czym odcinek 4 posiada parametry autostrady.
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Rys. 15. Przebieg rozpatrywanych Wariantow drogi ekspresowej S10 i Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej.
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Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwgq
~Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) - Warszawa (S8)
wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”

Duza powierzchnia analizowanego obszaru pozwolita na zaprezentowanie szerokiego
spektrum rozwigzan, wykorzystujacych trasy biegngace gtéwnie po nowym S$ladzie.
Zroznicowanie wariantow pod wzgledem dlugosci oraz liczby i rodzaju przeszkod
terenowych do pokonania, w tym miedzy innymi przekroczenie Wisty, Bugu i Narwi, bedzie
miato znaczacy wptyw na koszty ich realizacji.

Trasy poszczegodlnych wariantéw zaprojektowano tak, aby omijaty obszary intensywnie
zagospodarowane oraz w jak najmniejszym stopniu ingerowaty w obszary chronione (np.
Natura 2000). Pozwoli to na zminimalizowanie liczby potencjalnych konfliktéw spotecznych.

Przedmiotowg inwestycje planuje sie powigza¢ z funkcjonujacym/planowanym uktadem
drogowym poprzez wykonanie weztow w miejscu krzyzowania sie z najwazniejszymi oraz
najbardziej obcigzonymi ruchem trasami. Zatozono, ze wszystkie wezly bedace
na przecieciu z gtdwnymi szlakami tranzytowymi o wysokiej klasie (A i S) bedg w petni
bezkolizyjne (WA). Nowe wezty zostaty tak zlokalizowane, aby w jak najwiekszym stopniu

wykorzysta¢ lokalizacje weztéw zaréwno istniejacych i planowanych, badz juz
realizowanych w ramach odrebnych projektéw. W wiekszosci przypadkow wigze sie
to z koniecznoscig gtebszej analizy dotychczasowych i proponowanych rozwigzan

w zakresie geometrii i obstugi lokalnego terenu. Ponadto w miejscach tych przeciec¢
szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ zapewnieniu obstugi przylegtego terenu poprzez drogi
nizszej kategorii, z ktorymi te wezty tworzy¢ bedq potgczenia. Konieczne bedzie réwniez
zweryfikowanie lokalizacji weztéw oraz docelowa korekta funkcjonujgcych/planowanych
powigzan z pozostatg siecig drogowa.

Tab. 1. Podstawowe dane wariantéw z uwzglednieniem podziatu na odcinki
decyzyjne

Odcinek decyzyjny nr
Parametr S10+0AW S10 OAW 1 2 3 a4 5

S10 S10 OAW, S OAW, A OAW, S

Diugos$¢ [km] 380,0 119,0 261,0 72,1 46,9 107,7 97,5 55,8

liczba weztéw

Diugos$¢ [km] 412,1 128,1 284,0 78,7 49,4 126,9 106,7 50,4

liczba weztéw

Dtugos¢ [km] 362,1 100,3 261,8 53,4 46,9 107,7 96,6 57,5

liczba weztéw

Dtugos¢ [km] 398,4 112,3 286,1 61,8 50,5 124,5 105,8 55,8
liczba weztdéw 34 8 26 4 4 10 10 6

Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Prezentacja szczegdtowych rozwigzan dotyczacych wariantdw oraz rozwigzan weztow
zostanie dokonana na nastepnych etapach przygotowania inwestycji (STES).
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Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwgq
,Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) - Warszawa (S8)
wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”

Tab. 2. Zestawienie sumarycznych naktadow inwestycyjnych oraz
jednostkowych w przeliczeniu na 1 km
Catosé Inwestycje Odcinki decyzyjne
Wariant

Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Odcinek 4 Odcinek 5

S10+0AW | S10 OAW (s10) (s10) (OAW, S) | (OAW, A) | (OAW, s)

Naktady inwestycyjne [min PLN]

Wariant4 25367,1 5368,3 19998,8 30747 2 293,6 8 188,9 7 826,1 3983,8

Jednostkowy na 1 km [mIn PLN/km]

Wariant 4

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Najwyzsza klasa techniczna potudniowego odcinka OAW, ustawowo obliguje GDDKIA
do zaprojektowania ciggu alternatywnego dla autostrady ptatnej.

20
7’) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

1 Styczen 2021 r.
GDDKiA



Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwgq
,Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) - Warszawa (S8)
wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”

3. PRZEPROWADZONE ANALIZY

3.1. Analiza ruchu drogowego

Na potrzeby Studium Korytarzowego, ze wzgledu na ogromny obszar wptywu planowanych
tras na istniejaca sie¢ drogowg wykonano prognoze ruchu metodg modelowania ruchu
z wykorzystaniem Krajowego Modelu Ruchu. Model zostat uszczegoétowiony na terenie
wojewddztw mazowieckiego, tédzkiego i kujawsko-pomorskiego oraz skalibrowany
do wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015. W obszarze analizy modelu ruchu
uwzgledniono wszystkie planowane autostrady idrogi ekspresowe oraz inwestycje
drogowe z Programu Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025
roku) oraz inne planowane kluczowe inwestycje na sieci drog. Ostatnim horyzontem
prognozy byt rok 2050.

W modelu oraz w prognozach ruchu nie uwzgledniono funkcjonowania Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK) w okolicach miejscowosci Barandéw. Wynikato to z braku
precyzyjnych danych (w okresie prac studialnych) odnosnie m.in. planowanego lokalnego
uktadu drogowego, jego potaczenia z istniejacym uktadem drogowym oraz planowanej
liczby podrézy generowanych i absorbowanych przez CPK. W kolejnych etapach prac
zwigzanych z przygotowaniem inwestycji, konieczne bedzie wykonanie analiz ruchu
z uwzglednieniem szczegdtowych i aktualnych danych dot. CPK.

Przewidziane cztery warianty planowanej drogi ekspresowej S10 Torun (Al) oraz
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW) zestawiono oddzielnie dla kazdej inwestycji.
Poréwnano je pod wzgledem sumarycznych srednich natezen ruchu w roku 2040. Wyniki
przedstawiono w Tab. 3 - Tab. 4 oraz graficznie na Rys. 16 - Rys. 21.

Tab. 3. Prognozowane sredniodobowe natezenie ruchu na planowanej
drodze ekspresowej S10 w roku 2040

Natezenie ruchu SDR (poj./dobe)* Udziat

Odcinek ruchu
osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy | razem | ciezkiego

Wariant 4 23926 2193 116 33397 21.8%

Zrédto: opracowanie witasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.
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Zrédto: opracowanie witasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 16. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich oraz ciezkich na
drodze ekspresowej S10 w roku 2040 [poj./dobe]
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Rys. 17. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej drogi ekspresowej S10
w wariancie 1
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Rys. 18. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej drogi ekspresowej S10
w wariancie 2
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 19. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej drogi ekspresowej S10
w wariancie 3
RYPIN ZUROMIN (<}
TORUN,
&
0030 « Obrowo Bieaun f(\%’
; ¥
% Czemikowo
£ &
&
w
‘5"%’ LPNO SIERPC ',:(‘\)l
T‘p Nieszawg o
. Glinojeck
%
23
@ | e s7
1N Thuchowo DROBIN %
31742 31544 3
W o6, o 3
? %, Dobrzyn e = Nowa CGora ‘ﬁé
% red Bl PLONISK
VWEOGE AWEK S
32940 40754
2 B 34
S Bukowo o,
% & i G0 g
4 50705 3%;‘
Al ;'\n
GOSTYNIN oy
Ol
é(%:} WYSZOGROD
9 %
%
©
b g
Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.
Rys. 20. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej drogi ekspresowej S10
w wariancie 4
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Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwgq
,Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) - Warszawa (S8)
wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”
Tab. 4. Prognozowane sredniodobowe natezenie ruchu na planowanej
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej w roku 2040

Natezenie ruchu SDR (poj./dobe)* Udziat

Odcinek ruchu
osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy | razem | ciezkiego

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.
Rys. 21. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich oraz ciezkich

na Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej w roku 2040 [poj./dobe]
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Zrédto: opracowanie witasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 22, Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW), w wariancie 1

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 23. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW), w wariancie 2
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 24, Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW), w wariancie 3
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 25. Prognoza ruchu na 2040 r. dla planowanej Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW), w wariancie 4
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Usrednione wartosci dla catej inwestycji obejmujacej droge ekspresowg S10 oraz
Obwodnice Aglomeracji Warszawskiej w 2040 przedstawia Rys. 26.
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Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Rys. 26. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich oraz ciezkich
na catej inwestycji w roku 2040 [poj./dobe]

3.2. Ocena Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Przeprowadzona analiza wykazata, ze zgodnie z uwarunkowaniami formalnymi, wszystkie
warianty pod wzgledem bezpieczenstwa sa dopuszczalne. Pod wzgledem ryzyka
spotecznego dla planowanej inwestycji — dla wszystkich wariantéw wystepuje bardzo mate
ryzyko (klasa A). Ocene rozpatrywanych wariantéw dokonano pod wzgledem
bezpieczenstwa, uwzgledniajac kryterium podstawowe — redukcje liczby wypadkoéw, ofiar
rannych i $miertelnych na planowanej inwestycji, drodze zastepowanej i drogach
pozostatych w obszarze analizy. Wszystkie rozwigzania powoduja redukcje wypadkow, ofiar
rannych i $miertelnych.

3.3. Harmonogram przygotowania i realizacji inwestycji

Harmonogram kolejnych etapéw przygotowania projektu bazowat na prowadzeniu prac
przygotowawczych w trybie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego
z elementami Koncepcji Programowej (STES-R), a robét budowalnych w formule Projektuj
i Buduj. Nalezy rowniez zatozy¢, ze catos¢ inwestycji bedzie przygotowywana i realizowana
Z przesunieciem w czasie dla poszczegolnych odcinkow realizacyjnych (kaskadowo) - takie
podejécie ma uzasadnienie w wielu pfaszczyznach: instytucjonalnej, organizacyjnej,
spoteczno-gospodarczej i finansowej. Skumulowanie szeregu zamowien (ponad
20 odcinkdéw realizacyjnych) w bliskiej lokalizacji i zblizonym harmonogramie czasowym
skutkuje duzg iloscig ryzyk. Oprocz powyzszego, olbrzymi zakres inwestycji na czesci
odcinkow moze sie przetozy¢ (wskazujac doswiadczenia analogicznych inwestycji)
na powstawanie opdznien zwigzanych z uwarunkowaniami nie tylko lokalnymi (odwotania,
protesty), ale rowniez koniunktury na rynku inwestycyjnym. Powyzsze pozwala zatozy¢,
ze oddanie poszczegdlnych fragmentéw do eksploatacji bedzie nastepowato w latach 2030-
2035.
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3.4. Analiza kosztéw i korzysci

Analiza kosztéw i korzysci (AKK) zostata przeprowadzona dla rozpatrywanych opcji
inwestycyjnych projektu. Analiza miata na celu ocene kazdego z wariantéow (catosciowo
na przebiegu S10 i OAW) pod katem kosztéw i korzysci spotecznych, generowanych przez
rozpatrywane rozwigzania inwestycyjne oraz czy projekt jest efektywny ekonomicznie
i zastuguje na realizacje ze spotecznego punktu widzenia.

Przeprowadzona ocena kosztéw i korzysci projektu wskazuje, ze realizacja planowanej
inwestycji generuje zréznicowane koszty i korzysci spoteczne, uwarunkowane przebiegiem,
lokalizacjg wariantu, poprawg warunkow i bezpieczenstwa ruchu. Szczegdty przedstawia
Tab. 5.

Tab. 5. Wyniki AKK - koszty/korzysci i wskazniki ekonomiczne

Wariant ERR [%] ENPV [min PLN] BCR [-]

Wariant 4 31,33% 169 134,9

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji ERR dla kazdego z wariantéw
ksztattuje sie znacznie powyzej granicznej stopy dyskontowej 4,5%, co oznacza,
ze korzysci spoteczne generowane przez wszystkie rozpatrywane warianty sg duzo wyzsze
niz planowane koszty projektu.

Poniewaz planowana inwestycja we wszystkich wariantach posiada wysokg klase
techniczng i przebiega po nowym $ladzie, najwazniejsze i najwyzsze korzysci spoteczne
powstajq dzieki oszczednosciom kosztéw czasu, natomiast najwyzsze straty generowane
przez projekt sg w zakresie kosztéw eksploatacji pojazdéw. Poréwnanie w postaci
graficznej przedstawia Rys. 27.

400 000
300 000
< 200 000
a.
<
£ 100 000
0
-100000 - wariant 1 : =
wariant 2 .
(czerwony) (niebieski) wariant 3 )
(zielony) wariant 4
(fioletowy)
M eksploatacja pojazdéw M czas uzytkownikéw wypadki drogowe
zanieczyszczenia powietrza M wptywu klimatu m wptywu hatasu
Zrédto: opracowanie witasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.
Rys. 27. Sumaryczne korzysci wszystkich kategorii. Wartosci
niedyskontowane [min PLN]
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W przypadku pozostatych kategorii kosztéw minimalne oszczednosci projekt generuje
z tytutu wypadkodw i ofiar oraz hatasu i niewielkie straty z tytutu zanieczyszczenia powietrza
i zmiany klimatu. Taka zaleznos¢ uksztattowanych kosztéw i korzysci projektu jest
uzasadniona i wynika przede wszystkim z zachowania uzytkownikéw planowanej drogi.
Wysoki standard planowanej inwestycji, poprawa warunkoéw ruchu, podwyzszone predkosci
itp. wptywaja pozytywnie na skrocenie podrdzy uzytkownikow, natomiast powodujg wzrost
kosztéw zwigzanych z eksploatacjg pojazdéw, emisjg negatywnych zwigzkéw chemicznych
wytwarzanych przez pojazdy oraz emisje gazéw cieplarnianych (zmiany klimatu).

Analiza wrazliwosci wykazata, ze przedmiotowy projekt inwestycyjny w przypadku kazdego
z wariantéw, przy zatozonych odchyleniach zmiennych krytycznych (np. spadek SDR 0 15%
i wzrost naktadéw inwestycyjnych o 20%) pozostaje efektywny ekonomicznie. Otrzymane
wyniki wartoéci progowych wskazujg, ze ryzyko utraty uzasadnienia ekonomicznego
wszystkich rozpatrywanych opcji projektu jest niewielkie. Przeprowadzona analiza ryzyka
nie wykazata elementdow charakteryzujacych sie wysokim i bardzo wysokim poziomem
ryzyka. W zwigzku z powyzszym, jako strategie dziatan zaradczych, zaproponowano
ograniczenie ryzyka.

3.5. Analizy srodowiskowe

Kazda inwestycja drogowa (w mniejszym badz wiekszym stopniu) negatywnie wptywa
na $rodowisko, a analiza oddziatywania planowanych drég na s$rodowisko jest kwestig
niezbednga w procesie projektowania infrastruktury drogowej. Przedmiotowa inwestycja
obejmujgca budowe drogi ekspresowej S10 oraz Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
(OAW) przebiega gtéwnie przez tereny rolne, z duzym udziatem terendw lesnych. W okolicy
Warszawy zauwaza sie wzrost udziatu terenéw zabudowanych. Przyjeto, ze kolizje z lasami,
gruntami rolnymi i terenami zabudowy, pociggajace za sobg zmiany typu uzytkowania
terenu zajetego pod droge oraz jej otoczenia, powodujace fragmentacje kompleksow
lesnych, gleb ornych s niekorzystne dla srodowiska, jednak najkorzystniejszym z nich jest
przeciecie uzytkéw rolnych. Procentowy udziat typéw uzytkowania terenu przedstawiono
na Rys. 28. Przebiegi wariantdow przez tereny przemystowe, ktére sg przeksztatcone przez
cztowieka i ulegty fragmentacji, sga korzystne. Tereny przemystowe zostaty zakwalifikowane
do terenéw zabudowanych i zurbanizowanych. tacznie tereny przemystowe stanowig
jedynie ok. 0,4 % wszystkich typéw uzytkowania terenu, w zwigzku z czym nie zostaty
wyodrebnione przy ocenie wariantéw.

Zakres opracowania w czesci zwigzanej z analizami srodowiskowymi obejmowat:

oddziatywanie planowanej inwestycji na ludzi, zwierzeta i rosliny,

analize i oddziatywanie planowanej inwestycji na obszary chronione,

analize i oddziatywanie planowanej inwestycji na dobra kultury materialnej i zabytki,
analize i oddzialtywanie planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi,

analize i oddziatywanie planowanej inwestycji na wody powierzchniowe.

Projektowane warianty kolidujg z 16 Obszarami Natury 2000, wtym 11 obszarami
siedliskowymi'? i 5 obszarami ptasimi!® - szczegdty przedstawia Rys. 29. Warianty
przecinajg rowniez Rezerwaty Przyrody, Parki Krajobrazowe, Obszary Chronionego
Krajobrazu i Uzytki Ekologiczne.

12 yaki Ostréwieckie PLH140050, Dolina érodkowego Swidra PLH140025, Dolina Drwecy PLH280001, Ostoja Nadbuzanska
PLH140011, Ostoja Bagno Catowanie PLH140001, Kampinoska Dolina Wisty PLH140029, Wtoctawska Dolina Wisty PLH040039,
Bagna Celestynowskie PLH140022, Stary Zagaj PLH040038, Torfowiska Czernik PLH140037, Swietliste dabrowy i grady
w Jabtonnej PLH140045 ,

13 Bagno Catowanie PLB140011, Dolina Dolnego Bugu PLB140001, Dolina Dolnej Wisty PLB040003, Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004, Puszcza Biata PLB140007
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Rys. 28. Przebieg Wariantéw drogi na tle typéw uzytkowania terenu
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Rys. 29. Przebieg rozpatrywanych Wariantow inwestycji w odniesieniu do obszaréw Natura 2000.
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Drogi mogg wywotywac negatywny wptyw na wody powierzchniowe i podziemne powodujgc
m.in. ich zanieczyszczenie oraz zaburzenie stosunkéw wodnych. Ponadto obecnos$¢ wad
prowadzi do koniecznos$ci zastosowania specjalnych rozwigzan technologicznych,
co podnosi koszty. Uwzgledniajac skale przedsiewziecia mozna zatozy¢, ze liczba kolizji
z rzekami w poszczegolnych wariantach jest zblizona, szczegdlnie w przypadku ciekéw
o wiekszych rozpietosciach. Przy czym nalezy zwrdci¢ uwage, ze Wariant 1 wypada
korzystniej w stosunku do pozostatych, z uwagi na poczatek S10 zlokalizowany
na Al na wschodnim brzegu Wisty.

Przedmiotowa inwestycja przebiega przez obszary wystepowania Gtéwnych Zbiornikéw
Woéd Podziemnych charakteryzujacych sie réznym stopniem podatnosci na antropopresje
(GZWP 141 Zbiornik rzeki dolna Wista, GZWP 144 Dolina Kopalna Wielkopolska, GZWP 215
Subniecka warszawska, GZWP 2151 Subniecka warszawska (czes¢ centralna), GZWP 220
Pradolina rzeki Srodkowa Wista (Wtoctawek - Ptock), GZWP 221 Dolina kopalna Wyszkéw,
GZWP 222 Dolina s$rodkowej Wisty (Warszawa - Putawy)). Poszczegdélne warianty
planowanej drogi ekspresowej S10 w réoznym zakresie kolidujg z opisanymi GZWP, a tym
samych charakteryzujg sie zréznicowanym potencjalnym oddziatywaniem na te zbiorniki,
natomiast OAW w kazdym wariancie koliduje z GZWP, a zatem w takim samym stopniu
oddziatuje na GZWP. Najbardziej korzystnym okazat sie by¢ Wariant 2 (niebieski),
a najmniej korzystny Wariant 3 (zielony).

Analiza tras rozpatrywanych wariantdw pod katem przecinania obszaréw
z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 500 lat wykazata, ze w przypadku
wszystkich wariantow wystapi koniecznos¢ realizacji bardzo duzych obiektéw mostowych -
w szczegolnosci na Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej w okolicach Serocka (obiekty
o szacowanej dtugosci ponad 2 km). Ponadto, na poczatkowym fragmencie S10
poprowadzenie w okolicy Wtoctawka lub miejscowosci Waganiec trasy w ramach Wariantu
3 i 4, w stosunku do pozostatych opcji wymagaé bedzie budowy dodatkowych obiektow
mostowych o diugosci co najmniej 1 km. Dla rozpatrywanych rozwigzan Obwodnicy
Aglomeracji Warszawskiej stwierdzono, ze kazdy z wariantdw wymaga podobnych
naktadow w celu realizacji obiektow mostowych i w kazdej z omawianych tras powstaje
potrzeba budowy co najmniej jednego obiektu o dtugosci ok. 1 km.

Na analizowanym obszarze zidentyfikowano cztery miejsca, w ktérych warianty przechodzg
przez tereny zagrozone ruchami masowymi podtoza. Kolizja projektowanych wariantéw
z takimi miejscami moze powodowac w przysztosci dodatkowe naktady finansowe.

3.6. Porownawcza analiza wielokryterialna

Uzupetnieniem, a zarazem podsumowaniem przeprowadzonych w powyzszych rozdziatach
badan i analiz, jest poréwnawcza analiza wielokryterialna (PAW). PAW to czesc
opracowania, ktéra bazujac na wczesniej oszacowanych wielkosciach pozwala
na wskazanie optymalnego (przy pewnych zatozeniach) rozwigzania w poszczegdlnych
kryteriach, stanowigcego podstawe do kontynuowania prac zwigzanych z przygotowaniem
inwestycji.

Celem PAW jest kwantyfikacja wyboru optymalnego rozwigzania sposrdd rozpatrywanych
wariantow. Przy czym porownanie rozwigzan odbywa sie na rdéznych ptaszczyznach,
w oparciu o zréznicowane kryteria. Powoduje to, ze istnieje mozliwo$¢ bezposredniego
odniesienia do siebie roznych kryteridw, trudno poréwnywalnych ze sobg, a majacych
znaczacy wptyw w kwestiach zwigzanych z etapem realizacji i eksploatacji przedmiotowej
inwestycji na realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania.
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Elementami poréwnywanymi w ramach przedmiotowej PAW sg 4 warianty rozpatrywane
interdyscyplinarnie w poszczegdlnych czesciach Studium Korytarzowego. Przy czym
warianty beda oceniane:

e catosciowo dla poszczegdlnych wariantow - pozwala poréwnac catosSciowo caty
zaproponowany wariant,

e rozdzielnie droga ekspresowa S10 i Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej -
ze wzgledu na zakres poszczegdlnych inwestycji,

e w odcinkach decyzyjnych od 1 do 5 - pozwoli to na wskazanie najkorzystniejszych
wariantow na kazdym z odcinkow i wskazanie optymalnego wariantu w przebiegu
innym niz catosciowe rozwigzania wskazane w punktach powyzej.

W ramach Studiow Korytarzowych opracowanych przez GDDKiA wprowadzono
zunifikowane grupy kryteriow, kryteria czastkowe oraz wagi, ktore zostaty okreslone
w oparciu o0 anonimowe ankiety. Pozwala to na obiektywng ocene wszystkich
analizowanych inwestycji. Kazde z kryteridw czastkowych bylo oceniane w skali od
0 (najgorsze) do 1 (najkorzystniejsze).

e Grupa kryteriéow Ssrodowiskowych i spotecznych, to zestaw cech obejmujacych dane
dotyczace sSrodowiska przyrodniczego i spotecznego - oceniane w ramach
5 kryteriow.

e Grupa kryteriow technicznych, to zestaw cech ruchowych, inzynierskich
i planistycznych - oceniane w ramach 5 kryteriow.

e Grupa kryteriow ekonomicznych, to zestaw cech obejmujgcych naktady
inwestycyjne, wskazniki ekonomiczne - oceniane w ramach 5 kryteriow.

e Grupa kryteridow sieciowych, to zestaw cech definiujgcych sie¢ drog oraz jej wptyw
na otoczenie — rozpatrywane w ramach 4 kryteridw.

Wyniki analizy przedstawia Tab. 6.

Tab. 6. Zestawienie lokat poszczegolnych Wariantéw w ramach
poréwnawczej analizy wielokryterialnej

Podsumowanie lokat m Wariant 4
Catos¢ Catos¢ S10+0AW 2 3 1 4
Droga ekspresowa S10 2 4 1 3
Inwestycja
Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 1 3 2 4
Odcinek decyzyjny 1 2 4 1 3
Odcinek decyzyjny 2 1 3 2 4
Odcinki . .
decyzyjne Odcinek decyzyjny 3 1 3 2 4
Odcinek decyzyjny 4 1 3 2 4
Odcinek decyzyjny 5 2 3 1 4
Gdzie: 1 lokata 2 lokata

Zrédio: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Przeprowadzona analiza jednoznacznie dzieli analizowane warianty na 2 czesci.

e Korzystniejsze warianty 1 i 3, ktore solidarnie otrzymywaty czotowe miejsca 1 i 2
w kazdej z badanych konfiguracji,
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e Niekorzystne warianty 2 i 4, ktérym w zadnej konfiguracji nie udato sie uzyskac
Wyzszej pozycji niz trzecia.

Wobec powyzszego wskazanie najkorzystniejszego rozwigzania powinno odby¢ sie
w oparciu o warianty 1 i 3 oraz wyniki analiz na poszczegdlnych odcinkach decyzyjnych,
ktore obejmuja:

wariant 3 na odcinku decyzyjnym 1,
wariant 1 na odcinku decyzyjnym 2,
wariant 1 na odcinku decyzyjnym 3,
wariant 1 na odcinku decyzyjnym 4,
wariant 3 na odcinku decyzyjnym 5.

Przebieg takiej kombinacji, wg najlepszych wariantow na poszczegolnych odcinkach
decyzyjnych, przedstawia Rys. 30.
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3.7.Inne analizy prowadzone w ramach Studium Korytarzowego
oraz Studium Sieciowego

Idea Centralnego Portu Komunikacyjny byta jedng z kluczowych przestanek dotyczacych
propozycji rozpatrywanych przebiegow Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej. Charakter
i specyfika inwestycji jakg jest Centralny Port Komunikacyjny przekfada sie na znaczne
oddziatywania, nie tylko na obszar bezposredniej lokalizacji inwestycji, ale rowniez
na sgsiadujgce tereny. Fakt realizacji mocno rozbudowanego komponentu kolejowego
(tzw. , 10 szprych”), powoduje posrednie oddziatywanie na obszarze catego kraju. Bardzo
wczesny etap procesu przygotowania inwestycji jakg jest CPK, uniemozliwia Ilub
zdecydowanie ogranicza precyzyjng lokalizacje inwestycji potozonych na styku Ilub
w bezposrednim jego sasiedztwie.

Przedmiotowa inwestycja na odcinku stanowigcym zachodnig cze$¢ Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej, przylega bezposrednio do obszaréw stanowigcych potencjalng lokalizacje
CPK. Sam przebieg obwodnicy byl trasowany w sposdb, ktéry pozwoli optymalnie
wykorzystac potencjat jaki stanowi CPK i powstajgce wokodt niego inwestycje towarzyszace.

W ramach opracowania badano réowniez wptyw na planowang inwestycje budowy stopnia
na Wisle ponizej Wtoctawka (tzw. stopien wodny Siarzewo). Wykazano, ze zasieg wody 500
letniej (prawdopodobienstwo 0,2%) obejmuje obszar wiekszy od tego zatozonego przy
przeptywie SSQ ($rednia wartosc z przeptywow srednich rocznych z wielolecia)!*. W Swietle
powyzszego przyjeto wode 500 letnig, jako element o wyzszym wptywie i w nawigzaniu do
tego poziomu zaplanowano rozwigzania dla obiektéw mostowych. Przy czym na etapie
uszczegdtowienia rozwigzan w ramach STES, przy projektowaniu obiektdw mostowych
konieczne bedzie uwzglednienie wszystkich skrajnych uwarunkowan. Przeprowadzona
analiza wykazata, ze brak jest uwarunkowan formalnych, technicznych i instytucjonalnych
wskazujgcych na zasadnosé¢ prowadzenia drog wyzszych klas po obiektach
hydrotechnicznych.

Na potrzeby Studium Sieciowego (stanowito ono pierwszy etap Studium Korytarzowego),
przeprowadzono analize konsekwencji realizacji Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej jako
autostrady lub drogi ekspresowej. W ramach oceny poréwnano szereg aspektow majacych
decydujacy wptyw na wybdr klasy OAW. Zaproponowano rowniez opcje podzielenia
Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej na odcinki z dwoma réznymi klasami technicznym -
wyznaczenie czesci odcinkdéw jako drogi ekspresowej, a czesci jako autostrady. Wowczas
potudniowa cze$¢ OAW moze zosta¢ wskazana jako cigqg autostrady A2, taczac Grodzisk
Mazowiecki z Minskiem Mazowieckim. Pozostata cze$¢ moze pozosta¢ drogg ekspresowa.
Pozwoli to uzyskac¢ docelowo ciggtos¢ autostrady w korytarzu Morze Pétnocne — Morze
Baltyckie (obecnie realizowany odcinek potudniowej obwodnicy Warszawy posiada
klase S).

Analizowano takze inwestycje realizowane w korytarzach alternatywnych do przedmiotu
opracowania. Obwodnica Gory Kalwarii w ciggu DK 50/79 bedaca w trakcie robot
budowalnych (w trakcie opracowania Studium Korytarzowego w 2019 r.), realizowana jest
jako droga klasy GP. W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci wykorzystania jej jako
elementu przedmiotowej inwestycji w ciggu Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej m.in.
ze wzgledu na zastosowane parametry geometryczne.

Obwodnica tochowa w ciggu DK 62 - realizacja Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej,
w rozwigzaniu najbardziej zblizonym do DK 50, spowoduje powstanie atrakcyjnego dla
kierowcow potgczenia drogowego, ktére bedzie przyciggac ruch z sgsiednich odcinkdw.
Spowoduje to automatyczne obnizenie ruchu na istniejgcych ciggach drogowych oraz

4 Na podstawie raportu o oddziatywaniu na srodowisko ,Budowa stopnia na Wisle ponizej Wtoctawka” Ove Arup & Partners
International Ltd Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce, luty 2015 r.
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minimalizacje negatywnego wptywu drég na sasiadujace otoczenie. Wptynie réwniez
na zmniejszenie obcigzenia ruchem na planowanej obwodnicy tochowa.

Obwodnica Kotbieli w ciggu DK 50, ktora posiada ztozony wniosek o wydanie decyzji
$Srodowiskowej (w trakcie opracowania Studium Korytarzowego). Obwodnica projektowana
jest na parametrach drogi klasy GP i przekroju 2x2 o szer. pasa 3,5 m. Planowana
Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej na tym odcinku posiadac¢ bedzie klase autostrady
o przekroju 2x3, i szer. pasa 3,75 m. Wykorzystanie projektowanego $ladu obwodnicy
Kotbieli wigzac sie bedzie z dobudowg 3 pasa i pasa awaryjnego, a wiec wiekszym zajeciem
terenu, budowg obiektédw mostowych w nowym przekroju itd. Realizacja OAW jako
autostrady wymaga zachowania alternatywnej, bezptatnej drogi krajowej, ktéra bytaby
istniejgca DK 50. Konieczna zatem bedzie realizacja obwodnicy Kotbieli w ciggu DK 50, przy
czym niezbedna bedzie weryfikacja jej parametréw.
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4. PODSUMOWANIE

Wszystkie warianty przedstawione w niniejszym opracowaniu realizujg zatozony cel
powigzania drogq szybkiego ruchu Torunia z Warszawg poprzez potgczenie autostrady
Al i drogi ekspresowej S8 oraz poprowadzenie Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
w sposob umozliwiajacy obstuge planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego
drogami wysokiej klasy, dzieki ktéorym podniesiony zostanie poziom bezpieczenstwa,
efektywnosci i komfortu podrézowania. Powstate w ramach przedmiotowej dokumentacji
rozwigzania stwarzaja perspektywy na szybkie i bezpieczne przemieszczanie sie 0sdb
i towaréw, tak w skali regionu, jak i kraju. Zatozone parametry techniczne, przyjete
zgodnie z aktualnie obowigzujacymi normami i wytycznymi, pozwolg na poprowadzenie
inwestycji analizowanymi korytarzami.

Niniejsze studium wskazuje pozytywny efekt lepszego niz funkcjonujgce obecnie,
powigzania uktadu drog wysokiej klasy z miastem Ptock oraz udroznienie ,waskich gardet”
na istniejacej sieci drogowej w rejonie drogi krajowej nr 50. Ponadto potudniowy odcinek
OAW, ktorego realizacje zatozono w najwyzszej klasie technicznej, pozwoli na przetozenie
ruchu tranzytowego z obwodnicy miejskiej Warszawy (S2) na projektowang Obwodnice
Aglomeracji Warszawskiej. Kazdy z zaprezentowanych wariantdbw wymaga zmian
administracyjnych w sieci drég krajowych i wojewddzkich. Zmiany te, bedace
konsekwencjg lokalizacji wariantow, pozostawiajg nienaruszong logike funkcjonowania
drég krajowych w rejonie analizy.

Tab. 7. Zestawienie podstawowych informacji dotyczacych catosci
analizowanych Wariantéw (S10 i OAW)
. Sredniodobowe
Dtugosc¢ vlv-lczzl:;sv invl';‘:slga:xne e dr:faosstf(tow natezenie ruchu ERR ENPV BCR
Wariant € ycyine | J y w 2040 r.
[km] [szt.] [mIn PLN] PLII:\Jn;Iknm [poj./dobe] [%] [mIn PLN] [-1

Wariant 4 34 25 367,1 31,33% 169 134,9 6,65

Najkorzystniejszy | 363,0 33 23 051,5 63,5 42844 36,60%* | 201 159,6* | 8,34*

* dla rozwigzania najkorzystniejszego nie byta opracowana niezalezna analiza ekonomiczna. Poniewaz taka
kombinacja to wypadkowa wariantu 1 i 3 przyjeto konserwatywnie, ze wskazniki nie bedq na nizszym poziomie
niz dla wariantu 3, ktore uzyskat nieco nizsze parametry.

Zrédto: opracowanie wtasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Przeprowadzone analizy wykazaly uzasadnienie realizacji inwestycji - beneficjentem
proponowanych rozwigzan bedzie spoteczenstwo. Oprocz ogromnych oszczednosci z tytutu
kosztéw czasu, inwestycja generuje rowniez oszczednosci w kosztach wypadkéw -
co wykazata przeprowadzona ocena BRD, ktora zidentyfikowata bardzo mate ryzyka
realizowanej inwestycji (klasa A BRD). Efektywnos$¢ spoteczno-gospodarcza inwestycji
okreslana jako ERR bedzie wyzsza niz 35% (ENPV powyzej 200 mld PLN), co stanowi
bardzo mocny argument potwierdzajacy zasadnos¢ realizacji inwestycji w catym zakresie.

38
ﬂ Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad

L Styczen 2021 r.
GDDKIiA



Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwg
~Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) — Warszawa (S8)
wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej”

Tab. 8. Zestawienie podstawowych informacji dotyczacych analizowanych
Wariantow drogi ekspresowej S10
Dtugosé vl;iczz*gsv Naktady inwestycyjne Koszt jednostkowy
Wariant €
[km] [szt.] [min PLN] [mIn PLN/km]

Wariant 4

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Tab. 9. Zestawienie podstawowych informacji dotyczacych analizowanych
Wariantéw Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej
Diugosé Licz'I:,ia Naktady inwestycyjne Koszt jednostkowy
Wariant weziow
[km] [szt.] [min PLN] [mIn PLN/km]

Wariant 4 19 998,8

Zrédto: opracowanie wiasne, Studium Korytarzowe, czerwiec 2019 r.

Bliskie sasiedztwo planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego bedzie w istotny
sposOb oddziatywac nie tylko na przedmiotowg inwestycje, ale cata sasiadujaca sie¢ drog
krajowych (A2, DK50, DK92). Bardzo wczesny etap, na jakim znajduje sie przygotowanie
CPK, duza koncentracja na komponencie kolejowym i lotniskowym, moze przetozy¢ sie
na konieczno$¢ dostosowania prac przygotowawczych dla OAW, do momentu
zatwierdzenia wigzacych i bardziej szczegotowych rozwigzan (m.in. planistyczno-
architektonicznych, uwzgledniajgcych powigzanie z siecig drog publicznych).

Do dalszych prac na etapie STES zaproponowano korytarz o szerokoéci ok. 5 km, przy
czym nalezy zastrzec jego inng szerokos¢ lub symetrycznos¢ w rejonie kluczowych weztdéw
z drogami klasy A i S, w sasiedztwie lokalizacji CPK, na odcinkach w sasiedztwie
istniejacych drogach krajowych, na odcinkach rozpatrzonych, charakteryzujacych sie
szczegdlnymi uwarunkowaniami, ktére jednoznacznie ograniczajg mozliwosci prowadzenia
trasy.

Nawet w przypadku braku realizacji przedmiotowej inwestycji, konieczne bytoby podjecie
dziatan usprawniajacych komunikacje w analizowanym obszarze, ktorych koszt byiby
prawdopodobnie wyzszy od wykazanych, w przeprowadzonych analizach, kwot.
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Powyzszy dokument obejmuje streszczenie Studium korytarzowego dla
inwestycji pod nazwa ,Budowa drogi ekspresowej S10 Torun (A1) - Warszawa
(S8) wraz z budowg Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej” wykonanego
w czerwcu 2019 r. przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Dane zawarte w tym dokumencie sg aktualne na dzien wykonania Studium
Korytarzowego.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Styczen 2021 r.
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