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Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Ad 1) 2) i 3)  
Spaliny z tunelu usuwane będą przez wyrzutnie spalin w sytuacjach kiedy stężenia substancji w tunelu osiągną założone (dopuszczalne) 
stężenia (automatyczny pomiar CO, NO i widoczności) wówczas czujniki uruchomią  wentylatory wentylacji mechanicznej. W sytuacji, kiedy 
założone stężenia substancji nie będą przekraczane spaliny z tunelu usuwane będą za pomocą wentylatorów podwieszonych w tunelu poprzez 
portale tunelu. Szacowany czas pracy wyrzutni to ok. 15-20 % czasu w roku, w sytuacjach spowolnionego ruchu w tunelu, np. godziny 
szczytu, zator. 
Wyrzutnie zlokalizowane będą w odległości ok. 45-50 m od wlotów (portali tunelu). Szacowana wysokość wyrzutni spalin z tunelu to ok.  10 
m. Ich wysokość może ulec niewielkiej korekcie w dół po szczegółowych rozwiązaniach wentylacji tunelu . 
Wysokość wyrzutni może być jeszcze korygowana w zależności od rozwiązań czerpni powietrza (czerpnia i wyrzutnia są zlokalizowane w tym 
samym punkcie) tak aby substancje z wyrzutni nie były zasysane przez czerpnię i wprowadzane do tunelu. 

Wysokość wyrzutni spalin dobrana została w taki sposób aby nie były przekroczone standardy jakości powietrza poza terenem do którego 
Inwestor będzie miał tytuł prawny. W obliczeniach uwzględniono aktualne tło zanieczyszczenia powietrza na terenie Ursynowa. Aktualny stan 
zanieczyszczenia powietrza został określony przez Wojewódzkiego Inspektora Ochrony Środowiska w Warszawie. 
Wysokość emisji spalin z wyrzutni będzie odpowiadała wysokości wyrzutni. Nie przewiduje się aby temperatura wyrzucanego 
zanieczyszczonego powietrza oraz ich prędkość była na tyle duża aby spowodować znaczące wyniesienie spalin ponad wysokość wyrzutni. 
Maksymalne stężenia w powietrzu powodowane emisją z wyrzutni spalin o wysokości 10 m będą odnotowywane w odległości ok. 41 m od jej 
lokalizacji.  
W przypadku zastosowania np. wyrzutni o wysokości 15 m maksymalne stężenia powodowane emisją z wyrzutni odnotowywane byłyby w 
odległości ok. 47 m od jej lokalizacji. 
Ad 4) W ramach projekt pod planowaną trasę POW przewiduje się: 
Obręb 1-10-35 
Działka nr 69 – zajęcie całej działki 
Działka nr 215 – zajęcie całej działki 
Obręb 1-11-15 
Działka nr 3 – zajęcie ok 5980m2 
Obręb 1-10-36 
Działka nr 65 – zajęcie całej działki 
Działka nr 129 – zajęcie ok 13080m2 
Obręb 1-10-39 
Działka nr 7 – zajęcie ok 9960m2 
Działka nr 6 – zajęcie ok 9460m2 
Działka nr 4/2 – zajęcie całej działki 
Obręb 1-10-79 
Działka nr 73 – zajęcie całej działki 
Działka nr 65/1 – zajęcie całej działki 
Obręb 1-10-80 
Działka nr 4/1 – zajęcie ok 6200m2 
Działka nr 4/3 – zajęcie ok 11640m2 
Działka nr 22/2 – zajęcie ok 6410m2 
Ad 5)  
Zgodnie z art. 12 ust. 4 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych nabycie na rzecz Skarbu Państwa w trwały zarząd GDDKiA nieruchomości lub ich części przeznaczonych pod inwestycje drogową, 
nastąpi z dniem, w którym decyzja Wojewody Mazowieckiego o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID) stanie się ostateczna. 
Zgodnie z zapisami art. 12 ust. 4a w/w ustawy, za przeznaczoną pod projektowany pas drogowy nieruchomość Wojewoda Mazowiecki w 
drodze osobnej decyzji administracyjnej ustali odszkodowanie, na podstawie operatu szacunkowego sporządzonego przez uprawnionego 
rzeczoznawcę majątkowego. 
Stosownie do zapisów art. 4b Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzję ustalającą wysokość odszkodowania  w terminie 30 dni od dnia, 
w którym decyzja o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej stała się ostateczna. W sytuacji gdy decyzji o zezwoleniu na realizację 
inwestycji drogowej nadany zostanie rygor natychmiastowej wykonalności zgodnie z art. 4g Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzje 
ustalającą wysokość odszkodowania w terminie 60 dni od dnia nadania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej rygoru 
natychmiastowej wykonalności.  
Wysokość odszkodowania powiększa się o kwotę równą 5 % wartości nieruchomości lub wartości prawa użytkowania wieczystego, gdy 
dotychczasowy właściciel lub użytkownik wieczysty nieruchomości objętej decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej odpowiednio 
wyda tę nieruchomość lub wyda nieruchomość i opróżni lokal oraz inne pomieszczenia niezwłocznie, lecz nie później niż w terminie 30 dni od 
dnia: 

1) doręczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID ,  
2) doręczenia postanowienia o nadaniu decyzji ZRID rygoru natychmiastowej wykonalności albo 
3) w którym decyzja ZRID stała się ostateczna 
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Ad.1. 
Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do zlewni Potoku Służewieckiego, ani do żadnego rowu mającego ujście do 
Potoku Służewieckiego. Innym zagadnieniem jest odwodnienie przebudowywanych dróg miejskich w rejonie projektowanej trasy POW. Nad 
tunelem i w jego rejonie w ramach budowy drogi ekspresowej przebudowywane są ulice miejskie i z tych ulic wody odprowadzane są jak do 
tej pory do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
Ścieki deszczowe z drogi S2, węzłów i dróg dojazdowych odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne 
układu odprowadzającego będzie zgodne z warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla 
opadu o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas 

retencji w zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 
Ad.2. 
Zakładamy, że Wykonawca powinien rozpocząć prowadzenie robót o zapewnienia sobie możliwości odprowadzania wód z terenu budowy do 
odbiorników. W tym rejonie jedynym zakładanym odbiornikiem jest rzeka Wisła. 
 
Ad.3. 
Zrzut ścieków z wybudowanej drogi ekspresowej S2 Konotopa – Puławska oraz S79 Lotnisko – Marynarska odbywa się zgodnie z posiadanymi 
przez GDDKiA decyzjami administracyjnymi. Jednocześnie informujemy, że GDDKiA wspólnie z m. st. Warszawa pracuje nad rozwiązaniem 
problemu zagospodarowania wód opadowych i roztopowych w południowej części lewobrzeżnej Warszawy.  
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Węzeł Ursynów Zachód i węzeł Ursynów Wschód poprzez ul. Płaskowickiej i relacje jakie obsługują tworzą jeden węzeł zespolony obsługujący  
rejon dzielnicy Ursynów. Węzeł Ursynów Zachód umożliwia wyłączenie ruchu z zachodniego kierunku POW na teren dzielnicy Ursynów oraz 
umożliwia włączenie się w kierunku zachodnim obwodnicy POW z terenów dzielnicy Ursynów. Węzeł Ursynów Wschód umożliwia wyłączenie 
ruchu ze wschodniego kierunku POW na teren dzielnicy Ursynów oraz umożliwia włączenie się w kierunku wschodnim obwodnicy POW 
z terenów dzielnicy Ursynów. 
Węzeł ten służy przede wszystkim obsłudze komunikacyjnej dzielnicy Ursynów w ujęciu połączeń międzydzielnicowych natomiast nie 
przewiduje się ruchu tranzytowego ponieważ tranzyt będzie prowadzony tunelem pod Ursynowem. 
Ad 1) Inwestycja realizowana jest w podziale na trzy zadania: 
Inwestycja realizowana jest w podziale na trzy zadania:  

 Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; 

 Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km;  
 Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km.  

Z uwagi na trwające postępowanie przetargowe Oddział nie może w chwili obecnej udzielić odpowiedzi na zadane pytanie. 
 
 
Ad 2) Planowane jest uzyskania dofinansowania inwestycji ze środków unijnych. 
Ad 3) Na prezentowanych planach sytuacyjnych przedstawiona jest proponowana linia zajętości terenu dla inwestycji POW. 
Ad 4) Inwestycja realizowana jest w podziale na trzy zadania, jak to przedstawiono powyżej, przewiduje się oddanie do ruchu w zakresie 
całego zadania. 
Ad 5) Na odcinku Południowej Obwodnicy Warszawy pomiędzy węzłem Puławska a tunelem planowane są do wykonania następujące ekrany 
akustyczne : 
Strona prawa 
od km 0+433,71 do km 0+585 o wysokości  5 m 
od km 0+585 do km 0+835 o wysokości  4 m 
od km 0+835 do km 0+880 o wysokości  3m 
od km 0+700 do km 1+120 okładzina dźwiękochłonna na murach oporowych do wysokości terenu (droga poniżej poziomu terenu – 
zagłębienie przed wejściem do tunelu) 
Strona lewa 
od 0+700 do 1+120 okładzina dźwiękochłonna na murach oporowych do wysokości terenu (droga poniżej poziomu terenu – zagłębienie przed 
wejściem do tunelu) 
Ad 6) W projekcie Koncepcji Programowej przyjęto założenie, że ruch na ul. Płaskowickiej jak i na ulicach poprzecznych do niej będzie 
zachowany przez cały czas trwania inwestycji. Przyjęta technologia budowy tunelu np. segmentami umożliwia realizację tych założeń. 
Ad 7) Tunel wyposażony zostanie między innymi w urządzenia łączności tj. kamery przemysłowe CCTV, anteny nadawczo-odbiorcze (łączność 
radiowa), łączność telefoniczna (telefony alarmowe), urządzenia nagłaśniające. 
Ad 8) W związku z projektowaniem drogi ekspresowej S2 opracowywane są między innymi: „Dokumentacja geologiczno-inżynierska..”  i 
„Dokumentacja hydrogeologiczna…”. W ramach tych opracowań określony zostanie  wpływ projektowanej drogi na wody podziemne.  
Ponieważ trasa tunelu usytuowana jest równolegle do kierunku spływu wód podziemnych, w związku z tym wybudowanie tunelu nie 
spowoduje podniesienia poziomu wód podziemnych w jego rejonie, a co za tym idzie planowana inwestycja nie wpłynie na podziemne 
kondygnacje budynków położonych w sąsiedztwie.  
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ARCADIS Sp. z o.o.


Skala:Nr arch.: Data: Nr rys. - arkusz:


Oddział w Warszawie
DRÓG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD


GENERALNA DYREKCJA
Zamawiający:   


Jednostka projektowa:


Branża:


Kod CPV:


Tytuł rysunku:


Opracowanie


Ochrona


04.2013


Obiekt budowlany


www.arcadis.pl                         arcadis@arcadis.pl
tel: +48 (022)  203 20 00, fax: +48 (022) 203 20 01
02-670  Warszawa,   ul. Puławska 182


ul. Mińska 25, 03-808 Warszawa


Południowa Obwodnica Warszawy
od węzła "Puławska" do węzła "Lubelska"


1 : 5000 1


Zasięg hałasu na tle obiektów i terenów
chronionych pod wzgledem akustycznym wg


wymagań prawa


tereny chronione pod względem akustycznym wg wymagań prawa
(zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, wielorodzinna, domy dziecka,
szpitale)


tereny chronione pod względem akustycznym wg wymagań prawa
(tereny rekreacyjno-wypoczynkowe)


tereny nie chronione pod względem akustycznym (terenu usługowe,
przemysłowe)


tereny zieleni


Legenda:


Analiza akustyczna
w oparciu o Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 r. zmieniające


rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. poz. 1109) dla
przedsięwzięcia pn. Budowa Południowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od węzła „Puławska”


do węzła „Lubelska”


budynki chronione


budynki inne


wydane pozwolenia na budowę


wydane warunki zabudowy


budynki do wyburzenia


ekran akustyczny 8m, 6m, 5m, 4m, 3m


tunel od km 1+120


zasięg hałasu z ekranami -prognoza ruchu na rok 2035 pora nocna - 56 dB


zasięg hałasu z ekranami -prognoza ruchu na rok 2035 dzień - 65 dB


zasięg hałasu z ekranami -prognoza ruchu na rok 2035 dzień - 61 dB


zasięg hałasu bez ekranów -prognoza ruchu na rok 2035 pora nocna - 56 dB


okładziny dźwiękochłonne na murach oporowych


linie rozgraniczające


(tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, tereny zabudowy
związanej ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, tereny
domów opieki społecznej,tereny szpitali w miastach)- wg miejscowych
planów zagospodarowania przestrzennego


(tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
z b i o r o w e g o ,  t e r e n y  z a b u d o w y  z a g r o d o w e j ,  t e r e n y
rekreacyjno-wypoczynkowe, tereny mieszkaniowo-usługowe)- wg
m i e j s c o w y c h  p l a n ó w  z a g o s p o d a r o w a n i a  p r z e s t r z e n n e g o


punkty obliczeniowe


Wyniki obliczeń w punktach( wg załacznika nr 1):


punkty pomiarowe


1
1


granice gmin
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Ad. 1) W wyniku nawiązanej współpracy GDDKiA i m. st. Warszawy ustalono, że druga jezdnia ul. Płaskowickiej zostanie zrealizowana staraniem 
m. st. Warszawy. 
Ad. 2) 
- Wszystkie nowo projektowane przejazdy dla rowerów zostały zlokalizowane bliżej tarczy skrzyżowania, niż przejścia dla pieszych. Wyjątek 
stanowi skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej i Pileckiego, gdzie zaadoptowano stan istniejący. 
- Lokalizacja projektowanego ciągu pieszo-rowerowego umożliwia rozbudowę ulicy Płaskowickiej do przekroju dwujezdniowego z zachowaniem 
normatywnych odległości. 
- W projekcie zapewniono ciągłość ścieżki rowerowej na odcinkach wymienionych w punktach: a), b), c), d). 
Ad.3. Ze względu na dużą różnicę wysokości pomiędzy ulicą Kokosowa a Orszady (około 14m) nie ma możliwości zaprojektowania chodnika 
bezpośrednio na skarpie.  

Połączenie ulicy Kokosowej z ulicą Orszady zapewnia zaprojektowany ciąg pieszo-rowerowy na obiekcie WD 03-02  po stronie północnej, lub na 
obiekcie WL 03-03 po stronie południowej. 
Odcinek pomiędzy ul. Orszady a ulicą Kokosową znajduje się poza Liniami rozgraniczającymi opracowania oraz Decyzji Środowiskowej. 
Ad. 4) W ciągu ulicy Mszańskiej – Zabawnej (Sarny) zaprojektowano wiadukt drogowy. Dla obsługi ruchu pieszego przewidziano chodnik, 
natomiast ruch rowerowy będzie odbywał się jezdnią, na zasadach ogólnych. 
Ad. 5) Zbiornik i droga została przesunięta w sposób umożliwiający pozostawienie istniejącego budynku. Likwidacji ulegną boisko i kort tenisowy.   
Ad. 6) Według studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Warszawy dla rejonu ul. Płaskowickiej i planowanego 
tunelu wskazany jest kierunek zagospodarowania  jako tereny zieleni urządzonej  ZP1 na których: 

 ustala się : 
 ochronę i utrzymanie funkcji, 
 zakaz zmniejszania powierzchni terenu, 
 zachowanie powierzchni biologicznie czynnej (PBC) minimum 90% na terenach objętych prawnymi formami ochrony przyrody oraz na 

terenach położonych w ich otulinach; 
 zachowanie powierzchni biologicznie czynnej (PBC) minimum 70% na pozostałych terenach, z wyjątkiem: 
 terenów Pola Mokotowskiego i Parku Skaryszewskiego, dla których określa się minimum 80% PBC, 
 istniejących urządzonych terenów zieleni, na których wskaźnik PBC jest mniejszy niż 70%, gdzie dopuszcza się jego zachowanie bez 

możliwości pomniejszania; 
 dla parków zabytkowych obowiązek rewaloryzacji według wymogów wynikających z ochrony wartości zabytkowych i kulturowych. 
 dopuszcza się: 
 modernizację istniejącej i realizację nowej zabudowy związanej z funkcją terenu charakterze architektury ogrodowej, przeznaczonej 

m.in. na funkcję usługową (np. kawiarnie, cukiernie), gospodarczą (np. oranżerie, cieplarnie), dekoracyjną (np. altany, pergole, groty) 
oraz komunikacyjną (np. schody, ścieżki, mostki), urządzenia wodne (np. fontanny, studnie, stawy), urządzenia związane z placami 
zabaw dla dzieci, urządzenia sportowe i rekreacyjne (np. boiska), a także obiekty pamiątkowe i ogrodzenia, 

 zachowanie, remont i przebudowę istniejących obiektów budowlanych, 
 przekształcenie ogrodów działkowych w tereny zieleni urządzonej o charakterze publicznym, 

Poniżej wycinek z rysunku studium przedstawiającego kierunki zagospodarowania przestrzennego w odniesieniu do systemu 
przyrodniczego 

 

 
 
Teren objęty planowaną realizacją tunelu w ciągu POW nie jest objęty obowiązującymi planami zagospodarowania przestrzennego. 
Ad. 7) Lokalizacja wlotu po stronie zachodniej w km ok. 0+800 nie pozwoli spełnić  warunków zawartych w rozporządzeniu Ministra Transportu, 
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 16 maja 2012 r. (zmiana ilości pasów ruchu może nastąpić w odległości nie mniejszej niż 170 m w 
terenie zabudowy przed wlotami do tunelu). 
Ad. 8) Powiązanie ul. Płaskowickiej z ul. Ghandi zapewnione będzie poprzez ul. Płaskowicką 
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W ramach prowadzonych prac projektowych dotyczących Koncepcji Programowej trasy POW projekt przewiduje ingerencję w powierzchnie działki 
opisanej we wniosku tj: działki nr 30 z obrębu 1-10-36.  
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Ad. 1, 2, 3, 4)  
Przedmiotowa droga ekspresowa S2 realizowana jest w oparciu o następujące decyzje: 
 Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia znak  

WOOŚ-II.4200.12.2011.JI z 29.04.2011r. 
 Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska znak DOOŚ.IDK.4200.14.2011.AA. z 02.12.2011r. 
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Według naszej opinii zmiana szerokości pasa awaryjnego w obrębie tunelu w dokumentacji projektowej w stosunku do uwarunkowań określonych 
w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach nie będzie powodować potrzeby uzyskania zamiennej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 
ponieważ z tytułu zmiany szerokości pasa nie zmienia się natężenie ruchu, nie ulega poszerzeniu granica pasa drogowego ani kategoria 
planowanej drogi oraz nie zwiększa się oddziaływanie inwestycji na środowisko. 

 

8 Ursynów 

 

 
 

 

 
W projekcie Koncepcji Programowej trasy POW połączenie rejonu ul. Gandhi z ul. Żołny jest realizowane na wysokości ul. Polskie Drogi oraz drogę 
DD1 (prowadzone przejście jest na poziomie istniejącego terenu). 

 
 
 
 

 

9 Ursynów 

 

 
 

 
Po stronie północnej projekt zakłada połączenie dzielnicy Ursynów z terenami dzielnicy Wilanów poprzez poprowadzenie chodnika i ścieżki 
rowerowej wzdłuż ul. Płaskowickiej i dalej w kierunku wschodnim (z wykorzystaniem na części długości drogi dojazdowej DD3). 
Po stronie południowej projekt zakłada połączenie dzielnicy Ursynów z terenami dzielnicy Wilanów poprzez poprowadzenie ścieżki rowerowej 
wzdłuż łącznicy łączącej ul. Płaskowickiej z trasą POW w kierunku wschodnim. 
 

10 Ursynów 

 

 
 
 

 
Projekt na etapie Koncepcji Programowej zakłada po realizacji tunelu odtworzenie wszystkich miejsc parkingowych opisanych we wniosku tj: 
pomiędzy ul. Pileckiego i ul. Stryjeńskich. 

 
 

11 Ursynów 

 

 
 

 
Po stronie północnej projekt zakłada połączenie dzielnicy Ursynów z terenami dzielnicy Wilanów poprzez poprowadzenie chodnika i ścieżki 
rowerowej wzdłuż ul. Płaskowickiej i dalej w kierunku wschodnim (z wykorzystaniem na części długości drogi dojazdowej DD3). 
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Wnioski szczegółowe 
Skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej z planowana ulicą Gandhi 
W rejonie skrzyżowania ulicy Płaskowickiej z ulicą Gandhi, odległość projektowanego ciągu rowerowego od jezdni wynika z potrzeby dowiązania go 
do stanu istniejącego.  
Ponadto przejazdy dla rowerów zostały odsunięte od skrajnego pasa ruchu drogi poprzecznej na odległość zapewniającą możliwość zatrzymania 
się przed przejazdem pojazdu skręcającego w prawo z tej drogi bez blokowania ruchu na wprost.  
Skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej z ulicą Pileckiego 
Uwaga odnośnie zaprojektowania kompletu przejazdów przez wszystkie wloty skrzyżowania została uwzględniona. Zaprojektowana geometria 
ciągu pieszo-rowerowego uwzględnia dowiązanie do istniejącego  układu dróg rowerowych i chodników. 
 Odsunięcie drogi dla rowerów zapewnia możliwość rozbudowy ulicy Płaskowickiej, z zachowaniem wymaganych minimalnych odległości od 

krawędzi jezdni a także terenu przeznaczonego pod zieleń izolacyjną. 
Ponadto przejazdy dla rowerów zostały odsunięte od skrajnego pasa ruchu drogi poprzecznej na odległość zapewniającą możliwość zatrzymania 
się przed przejazdem pojazdu skręcającego w prawo z tej drogi bez blokowania ruchu na wprost.  
Skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej z ulicą Dereniową 
Obecny etap dokumentacji uwzględnia wykonanie przejazdów dla rowerów przez wszystkie wloty skrzyżowania. 
Skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej z al. KEN 
Obecny etap dokumentacji uwzględnia wykonanie przejazdów dla rowerów przez wszystkie wloty skrzyżowania. 
 
 
Skrzyżowanie ulicy Płaskowickiej z ulicą Rosoła 
Obecny etap dokumentacji uwzględnia wykonanie przejazdów dla rowerów przez wszystkie wloty skrzyżowania. 
Ze względu na bliską odległość bocznicy kolejowej od węzła brak jest miejsca na wprowadzenie tam ciągu pieszo-rowerowego. Na odcinku od ulicy 
Puławskiej do ulicy Płaskowickiej ciągłość ruchu rowerowego zapewniona jest poprzez istniejący i projektowany układ dróg (istniejące ulice: Żołny, 
Rolna i projektowana droga dojazdowa nr 1). 
Okolice ulicy Nowoursynowskiej 
W celu zapewnienia ciągłości ruchu pieszego i rowerowego w rejonie skarpy, po południowej stronie obwodnicy dodatkowo zaprojektowano drogę 
dla rowerów przy łącznicy zjazdowej (węzeł Ursynów Wschód - Łącznica Ł1) z ulicy Płaskowickiej na POW. 
Wnioski ogólne 
Jako minimalne wartości promieni łuków poziomych dla dróg rowerowych przyjęto 20m. Mniejsze wartości promieni wyokrąglających zostały 
zastosowane tylko w miejscach, w których wymaga tego geometria skrzyżowania lub  dostępność terenu. 
Uwaga odnośnie prowadzenia przejazdów rowerowych przez ulice lokalne grzbietem progów zwalniających jest  niemożliwa do uwzględnienia ze 
względu na bliską odległość od skrzyżowania. Zgodnie z DZ.U. Załącznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. progi zwalniające nie 
mogą być umieszczone bliżej niż 40m od skrzyżowania dróg i ulic. 
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Zgodnie z art. 12 ust. 4 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych nabycie na rzecz Skarbu Państwa w trwały zarząd GDDKiA nieruchomości lub ich części przeznaczonych pod inwestycje drogową, 
nastąpi z dniem, w którym decyzja Wojewody Mazowieckiego o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID) stanie się ostateczna. 
Zgodnie z zapisami art. 12 ust. 4a w/w ustawy, za przeznaczoną pod projektowany pas drogowy nieruchomość Wojewoda Mazowiecki w drodze 
osobnej decyzji administracyjnej ustali odszkodowanie, na podstawie operatu szacunkowego sporządzonego przez uprawnionego rzeczoznawcę 
majątkowego. 
Stosownie do zapisów art. 4b Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzję ustalającą wysokość odszkodowania  w terminie 30 dni od dnia, w 
którym decyzja o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej stała się ostateczna. W sytuacji gdy decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji 
drogowej nadany zostanie rygor natychmiastowej wykonalności zgodnie z art. 4g Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzje ustalającą 
wysokość odszkodowania w terminie 60 dni od dnia nadania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej rygoru natychmiastowej 
wykonalności. 

Wysokość odszkodowania powiększa się o kwotę równą 5 % wartości nieruchomości lub wartości prawa użytkowania wieczystego, gdy 
dotychczasowy właściciel lub użytkownik wieczysty nieruchomości objętej decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej odpowiednio 
wyda tę nieruchomość lub wyda nieruchomość i opróżni lokal oraz inne pomieszczenia niezwłocznie, lecz nie później niż w terminie 30 dni od 
dnia: 

1) doręczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID ,  
2) doręczenia postanowienia o nadaniu decyzji ZRID rygoru natychmiastowej wykonalności albo 
3) w którym decyzja ZRID stała się ostateczna 
 

 
 
 




Łącznica Ł1 P2 Vp=40km/h


Łącznica Ł2 P2 Vp=50 km/h
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Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 
o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




