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Projekt ogrodzenia drogi S-7 na odc. Pastek - Mitomtyn

1. CZESC INFORMACYJNO-OGOLNA
1. Nazwa obiektu budowlanego

Projekt wygrodzenia drogi ekspresowej Nr 7 na odc. Kalsk — Mitomtyn od km 0+000 do km
18+600 (odc. A) od km 18+600 do km 36+540,61 (odc. B).

2. Inwestor

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie
10-083 Olsztyn, ul. Warszawska 89

3. Nazwa jednostki projektowe;j

ARCADIS Sp. z o0.0.

ul. Putawska 182

02-670 Warszawa

(NIP:526-021-08-95 REGON:008131500)
tel. (0-22) 203 20 00, fax. (0-22) 203 2001

4. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr GDDKiA-O/OL-R2-P2-2814-11/12 zawarta
miedzy Skarbem Panistwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Olsztynie a firmg ,,ARCADIS” Sp. z 0.0.

5. Zakres inwestycji

Projekt ogrodzenia wraz z projektowanymi pétkami i rampami naprowadzajgcymi
zlokalizowany jest wzdtuz budowanej trasy drogi ekspresowej S7.

Projekt zlokalizowany jest na terenie wojewoddztwa Warminsko — Mazurskiego,
powiatow: Elblag i Ostréda i na terenach gmin: Pastek, Matdyty i Mitomtyn. Poczatek odcinka
umiejscowiony jest na drodze nr 7 na wysokosci miejscowosci Kalsk (Rzeczna) przed
Pastekiem w km istniejgcej drogi krajowej nr 7 = 97+866,50 zas koniec przed obwodnica
Mitomtyna w km 134+903,50. Droga ekspresowa S7 lezy w dodatkowym korytarzu
transportowym Gdansk — Warszawa — Lublin — Kowel — Odessa, zarekomendowanym na
konferencji w Helsinkach do dalszych studidow. Droga ekspresowa S7 jest ujeta w
Rozporzadzeniu RM z dnia 29 wrzesnia 2001r., w sprawie ustalenia sieci autostrad i drég
ekspresowych. Stanowi¢ ona bedzie, wraz z drogg krajowg Nr 16 i 51 podstawowy uktad
drogowy stabilizujgcy mozliwosci rozwojowe wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego
okreslone w zatwierdzonym planie zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa.
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Il. CZESC TECHNICZNA
DROGI
1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Catos¢ ok. 37 km dtugosci trasy mozna podzieli¢ na kilka czesci pod wzgledem
charakterystyki terenu i krajobrazu.

Poczatek trasy — obwodnica Pasteka (ok. 5,0 km dtugosci)

Teren otwarty, wznoszacy sie w kierunku wschodnim i potudniowym. Rzedne terenu ok.
10,0 — 50,0 m npm. Krajobraz urozmaicony w okolicy rozciecia erozyjnego rzeki Waskiej.
Nieliczne skupiska zieleni.

Odcinek obwodnica Pasteka — Zielonka Pastecka (ok. 3,0 km dtugosci)

Teren otwarty o urozmaiconej rzezbie terenu. Trasa drogi wznosi sie na wysoczyzne
morenowa przecinajac liczne pagorki i fagodne wzgdrza, osiagajac rzedne >100,0 m npm.
Odcinek Zielonka Pastecka — Mitomtyn (ok. 29 km dtugosci)

Rejon tzw. Pojezierza ltawskiego, otwarty o urozmaiconej rzezbie terenu jw. Rynna przez
ktdrg przechodzi Kanat Elblgski wyznacza potudniowg granice gminy Pastek (rejon miejscowosci
Karczemka). Na dalszym przebiegu przez obszar gminy Matdyty i Mitomtyn krajobraz
mtodoglacjalny (wysoczyzna morenowa i zandr), oraz liczne jeziora.

Cecha wspdlng catego rozpatrywanego odcinka jest:

e wyraznie liniowy przebieg przestrzeni drogowej o charakterze uporzagdkowanym,

podkreslonym na wiekszosci trasy przez zielen przydrozng,

* nieliczne dominanty wysokosciowe w perspektywie widokowej drogi,

e przebieg w krajobrazie o charakterze kulturowym, a wiec przetworzonym przez
cztowieka, ktdrego walory estetyczne sg ksztattowane przez naturalng rzezbe
powierzchni ziemi, ekosystemy polne, tgkowe i wodne oraz nieliczne skupiska drzew.

Istniejgca droga krajowa na omawianym odcinku w zakresie szerokosci elementow przekroju
poprzecznego posiada parametry drogi klasy GP, tj.:

e jezdnia -2x3,5m
* pobocza umocnione -2x2,0m,
* pobocza ziemne -2x0,8-1,0m.

Istniejgca droga krzyzuje sie z:
* zdrogami wojewddzkimi:
0 nr 527 — Dzierzgon — Pastek — Olsztyn,
0 nr 526 — Pastek — Sliwice,
0 nr 519 - St. Dzierzgon — Matdyty — Morag,
ez drogami powiatowymi:
0 nr 09352 — Pastek — Nowa Wies$ — Katy,
nr 09350 — Marzewo — Sambrdd,
nr 09351 — Drulity — Marzewo,
nr 26206 — Gumniska Wielkie — Budwity,
nr 1190N — Szymonowo — Plekity — Klonowy Dwor,
nr 1227N — droga nr 7 — Jaskowo,
nr 1188N — Wélka Majdanska — Kupin.

©O O 0O 0O o o
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Ponadto na diugosci rozpatrywanego odcinka wystepuje szereg skrzyzowan z drogami
gminnymi i lokalnymi dojazdami do pdl.

Istniejgca droga krzyzuje sie w drugim poziomie z nastepujacymi liniami kolejowymi:

e linia I-rzedna nr 202 relacji Bogaczewo — Olsztyn, skrzyzowanie w rejonie obejscia

Pasteka, oraz Nowej Wi,

* linia ll-rzedna nr 222 relacji Matdyty — Malbork, skrzyzowanie w rejonie Matdyt.

Na odcinkach przejs¢ przez wieksze miejscowosci w rejonie skrzyzowan z drogami
lokalnymi, droga jest oswietlona latarniami z lampami sodowymi.

Wzdtuz catego rozpatrywanego odcinka drogi krajowej nr 7, czesciowo jednostronnie,
czesciowo obustronnie wystepuje zadrzewienie przydrozne — w granicach pasa drogowego (za
rowami u stop nasypow, lub na gorze skarp wykopow).

Odcinki lesne wystepujg w poblizu km 7+000, oraz od km 18+600 do km 20+000 (po obu
stronach drogi na odcinku Gumniska Wielkie — Matdyty). Sg to lasy z przewagg drzewostanu
lisSciastego nalezgce do Nadlesnictwa Dobrocin.

Od km 214000 do km 214200 droga przylega do terendw zieleni parkowej w
miejscowosci Matdyty, dla ktérej Woj. Urzad Ochrony Zabytkéw w Olsztynie wydat opinie o
dopuszczalnosci inwestycji po wykonaniu inwentaryzacji dendrologiczne;j.

Na przewazajgcej dtugosci odcinka droga krajowa graniczy z terenami o uzytkowaniu
rolniczym (pola, ki, pastwiska).

Zabudowa skoncentrowana jest w licznych ,miejscowosciach” wzdtuz drogi.
Najwazniejsze z nich to: Nowa Wie$, Marzewo, Karczemka, Matdyty, Sople, Linki, Plekity,
Wodziany, Dzisnity, Liksajny, Wolka Majdanska.

Jest to zabudowa typu zagrodowego, o charakterze rozproszonym.

Zainwestowanie poza obszarami zabudowanymi wystepuje rzadko, jedynie w poblizu
wiekszych miejscowosci (Pastek, Matdyty, Mitomtyn) i dotyczy gtdwnie ustug motoryzacyjnych
(stacje paliw i stacje obstugi pojazdow).

Do najwazniejszych obiektéw ochrony konserwatorskiej wystepujagcych w pasie
projektowanej trasy trzeba zaliczy¢:

* stanowiska archeologiczne w poblizu poczgtkowego odcinka trasy S7 (od km 0+000

do km 2+000) — obejscie Pasteka,

* parki w Linkach i Plekitach,

e strefa ochrony konserwatorskiej dawnej drogi w miejscowosci Karczemka,

e park w Matdytach,

e park w Soplach,

* strefa ochrony konserwatorskiej kanatu Elblgskiego w Mitomtynie.

Wszystkie obiekty ochrony konserwatorskiej wyszczegdlnione w opinii Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkédw w Olsztynie potozone w poblizu pasa drogowego bedg zachowane.
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2. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Projektowana trasa drogi ekspresowej Nr 7 przebiega generalnie w korytarzu istniejgcej
drogi krajowej nr 7, lub w niedalekiej od niej odlegtosci.

Odejscie od korytarza istniejgcej drogi krajowej wynika z:
- koniecznosci uksztattowania trasy drogi ekspresowej z zachowaniem parametrow
geometrycznych w planie i w profilu podtuznym wynikajacych z przyjetej predkosci projektowe;j
Vp= 100 km/h,
- uwarunkowan przyrodniczych,
- ochrong obszaréw zabudowanych przez ucigzliwosciami ruchu drogowego (obejscia
miejscowosci,
- ustaleniami planistycznymi,
- uzgodnieniami i opiniami zebranymi w trakcie opracowania koncepcji.

2.1. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

Droga S-7
- klasa drogi S
- funkcja droga ekspresowa S-7
- predkosc¢ projektowa Vp =100 km/h
- predkos¢ miarodajna Vm =110 km/h
- jezdnie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu kazdy o szerokosci
3,50m oraz pasy awaryjne po 2,50m
- pas dzielgcy szerokos¢ 12,00m w tym dwie opaski po 0,50m
( rezerwa terenu pod trzeci pas)
- pobocza 1,25m lub 1,85m w przypadku usytuowania latarn
po obu stronach drogi
- korona drogi 33,50m (34,70m — w miejscu usytuowania latarn)
- kategoria ruchu KR6
Drogi dojazdowe
- klasa drogi D
- funkcja droga dojazdowa
- predkosc¢ projektowa Vp =30 km/h
- jezdnia 3.50m
- pobocza 1,00 m
- kategoria ruchu KR1
Drogi dojazdowe do zbiornikow
- klasa drogi D
- funkcja droga dojazdowa
- predkos¢ projektowa Vp =30 km/h
- jezdnia 3.00m
- pobocza 1,00 m
- kategoria ruchu KR1
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3. DOSTEPNOSC

Dostepnosé do drogi ekspresowe]j zapewniona jest poprzez wezty oraz wjazdy
awaryjne zlokalizowane w sgsiedztwie przejazdéw awaryjnych. Na wjazdach awaryjnych nie
umieszczono zadnych obiektéw i urzadzen z wyjatkiem bariery rozbieralnej oraz bram w ogrodzeniu.
Szczegdtowa lokalizacja weztdw i wjazddw awaryjnych znajduje sie na planach sytuacyjnych oraz

w zatgczonym wykazie.

Wjazd na droge ekspresowg zapewniony jest przez tgcznice wezta Matdyty , fgcznice MOP oraz wjazdy

awaryjne:
Lp. Strona lewa (km) Lp. Strona prawa (km)

1 1+267,20 1 3+861,60

2 3+797,20 2 16+530,00
3 17+423,20 3 18+102,80
4 18+860,00 4 20+030,70
5 20+124,15 5 23+650,00
6 27+446,00 6 27+480,00
7 30+725,00 7 30+390,00

Wyjscia awaryjne w ekranach akustycznych (bramy i furtki)

Strona lewa (km)

Strona prawa (km)

1+875.57 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

12+750 furtka — schody bet. z poreczg, rura E60

8+000 furtka — schody bet. z poreczg, rura 60

14+282.02 furtka — schody bet. z poreczg, rura B60

10+650 furtka — schody bet. z poreczg, rura 60

15+956 furtka — schody bet. z poreczg, rura E60

20+773 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

16+177.04 furtka — schody bet. z porecza, rura E60

20+974 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

23+300 furtka — schody bet. z poreczg, rura @60

21+172 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

23+155,60 furtka — schody bet. z poreczg, rura 60

23+166 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

354450 furtka- schody bet. z porecza, rura @60

24+706 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

354630 furtka- schody bet. z porecza, rura @60

27+500 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

354630 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

27+650 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

35+817,50 furtka — schody bet. z poreczg, rura @60

24+950 brama — schody bet. z poreczg, rura @60

35+900 furtka- schody bet. z poreczg

27+850 furtka —schody bet. z poreczg, rura @60

Projektowane

28+100 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

13+000 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczg, rura @60

31+450 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

13+785 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczy, rura @60

31+625 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

14+030 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
porecza,

31+805 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

144050 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczga,

31+900 brama — schody bet. z poreczg, rura @60

144515 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczg,

32+150 brama — schody bet. z poreczg, rura @60

154750 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczy, rura 60

32+300 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

154800 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczy, rura 60

32+485 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

16+400 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczy, rura 60

32+650 furtka — schody bet. z porecza,

174550 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczy, rura @60

34+000 brama — schody bet. z poreczg, rura @60

174855 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z
poreczg,

34+150 furtka — schody bet. z porecza, rura @60

21+130 furtka w ogrodzeniu
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34+430 furtka — schody bet. z porecza, rura @60 21+500 furtka w ogrodzeniu
34+500 brama — schody bet. z poreczg, rura @60 22+980 furtka w ogrodzeniu
Projektowane 23+300 furtka w ogrodzeniu

1+645 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

2+107 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z porecza, rura @60

6+445 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

6+713 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z porecza, rura @60

7+800 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

8+210 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

9+000 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

10+900 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

11+875 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura 60

12+250 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

12+830 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

13+130 furtka w ogrodzeniu - schody bet. z poreczg, rura @60

20+600 furtka w ogrodzeniu

21+550 furtka w ogrodzeniu

22+980 furtka w ogrodzeniu

24+650 furtka w ogrodzeniu

4. ISTNIEJACE WYGRODZENIA

Na etapie projektu budowlanego i wykonawczego droga ekspresowa zostata czeSciowo
ogrodzona na odcinku gdy przebiega przez obszary lesne.

W ogrodzeniu umieszczono bramy awaryjne o szerokosci nie mniejszej niz 3,6 m
w miejscach przydatnych dla stuzb ratowniczych. Lokalizacja bram awaryjnych znajduje sie na planach
sytuacyjnych.
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5. PROJEKTOWANE WYGRODZENIA
Projekt ogrodzenia trasy S7 obejmuje:
- ogrodzenie catego odc. A oraz uzupetnienie ogrodzenia odc. B siatkg stalowg o
wysokosci 2,20m (ponad terenem),
- wymiane istniejgcego ogrodzenia zbiornikdw o wysokosci 1,50m na ogrodzenie z siatki
stalowej o wysokosci 2,20m (ponad terenem),
- wbudowanie furtek z profili stalowych zamknietych szer. 0,90m
- wbudowanie bram stalowych szer. skrzydta 2,00m,
- wykonanie ptotkdw naprowadzajgcych dla ptazéw z siatki HPED montowanych na
ogrodzeniu,
- uzupetnienie istniejgcych paneli naprowadzajgcych,
- wbudowanie rur PVC (0,60 lub PVC (#0,50m pod ekranem, ptotkiem naprowadzajgcym
W miejscu przekroczenia rowu
- wbudowanie scianek oporowych z kratg zabezpieczajaca
5.1. OGRODZENIE Z SIATKI STALOWEJ
5.1.1. Ogrodzenie z siatki stalowej o wysokosci 2,20m
Projekt ogrodzenia trasy S7 obejmuje ogrodzenie catego odc. A oraz uzupetnienie ogrodzenia

na odc. B.
Ogrodzenie nowo projektowane [wg trasy gtéwnej]
dtugosc [wg osi | grugosé rzeczywista [m]
od km do km DG] (bez ogrodzeri wymagajgcych zmiany | Strona
[m ] wysokosci)
0+000 0+640 640 669 L
0+000 0+630 630 642,8 P
0+676 0+865 189 218,1 L
0+660 0+865 205 219,8 P
0+890 14650 760 776,4 L
0+890 1+965 1075 1204,8 P
S 1+985 6+730 4745 2824,4 P
g 2+4100 | 6+450 4350 4773,5 L
= 6+610 6+700 90 108,9 L
£ 6+710 7+800 1090 11211 L
3 6+765 | 10+510 3745 3879,2 P
§ 8+200 9+000 800 867,6 L
g 9+300 | 10+510 1210 1247,8 L
£ 104520 124360 1840 1888,4 P
3 104900 11+880 980 1032,2 L
< 124300 124360 60 117,4 L
n 12+385 | 12+830 445 469,5 L
g 124385 12+410 25 60,8 P
(@] 13+130 14+975 1845 3123,3 L
13+000 13+800 800 1276,8 P
14+010 14+060 50 54,1 P
14+500 15+750 1250 1271,7 P
16+075 18+590 2515 2446,6 L
16+400 174550 1150 1181,6 P
17+850 18+590 740 655,9 P
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dtugosc [wg

dtugosc rzeczywista [m]

od km do km osi DG] (bez ogrodzeri wymagajgcych strona
[m] zmiany wysokosci)
18+770 18+800 30 77 LP
19+440 19+525 85 100 L
19+700 19+765 65 73 L
19+900 19+915 15 86 LP
20+180 20+200 20 20 L
20+280 20+430 150 268 LP
20+495 20+600 105 129 L
20+495 21+210 715 938 P
21+210 21+215 5 187 L
21+500 22+620 1120 1401 L
21+550 22+420 870 895 P
22+500 22+540 40 61 P
. 22+575 22+620 45 106 LP
© 22+700 22+980 280 1063 L
3 22+700 22+980 280 309 P
% 23+300 24+650 1350 1495 L
e 23+400 24+950 1550 1795 P
5 25+340 25+375 35 61 LP
o 26+615 27+330 715 779 L
3 26+615 27+340 725 892 P
@ 27+400 27+435 35 71 LP
E 27+870 27+910 40 52 P
5 28+130 28+170 40 91 LP
@ 28+900 28+980 80 192 P
i 29+270 29+800 530 531 L
% 29+270 29+800 530 530 P
g 30+340 30+380 40 82 LP
30+630 30+720 90 153 LP
31+010 31+090 80 63 L
31+700 31+770 70 52 P
32+610 32+710 100 100 P
33+400 33+470 70 74 L
33+830 33+870 40 38 L
34+335 34+420 85 87 P
34+825 34+860 35 45 P
35+270 35+290 20 87 LP
35+480 35+490 10 30 L
35+740 35+770 30 36
35+810 35+850 40 150
35+970 36+020 50 85 LP
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5.1.2. Zmiana ogrodzenia zbiornikdw o wys. 1,50m na ogrodzenie o wys. 2,20m

N . . . dtugos¢ | wysokosc h
zbiornik orientacyjny pikietaz
yjny p [m] [m]
2+050 170 2,20
ODCINEK A 4+060 110 2,20
od km 0+000 do km 18+600
5+100 139 2,20
Z-9 21+670 121 2,20
Z-10 21+750 131 2,2
Z-11 22+460 249 2,2
Z-MOP1 22+650 30 2,2
Z-12 24+050 108 2,2
Z-13 24+050 90 2,2
ODCINEK B Z-14 24+100 114 2,2
Z-15 24+100 92 2,2
+ +
od km 18+600 do km 36+540,61 > 18 264700 188 22
Z-19 26+950 78 2,2
Z-20 27+100 75 2,2
Z-21 27+100 74 2,2
Z-26 28+950 57 2,2
Z2-27 28+950 67 2,2
Z-50 354850 134 2,2

5.2. PLOTKI NAPROWADZAIJACE
Ptotki naprowadzajgce zostaty zaprojektowane w miejscach migracji ptazéw zgodnie z

Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz

ustaleniami z Inwestorem.

Szczegdtowa lokalizacja ptotkdw naprowadzajgcych znajduje sie na planach sytuacyjnych.

dt. ptotkéw naprowadzajacych -

dt. ptotkdw naprowadzajacych -

panele siatka
dtugosé [m] dtugosé [m]
Odc. A 1183 165
Odc.B 1289 3915

Ptotki naprowadzajace zlokalizowane sg zgodnie z decyzjg Srodowiskowg w rejonach

szlakéw migracji sezonowej ptazow i matych zwierzat. Przejscie przez trase jezdni S7 zostato

zapewnione przez wybudowane obiekty inzynierskie -3 przejscia ekologiczne (mosty) dla duzych

ssakow, ktorych szlaki migracyjne pokrywajg sie z trasami matych ciekdw wodnych oraz matych

przepustéw ekologicznych o szerokosci 1,0 — 1,5 m dla matych ssakéw, ptazow i gadow. Ptotki

naprowadzajace zlokalizowano tak aby naprowadzaty ptazy i mate zwierzeta do przejsé

ekologicznych.

Wykaz obiektow w tabeli ponizej.
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Orientacyjny
. . kilometraz
Lp. Km Oznaczenie Funkcja ) i .
szlakow migracji
sezonowej
1 0+317,28 P-1 Przepust
2 1+770 PE-1 Przejscie ekologiczne
3 1+840 PE-2 Przejscie ekologiczne 1+670-1+975
4 1+933 P-2 Przepust
5 3+983,18 P-3 Przepust 3+900-4+065
6 5+043,00 P-4 Przepust
— - 4+980-5+250
7 5+140 PE-3 Przejscie ekologiczne
8 6+084,11 P-5 Przepust
8 6+773,18 PDD-5 Przejscie ekologiczne
9 8+440,00 PE-4 Przepust
10 8+480 PE-5 Przejscie ekologiczne
11 84520 PE-6 Przejscie ekologiczne
12 84720 PE-7 Przejscie ekologiczne
13 8+795 P-6 Przepust 8+340-9+450
14 8+850 PE-8 Przejscie ekologiczne
15 9+101 P-7 Przepust
16 94250 PE-9 Przejscie ekologiczne
17 9+350 PE-10 Przejscie ekologiczne
18 11+025 PE-11 Przejscie ekologiczne
. : 10+910-11+175
19 11+075 PE-12 Przejscie ekologiczne
20 12+431,52 P-8 Przepust
21 124928,93 P-9 Przepust
22 13+010 PE-13 Przejscie ekologiczne 12+840-13+200
23 13+101,55 P-10 Przepust
24 16+370 PE-14 Przejscie ekologiczne
- - 164+270-16+570
25 16+470 PE-15 Przejscie ekologiczne
18+840 PR-15 Przejscie dla matych zwierzat
1 18+960 PE-16 Przejscie dla ptazéw
2 19+040 PE-17 Przejscie dla ptazow
3 19+120 PE-18 Przejscie dla ptazow
4 19+200 PE-19 Przejscie dla ptazéw
5 194500 P-12 Przepust
— - 18+675-21+300
6 19+700 PE-20 Przejscie dla ptazow
7 19+800 PE-21 Przejscie dla ptazéw
Przepust \ Przejscie dla matych
8 19+910 P-13 )
zwierzat
9 20+265 PE-22 Przejscie dla ptazow
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Przepust \ Przejscie dla matych

10 20+360 P-14 .
zwierzat
11 20+435 PE-23 Przejscie dla ptazow
12 20+495 PE-24 Przejscie dla ptazow
13 20+800 P-15 Przepust
14 21+390 P-16 Przepust
15 21+600 PR-25 Przejscie dla matych zwierzat
16 21+700 P-17 Przepust \ Przejscie dla ptazéw 21+500-21+860
17 21+760 PE-26 Przejscie dla ptazow
18 22+340 P-18 Przepust
19 22+650 PE-27 Przejscie dla ptazow
20 22+710 P-19 Przepust 22+580-23+300
21 22+800 PE-28 Przejscie dla ptazow
22 22+850 PE-29 Przejscie dla ptazow
23 23+932 PR-30 Przejscie dla matych zwierzat 23+830-24+030
24 24+073 P-20 Przepust
25 25+316 P-21 Przepust
26 25+500 PE-31 Przejscie dla ptazow
27 25+600 PE-32 Przejscie dla ptazéw 25+400-25+800
28 25+700 PE-33 Przejscie dla ptazow
29 26+655 P-22 Przepust
30 27+085 P-23 Przepust
31 27+185 PE-34 Przejscie dla ptazow
32 27+250 PE-35 Przejscie dla ptazow 27+085-27+480
Przepust \ Przejscie dla matych
33 27+394 P-24 .
zwierzat
34 27+889 PR-36 Przejscie dla matych zwierzat 27+790-27+990
35 28+000 P-25 Przepust
36 28+810 PE-37 Przejscie dla ptazow
37 28+860 PE-38 Przejscie dla ptazow
Przepust \ Przejscie dla matych
38 28+930 P-26 .
zwierzat 28+710-29+260
39 29+000 PE-39 Przejscie dla ptazow
40 29+070 PE-40 Przejscie dla ptazow
41 29+150 PE-41 Przejscie dla ptazow
Przepust \ Przejscie dla matych
42. 30+677 P-27 . 30+570-30+780
zwierzat
43 31+039 PE-42 Przejscie dla ptazow
44 31+120 PE-43 Przejscie dla ptazow 30+940-31+220
45 31+180 P-28 Przepust
46 31+740 P-29 Przepust
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47 32+060 P-30 Przepust
48 32+660 P-31 Przepust
49 32+900 PE-44 Przejscie dla ptazow
50 33+000 PE-45 Przejscie dla ptazéw 32+800-33+215
51 33+100 PE-46 Przejscie dla ptazow
52 33+440 P-32 Przepust
53 34+300 PE-47 Przejscie dla ptazow
54 34+385 P-33 Przepust 34+270-34+600
55 34+465 PE-48 Przejscie dla ptazow
56 34+900 PE-49 Przejscie dla ptazow
57 34+980 PE-50 Przejscie dla ptazow
— 34+790-35+400
Przepust \ Przejscie dla matych
58 35+302 P-34 .
zwierzat
59 35+495 P-35 Przepust
60 rzeka Rybna |P-36 Przepust
DD25 — km
61 P-37 Przepust
0+227
62 rzeka Rybna |P-38 Przepust
5.3. SCIANKI OPOROWE PRZEPUSTU - RURY Z KRATA ZABEZPIECZAJACA
w poblizu obiektu orientacyjny pikietaz szt.
P2 str. L 1+933 2
P3str. P 3+983,18 2
ODCINEK A P4 str. L 5+043 1
od km 0+000 do km 18+600 P6 8+795 4
P9 12+928,9 4
P10 13+101,55 4
P11 rura @60 18+743 1
P13 str. P 19+910 2
P17 str. P 21+700 2
pod ekranem str. L 20+750 1
pod ekranem str. L 20+890 1
ODCINEK B pod ekranem str. L 20+980 1
od km 18+600 do km 36+540,61 DPD-18 str. P 22+560 1
pod ekranem 24+920 1
pod ekranem 27+780 1
P26 str. L 28+930 2
pod ekranem str. L 32+580 1
pod ekranem 32+580 1
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6. KONSTRUKCJE POLEK | RAMP NAPROWADZAJACYCH PRZY PRZEPUSTACH ZESPOLONYCH

PRZEPUST P2, P3, P4, P6, P10

Projekt posadowienia rur EKO na rowach przy przepustach z pétka dla zwierzat w przypadku
prostopadtego przeciecia z rowami/ciekami.

Nalezy rozebrac istniejgce umocnienie brukiem skarp przy wlocie przepustu dtugosci
posadowienia rur EKO. Rury stalowe EKO nalezy umiesci¢ przy wlotach i wylotach przepustow
(jak na planie sytuacyjnym), rzedne posadowienia oraz spadki majg odpowiadac rzednym
istniejgcego rowu, o$ rury powinna by¢ umiejscowiona zgodnie z rysunkiem schematycznym.
Na wbudowanych rurach eko nalezy uformowad rampy o nachyleniu i=15% tgczace poétki
gabionowe z przeciwskarpg rowu, rampy te nalezy wzmocnic¢ darning, wloty i wyloty rur eko
nalezy umocnic brukiem. Gabiony powinny zosta¢ uszczelnione przy pomocy geosyntetyka na
gtebokosci 10 cm, wywinietym do goéry i zaspanym drobnym kruszywem.

PRZEPUST P13

wlot

Projektuje sie wykonanie pétek z koszy gabionowych wzdtuz scianki skrzydetek przepustu
szerokosci 1,0m . Pétki nalezy wykonac na dtugosci skrzydet przepustu do styku ze skarpg
ziemna . Spadek podtuzny pétki ok. 3,0% . W skarpie ziemnej uformowac rampe o maksymalnie
tagodnym spadku . Rozebraé¢ umocnienienie skarp brukiem na szerokosci prowadzonych sciezek
. Przy $ciezce uformowac skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . Skarpy od strony cieku umocnic
brukiem . Powierzchnie $ciezki z gabiondw zasypac warstwg zwiru lub pospédtki grubosci 5 cm.

wylot

Wykona¢ przedtuzenie pétek gabionowych przebiegajacych w przepuscie o ok. 1,0m . Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do skarpy naprzeciwko wylotu przepustu . Przy
uformowanej pétce ziemnej nalezy wykonac skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony
cieku oraz nawierzchnie pétki umocnié¢ brukiem . Od wylotéw kanalizacji wykona¢ rowy
gtebokosci ok. 40cm prostopadle do poétki, prowadzace wode do rowu gtéwnego . W miejscu
przeciecia rowu z potkg utozy¢ rury PVC O50 . W miejscu przeciecia rowu drogi dojazdowej z
potka nalezy utozyc¢ rury PVC 060 . Wioty i wyloty nalezy umocni¢ brukiem. Powierzchnie Sciezki
z gabionow zasypac warstwag zwiru lub pospétki grubosci 5 cm.

PRZEPUST P14

wlot

Nalezy rozebrac istniejgce umocnienie brukiem skarp przy wlocie przepustu na wysokosci potek
dla zwierzat wykonanych w przepuscie.

Projektuje sie przedtuzenie potek gabionowych przebiegajgcych w przepuscie o ok. 1,0m Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do wyprowadzenia pétek na poziom istniejgcego terenu
. Przy uformowanej potce ziemnej nalezy wykonacé skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od
strony cieku oraz nawierzchnie pétki umocnié brukiem . Powierzchnie sciezki z gabionéw
zasypac warstwg zwiru lub pospotki grubosci 5 cm.

wylot

Projektuje sie wykonanie pétek z koszy gabionowych wzdtuz scianki skrzydetek przepustu
szerokosci 1,0m . Pétki nalezy wykonac na dtugosci skrzydet przepustu do styku ze skarpg
ziemna . Spadek podtuzny pétki ok. 3,0% . W skarpie ziemnej uformowac rampe o maksymalnie
tagodnym spadku . Przy $ciezce uformowaé skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . skarpy od strony
cieku umocnic¢ brukiem . Powierzchnie Sciezki z gabiondw zasypa¢ warstwg zwiru lub pospofki
grubosci 5 cm. Przy wylocie przepustu projektuje sie utozenie rury PVC 050 L=11,0m
odprowadzajgcej wode gromadzaca sie przy wylocie , do wykonanego zbiornika .
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PRZEPUST P17

wlot

Projektuje sie wykonanie pétek z koszy gabionowych wzdtuz scianki skrzydetek przepustu
szerokosci 1,0m . Pétki nalezy wykonac na dtugosci skrzydet przepustu do styku ze skarpg
ziemna . Spadek podtuzny pétki ok. 5,0% . W skarpie ziemnej uformowac rampe o maksymalnie
tagodnym spadku . Przy $ciezce uformowaé skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . skarpy od strony
cieku umocnic¢ brukiem . Powierzchnie Sciezki z gabiondw zasypa¢ warstwg zwiru lub pospofki
grubosci 5 cm.

wylot

Projektuje sie wykonanie pétek z koszy gabionowych wzdtuz scianki skrzydetek przepustu
szerokosci 1,0m . Pétki nalezy wykonac na dtugosci ok. 3,0m wzdtuz skrzydet przepustu i dalej
nad rowami trasy gtdwnej do istniejgcej skarpy ziemnej. Spadek podtuzny pétki ok. 3,0% . W
miejscu przejscia nad rowami projektuje sie rury PVC 050 . Usytuowanie rur nie powinno
zaktécad sptywu wody ze Sciekdw skarpowych usytuowanych przy koncach skrzydetek
przepustu. Na skarpe ziemng wejs¢ w miare fagodnym mozliwym spadkiem . Przy Sciezce
uformowac skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . Skarpy od strony cieku umocnié brukiem .
Powierzchnie sciezki z gabionow zasypac warstwg zwiru lub pospdtki grubosci 5 cm.

PRZEPUST P24

wlot

Projektuje sie wykonanie pétek z koszy gabionowych wzdtuz scianki skrzydetek przepustu
szerokosci 1,0m . Pétki nalezy wykonac na dtugosci skrzydet przepustu do styku ze skarpg
ziemng . Spadek podtuzny pétki ok. 3,0% . W skarpie ziemnej uformowac rampe o maksymalnie
tagodnym spadku . Przy $ciezce uformowac skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . skarpy od
strony cieku umocnic brukiem . Powierzchnie Sciezki z gabiondw zasypaé warstwg zwiru lub
pospotki grubosci 5 cm.

wylot

Wykona¢ przedtuzenie poétek gabionowych przebiegajacych w przepuscie ok. 3,0m od czota
Scianki . Dalej projektuje sie wykonanie potki ziemnej do poziomu istniejgcego terenu . Przy
uformowanej pétce nalezy wykonac skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony cieku
umocni¢ brukiem . Powierzchnie $ciezki z gabiondw zasypac warstwg zwiru lub pospoétki
grubosci 5 cm.

PRZEPUST P26

wlot

Wykonane umocnienie brukiem przy wlocie i skrzydtach przepustu pozostawié bez zmian .
umocnienie brukiem przeciwskarpy rowu nalezy czesciowo rozebrac . Na wysokosci pétek
gabionowych przeciwskarpe ztagodzi¢ , formujgc rampe o pochyleniu ok. 5% . przy rampie
uformowac skarpy ziemne o pochylenie 1:1,5 . skarpy od strony cieku oraz nawierzchnie rampy
umocni¢ brukiem . Powierzchnie $ciezki z gabiondw zasypac warstwa zwiru lub pospdtki
grubosci 5 cm.

wylot

Wykona¢ przedtuzenie poétek gabionowych przebiegajacych w przepuscie ok. 3,0m od czota
Scianki . Dalej projektuje sie wykonanie potki ziemnej do poziomu istniejgcego terenu . Przy
uformowanej pdtce nalezy wykonac skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony cieku
umocni¢ brukiem . Powierzchnie $ciezki z gabiondw zasypac warstwg zwiru lub pospoétki
grubosci 5 cm.
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PRZEPUST P27

wlot

Nalezy rozebra¢ fragment istniejgcego umocnienia brukiem , skarp przy wlocie przepustu na
wysokosci potek dla zwierzat wykonanych w przepuscie. Rozebra¢ nalezy réwniez po 3
elementy $cieku skarpowego .

Projektuje sie przedtuzenie potek gabionowych przebiegajgcych w przepuscie o ok. 1,0m Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do wyprowadzenia na poziom istniejgcego terenu . Przy
uformowanej pétce ziemnej nalezy wykonac skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony
cieku oraz nawierzchnie pétki umocnié brukiem . Projektowane potki krzyzujg sie z wykonanymi
Sciekami skarpowymi prowadzgcym wode do rowu .

W miejscu przeciecia, projektuje sie utozenie rozebranych elementéw scieku skarpowego
dostosowanych do poziomu przebiegu pétki . W celu umozliwienia przeptywu wody w Scieku
skarpowym pod potka, na szerokosci potki projektuje sie utozenie elementéw betonowych
Scieku korytkowego drogowego 60x50 , utozone odwrotnie na elementach scieku skarpowego .
Rozwigzanie to umozliwi przeptyw wody pod pétka .

Powierzchnie sciezki z gabiondow zasypac warstwg zwiru lub pospdtki grubosci 5 cm.

wylot

Nalezy rozebra¢ fragment istniejgcego umocnienia brukiem , skarp przy wylocie przepustu na
wysokosci potek dla zwierzat wykonanych w przepuscie. Rozebrac nalezy réwniez po 3
elementy $cieku skarpowego .

Projektuje sie przedtuzenie potek gabionowych przebiegajgcych w przepuscie o ok. 1,0m Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do wyprowadzenia na poziom istniejgcego terenu
/wykonanych pétek umocnionych brukiem /. Przy uformowanej potce ziemnej nalezy wykonaé
skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony cieku oraz nawierzchnie pétki umocnié brukiem .
Projektowane potki krzyzujg sie z wykonanymi Sciekami skarpowymi prowadzgcym wode do
rowu .

W miejscu przeciecia, projektuje sie utozenie rozebranych elementéw scieku skarpowego
dostosowanych do poziomu przebiegu pétki . W celu umozliwienia przeptywu wody w Scieku
skarpowym pod potka, na szerokosci potki projektuje sie utozenie elementéw betonowych
Scieku korytkowego drogowego 60x50 , utozone odwrotnie na elementach scieku skarpowego .
Rozwigzanie to umozliwi przeptyw wody pod pétka .

Powierzchnie sciezki z gabionow zasypac warstwg zwiru lub pospdtki grubosci 5 cm.
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PRZEPUST P34

wlot

Nalezy rozebra¢ fragment istniejgcego umocnienia brukiem , skarp przy wylocie przepustu na
wysokosci potek dla zwierzat wykonanych w przepuscie. Rozebrac nalezy réwniez po 3
elementy $cieku skarpowego .

Projektuje sie przedtuzenie potek gabionowych przebiegajgcych w przepuscie o ok. 1,0m Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do wyprowadzenia na poziom istniejgcego terenu . Przy
uformowanej pétce ziemnej nalezy wykonac skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony
cieku oraz nawierzchnie pétek na dtugosci ok. 4,5m umocnic brukiem .

Dalej uformowacd rampe ziemng o mozliwie fagodnym spadku do poziomu istniejgcego terenu.
Projektowane potki krzyzujg sie z wykonanymi sciekami skarpowymi prowadzgcym wode do
rowu . W miejscu przeciecia, projektuje sie utozenie rozebranych elementéw scieku
skarpowego dostosowanych do poziomu przebiegu pétki . W celu umozliwienia przeptywu
wody w Scieku skarpowym pod pétka , na szerokosci potki projektuje sie utozenie elementow
betonowych scieku korytkowego drogowego 60x50 , utozone odwrotnie na elementach $cieku
skarpowego . Rozwigzanie to umozliwi przeptyw wody pod poétka .

Powierzchnie sciezki z gabiondw zasypac warstwg zwiru lub pospétki grubosci 5 cm.

wylot

Nalezy rozebra¢ fragment istniejgcego umocnienia brukiem , skarp przy wylocie przepustu na
wysokosci potek dla zwierzat wykonanych w przepuscie. Rozebrac nalezy réwniez po 3
elementy $cieku skarpowego .

Projektuje sie przedtuzenie potek gabionowych przebiegajgcych w przepuscie o ok. 1,0m Dalej
projektuje sie wykonanie potki ziemnej do wyprowadzenia na poziom istniejgcego terenu
/wykonanych pdétek umocnionych brukiem /. Przy uformowanej potce ziemnej nalezy wykonac
skarpy o pochyleniu 1:1,5m . Skarpy od strony cieku oraz nawierzchnie pétki umocnié brukiem .
Projektowane paotki krzyzujg sie z wykonanymi Sciekami skarpowymi prowadzgcym wode do
rowu .

W miejscu przeciecia, projektuje sie utozenie rozebranych elementéw scieku skarpowego
dostosowanych do poziomu przebiegu pétki . W celu umozliwienia przeptywu wody w Scieku
skarpowym pod potka, na szerokosci poétki projektuje sie utozenie elementéw betonowych
Scieku korytkowego drogowego 60x50 , utozone odwrotnie na elementach $cieku skarpowego .
Rozwigzanie to umozliwi przeptyw wody pod pétka .

Powierzchnie sciezki z gabiondw zasypac warstwg zwiru lub pospétki grubosci 5 cm

UWAGI:

projektowane ogrodzenie nalezy wbudowad tuz za istniejgcym panelem
naprowadzajacym pfazy,

przy montazu stupkow przy obiektach, podporach oraz innych elementach nalezy
zachowac szczelnos¢ potaczen (min. 0,5cm),
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Ill. CZESC RYSUNKOWA
Czesc rysunkowa | :

- - Plan orientacyjny 1:25000
- - Plan sytuacyjny 1:1000 (odc. Ai B)
- -Szczegoty konstrukcyjne

- -Szczegoty dojsc do przepustow
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