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Wzorcowy Regionalny Model Ruchu (MMR)
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Regionalny Model Ruchu (MMR)
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Matopolski Regionalny Model Ruchu

kompletny zbior danych wejsciowych.

skupiona wokét aglomeracji centralnej (Krakéw), podobnie
jak wiekszos¢ Wojewddztw w Polsce)

istotny Ruch tranzytowy (gtdwnie w korytarzu A4), w tym
miedzynarodowy (na Stowacje) zaréwno regionalny, jak i
dalekiego zasiegu.

ruch turystyczny: do Krakowa oraz sezonowy na Podhale
(Zakopane, Krynica i inne osrodki) — dwa sezony. s
duza rola prywatnych przewoznikow drogowych jeg >
bardzo, ;
nowe inwestycje (SKA).
Autostrada, ktéra jest w zachodniej czesci ptatna, a we
wschodniej bezptatna, co pozwala odwzorowa¢ wptyw
optfat na zachowanie kierowcow.

Zachodnia cze$¢ wojewoddztwa w naturalny sposdb cigzy ku
Slaskowi.

Krakdéw jest silng aglomeracjg (sub-urbanizacja, interakcje z
obszarem aglomeracyjnym (Wieliczka, Skawina).
Obwodnica autostradowa, zarzadzana jest na szczeblu
centralnym (GDDKIiA) petni role aglomeracyjna.

Dodatkowo w Matopolsce s3 dwa miasta srednie (Nowy
Sacz i Tarndw), ktdére rowniez majg charakter aglomeracyjny
i wystepujg wokadt nich typowe zjawiska aglomeracyjne.




Podziat na rejony komunikacyjne

W proponowanej strukturze modeli ruchu model Regionalny jest:
bardziej szczegétowy

i obejmuje mniejszy obszar
niz model Krajowy, Model Krajowy

ale rejony komunikacyjne: POWIATY
mniej szczegotowy

i obejmujgcy wiekszy obszar
niz model Lokalny. Model regionalny
rejony komunikacyjne: GMINY

. Model lokalny
Typowy model Regionalny

obejmie obszarem Wojewddztwo,
podzielone na gminy

rejony komunikacyjne: DZIELNICE

(lub mniejsze)




Podziat na rejony komunikacyjne




Sie¢ drogowa

Model Krajowy
sie€ transportowa: drogi krajowe i wojewodzkie

Model regionalny

sie€ transportowa: drogi krajowe i wojewoédzkie,
wybrane odcinki dréog powiatowych i gminnych

Model lokalny

sie€ transportowa: petna reprezentacja uktadu
ulicznego
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Sie¢ drogowa (Krakow)



Integracja RMR z KMR

* state punkty
styku

* przeniesienie wiezb
ruchu tranzytowego
oraz ew. zrodtowego
i docelowego




Ruch zewnetrzny (z KMR)




Model popytu — zmine ob

BDL dla Gmin:

e Liczba Ludnosci Ogétem

e Liczba Miejsc Pracy

e Liczba Szkdt Podstawowych
e Liczba Gimnazjow

e Liczba Liceow

e Liczba Szkét Zawodowych

e Liczba Uczelni Wyzszych

e Liczba Miejsc Noclegowych

e Liczbe Podmiotow Gospodarczych w podziale na KDG

Demand stratum
M20_01 Dom-Praca M20_01 Dom-Praca
M20_02 Praca-Dom M20_02 Praca-Dom
M20_03 Dom-Nauka M20_03 Dom-Nauka
M20_04 Nauka-Dom M20_04 Nauka-Dom
M20_05 Dom-Uczelnia M20_05 Dom-Uczelhia
M20_06 Uczelnia-Dom M20_06 Uczehia-Dom
M20_07 Dom-Inne M20_07 Dom-Inne
M20_08 Inne-Dom M20_08 Inne-Dom
M20_09 Niezwigzane z domem M20_09 Niezwigzane z domem
M20_10 Biznes M20_10 Biznes
M20_11 Turystyka M20_11 Turystyka

Matrix balancing
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Production total
Production total

Production function

0.440*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,
.. | 0.396%[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,

[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOLEM]

0.063*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!
[Z_LICEUM_LICZBA_SZKO]+[Z_GIMNAZI ..
0.024*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!
.. | 0.021*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! ..

[Z_SZKOLY_WYZSZE]

0.301*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! .,
.| 0.321*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,

0.422*[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOLEM]

0.134*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! .
0.036*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!
0.001*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,

[ Y 4 [ [

|laSnidl|gce

LEGENDA

Granice rejonéw komunikacyjnych

e

Attraction function
[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOLEM]

[Z_LICEUM_LICZBA_SZKOt]+[Z_GIMNAZIL .,
0.066%[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! .
[Z_SZKOLY_WYZSZE]

0.146%[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! .,
[Z_MIEISCA_PRACY_OGOLEM]

[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOFEM]
[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLEM]



Model popytu

KBR zgodnie z metodologig GUS do okreslenia:
a) formut generacji ruchu dla rejonéw komunikacyjnych,
b) rozktadu dobowego podrdzy,
c) sredniego napetnienia pojazdu,
d) rozktadu dtugosci podrozy,
e) udziatow srodkéw transportu

w podziale na motywacje podrozy



Model popytu

* Na podstawie KBR (Matopolska 2013)
* |nstrukcja zgodna z GUS

* Model 4 stadiowy

* 11 motywacji (9 miejskich + 2 regionalne)

Demand stratum
M20_01 Dom-Praca M20_01 Dom-Praca
M20_02 Praca-Dom M20_02 Praca-Dom
M20_03 Dom-Nauka M20_03 Dom-Nauka
M20_04 Nauka-Dom M20_04 Nauka-Dom
M20_05 Dom-Uczelnia M20_05 Dom-Uczelnia
M20_06 Uczehia-Dom M20_06 Uczehia-Dom
M20_07 Dom-Inne M20_07 Dom-Inne
M20_08 Inne-Dom M20_08 Inne-Dom
M20_09 Niezwigzane z domem M20_09 Niezwigzane z domem
M20_10 Biznes M20_10 Biznes
M20_11 Turystyka M20_11 Turystyka

Matrix balancing
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Attraction total
Production total
Production total
Production total

Production function

0.440%*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!

[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOLEM]

[Z_SZKOLY_WYZSZE]

0.422*[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOLEM]

Attraction function
,[Z_MIEISCA_PRACY_OGOEEM]

.| 0.396%[Z_L1CZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! ..
0.063*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! .
[Z_LICEUM_LICZBA_SZKOE]+[Z_GIMNAZIL ..
0.024*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,

[Z_LICEUM_LICZBA_SZKOE]+[Z_GIMNAZIL ..
0.066*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,
[Z_SZKOLY_WYZSZE]

.| 0.021*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,
0.301*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!

0.146%[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!

.. | 0.321*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLEI ..
0.134*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLEI ..
0.036*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE!
0.001*[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLE! |,

[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOEEM]
[Z_MIEJSCA_PRACY_OGOFEM]
[Z_LICZBA_MIESZKANCOW_OGOLEM]



Kalibracja — GPR (280 punktow)
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Rys. 3.12 Odcinki przyjete do kalibracji modelu (opracowanie wilasne)
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Wyniki (DK75)

Y.
NS

A
“ _
“0

A\

‘IL,? |
hal

G
il

<

LEGENDA

Zmiana potokow ruchu
[ peee
-"unmm




Wyniki (ruch do Zakopanego)
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Dziekuje za uwage
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