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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego (Projekt Architektoniczno-Budowlany) dla zadania:

~Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodnioyasta Suwatki obejmugca drog
ekspresowy S61 na odcinku od km 0+000 gzet ,Suwaitki Potudnie”) do km 12+830, wraz
z budowg tgcznicy wezta ,Suwatki Potnoc” o diug@ci ok. 670m (od km 0+419.36 do km
1+085.82) wraz z niezling infrastrukturg techniczrg, budowlami i urgdzeniami
budowlanymi.

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1. Przedmiot inwestycji

Projekt obejmuje odcinek dwujezdniowej obwodnicycigu drogi ekspresowej S61
oraz hcznicy wezta ,Suwalki Potnoc”, ktéragczy obwodnie Suwalk z istniejca drog
krajowa nr 8.

Catas¢ inwestycji zlokalizowana jest w potnocnejézi wojewddztwa podlaskiegoa
obszarze powiatu suwalskiego, gminy Suwatki oraastai Suwatki na prawach powiatu.

Projektowane zadanie inwestycyjne poledaedzie na budowie dwujezdniowej
obwodnicy m. Suwatki magej docelowo stanowiciag drogi ekspresowej S61.

Projektowana obwodnica Suwatk wagu drogi ekspresowejebzie petné funkcje
drogi krajowej o kategorii ruchu KR7.

Projekt pt., Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodnmiasta Suwalki
obejmujgca drog ekspresow S61 na odcinku od km 0+000dxet ,,Suwatki Potudnie”) do
km 12+830, wraz z budemtgcznicy wzta ,Suwatki Péinoc” o diugeéci ok. 670m (od km
0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niedhg infrastruktug techniczg, budowlami i

urzgdzeniami budowlanymipodzielony zostat na dwa odcinki:

1) Odcinek A: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km 0+@000 do km 12+221.47

2) Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km 12£4.47 do km 12+830.00
wraz z budowa tacznicy wezta ,Suwaltki Potnoc” o diugosci ok. 670m (od km
0+419.36 do km 1+085.82)

Niniejszy opis dotyczy Odcinka B.

Transprojekt Gdaski Sp. .z o. o. Projekt ArchitektoniczBadowlany
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Zakres budowy dla odcinka B obejmuije:

* Pocatek odcinka B obwodnicy przyto w kilometrze lokalnym 12+221.47 (km
15+775.00 wg DSU), natomiast koniec w km 12+830 (km 0+419.36zhika w
DoSU). Pocatek projektowanej acznicy wezta ,Suwatki Potnoc” (stanowcej
pofaczenie drogi S61 do istnigej drogi krajowej nr 8) przgjo w projektowanym
km lokalnym obwodnicy Suwatk 12+411.65 (km 15+966\g DASU), a koniec
przyjeto w km 767+925.29 istniggej drogi krajowej nr 8; (klasa drogi ekspresowej
»S", kategoria ruchu drogi ekspresowej orazzhicy wezta KR7)
* Rozbidrk i budowe krzyzujacych se¢ z obwodnig drég istniegcych:
= drogi krajowej nr 8 (w miejscu gdzie projektowanbwodnica whcza s¢ do
istniejgcej drogi krajowej nr 8 w km 767+925.2¢klasa drogi GP, kategoria
ruchu: KR7),

= drogi gminnej ul. Szwajcaria przy osiedlu Szwajaafbiekt izynierski WE-13)
(klasa drogi D, kategoria ruchu: KR2)

e budowe wiaduktow drogowych w ggu oraz nad projektowgnobwodni@ oraz
przeg¢ dla zwierat,

* budowe dodatkowych jezdni drogi ekspresowej obstggugh tereny przylegte,

» budow ronda (kategoria ruchu: KR7) wraz z budowozbidrka drog istnigcych na
dowigzaniach do projektowanego ronda

* budowe oznakowania drég oraz wdzer bezpieczéstwa ruchu drogowego,

* budow kanalizacji deszczowej,

* oswietlenie skrzyowan,

* rozbidrke i budowe kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego,

* budowe elementéw ochrony srodowiska min. ekrany akustyczne oraz
przeciwoknieniowe, ogrodzenie drogi,

* nasadzenie zieleni

* rozbiorki:

- istn. drég:
droga krajowa nr 8
droga gminna ul. Szwajcaria

- przepusty na drodze krajowej nr 8 — szt. 2

Transprojekt Gdaski Sp. .z o. o. Projekt ArchitektoniczBadowlany
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

1.2. Celizaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Projekt zagospodarowania terenu wraz z projektachitektoniczno-budowlanymi,
opiniami, uzgodnieniami, pozwoleniami i wymaganyprzepisami szczegotowymi, jest
czes$cig wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realigaewestycji drogowej, ktory to
stanowi podstaw do wydania przez WojewedPodlaskiego przedmiotowe] decyzji na
realizac¢ drogi ekspresowej S61, na niniejszym odcinku.

Celem zadania inwestycyjnego jest wyprowadzengkago ruchu tranzytowego
biegmcego drog krajowg nr 8 oraz pozostatymi drogami poza granice zabydamasta na
obwodnie, co zapewni wiksz przepustowst, poprawi warunki ruchu pojazdéw i warunki
zycia mieszkacéw m. Suwatki. Ograniczy hatas, zmniejszy zaniegeyenie powietrza,
zwickszy bezpieczestwo.

Istniejgca droga krajowa nr 8 przebiegeq przez miasto Suwatki jest weym
ciggiem medzyregionalnym oraz jest jeglre mocniej obcgizonych ruchem samochodéw
ciezarowych drog w tym regionie Polski. Na odcinkughain opracowaniem droga krajowa
nr 8 ma kluczowe znaczenie dla przeprowadzenigieigo ruchu tranzytowego od przep
granicznego w Budzisku do centrum kraju i dalejkerunku Europy Zachodniej. Rejon
miasta Suwalki, to skrzpwanie kilku szlakow komunikacyjnych drogowych ilé&owych.
W granicach miasta przebiegaktualnie nagpujace drogi krajowe i wojewddzkie:

droga krajowa nr 8 Warszawa - Szypliszki

droga wojewddzka nr 652 (ul. 23ziernika) Kowale Oleckie — Suwalki

droga wojewoddzka nr 653 (ul. Bakatarzewska)Sedrartk@kuny
- droga wojewodzka nr 655 (ul. Mikotaja Reja)zaiko — Rutka-Tartak
W miescie krzyzuja si¢ takze szlaki kilku tras kolejowych:
- Suwatki — Augustow — Sokotka — Biatystok
- Warszawa — Biatystok — Suwatki — Szostakow
Efektem istnienia takiegoamta komunikacyjnego jest krzgwanie s¢ drog z liniami
kolejowymi, co wobec istnienia szeregu jednopoziayach przejazdéw stanowi utrudnienia
w ruchu drogowym.
Z analizy i prognozy ruchu wynikae natzenia ruchu na ulicach, ktére twargiet
miejska mogy 0Shgngé Poziom Wyczerpucy przepustows::
- wroku 2019:

Transprojekt Gdaski Sp. .z o. o. Projekt ArchitektoniczBadowlany
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

DK8 Augustow — Suwatki 7930 SDR,
DW652 Suwatki — Filipéw 2330 SDR,
DW653 Suwalki — Bakatarzewo 3290 SDR,
DW653 Suwatki — Sejny 2930 SDR,
DW655 Suwalki — Jeleniewo 3820 SDR,

- wroku 2024:
DK8 Augustéw — Suwatki 5500 SDR,
DW652 Suwalki — Filipéw 2640 SDR,
DW653 Suwalki — Bakatarzewo 2580 SDR,
DW653 Suwaiki — Sejny 4180 SDR,
DW655 Suwalki — Jeleniewo 1500 SDR,

- wroku 2029:
DK8 Augustow — Suwatki 5960 SDR,
DW652 Suwatki — Filipébw 2920 SDR,
DW653 Suwalki — Bakatarzewo 2680 SDR,
DW653 Suwatki — Sejny 4600 SDR,
DW655 Suwalki — Jeleniewo 1340 SDR,

- wroku 2034:
DK8 Augustéw — Suwatki 6310 SDR,
DW652 Suwalki — Filipéw 3210 SDR,
DW653 Suwalki — Bakatarzewo 2880 SDR,
DW653 Suwaiki — Sejny 5030 SDR,
DW655 Suwalki — Jeleniewo 1470 SDR,

- wroku 2039:
DK8 Augustéw — Suwatki 6600 SDR,
DW652 Suwatki — Filipébw 3480 SDR,
DW653 Suwalki — Bakatarzewo 3110 SDR,
DW653 Suwatki — Sejny 5520 SDR,
DW655 Suwatki — Jeleniewo 1270 SDR,

Przy utrzymaniu istnigcych rozwiazan komunikacyjnych miasta nie poiej niz w
2024 roku wysipig nieakceptowalne poziomy swobody ruchu na drodagowej nr 8 oraz
drogach wojewoddzkich 652, 653, 655.4Re liczba tadunkow przewonych samochodami

Transprojekt Gdaski Sp. .z o. o. Projekt ArchitektoniczBadowlany
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

cigzarowymi, ktorych masa systematycznie wzrasta, @ygpiesza niszczenie konstrukciji
ulic niedostosowanych do dego nacisku wywotanego w/w pojazdamigzgrowym.

Zachodzi zatem konieczéowyprowadzenia ruchu tranzytowego z terendéw zabydow

1.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejré realizacji

Realizacja przedmiotowego zadania inwestycyjnegirie podzielona na ,Odcinek
A” oraz ,Odcinek B”, ktérych zakres podano w purikdi.1 niniejszego opisu. W pierwszej
kolejncsci rozpocznie si budowa odcinka B (tj. dla S61 zeja z dwdch jezdni do jednej oraz
jednojezdniow tacznicc wezta ,,Suwatki Péinoc” bdacego padczeniem drogi S61 z drag
krajowa nr 8). W nasipnej kolejndci rozpocznie si realizacja ,Odcinka A” (w zakresie
zgodnym z punktem 1.13dzacego ,,Odcinek B” oraz obwodnjcAugustowa.

2. PODSTAWY OPRACOWANIA

2.1. Podstawa formalna opracowania

Podstawa formalndla realizacji zadania jest umowa nr 18/D/2014E(Aawarta w
dniu 29.09.2015 roku, pogdzy Generalgn Dyrekcg Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat
Biatystok, a firmy Budimex S.A. Podstawa formalnwvykonania projektu jest umowa nr
1/1/2D3Z/2015 zawarta w dniu 10.12.2015 roku pgaay firma Budimex S.A a firm
Transprojekt Gdaski sp. z 0. o.

2.2.  Materiaty wyjsciowe i archiwalne

[1] Decyzja nr WOG-11.4200.1.2011.DK asrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizagy przedsgwziccia wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Biatymstoku w dniu 17.11.2011 roku aveapostanowieniem WO
11.070.48.2015.DK z dnia 04.05.2015r. potwierdegm maliwos¢ wykorzystania
przedmiotowej Decyzji Srodowiskowych Uwarunkowaniach przez okres 6 lat.

[2]  Studium Techniczno—Ekonomiczrredowiskowe — Koncepcja Programowa
wstepna Budowy Obwodnicy Suwatk opracowana przez Trnamekt Gdaski Sp. z

0.0.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

[8] Rozporzdzenie Rady Ministrow z dnia 13 jmziernika 2015 r. zmienigge
rozporzdzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresawy®z.U.2015r. poz.
1734

[4] Prawo Budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 199 p&niejszymi zmianami) — tekst
jednolity - Dz.U. 2016r. poz. 290

[5] Ustawa o szczegolnych zasadach przygotowanealizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych, z dnia 10 kwietnia 2003 r. - tgksinolity, Dz.U. 2015 poz. 2031

[6] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marc@5l®ku - z paniejszymi zmianami
— tekst jednolity z dnia 09.02.2016 w zakresie znda Dz.U. 2015 poz. 2281.

[7] Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejsprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r. - tekst jednolity Dz.U.2016 poz. 124

[8] Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejsprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiatla drogowe obiekty imynierskie i ich
usytuowanie z dnia 30 maja 2000 r.; Dz.U.2000 8rp®z.735 z pniejszymi
zmianami.

[9] Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wénéa 2003 roku w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zagdzaniem. (Dz. U. z dnia 14 fdwiernika 2003r.)

[10] Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008ku w sprawie
szczego6towych warunkow technicznych dla znakow ai@m drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidnogach.
(Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz z gegnikami 1, 2, 3, 4.

[11] Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wexsmnych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygmatdrogowych, wraz z
paézniejszymi zmianami - Rozpagdzenie Ministrow Infrastruktury i Rozwoju oraz
Spraw Wewatrznych z dnia 3 lipca 2015 r. zmierjeg rozporzdzenie w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych Dz.U. 2015 poz. 1313

[12] Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001 r..(Dz Nr 115, poz. 1229 tekst
jednolity Dz. U. 2015 poz. 469; z fdiejszymi zm.),

[13] Ustawa Prawo ochroriyodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr pB2z.

627 z pén. zm., jednolity tekst ustawy Dz. U. 2013 poz.223
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

[14] Zarzdzenie Nr 11 Ministra Infrastruktury z dn. 4 lute2@08 r. w sprawie wdénia
wymaga techniczno-obronnych w zakresie przygotowaniaastiuktury drogowej
na potrzeby obronne fistwa,;

[15] Zarzdzenie nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowychutostrad z dnia 21
kwietnia 2010 roku w sprawie zasad i sposobu ugdrghnia potrzeb obrongoi i
bezpieczastwa pastwa podczas przygotowania do realizacji inwestyagowych.

[16] Wymagania techniczne: WT1, WT2, WT3, WT-4, VBT-

[17] Mapa sytuacyjno — wysokoiowa 1:1000 do celow projektowych wykonana przez
pracown¢ FGK Radian z Biategostoku.

[18] Dane dotyczce istniegcego uzbrojenia oraz warunki techniczne do projekioa
wydane przez zytkownikéw i administratoréw infrastruktury techaitej;

[19] Opinie, uwagi i informacje uzyskane z &dbw i Instytucji w wyniku prowadzonych
narad i dokonanych uzgodnie

[20] Zeszyt nr 85/2012 IBDIM ,Konstrukcje wsporcderamy, stupy) do pionowych
znakdéw drogowych, sygnalizatoréw, wdzen rejestracji ruchu, usdzen
zasilapcych, gwietlenia, sieci i trakcji”;

[21] Program Funkcjonalno#ytkowy, Projekt i budowa obwodnicy miasta Suwatki w
ciggu drogi ekspresowej S-61 — odcinek A i odcinek B;

[22] Zarzmdzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog KrajowycHhutostrad z dnia
23.04.2010 w sprawie wytycznych stosowania drogdwharier ochronnych na
drogach krajowych;

[23] Wizja lokalna w terenie

[24] [Program Budowy Drég Krajowych i Autostrad teta 2011-2015, za¢znik nr 2
poz. 35 ,Budowa drogi S-61 od S8 (Ostréw Mazowig¢ckakomza — Stawiski —
Szczuczyn — Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko (grampastwa);

[25] [Prognoz i analiz ruchu dla obwodnicy Suwalk wagiu drogi ekspresowej S61
wykonana przez Transprojekt Ga&i sp. z 0.0.;

[26] Dokumentacja geologicznosynierska wykonana przez fignuni-Geo z Gotdapi;
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

3. ZAWARTO SC PROJEKTU BUDOWLANEGO

PROJEKT BUDOWLANY
»Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodniniasta Suwaitki obejmagga drog ekspresow
S61 na odcinku od km 0+000 €ret ,Suwaiki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpkcznicy
wezta ,Suwalki Potnoc” o diugai ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82) wrawezh;dmg

TOM |

TOM II-X
TOM I

TOM lla

TOM Il

TOM IV

TOM V

TOM VI

TOM VI

TOM VIiI

TOM IX

infrastruktug techniczi, budowlami i urgdzeniami budowlanymi”
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+£7 do km 12+830.00
wraz z budow tacznicy wezta ,Suwatki Potnoc” o diugei ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82)
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Czes¢ opisowa
Kopie uprawnié i zaswiadczenia z I1zb laynieréw Budownictwa
Decyzje, pisma i uzgodnienia
Czes¢ rysunkowa
PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
ROBOTY DROGOWE
Tom 1I/1 Opis techniczny
Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny 1:25 000
2. Uktad komunikacyjny 1:1 000
Czes¢ rysunkowa
Tom 11/2 3. Przekroje normalne 1:100
4. Przekroje poditne 1:100/1000

Tom lla/1 Projekt Konstrukcji Nawierzchni drogi S61
Tom lla/2 Projekt Konstrukcji Nawierzchni drég KR1-KR2
OBIEKTY IN ZYNIERSKIE
Tom HI/1 Przefcie dla zwierat PZ-12
Tom 1lI/2 Wiadukt drogowy WE-13
ELEKTROENERGETYKA
Tom IV/1 Budowa i rozbiérka sieci elektroenergetycznych k@ i SN-20kV
Tom IV/2 Budowa dwietlenie drogowego
Tom IV/3 Zasilanie
TELETECHNIKA
Tom V/1 Budowa i rozbiorka sieci i ugdzen telekomunikacyjnych (Orange S.A.)
Tom V/2 Budowa kanatu technologicznego
BRAN ZA SANITARNA
Tom VI/1 Budowa i kanalizacji deszczowe;.
Tom VI/2 Budowa i rozbiérka sieci wodagjowej.
INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA
GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTO W
BUDOWLANYCH
Tom VIII/1  Opinia geotechniczna
Tom VIII/2  Dokumentacja BadaPodtaa Gruntowego
Tom VIII/3  Projekt geotechniczno
DOKUMENTACJA GEOLOGICZNO — IN  ZYNIERSKA
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

TOM X DOKUMENTACJA HYDROGEOLOGICZNA

Zataczniki do projektu architektoniczno — budowlanego:
Zat. nr 1 Inwentaryzacja i gospodarka istrjej zieleng
Szata rélinna
Zat. nr 2

4. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Teren projektowanych rob6t i badastanowy gtownie  obszary

niewaloryzowane. Nieznaczny udziat stanpwgrunty rolne (klasy I-IVa zytkow
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

rolnych) oraz dki na glebach pochodzenia organicznego. Najvwegszym zasobem
krajobrazu na omawianym obszarzetexreny zurbanizowane i niggtki. Odcinek obgjty
Projektem przecina Obszar Chronionego Krajabraz nazwie ,Pojezierze Péinocnej
Suwalszczyzny”. Przegiie to nasfpuje od km 6+845 do km 9+000. Inwestycja@ ni
znajduje s natomiast na terenie obszaréw Natura 2008jbli¥ej obszarem Natura
2000 wystgpujacym w pobliu projektowanej inwestycji jest Specjalny CdorszOchrony
~Jeleniewo” o kodzie PLH200001, palony ok. 800 m na NW.

4.1. Potozenie geograficzne (fizjografia i morfologia)

Pod wzgtdem fizycznogeograficznym teren planowanychc ppotazony jest na
obszarze mezoregionu: Rownina Augustowska. Obsear jést czscig makroregionu
Pojezierze Litewskie, ktory nalg do pod prowincji Pojezierza Wschodniobattyckie
bedacej czscig prowincji Niz Wschodniobaltycko-Biatoruski. Rownina Augustowska
(842.74) zbudowana jest z sandru powstatego w fpamnaskiej i pokrywa zasyg fazy
leszczyiskiej. Powierzchri réwniny urozmaicaj wytopiskowe misy licznych jezior oraz
ptytkie, zatorfione lub zabagnione, dolinki rzecziowierzchnia sandrowa jest ptaska i
tagodnie opada w kierunku potudniowo-wschodniNe powierzchni sandru wypuja

liczne wydmy o ksztalcie parabolicznym i watowym.

4.2. Hydrologia

5. Pod wzgédem hydrograficznym dokumentowany terenylev dorzeczu rzeki Wisty
oraz w dorzeczu rzeki Niemen. Do zlewni dorzeczekirAVisty nalea: Doptyw z
Przebrodu oraz Olszanka do doptywu spod Chtapow22£61), natomiast do zlewni
dorzecza rzeki Niemen nale Czarna Hacza od doptywu z Malesowizny do
doptywu spod Zahmza bez obszaru bezodptywowego jezioa@vdd i Okmin oraz
Kamionka do doptywu z jeziora Okuniowiec.agdznica wezta ,Suwaitki Potnoc”
przebiega na catej diuga przez zlewnie Czarna Heza od doptywu z Malesowizny

do doptywu spod Zalaza bez obszaru bezodptywowego jeziozavd i Okmin.

4.3.Warunki hydrogeologiczne
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Projektowana inwestycja pdiona jest w granicach Regionu Suwalsko-
Podlaskiego (VII)4, Rejonu Suwatk-Augustowa (VIIAN Regionie Suwalsko — Podlaskim
giéwny poziom uaytkowy wysepuje w utworach czwartogdu w dwoch lub trzech seriach
wodonagnych piaskow izwirbw na ranych gebokdsciach. Pierwszy od powierzchni
uzytkowy poziom wodongny wysepuje na gibokasci 10 — 100 m, lokalnie poigj 100 m
(np. Wzgdérza Szeskie). Wody na ogot vepstis pod cénieniem do kilku, rzadziej do
kilkunastu kPa. Zwierciadto ma charakter swobodmystepuje kilka lub kilkanacie metrow
ponizej poziomu terenu. W dolinach Gotdapi i Szeszupyaddwano samowyptywy.
Migzsza¢ wynosi 5 — 40 m, wydajsé 10 -200 m3/h, najezciej 30 — 100 m3/h. W
utworach trzecioru i kredy wystpuja jedynie sipe wody. Wody wyspuja do gkbokdici
450 m. W Rejonie Suwatk-Augustowa (VIIA) pozionzytkowy wysepuje w utworach
fluwioglacjalnych — piaskach gwirach. Mizszag¢ wynosi od 10 - 40 m, natomiast
glebokasci wyskepuja na ogot do 30 m, lokalnie do 100 m. Wyddjciowahay sic w
granicach od 10 m3/h do 200 m3/h. Wody arcjarakter przewaie swobodny.

5. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1. Podstawowy uktad komunikacyjny (istniefcy)

Na obebie projektowanej drogi ekspresowej S61 podstawavijad w stanie
istniejgcym tworz:

Droqi krajowe:

- Droga krajowa nr 8 Warszawa — Budzisko, dla praeldnej drogi ekspresowej
wymagana w ramach wykonania ,,Odcinka B” budowa oalagzeniu z projektowan
taczniy wezta ,Suwalki Péinoc” stanowcej pohczenie projektowanej drogi S61 z
istniegca drog krajowg nr 8 (rondo ,R4” w km DK&67+925,29).

Drogi gminne:
Na inwentaryzowanym obszarze zlokalizowanedsogi gminne klasy D, ktérych

budowa kdzie konieczna w ramach budowy obwodnicy Suwaik:
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- droga gminna WE-13, ul. Szwajcaria w km 0+7388djektowanej4cznicy wzta
~Suwalki Pétnoc” (stanowicej podhczenie drogi ekspresowej S61 z istgigjDK8 w
miejscowdci Szwajcaria). Droga o nawierzchni asfaltowej staindojazd do osiedla
~>zZwajcaria”. Budowa zwizana z budow obiektu WE-13 - celem przeprowadzenia
drogi pod projektowantacznica. Aby zachowa istniegcy uktad komunikacyjny do
drogi gminnej WE-13 zostan podhczone do niej dodatkowe jezdnie drogi

ekspresowej (oznaczone w projekcie jako DD-17a,15A; DD-18).

5.1.1. Istniejaca droga krajowa nr 8

Funkcja istniejacej drogi krajowej nr 8

Istniegca droga krajowa nr 8 Warszawa — Wyszkéw — Biak/sto Augustow —
Szypliszki jest wanym cigiem medzyregionalnym i naley do podstawowej sieci drog w
kraju. Droga krajowa nr 8 jest jeginz mocniej obgzonych ruchem samochodow
cigzarowych drog w tym regionie Polski. Na odcinkugtyain opracowaniem istnigga droga
krajowa nr 8 ma kluczowe znaczenie dla obstugi uuéhrzeprowadza giki ruch tranzytowy
od przejcia granicznego w Budzisku do centrum kraju i dahj kierunku Europy
Zachodniej, ruch gospodarczy w tym rejonie krajazornaczny ruch turystyczny w okresie
letnim. Analizowany odcinek posiada przekr6] popme jednojezdniowy oraz
zakwalifikowany jest jako droga klasy GP. Z uwa@ brak ograniczenia w depnasci
drogi, na drodze krajowej obok podyo dtugich, bardzo diy udziat ma ruch lokalny.
Zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu wykonanym w520bku nagzenie na
analizowanym odcinku wynosi okoto 8-10 tys. pojdgloRuch samochodéw giarowych
oraz cgzarowych z przyczepstanowi okoto 50%.

Trasa istnigjcej drogi krajowej nr 8 biegnie przez miasto Suwatkstpujacymi
ulicami: ulia Wojska Polskiego, Utrata, Podhorskiego, Generadaimdierza Putaskiego.
Droga krajowa nr 8 przebieg na obszarze miejskiceyaa na ul. Wojska Polskiego. Za
rondem Unii Europejskiej DK8 wtza s¢ w ul. Utrata, a od skrzpwania z ul. Jana Pawia Il
wiacza s¢ w ul. Podhorskiego. Na rondzie Solidasciozmienia swoj przebieg na ul.
Generata Kazimierza Putaskiego. Do péeiy w ul. Generata Kazimierza Putaskiego droga
DK8 krzyzuje st z nas¢pujacymi ulicami:

- skrzyzowanie z ulicami Mereckiego oraz Paweckiego
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- skrzyzowanie z ulig Wigiersky

- skrzyzowanie z ulig Warynskiego

- skrzyowanie z ulig Sejnéska

- skrzyzowanie z ulig Przytorowg

- skrzyzowanie z ulicami Dwernickiego oraz Kolejgw

- skrzyzowanie z ulig Jana Pawta Il

. Przekroj poprzeczny

W przebiegu miejskim przekréj poprzeczny drogi &vegj nr 8 jest zmienny. Na ul.
Wojska Polskiego, za rondem Unii Europejskiej @o whczenia s w ul. Utrata DK8
przebiega w przekroju dwupasowym jednoprzestrzenoysmerokéci jezdni 7.0m — 2 pasy
ruchu po 3,5m oraz pobocze gruntowe 2x1.50m. Pjjoia w ul. Utrata przekroj
poprzeczny istnigpej drogi przechodzi w czteropasowy jednoprzestrgea szerokéci
14.0m — 4 pasy ruchu po 3.5m. Od skmyania z ulicami Mereckiego i Paweckiego przekroj
zmienia s¢ w dwujezdniowy dwupasowy z pasem dzogim. Kolejna zmiana przekroju
poprzecznego istniggej drogi krajowej nr 8 nagtuje za skrzyowaniem z ul. Armii
Krajowej. Za skrzyowaniem DK8 ponownie przebiega w przekroju jedndjeawym
jednopasowym, po jednym pasie dla obu kierunkowpridébiegu poza miejskim na odcinku
od km 767+700 - 768+100, w miejscu gdzie projektoavaobwodnica wdcza s¢ do
istniejgcej sieci drog, istnigta droga krajowa nr 8 posiada przekréj dwupasowy
jednoprzestrzenny o szeradkojezdni 7.0m - 2 pasy ruchu po 3,5m oraz pobapz@towe
szerokdci 2x1.50m. Na odcinku miejskim od momentu pfegj w ulicc Utrata do okoto
400m za skrzyowaniem z ul. Armii Krajowej wzdt istniegcej drogi krajowej nr 8
przebiega obustronny chodnik. Na odcinkach od skmgnia z ul. Wigiersk do
skrzyzowania z ul. Sejnesky, od skrzgowania z ul. Przytorow do ronda Solidarrici
wystepuje prawostronnasciezka rowerowa. Na odcinku od ronda Solidacio do
skrzyzowania z ulig Aleksandra Putry wyspuje sciezka rowerowa po obu stronach drogi.
Rowy przydrane maj przekroj trapezowy lub optywowy o zmiennej szerakd wysokaci
skarp.

Konfiguracja drogi i zagospodarowanie terenu

Istniejgca droga krajowa nr 8 na rozpatrywanym odcinku lpegga w terenie ptaskim
i falistym. Pochylenia niwelety istnigjej drogi zawieraj sic w granicach 0.2% - 2.1%. Teren
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

falisty wystpuje na odcinkach mailzy miejscowécia Dubowo Pierwsze a Suwatkami oraz
od miasta Suwatk do miejscowm Szwajcaria. Na obszarze miasta Suwatki drogalpena
po terenie ptaskim. Na obszarze zamiejskim zagaspednie terendw przylegtych do drogi
ma charakter rolniczy i $@y. Na terenie miasta Suwatk zagospodarowanie uejest
zroznicowane. Droga przechodzi przez osiedla mieszkamia take przez strefustugowo —
skladowg. Na obszarze gminy Suwalki droga krajowa nr 8 epiega przez tereny siee
Puszczy Augustowskiej alip programem ,Natura 2000” (PLB200002 oraz PLH2®&)00

Stan nawierzchni

Pod wzgtdem stanu technicznego konstrukcja istmej nawierzchni rani Si
zdecydowanie na analizowanych odcinkach drogi kvejo Najgorszy stan nawierzchni
wystepuje na odcinku Dubowo Pierwsze — Suwatki. Wpsface koleiny wskazugj na
niewystarczajca nosnos¢ warstw bitumicznych. Widoczneg séwniez spekania podtane i
poprzeczne, co wskazuje na #® czsto przyczyna ley ponizej warstw bitumicznych. Na
terenie miasta nawierzchnia jest w lepszym stagtbrticznym ze wzgtlu na dokonywane w
ostatnich latach remonty, zwtaszcza na wyme z miasta gdzie dokonano wzmocnienia i
poszerzenia jezdni. Na istraepj drodze krajowej wygpuje oznakowanie pionowe, poziome
oraz stupki hektometrowe. Istruep oznakowanie przedstawiono na planszy z
oznakowaniem. Korpus drogowy drogi krajowej na @bgz pozamiejskim pofniety jest
zwiezta warstwg darniny oraz innej innosci niskiej co dobrze zabezpiecza go
antyerozyjnie. Na skarpach nasypow i wykopéw nidaviladoéw osurgé co$wiadczy o tym
ze budowla zachowuje odpowiednstateczné&t. Pochylenia istnigcych skarp wynosg
przewanie 1:1.5. Na wielu odcinkach Zuprzy zewstrznej krawdzi skarp rowoOw rosn

drzewa i krzewy, w odlegkai ok. 5.0-10.0m od kragdzi istniepcej jezdni drogi krajowej.

Odwodnienie

Odwodnienie istniecej drogi krajowej nr 8 na odcinku pozamiejskim pdh sk
metody powierzchniowego sptywu wod opadowych begpdnio do rowow przydeamych
lub poprzezscieki przykravwedziowe i skarpowe do rowdw trawiastych i przepustéw
rurowych slkkd woda odprowadzona zostaje do naturalnych odiiowi Na niektorych

odcinkach brak jest rowow przydmoych i woda odptywaca z korpusu drogowego sptywa
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

na przylegty teren twosz rozlewiska.Na odcinku miejskim, gdzie droga posiada przekroj
uliczny (z kraveznikami), jezdnia odwadniana jest poprzez wpustydeswe do kanalizacji
deszczowej. W przylegtym terenie zamiejskim wpsia duze arealy 4k i pastwisk, ktére
czesciowo stanowg grunty podmokie miejscami zmeliorowane. Melioragicza wptywa
lokalnie na stabilizagj poziomu wod gruntowych. Na odcinkach przebiegggh przez

tereny l8ne i zadrzewione zdarzggic rowniez miejsca podmokte i bezodptywowe.

Parametry techniczne istniegcej drogi krajowej nr 8

klasa techniczna -Gp

nawierzchnia - bitumiczna

szeroka@c¢ korony -125-13.0m

jezdnie - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
szerokg¢ jezdni -7,00m

pas ruchu -3,50m

opaski bitumiczne -2x2,00 m

pobocze gruntowe -1,00m -1.50m

pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0%
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodniziasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km 24+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,,Suwatki Pétinoc”
o dtugaci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

7

Zdjecie 2. Droga kra]owa nr8w irunu Sik, m
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

5.2. Charakterystyka zieleni istniejacej

Zasadnicza ¢&¢ trasy obwodnicy zajmajtereny bezléne, uytkowane rolniczo, a w
znacznym stopniu tak niewytki. Formacje rélinnosci lesnej wystpuja w strefie
planowanego przedsiziccia tylko lokalnie, gtébwnie w postaci enklaw stgch (w
wiekszasci oddalonych od trasy obwodnicy).

Powierzchnie Iléne zajmuj niewielkie tereny olgte opracowaniem. Drobne
powierzchnie Iéne to w wekszaci znieksztatcone lasy na terenach porolnych, pdziue z
samosiewu lub z sadzenia. Bardziej naturalny cherakaj zadrzewienia ke i zardla na

siedliskach podmoktych, pochagz ze spontanicznej sukcesii.

Krajobrazy terendw otwartych zdecydowanie przeajpawzdiuz trasy projektowanej
obwodnicy m. Suwatki. $to gtdwnie tereny wylesione, stanaee wytki rolne. Przedmiot
kartowania stanowity tylko te fragmenty krajobrazowtore mialy charakter naturalny
i potnaturalny z kggu zbiorowisk zagpczych w stosunku do zbiorowisksigych. Poza
srodowiskami wodnymi byty to gtdwnie torfowiska, &gty bk, pastwisk, zarda, wieloletnie

ugory.

Wartas¢ przyrodnicza wynika z faktu wygiowania zaghien terenu wypetnionych
wodg i porcsnietych raslinnoscig bagienm, ktére mog by¢ miejscem bytowania #hych
gatunkow zwierat, w tym gtéwnie ptazéw. Budowa obwodnicy nie wplyrw efekcie w
zaden sposob na zmiawarunkéw gruntowo-wodnych i tym samym na waruniiolvania

flory i fauny.

5.3. Zagospodarowanie terenu przylegtego w przebiegu pjektowanej
obwodnicy

Projektowana obwodnica miasta Suwatki, omija miagto jego zachodniej stronie i na
omawianym odcinku przebiega w geograficznym ukiad®@ kierunku z potudnia na potnoc i
przechodzi w cakzi przez teren wojewodztwaodlaskiego

Pocatek odcinka B zlokalizowano w km 12+221.47 Na dgiszodcinku od km
12+411.65 zaprojektowano zeje z 2 jezdni do jednej a naghie zakaczenie obwodnicy
zaprojektowano przedaamtem ,Suwatki Potnoc” (nie obfym niniejszym opracowaniem) w
km 12+830. W km 12+805.68 zaprojektowano obiekyimerski PZ-12. Dla tymczasowego

pofaczenia projektowanej obwodnicy z ista@j siecy drogows (droga krajowa nr 8) za
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

pomo@ skrzyowania typu rondo (oznaczone w projekcie jako ,R#aprojektowano
budowe jednojezdniowej dwukierunkowejadznicy wezia ,Suwaitki Péinoc” do drogi
krajowej nr 8 w jej km 767+925.29. Na dawym odcinku (zécie do DK8), w km
0+740.73 zaprojektowano wiadukt nad dragminmg w postaci obiektu WE-13. Docelowo
projektowana obwodnica Suwalk zostaniegppbna na wzle ,Suwatki Potnoc” z kolejnym
odcinkiem drogi S61 Suwatki — Budzisko, a tymczaadyeznica docelowo dunzie peiné

funkcje jednokierunkowejdcznicy typu P1 wzta ,Suwatki P6tnoc”.

5.4. Istniejace uzbrojenie wymagagce przebudowy

5.4.1. Urzadzenia energetyczne

Rozbiorka i budowa ugrizer nn-0,4kV oraz SN-20kV
Na projektowanym odcinku B obwodnicy Suwalk rgleozebra i wybudowa linig

napowietrzg nn-0,4kV kolidupcych z drog. Budowa polega na kablowaniu linii
napowietrznej.

W km 12+584 projektowane] obwodnicy zostalty umiesme znaki aktywne I-5b
C-9 oraz 6xU-3a, ktérych zasilanie jest zrealizogv@oprzez stup z umieszczonymi na nim
panelami solarnymi. Natg utozy¢ pomidzy stupem z panelami a znakiem aktywnym I-5b
C-9 kabel YKY 0,6/1kV 3x4mm2 oraz pogoizy znakami U3a.

5.4.2. Urzadzenia teletechniczne

Na projektowanym odcinku B obwodnicy Suwaik rigleozebré i wybudowa sie

telekomunikacyjn nalezacg do Orange TP S.A.

5.4.3. Wodociagi

Projektowana obwodnica Suwatk wraz z dodatkowymdipeami drogi ekspresowej
koliduje z istniegca siech wodocigows, ktdrej wigcicielem i eksploatatorem jest.
- Urad miasta Suwatk — wiaiciel i Przedsibiorstwo Wodocigow i

Kanalizacja w Suwatkach — eksploatator (PW-6);
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Przygte parametry techniczne drég ggodne z Zargdzeniem nr 30 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 21 ke 2010 roku w sprawie zasad i
sposobu uwzghbniania potrzeb obronsa i bezpieczastwa pastwa podczas przygotowania

do realizacji inwestycji drogowych.

Na rysunku "Plan zagospodarowania terenu” w skali 1000 pokazano linie
rozgraniczajce (zgodnie z zatzory Legend ,Rys 2/ Ark —,):

- w postaci linii rGowo-fioletowej przerywanej: linia rozgranicaea (zewwtrzna) dla
inwestycji (dziatki GDDKIA po wydaniu ostateczneg@yzji ZRID)

- w postaci linii ciemnofioletowej przerywanej: linigppodzialowa) wspélna dla pasa
drogi ekspresowej S61 oraz drég, ktore w przysztbeda przekazywane do innych
zarzdcow drog

- w postaci linii niebieskiej przerywanej: dziaiki jote granicami terenu niegthnego
dla obiektow budowlanych poza liniami rozgranigegjmi

- w postaci linii btekitnej przerywanej: linia oldlejaca zakres inwestycji na terenie
wod ptyrgcych

- w postaci linii zielonej przerywanej: linia oktajagca zakres inwestycji na terenach

zamkngtych

W szerokdci tego terenu na omawianym ,,Odcinku B”, zaprojekino:
» trag zasadnicz drogi ekspresowej na odcinku B;
* Kkorpus drogowy
* wezet drogowy
- lacznice wezta ,Suwalki Péinoc” (jednojezdnioytacznica wzta
~Suwalki Pétnoc” ledacego podczeniem drogi S61 z istnigy drogs
krajowg nr 8). )
* Ronda - 1 szt.: lokalizacja wg km S61
- Rondo R4 — km 767+925.29 wg DK8, koniec drogipeksowej (rondo na
koncu projektowanej obwodnicy Suwatk, komunikuje zniejca drogy

krajowg nr 8), wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 8
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

e trasy drog poprzecznych (rozbiérki i budowy istaggich chgow
komunikacyjnych krzyujacych s¢ z projektowan drogg ekspresow) — ul.
Szwajcaria;

» trasy dodatkowych jezdni drogi ekspresowej (oznagzb w projekcie jako drogi
DD) obstugugcych tereny przylegte wraz ze zjazdami;

» obiekty inzynierskie: wiadukty w eigu drogi ekspresowej, prieja dla zwierat,
przepusty;

* pasy zieleni ochronnej

* zbiorniki 1 szt.

- Zbiornik retencyjno-infiltracyjny ZRI-12— km 1262 wg S61 strona prawa,

* rozbiorki i budowy kolidujcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego oraz
wybudowanie projektowanych wdzenia uzbrojenia terenu;

* urzagdzenia dla doprowadzenia mediéw dla drogi ekspregow

» kanalizacja deszczowa i wdzenia oczyszczage wod;

» ekrany akustyczne,

* budowe oznakowania drog orarzadzen ochronysrodowiska;

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej nie widaje st budowy MOP (Miejsc

Obstugi Podrénych).

6.1.Projektowana droga ekspresowa S61

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiegkieranku z potudnia na poétnoc.
Calai¢ inwestycji usytuowana jest w pétnocnejes@ wojewddztwa podlaskiego na obzaeh

terenu nalggcych do miasta Suwatki i do gminy Suwaiki.

Pocatek odcinka B - km 12+221.47 (lokalny)
Koniec odcinka B (odcinka 2-jezdniowego) - km 128&® (lokalny) co odpowiada km
tacznicy wezta ,Suwatki Potnoc”: 0+419.36
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Docelowo projektowana obwodnica Suwatk zostanieaqauina na wzle ,Suwatki
Péinoc” z kolejnym odcinkiem drogi S61 Suwaitki — d&isko (granica Hstwa z Litwg), a
tymczasowydcznik docelowo bdzie petnit funka tacznicy typu P1 wzta ,Suwatki Péinoc”.

6.1.1. Geometria pozioma

Geometria pozioma drogi ekspresowej zostata pomtearza wzdha srodka pasa

dzielcego. Odcinek dwujezdniowy prowadzony jest odcimkgrostym w planie.

Na rysunku planu zagospodarowania terenu w skalld00 podano mdzy innymi:
kilometraz trasy (kilometry i hektometry), lokalizacji parametry tukéw poziomych oraz
krzywych przejciowych wszystkich projektowanych i budowanych drog/szystkie
elementy geometryczne zostaly clome we wspotrgdnych geodezyjnych N, E.

6.1.2. Geometria pionowa (niweleta)

Przy projektowaniu niwelety kierowana; siasag dostosowania jej przebiegu
do uksztaltowania terenu przy réwnoczesnym zachawaarametrOw geometrycznych
okreslonych dla elementéw drogi w planie i w przekropdpzznym zgodnie z Dziennikiem
Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. w sprawie waéunktechnicznych , jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie. Bu wptyw na uksztattowanie
wysokaciowe niwelety miaty:

» dowigzanie do projektowanej drogi ekspresowej na odcBilwatki - Budzisko

o krzyzowanie s¢ drogi ekspresowej z drogami, ktorym @ zapewnd
wiasciwg skrajne pionowy (PZ-12, WE-13);

» zapewnienie odprowadzenia wod powierzchniowych dojeftowanych
przepustow i urgdzen odprowadzajcych wody opadowe z jezdni;

» zapewnienie wysokiego poziomu bezpiectea i wygody ruchu oraz efektu
przestrzennego trasy uzyskano spefciayvarunki koordynacji geometrycznej
drogi ekspresowej poprzez wzajemne usytuowanie edegh siebie tukéw w

planie i w przekroju podinym.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Pochylenia niwelety:Na odcinku przekroju dwujezdniowego: - 0.90 %

Promienie tukéw pionowych: Na odcinku przekroju dwujezdniowego: -

llustracp graficzry niwelety jest ,Przekrdj podiiny drogi ekspresowej” w skali
1:100/1000.

6.1.3. Przekroj poprzeczny

W  przekroju poprzecznym drogi ekspresowej Skmeym liniami

rozgraniczacymi umiejscowiono:

» dwie jezdnie drogi ekspresowej (po dwa pasy ructkaxdym kierunku);

* pas dzielcy;

e pasy awaryjne;

* bariery;

e pobocza gruntowe;

e skarpy nasypu lub wykopu (wysakonasypéw i wykopow mierzona jest od dna
rowu);

* obustronne rowy;

» ogrodzenie drogi ekspresowej ¢mOw wraz z furtkami i bramami;

* pasy zieleni izolacyjnej;

» dodatkowe jezdnie (oznaczone w projekcie jako driog).

Droga na odcinku dwujezdniowy — na odcinku prostgosiada pochylenie poprzeczne

daszkowe wynosgze 2,5%.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

6.1.4. Parametry techniczne

Droga ekspresowa nr 61

- klasa drogi: - S (droga ekspresowa),
- predkos¢ projektowa: - 100 km/h,
-predkaos¢ miarodajna: - 110 km/h,

predkos¢ dopuszczalna:

- 120 km/h (dostosowano geometoraz widoczngc, w

celu uniknécia ograniczenia do V=110 km/h),

- ilos¢ jezdni: -2,
- szerok@¢ pasa ruchu: - 3,50 m,
- szeroké¢ pasow awaryjnych: | - 2x2,50 m,

- szeroké¢ poboczy gruntowych:

- 0,75 - 2,8 m (lokalnie 28D

- szerokdé¢ pasa dzielcego:

5.00 (w tym opaski wewtnzne — 2x0.50 m)

- kategoria ruchu:

-KR 7,

- obcizenie: - 115 kN/§,
- skrajnia pionowa: - 5,00 m,
- nawierzchnia: - betonowa

- bitumiczna — w olatbie obiektéw itynierskich w cagu

drogi ekspresowej (min. 30m od krenzi obiektu)

- min. szer. pasa drogowego

- min. 40m (zeckszeniem na odcinkach wypbwania
elementow infrastruktury zwzanej i niezwizanej z drogj,
zieleni drogowej, zbiornikow wodnych, rowow
odwodnieniowych, drog wewirznych itp.) zgodnie z §8
pkt.1 (wg Du.U.99.43.430)

6.1.5. Przebieg projektowanej drogi

Pocatek projektowanego odcinka B obwodnicy Suwatk pskm 12+221.47 lokalnym

natomiast koniec w km 12+830 (koniec przekroju dvzeptrzennego dwupasowegdy.km

12+411.65 lokalnym projektowanej obwodnicy Suwadikczyna si tacznica wezta ,Suwalki

Poinoc” stanowdcej podhczenie do istnigce] drogi  krajowej nr 8 (przekrgj

jednoprzestrzenny dwupasowy).
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Na kaicowym odcinku obwodnica przebiega przez miejscééwdzwajcaria. W km
12+805.68 zaprojektowano przee dla zwierzyny PZ-12. Koniec dwuprzestrzennego
dwupasowego projektowanej obwodnicy Suwaitk mtoyjw km 12+830 przed gziem
~suwatki Pétnoc” (nie okjtym niniejszym opracowaniem).

Dla tymczasowego pgdzenia projektowanej Obwodnicy z istniej siech drogows,
zaprojektowano budoywacznicy wezta ,Suwaltki Potinoc” do drogi krajowej nr 8 w jejrk
767+925.29. hcznica ledzie stanowita tymczasowe pokenie obwodnicy Suwatk z DK8 za
pomog skrzyzowania typu Rondo (Rondo ,R4”).

Na odcinku gcznika (zejcia do DK8) w km 0+740.73 zaprojektowano wiadukt WE
13 nad drog gminmg ul. Szwajcaria w miejscowoi Szwajcaria. W okolicach WE-13

wystepuje zabudowa mieszkalna — osiedle Szwajcaria.

Docelowo projektowana obwodnica Suwalk zostanieqauina na wzle ,Suwalki
Poinoc” z kolejnym odcinkiem drogi S61 Suwaiki —d&isko, a 4cznica wzta Suwalki
Pdtnoc ktora tymczasowadzy odcinek drogi ekspresowej z istgimj drogg DK8, docelowo

bedzie petnit funkc§ jednokierunkowegcznicy typu P1 wzta ,Suwatki Péinoc”.

6.2. Wezly

Bezpdarednie powazanie projektowanego odcinka drogi ekspresowejtmegcym
uktadem komunikacyjnym zostalo zapewnione poprzedols jednojezdniowej gcznicy
wezta ,Suwatki Potnoc” stanowce] dwukierunkowe patzenie projektowanej drogi
ekspresowej S61 z istnigp drogy krajowg nr 8. tgcznica ta w przyszkei (w momencie
oddania do #zytku odcinka drogi ekspresowej Suwatki — Budziskgjanie s

jednokierunkow taczniq.

6.2.1. Wezet ,Suwatki Pétnoc”

Wezel zaprojektowano na przeciu projektowanej obwodnicy z dregkrajowg nr 8.
Projektowana droga ekspresowa S61 oraz droga kaajov8 4cza sie za pomog tacznika
oraz skrzyowania typu rondo (Rondo R4).a¢znica wezta ,Suwalki Péinoc” bdzie
funkcjonowa jako tymczasowe pogttzenie projektowanej obwodnicy Suwatk z istyigj
drogg krajowg nr 8. W etapie docelowym po wykonaniu caiowezta facznica ledzie
funkcjonowa jako hcznica jednokierunkowa typu P1.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Parametry techniczneadznica P1 — etap tymczasowy:

Typ tacznicy - P1 (docelowo),
Klasa drogi - G (tymczasowo),
predkos¢ projektowa - Vp — 70 km/h,
kategoria ruchu - KR7,

obcigzenie - 115 kN/§
nawierzchnia - bitumiczna,
jezdnie -1,

szeroka¢ jezdni -7,00m

szerokd¢ pasa ruchu -2x3,5m

opaska zewgtrzna: -0,70-1,00 m,
pobocze gruntowe - 1,25 - 3,70 m (zmienna ze gslzgha

urzadzenia BRD),

funkcja - droga publiczna

min. szer. pasa drogowego -min. 25 m - zgodni@8zpkt.1 (wg
Du.U.99.43.430)

6.3. Drogi poprzeczne

Z uwagi na to,ze projektowana droga ekspresowadtie drog bezkolizyjra,
zachodzi konieczrié rozbiorek i budowy gigéw komunikacyjnych krzyujacych s¢ z nia.

Na przeactciach drogi ekspresowej z istrjeymi drogami przewiduje sibudowe
dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdow, bez dpstsci do drogi ekspresowej,
poprzez wybudowanie obiektow nad lub wati drogi ekspresowej lub dephaici poprzez
projektowane wzty drogowe.

Zakres budowy drog miei sie w liniach rozgraniczagych wyznaczacych obszar
przeznaczony pod budewdrogi ekspresowej. Minimalna szerdkovw. pasow drogowych
zgodna jest z 88 "Rozpaydzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca
1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakimvpmy odpowiada drogi publiczne i
ich usytuowanie”. Wydzielone pasy drogowe zostalykgzane na rysunkach ukitadu

komunikacyjnego zgodnie z oznaczeniami podanymunkpie 6 niniejszego opisu.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Generalnie utrzymano dotychczasowe kierunki droginipeych funkcje uktadu
podstawowego sieci drogowej w uktadzie krajowymjemadzkim, powiatowym i gminnym.
Do drég uktadu podstawowego pacitono sié drog oznaczonych w projekcie jako
drogi DD, kedace dodatkowymi jezdniami w rozumieniu "Rozpgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca A9%ku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogi publiczne i ich usytuowanie” (zgodnie z 88a,
pkt. 1, ust. 2), zapewnigych obstug rozcktego terenu. Rodzaj projektowanej nawierzchni
w poszczegolnych miejscach drog zostat odpowiedsdioaczony na rysunkach uktadu

komunikacyjnego.

6.3.1. Drogi krajowe

Droga krajowa nr 8 Augustéw - Budzisko, wymaga i6gh w miejscu budowy ronda R4,

do ktérego podiczony zostanieatznik (zefcie) w przysziéci mapcy pemnt funkcje
tagcznicy na wzle ,Suwalki Poinoc”. Zakres budowy: Wykonanie kadrekgeometrii
pionowej. Dlugé¢ budowy 282.10 m. Zaprojektowano ponadtggcpieszo-rowerowy o
szerokaci 3,0m, podiczony w stanie projektowanym tymczasowo do pobatzagi. W
etapie docelowym, gg pieszo-rowerowy zostanie pgdtony do cigu pieszo-rowerowego
wykonanego w ramach budowy c&o wezta ,Suwatki Péinoc” (w ramach realizaciji
zadania budowy drogi ekspresowej na odcinku Suwalkudzisko). Zaprojektowano
rowniez jednopoziomowe rondmdzace drog@ krajowg nr 8 z hcznica wezta ,Suwalki
Péinoc” (stanowjca pofaczenie z projektowandrogy ekspresow S61) o naspujacych
parametrach:

Parametry droqi krajowej nr 8,

» klasa techniczna -Gp
* nawierzchnia - bitumiczna
» szerokd¢ korony -125-13.0m
* jezdnie - 1 jezdnia, 2 pasy ruchu
o szerokdc¢ jezdni -7,00m
e pasruchu -3,50m
* pobocza utwardzone -1,50m
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

» szerokd¢ opaski zewetrznej -0.50-0.70m

» szerokd¢ pobocza gruntowego: -0.75-2.00m
» kategoria ruchu: - KR7

* obcigzenie nawierzchni: - 115 kN/m

» szerokdc¢ ciggu pieszo — rowerowego: -3,0m

» pochylenie poprzeczne jezdni -2,0%

Rondo jednopasowe drednicy D; = 50 m — R4,

* kategoria ruchu: - KR7

* $rednica zewetrzna ronda - b=50.00 m,
« $rednica wewagtrzna ronda -=33.00 m,
» szerokéc jezdni: -6.00 m,

» szerok@&¢ piercienia: -2.50 m,

» szerok&¢ pobocza gruntowego: -2.00m,

* promienie wyokgglajace wloty i wyloty: - R=18 m,

* wyspy na wlotach i wylotach — trgjine.

6.3.2. Drogi gminne

Droga gminna (ul. Szwajcaria)— ul. Szwajcaria: relacji m.Szwajcaria — Suwatkymaga

rozbidrki i budowy ze wzgdu na przebieg projektowanej drogi ekspresowej] 864z z

budowg obiektu irzynierskiego WE-13 w km 0+740.73 (km lokalmgtnika).

* klasa drogi - D,
* predkos¢ projektowa - 40 km/h,
 szeroka¢ jezdni - 6.00 m (2x3.00 m + poszerzenia),
» szerokdc¢ poboczy gruntowych -1.00 m-2.05m,
* szeroké¢ chodnika -1x2.00 m,
* kategoria ruch -KR 2,
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

* obcigzenie - 80 kN/©— 115 KN/d@,
* skrajnia pionowa - 4.70 m (pod obiektem 5.00 m),
* nawierzchnia - bitumiczna.

6.4. Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej

Do obstugi przylegtego terenu oraz dla zapewnielugzdu do dziatek zaprojektowano w
pasie drogi ekspresowej S61 system drédatych dodatkowymi jezdniami w rozumieniu
"Rozporzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflzia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpmd& drogi publiczne i ich
usytuowanie” (zgodnie z 88a, pkt. 1, ust. 2), ozoagch w projekcie symbolem DD-15a,
DD-17a, DD-18

Parametry techniczne dodatkowych jezdni:

Dodatkowe jezdnie (z mijankami) oznaczone w projeke jako: DD-15a, DD-17a, DD-18:

« klasa drogi - D,

* predkas¢ projektowa - 30 km/h,

» szerokd¢ pasa ruchu - 350 m (+poszerzenie jezdni na cluka
poziomych),

* szerokd¢ jezdni w miejscu mijanek - 6.00 m (+poszerzenizdie na tukach
poziomych),

e liczba paséw ruch -1,

* szerokd¢ poboczy gruntowych -min. 0.75 m,

* kategoria ruch -KR 1,

» obcigzenie - 80 kN/g

* skrajnia pionowa -4.50 m,

* nawierzchnia: - bitumiczna
- Zwirowa

- bitumiczna /zwirowa na odc. przy prz&iach
dla zwierat),

» funkcja - droga publiczna
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku

od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.

Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”

o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

* min. szer. pasa drogowego

- droga ta jest wyewpasa drogi ekspresowej

Rodzaj projektowanej nawierzchni w poszczegolnyadejsnach drog zostat odpowiednio

oznaczony na rysunkach uktadu komunikacyjnego.

Zestawienie dodatkowych jezdni:

Lokalizacja wzdta , .
wzaled .| Strona |Diugos¢| Szeroka¢ nawierzchnl szerokge
gledem drogi > (m) ]
Lp.| Droga ekspresowej S61 wzgle;dgm drogi pobocza Uwagi
drogi (m) . — (m)
od km do km zwirowa | bitumiczng
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
12+221.47|12+706.00 - 3.5 + mijank|
35+
12+706.00 (12+830.00 mijanki - . }
1 | DD-15a lewa |903.49 3 min 0.75
S+
0+000.00* [0+487.00* mijanki
0+487.00* |0+704.82* 3.5 + mijank|
12+221.47)12+706.00 - 3.5 + mijank
35+
12+706.00|12+830.00 mijanki - .
2 | DD-17a prawa 968.9 3t min 0.75 -
o+
0+000.00* |0+499.00* mijanki
0+499.00* |0+747.90* - 3.5 + mijank
3 DD-18 [0+747.90* 0+999.69* | prawa |239.83 - 3.5 + mijank{ min 0.75 -
6.5. Konstrukcje nawierzchni

Projekt Konstrukcji Nawierzchni dla drogi eksprespw61, w ktérym zamieszczono

szczegoOtowe obliczenia konstrukcji sztywnej oraziginej wraz z wyliczeniami kategorii

ruchu zadczono do projektu jako Tom lla/l. Dla drég o katéigouchu KR1-KR2

szczegoOtowe informacje dotygze przygcia konstrukcji nawierzchni znajdupic w Tomie
lla/2.

6.5.1.

Konstrukcja nawierzchni drogi ekspresowej (KR7)

Zgodnie z ww. opracowaniem oraz PFU pe¢hyjkategor¢ ruchu KR7 zaréwno

dla nawierzchni sztywnej (betonowej) oraz podaiib@umicznej) dla projektowanej drogi
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

ekspresowej S61 oragckznicy wezta ,Suwatki Poinoc” stanowcej tymczasowe petzenie

drogi ekspresowej S61oraz drogi krajowej nr 8.

Przyjeto nastepujace ukiad warstw dla konstrukcji sztywnej (betonowey:

NASYP
0,00 m
Beton cementowy klasy C 35/45, grgbin0,29 m
Piyty dyblowane
Geowtdknina o gstasci 450-550 g/crfy grubdci 2 mm
lub
% 0,29 Powierzchniowe utrwalenie 2/8 (ok. 1 cm)
Mieszanka zwjzana cementemgfzo, grubdgci 0,20 m
0 B =120 MPa
0,49
Mieszanka zwjzana cementemsfg grubaci: 0,15 m.
0 E° =80MPa
0,64
Gorna warstwa nasypu o gr. min. 0,35 m z gruntu
niewysadzinowego Gl1
Grunt nasypu G1/G2
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

WYKOP

0,00 m

Beton cementowy klasy C 35/45, grgbin0,29 m
Piyty dyblowane

Geowltdknina o gstasci 450-550 g/crfy grubdgci 2 mm
Powierzchniowe utrwalenie 2/8 (ok. 1 cm)

Mieszanka zwjzana cementemgzo, grubdgci 0,20 m

0 B = 120 MPa

0,49

Mieszanka zwjzana cementem sfg 0 grubdci
zaleznej od nénosci podiaza: dla G1 — 0,15 m, dla G217
m, dla G3-0,2 mi G4 — 0,21 m.

0 E = 50 MPadla G2, G3i G4 oraz 80 MPaldla

G1

Warstwa mieszanki niezgganej o CBR> 20% i
grubdici zaleznej od nénosci podiaza: dla G2 — 0,25n, dla
G3-0,36 m,dla G4 -0,50m

0 E =25 MPa- G 35 MPa — G, 50 MPa — G, 80
MPa-G

Podtae gruntowe wykopu & Gz, Gz, G1
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodniiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtugaci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Przyjeto nastepujace ukiad warstw dla konstrukcji podatnej (bitumicznej):

- dla hcznicy wezta ,,Suwalki Potnoc”
- dla odcinka drogi krajowej nr 8
- dlaronda R4

NASYP
0,00 m

Mieszanka mineralno-asfaltowa SMA ,1grubdci
0,04 m.

0,04

Beton asfaltowy AC 16 W, gruba 0,08 m,

10,12

Beton asfaltowy AC 22P, grufm 0,20 m,

0 E° =180 Mpa
0,32

Mieszanka niezwizana, kruszywo tamar
stabilizowane mechanicznie 0/31,650/30,grubcci 0,22 m.

0 B =120 MPa

10,54

Mieszanka zwjzana cementem, sfg podbudowa
pomocnicza grubai: 15 cm.

O E° =80MPa

0,69
Gorna warstwa nasypm gruntu niewysadzinoweg
G1 o gr. min. 0,35 m, nasyp z gruntu G1/G2
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodniiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku

od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”

o dtugaci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

WYKOP

0,00 m

0,04

Mieszanka mineralno-asfaltowa SMA ,1grubdci
0,04 m.

10,12

Beton asfaltowy AC 16 W, gruba 0,08 m,

0,32

Beton asfaltowy AC 22P, grufm 0,20 m,

0 E° =180 Mpa

10,54

Mieszanka niezwizana, kruszywo tamar
stabilizowane mechanicznie, 0/3150/30, grubéci 0,22 m.

0 B =120 MPa

Mieszanka  zwjzana cementem sig 0 Qrubdgci
zaleznej od nénosci podiaza: dla G1 — 0,15 m, dla GB;17 m,
dlaG3iG4-0,2m.

0 E" = 50MPadla G2, G3i G4 oraz 80 MPa dla

G1

Warstwa mieszanki niezgzanej] o CBR> 20% i
grubcci zaleznej od nénaosci podiaza: dla G2 — 0,24n, dla G3
-0,35m,dlaG4-0,49m

0 E '=25MPa- @G 35 MPa - G 50 MPa — G, 80
MPa-G

Podiae gruntowe wykopu & Gg,

G, &1
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”

o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

6.5.2. Konstrukcje nawierzchni drog o kategorii ruchu KR2

Ponizej przedstawiono przyfa konstrukcg nawierzchni drég dla o kategorii ruchu KR2, tj.:

Droga gminna nr 101270B (WE-13) — ul. Szwajcaria,

Nr Grub. | Opis warstwy Wymagania
w-y | [cm] dot. wt(’)rnego modutu
odksztatcenia &
1. 4 warstwascieralna AC8S
2. 8 warstwa wgzgca AC16W 130 MPa
3. 22 dolna warstwa podbudowy zasadniczej -
mieszanka niezwzana z kruszywemns§zo BODMPa
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni — dla patidG2 (typ 14)
5a. | 29 Warstwa ulepszonego podéo
warstwa z mieszanki niezwanej o0 CBR20% 50D'V'Pa
warstwa odcinajca -
Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni — dla patidG4 (typ 14)
5b. | 57 ulepszone podie
warstwa z mieszanki niezyganej o CBR25% ZSDMPa

warstwa odcinajca
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TOM Il — Czs¢ opisowa

Projekt ArchitektoniczBadowlany

str. 38




Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”

o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

6.5.3.

Konstrukcje nawierzchni drog o kategorii ruchu KR1

Ponizej przedstawiono przgfa konstrukcg nawierzchni bitumicznej drég dla o kategorii

ruchu KR1, tj.:

- Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej oznaczone \ekece jako: DD-15a, DD-17a,

DD-18
Nr | Grub. | Opis warstwy Wymagania
w-y | [cm] dot. wtérnego modutu
odksztatcenia &

1. 4 warstwascieralna AC8S

2. 5 warstwa wizgca AC16W 13% MPa

3. 22 dolna warstwa podbudowy zasadniczej -
mieszanka niezwzana z kruszywems§zo SODMPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni — dla padidG4 (typ 10)

4. 55 Warstwa mrozoochronna
warstwa z mieszanki niezwanej o0 CBR25% ZSDMPa
warstwa odcinajca N

- Poniej przedstawiono przyfa konstrukeg nawierzchnizwirowej drog dla o kategorii
ruchu KR1, tj.:
- Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej oznaczone yekeee jako: DD-15a, DD-17
Nr Grub. | Opis warstwy Wymagania
w-y | [cm] dot. Wt(’)rnego modutu
odksztatcenia &
1. 20 warstwascieralna —zwirowa 16% MPa (na gorze warstwir.)
130 MPa (na gérze warstwy mroz|)
O

2. 22 podbudowa zasadnicza
mieszanka niezwzana z kruszywemns§zo SODMPa

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni — dla padidG4 (typ 10)

3. 55 Warstwa mrozoochronna
warstwa z mieszanki niezwanej o0 CBR25% ZSDMPa

warstwa odcinajca
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”

o dtugaci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Konstrukcje wysp i chodnikéw

Konstrukcja piefcienia Ronda R1, R2, R3 oraz zabruku

Nr | Warstwa Grub.

w-y [cm]

1 brukowa kostka kamienna 9/11

2 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5

3 podbudowa z betonu cementowego C16/20 2(

4 ulepszone podie: grunt. stabil. spoiwem hydraul. C1,5/2 20

- podiaze gruntowe nénosci G1 -

Konstrukcja projektowanych chodnikow:

Nr | Warstwa Grub.

w-y [cm]

1 betonowa kostka brukowa 8

2 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3

3 warstwa podbudowy zasadniczej — kruszywo nigzavie Go/3o 15

4 ulepszone podie: grunt. stabil. spoiwem hydraul. C1,5/2 15

- podiaze gruntowe ngnosci G1 -

Konstrukcja wysp dzigtych:

Nr | Warstwa Grub.

w-y [cm]

1 betonowa kostka brukowa 8

2 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5

3 podbudowa z betonu cementowego C16/20 2(

- podiaze gruntowe nénosci G1 -

Konstrukcja cigow pieszo-rowerowychsciezek rowerowych

Nr | Warstwa Grub.

w-y [cm]

1 warstwacieralna — beton asfaltowy AC8S 5

2 warstwa podbudowy zasadniczej — kruszywo nigzavie Go/3o 15

4 ulepszone podie: grunt. stabil. spoiwem hydraul. C1,5/2 15

- podiaze gruntowe ngnosci G1 -
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

7. ODWODNIENIE

Lokalizacja oraz rozwiania techniczne sposobu odprowadzenia wéd
opadowych wynikaj z lokalizacji wpustow deszczowych, uksztattowaniaelety drogi,
przekroju poprzecznego drogi i terenu orazzimmsci odprowadzenia wod opadowych do
odbiornikow.

Powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych zrjeddogi ekspresowej,
weztéw i drég poprzecznych i dodatkowych jezdni drégspresowych (oznaczonych w
projekcie jako DD) przewiduje @sipoprzez nadanie nawierzchni odpowiednich spadkéw
podtuznych i poprzecznych, unitiwiajacych sptyw wody do rowow drogowych. Dodatkowe
jezdnie drogi ekspresowej posiag@rzewanie réw jednostronny z uwagi na jednostrgnn
przechytie jezdni. Odwodnienie modernizowanych drég poprzgcanoraz dodatkowych
jezdni drogi ekspresowej przewidujee sdo systemu rowéw drogowych jedno Iub
obustronnych.

Wody opadowe ¢ sptywaty do rowow bezpgoednio z jezdni (w przypadku
przekroju w wykopie lub nasypu o wysako mniejszej ni 3,0 m powierzchniowo po
skarpie). W przypadku nasypu o wysé&oH wickszej nz 3,0 m woda z jezdni sptywa do
sciekdw przykrawdziowych, a nagpnie przezscieki trapezowe do rowow. W przypadku
drég wyszych klas woda zesciekOw przykrawdziowych do sciekdéw trapezowych
przekazywana jest poprzez wpust (studzienkamkowymi z osadnikiem) z przykanalikami
zakaaczonymi kratly wylotowg samo-klinugca a nasgpnie poprzez element betonowy
wylotowy, kierowana jest ddcieku skarpowego (wykonanego z elementéw betonowych
prefabrykowanych utoonych na podsypce cementowo-piaskowej). Wteku skarpowego
do rowu umocniony jest elementami betonowymi pygflkowanymi. Pochylenigcieku
skarpowego dostosowane jest do pochylenia skarmpchy®enie scieku skarpowego
trapezowego dostosowane jest do pochylenia skarpy.

Dalej, rowami otwartymi wody opadowe zosiandprowadzone poprzez
urzadzenia oczyszczgge do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego ZRI-2M®oda naptywajca
z przylegtego terenuchlizie znajdowata odptyw poprzez projektowane rowggdmwe, a
nastpnie rowami bdzie sptywata do wkxiwych odbiornikow.

Rowy drogowe otwartechkla to rowy trapezowe lub rowy optywowe w formie
muldy oraz w zalnosci od pochylenia poditnego rowy zostan umocnione, aby

zabezpieczy je przed rozmywaniem. Przy pochyleniu od 0,2% d@%@ przewiduje si
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

umocnienie warstawwhumusu gr. 15cm z obsianiem mieszatraw. Dla pochylenia od 2% do
3% przewiduje si umocnienie dna darninod 3% do 10% elementami betonowyrGi¢k
korytkowy), a powyej 10% - brukiem na podsypce cementowo-piaskoweygetnieniem
spoin zapraw. Szeroké¢ rowéw projektowanych droég wynosi od 0.40m do 060 W
przypadku awarii przewidujegdziatanie specjalnych sth drogowych. Dziki zastosowaniu
betonowych przegrdd retencyjnych na wylotach z awwutatwiona zostata nibwosé
szybkiego zamkgcia tego odptywu, np. poduszksorbentow, balonem i zatrzymanie
ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, w tymopopochodnych. Rowy
bezodptywowe, w celu separacji pozho gruntowego 0 Ehym uziarnieniu, wyleono
geowtdkning. Wszystkie rowy drogowe pokazang sa zasczonych rysunkach uktadu
komunikacyjnego i profilach podtaych. Rowy drogowe posiadapochylenie skarp 1:1,5
dla rowéw trapezowych a rowy posiaglag nachylenie 1:3 dla rowow optywowych.

Kanalizacja deszczowa

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata :

* narondzie;

* w liniach rozgraniczacych (w pasie technologicznym) dla prawidtowej arigaciji
odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niedibej ze wzgidow
sytuacyjno-wysokg&ciowych;

Cata kanalizacja deszczowa dla odwodnienia korpusgi jest nowoprojektowana.
Kanaty grawitacyjne érednicach Dn 200 mm + Dn 300 mm zaprojektowanor 2 ksztattek
kanalizacyjnych z PP, GRP. Wszystkie rury muppnsiadd odpowiednie atesty i aprobaty
techniczne.

Studzienki kanalizacyjne pmizeniowe i przelotowe zaprojektowano typowe
prefabrykowane, betonowe Dn 1200, Dn 1500 mm, dzgtakisciekowe jako Dn 500 mm.

Przed odptywem wod opadowych do odbiornika, w zedéci od wielkaci zlewni i
warunkéw gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymagasyopniem redukcji zanieczyszeze
ponizej stzen zanieczyszczedopuszczalnych — wg Rozpadzenia MinistraSrodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r — Dz.U. Nr 137, poz. 984 wasype warunkow, jakie naky speiné przy

wprowadzaniu sciekbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substarszczegodlnie
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

szkodliwych dlasrodowiska wodnego, przewidziano wykonanie n/w r¢a@aurzadzen do
oczyszczania wod deszczowych:

» ekologiczny zbiornik retencyjno-infiltracyjny ZRI21

e trawiaste rowy drogowe;

» studzienki rewizyjne z osadnikami;

Opisane rozwjzania techniczne spetrdajwarunki realizacji przedsivziecia oraz
wymagania dotycce ochrony srodowiska okrélone w postanowieniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiigcia: WOGS-11.4200.1.2011.DK z
dnia 17.10.2011r wydana przez Regionalnego DyrekBirhronySrodowiska w Biatymstoku
oraz postanowieniu WO$I1.070.48.2015.DK z dnia 04.03.2015r. w zakresie:

bezpieczéstwa przeciwpowodziowego;

ochrony wod powierzchniowych i gruntu;

oczyszczenia wod opadowych przed wprowadzenienddmmikow;

mozliwosci odcicia odptywu i przetrzymania sptywu w sytuacjach axra/ch

8. PRZEPUSTY

W projektowanej inwestycji zastosowane konstrukmjeepustéw kotowych z tworzyw
sztucznych PEHD érednicach @ = 40cm, @ = 50cm, @ = 60cm, @ = 80cmX0cm do &
= 120cm. Ponadto pod teagitdwna S61 oraz podidznicami weztow ,Suwalki Péinoc”
zastosowano przepusty betonowsarednicach @ = 100cm, @ = 120cm . Wiloty i wyloty
przepustow z tworzyw sztucznych PEHD na odcibjdm od przepustu oraz skanyokot
przepustu w zakresie 0,5m od keglai przepustu umocniono kogtketonows gr. 6 cm na
podbudowie z piasku stabilizowanego cementem (zZgadprzekrojem normalnym). Wioty i
wyloty przepustow z betonu zaktzono prefabrykowanymi elementami betonowymi.

Szczegoty posadowienia przepustow pokazano nakgshrcharakterystycznych.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodniiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtugaci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)
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DROGA EKSPRESOWA
betonowy
1|S61 12+425.009=120 prefabrykowany 179.61 179.40 40.8 0.51
£ ACZNICA W EZEA "SUWALKI POLNOC"
betonowy
2| Lacznica vezla 1+003.86 ¢=120 prefabrykowany 183.73 183.58 19.8 0.76
DROGA KRAJOWA DK8
betonowy
3| DK8 0+089.53 ¢=100 prefabrykowany 183.91 183.78 17.1 0.76
betonowy
4| DK8 0+189.81] =100 prefabrykowany 184.04 183.92 18.0 0.67
DROGI GMINNE
WE-13 - ul.
5 | Szwajcaria 0+083.7Dp=80 PEHD 182.4% 182.30 14.12 1.06
WE-13 - ul.
6 | Szwajcaria 0+175.76¢=80 PEHD 183.5¢ 183.36 14.43 1.39
DODATKOWE JEZDNIE DROGI EKSPRESOWEJ
7| DD-15a 0+548.67 =60 PEHD 180.08 179.95 8.73 0.92
8| DD-15a 0+785.44 ¢=60 PEHD 183.08 182.93 8.88 1.13
9| DD-15a 1+021.95 ¢=60 PEHD 183.24 183.18 8.40 0.71
10| DD-17a 0+651.00 ¢=80 PEHD 179.983 179.83 10.22 0.98
11| DD-17a 1+150.0(*) ¢=80 PEHD 182.47 182.41 8.33 0.72
12| DD-18 0+013.94 ¢=60 PEHD 182.71 182.65 11.5 0.52
PRZEPUSTY POD ZJAZDAMI
13| DK8 - str. lewa 0+021.30p=40 PEHD 183.93 183.88 9.71 0.50
14| DKS8 - str. prawa 0+053.699=50 PEHD 183.99 183.94 10.25 0.50
15| DD-17a - str. prawa 0+365.40 ¢=40 PEHD 186.683 186.47 7.70 2.00
16| DD-17a - str. prana 0+549.60 ¢=40 PEHD 180.1% 180.10 11.04 0.50
17| DD-17a - str. prawia 0+599.10 ¢=40 PEHD 180.04 180.00 8.43 0.50
18| DD-17a - str. prana 0+706.00 ¢=40 PEHD 182.10 181.92 8.81 2.00
19| DD-17a - str. prawli 1+188.20 ¢=40 PEHD 182.5¢ 182.52 7.57 0.50
20| DD-15a - str. lewa 0+415.50p=40 PEHD 185.29 185.15 7.24 2.00
21| DD-15a - str. lewa 0+470.5@p=40 PEHD 181.90 181.73 8.49 2.00
22| DD-15a - str. lewa 0+559.50p=40 PEHD 180.0Y 180.02 8.76 0.50
23| DD-15a - str. lewa 0+842.90p=50 PEHD 183.22 183.14 12.78 0.69
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

24|DD-15a-str. |ewa| 1+077.d0p:50 ‘PEHD \ 183.3i 183.25| 12.33| o.so\

9. ZBIORNIKI

W ramach budowy odcinka B obwodnicy m. Suwatk wagai drogi krajowej S 61,
zostanie wykonany 1 zbiornik retencyjno-infiltracyjZRI-12 dla wod opadowych z drogi z
odprowadzeniem do gruntu poprzez infiltracje. Fygkebiornikbw z infiltracja jest
przetrzymanie oraz odpowiednie oczyszczenie i zabezenie przed ewentuglrawarg a
nastpnie infiltracja do gruntu.

Ksztatt projektowanych zbiornikbw wpisany jest peday pozostate projektowane
elementy takie jak skarpy drogowe, drogi poprzeckmmjazdowe. Zaokglone ksztatty
zbiornikbw pozwalaj im lepiej wpisé si¢ w otaczajcy krajobraz. Przyto nachylenie skarp
1:2 .Czynn gicbokas¢ zbiornikdw przygto przy zataeniu, ze rzdna dna zbiornika wynosi
przewanie 0.5 m poriej rzednej wlotu kanatu #dz rowu do zbiornika.

Dla zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych konstrylacdna oraz skarp do wysaiad
0.50m ponad maksymalne lustro wody wykonandzle z geokraty gr. 15cm wypetnionej
zwirem, ut@onej na geowtOkninie separacyjnej. Paejy zostanie wykonana warstwa
humusu gr. 15cm obsiana mieszankaw. W czsci osadnikowej zbiornika (na dnie i
skarpach aoxci osadnikowej) przewiduje giutozenie ptyt betonowych petnych gr. 15cm
utozonych na podsypcavirowej gr. 20cm.

Wszystkie zbiorniki posiadajzjazdy na dno o szerok@ 5.0m i o pochyleniu
podiiznym do 15% wytaone ptytamizelbetowymi aurowymi. Konstrukcja zjazdow jest
nastpujaca:

- ptyty azurowe betonowe 60cm x 40cm grybiolOcm
- podsypka piaskowa grufm 3cm,
- warstwa kruszywa stabilizowanego mechaniczni®égpai 15cm

Zbiorniki zostam ogrodzone siatk dla zabezpieczenia przed dgsm o0s6b
niepowotanych. W tabeli porej przedstawiono zestawienie wszystkich rodzajéieraikow
wystepujacych przy projektowanej drodze ekspresowe.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Zestawienie parametréw zbiornika - proj. obw. Suwak

pow. 3 min.
max
o dna poch. | pow. dt. rz. rz. zw. P rzedna
nazwa | lokalizacja S . rz. zw. £ .
zbiornik | skarp | zewn. | zjazdu| dna | wody @ gory
wody o A
a & | zbiornika
[km] m2 1:n m2 m m m m m3 m

ZRI-12| 12+402 3758 1:2 56171 29.5 1784 179,15 179.35 193380.21

Gdzie:
ZRI — zbiornik retencyjno-infiltracyjnglla wod opadowych

10.BARIERY

W celu zapewnienia bezpiedgtwa ruchu zastosowano drogowe bariery ochronne,
zgodnie z zarmdzeniem Generalnego Dyrektora z dnia 23.04.2010r.

Dopuszcza si stosowanie tylko takich konstrukcji drogowych leariochronnych,
ktore posiadaj certyfikat dopuszczenia do stosowania.

Bariery ochronne dobrano tak, aby ich szeg&dkpracupca nie byta wgksza ni
odlegta¢ od prowadnicy bariery do miejsca zaggnia (okrélonego na podstawie
"Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnyeh drogach krajowych” kwieaie
2010 r.). Procedura doboru barier ochronnych ngkimvanych odcinkach poszczegolnych
klas drog obejmuije:

- ustalenie prdkosci obliczeniowej,

-ustalenie sredniego dobowego ngknia ruchu samochoddéw ¢earowych

I autobusow,

- okreslenia poziomu zagteenia wysgpujacego w otoczeniu,

- okreslenie poziomu powstrzymywania barier,

- ustalenie maksymalnego poziomu szekgkpracugcej i wybor bariery,

- obliczenie niezédnej dlugdci bariery,

- ustalenie konstrukcji przgjiowej i sposobu zakazenia barier.

Przewiduje si ustawienie barier stalowych ochronnych w gaisgacych miejscach:
= W pasie dzielcym projektowanej obwodnicy bariery dwustronne o zipmie

powstrzymywania H2, szeroka pracugcej W5 i poziomie intensywrdoi zderzenia A;
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

w pasie dzielcym projektowanej obwodnicy bariery jednostronne wegledu na
przeszkod o poziomie powstrzymywania H2, szeréko pracujcej W3 i poziomie
intensywndci zderzenia A;

w pasie dzigjcym projektowanej obwodnicy bariery dwustronne rerddne na odcinkach
przejazdow awaryjnych o poziomie powstrzymywania, l[d2erokéci pracujcej W5 i
poziomie intensywrkei zderzenia A,

na poboczu projektowanej obwodnicy na odcinkachtgpgsvania skarp nasypéw oraz
wykopdéw o wysokéci h>2,0m bariery o poziomie powstrzymywania Hlerskaci
pracupcej W3 i poziomie intensywnoi zderzenia A,

na poboczu projektowanej obwodnicy na odcinkach tgpgsvania podpor obiektéw,
stupéw dwietleniowych, ekranow akustycznych, ekranow praetinieniowych bariery o
poziomie powstrzymywania H1, szerdko pracugcej W3 i poziomie intensywnoi
zderzenia A;

na poboczu projektowanej obwodnicy na odcinkachtgpgsvania stupow konstrukcji
wsporczych i bramownicowych, bariery o poziomie ptwymywania H2, szerokoi
pracupcej W3 i poziomie intensywnoi zderzenia A,

na obiektach ifynierskich zastosowano bariery H2/W2-4 o0 poziomiéensywneéci
zderzenia minimum B oraz bariero-poz;

na poboczu przektadanych drég poprzecznych (wojelidd, powiatowych, gminnych,)
ze wzgkdu na wysipowanie skarp nasypow i wykopow o wysésio h>3,0m,
przyczotkdw obiektéw mostowych (dla drég pod drakspresow), przepusty, bariery o
poziomie powstrzymywania N2, szerdko pracugcej W3 0 poziomie intensywsoi
zderzenia A;

na poboczu drogi gminnej, przy obiekciezynierskim WE-13 zastosowano bariery o
poziomie powstrzymywania N2, szerdko pracugcej W2 o poziomie intensywsoi
zderzenia A;

na HKcznicach wzidw po stronie zewirznej zastosowano bariery o poziomie
powstrzymywania N2, szeroka pracugcej W3 o poziomie intensywlol zderzenia A,

na #fcznicach wzldw po stronie wewgtrznej zastosowano bariery o poziomie
powstrzymywania N2, szeroka pracugcej W3 0 poziomie intensywloi zderzenia A;

na hcznicach wztow w pasie dzigcym zastosowano bariery dwustronne o poziomie

powstrzymywania H2, szeroka pracugcej W3 o poziomie intensywlol zderzenia A,
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

= na Bcznicach wzlow w rejonie pajczenia s tgcznic typu Pl w celu ograniczenia
mozliwosci przejechania pojazdu nassedni tacznice zastosowano bariery o poziomie
powstrzymywania H1, szerokd pracugcej W3 o poziomie intensywsol zderzenia A;

* na poboczu projektowanej obwodnicy na odcinkach zegav awaryjnych bariery
rozbieralne o poziomie powstrzymywania H1l, szesok@racuacej W3 i poziomie

intensywndci zderzenia A.

Na obiektach projektuje iodcinki barier mostowych, ktorych jest igvosé
wbudowania o dlugmiach kréotszych i 60 metrow, ze wzgtlu na fakt,ze zostaty
certyfikowane w cakri jako system, razem z barierami drogowymi i nieusm
funkcjonowa jako pojedyncze odcinki certyfikowane na dtsgoa przyktad 60 metrow.

Wartas¢ wskanika zagszczenia gruntu, w ktérym zagione zostas stupki barier
ochronnych powinny kiyzgodne z norsmPN-S-02205;1998.

System barier ochronnych projektowanego odcinkagidrekspresowej S61 z
poboczem o szeroko 0,80 m powinien zapewrdaprawidtowg prag przy wezszym
poboczu ni szeroké¢ pracujca, odpowiadara klasie poziomow szerod@ pracugcej W3.

Pocatek i koniec bariery stalowej powinny dyagtbione 20cm pod poziomem
terenu. Wejcie na petn wysoka¢ od strony najazdu natg wykona na dtugdéci 16m, a od
strony przeciwnej 12m, z dopuszczeniem innych daggosiadaicych odpowiednie
certyfikaty. Skos odchylenia odcinka patkowego i kaxcowego bariery od linii kragdzi
jezdni nie mae by bardziej ostry m 1:20. W projekcie przygjo skos 1:40. Odchylenie
powinno by mazliwie duze i wynosé minimum dla odcinka diugoi 16m — 0.75m, a dla
odcinka o dtugéci 12 — 0.5m. Odcinki prz&giowe zaprojektowano na diugol2 m.

Na wezle ,Suwalki Potudnie” w miejscu rozjazdéw zaproj@ktano poduszki
zderzeniowe U-15a pogdzy facznig LO2 a drog ekspresow oraz pomgdzy facznig LO2 a
drogs ekspresow. Na cznicach LO2 oraz LO4 dowzano s¢ do barier, ustawionych zgodnie
z zatwierdzonym projektem statej organizacji rudlasObwodnicy Augustowa.

Na wezle ,Suwatki Zachod”, w tréjktach pomgdzy lacznicami zaprojektowano stupy
oswietleniowe podatne o poziomie bezpietteva 100HE3. Dozwolona gikos¢ na drodze
ekspresowej to 120km/h, dlatego stup§wietleniowe dodatkowo chronioneg darierami

drogowymi oraz ostonami zabezpiecgaimi U-15b. Skarpygcznic wezta ,Suwalki Zachod”
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

wewnmngtrz trojkata pomedzy facznicami zaprojektowano z pochyleniem 1:3. Taki sam
warunek dotyczy odcinka przydznicach wzdha drogi ekspresowe;.

Dla potrzeb shiab utrzymania oraz sib ratowniczych zaprojektowano w pasie
dzielhcym przejazdy awaryjne o nawierzchni identycznejtejp ktéra wystpuje na drodze
ekspresowej. W miejscach przejazdow awaryjnych widaano bariery ochronne
rozbieralne.

Przy cigach pieszych i pieszo-rowerowych, w miejscach eupecznych dla
uzytkownikOw oraz przy wyniesieniu ponad teren paejy0,5m zastosowano balustrady.

Ostony energochtonne U-15a oraz ostony zabezpiecyeg U-15b

Celem umieszczenia ostony zabezpiegzgj) U-15b w km 12+585 projektowanej
drogi ekspresowej S61 jest zmniejszenie skutkow néwagnego zdarzenia drogowego.
Zostata umieszczona w miejscu, gdzie jednojezdni@iaga ekspresowa S61. Osjon
zabezpieczapa U-15b zlokalizowano w pasie dzielym, gdzie znajduje sipoczatek
przebiegu bariery dwustronnej.

11.WJAZDY | PRZEJAZDY AWARYJNE

Dla potrzeb shab utrzymania oraz s#b ratowniczych, w pasie dzigym
zaprojektowano przejazdy awaryjne, zapewjui@j posczenie ponydzy dwoma jezdniami
drogi. Ich konstrukcja powinna posigdaawierzchng taka, jak jezdnia drogi ekspresowe;.

Dla potrzeb shib utrzymania oraz shb ratowniczych zaprojektowano rowaie
wjazdy awaryjne. W miejscach, w ktérych zostaly kalizowane przejazdy i wjazdy
awaryjne, zaprojektowano bariery szybkorozbieralki®re po zdemontowaniu nie mpg
wystawa ponad nawierzchai

Lokalizacja przejazdéw awaryjnych na projektowanejdrodze ekspresowej S61

Nr przejazdu o Dlugos¢
_ Lokalizacja
awaryjnego [m]
1 12+585 - 12+710 125
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

12.0GRODZENIE

Przedmiotowa inwestycja stanowi deoklasy S o nateniu ruchu przekraczgym
10 tyé/poj./dolg, zaprojektowano zatem ogrodzenie z siatki wzdiiej dlugdci trasy.

Ogrodzenie skiadagst siatki stalowej, ocynkowanej o wysako(czgsci nadziemnej)
2,20 m (teren otwarty). Oczka siatki posiadapnienry wielkos¢ zmniejszajca sic ku dotowi
0 wymiarach:

- 15 x5 cm (do wysoki 0,75 m),
- 15x 15 cm (do wysokai 1,20 m),
- 15 x 20 cm (do wysokai 2,20 m).

Na catej dlugéci ogrodzenie &dzie zakopane pod powierzchrdgiemi na gébokasé
30 cm, co zapewni staiciggtos¢ szczelnéci ogrodzenia. Takie rozwzanie zapobiegnie
powstawaniu przestrzeni guizy ziemg a dolnym brzegiem siatki, powoduaj utrat
skutecznéci zabezpieczenia, co w stosunku do zwjernzkopugcych zieme np. dzika ma
bardzo duae znaczenie.

Ogrodzenie poprowadzonedzie tam gdzie to miiwe, blisko krawedzi jezdni, aby
jak najmniej ingeromaw otaczajcy teren jednak tak, aby rowy przydne znajdowaty siw
obrebie ogrodzenia. W miejscach, poprowadzenia infu&stiry technicznej np. kabli,
odsung¢to ogrodzenie od kragdzi jezdni na wymaganodlegiac.

Aby zapewni szczeln& ogrodzenia oraz tagodne naprowadzersiednich
i duzych zwierat na przejcia, zaprojektowano ogrodzenie przy podstawach p@agy
obiektow, podczone z krawdzig przyczotkdw przeg dla duych i érednich zwierat.
W przypadku przepustow dla matych zwigraogrodzenie podstawowe zaprojektowano
ponad wylotem przepustow.

Dla umaliwienia przejazdu pojazdom utrzymania drogi zapktpwano bramy
wjazdowe oraz furtki w ogrodzeniu.

W miejscach pajczenia siatki ogrodzeniowej z przyczétkami obiektowestowych
lub ekranami akustycznymi, czy przecidmkeniowymi zapewniono szczeléiopolczenia -
stupek ogrodzenia powinien przyléggado elementéow z ktorymi &i taczy,
w przypadku pajczenia z obiektami mostowymi koniec ogrodzenia wyoy jest w miejscu

gdzie wysokéc skrzydetka jest wksza od wysok&i siatki.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Ogrodzenie ochronno-naprowadgag (ptotki) dla malych zwiegt, w tym ptazoéw
zaprojektowano z siatki desgczagcej stalowej o oczkach 0,5 x 0,5 cm, ktore
uniemaliwi przejscie drobnym zwiergom w kierunku jezdni. Siatka ta ma wysako
50 cm (cz$¢ nadziemna), a gorna jej kragkz o szerokéci min. 10 cm odchylonackizie na
zewmnytrz drogi pod Ktem 90° (tzw. przewieszka) po to, aby zapobiec dog@waniu $i
matych wspinajcych s¢ gatunkéw. Kacowy odcinek siatki zakaczony lgdzie na ksztat
litery U naprowadzap zwierzta w strog przepustu. Taka siatka petriedzie zatem
takze funkcg ptotkbw naprowadzagych na przégia i przepusty. Siatka zostanie wkopana w
ziemie na gebokas¢ min. 20 cm, co zapewni jej szczedhoPtotki tego typu zaprojektowano
przy wszystkich przégiach i przepustach dla zwigtz w miag mazliwosci na dtugéci
~100 m w obu kierunkach od krgdei przepustu/przégia (w zalenosci od
uwarunkowa technicznych i terenowych). Siatkzaprojektowano tale na wysokéci

zbiornikdw retencyjnych (oraz za i przed zbiornikje

Lokalizacg ogrodzenia i wszystkich innych adzen ochronysrodowiska pokazano
na rysunku nr 2 Plan zagospodarowania terenu wetdm+ Projekt Zagospodarowania

Terenu.

13.EKRANY AKUSTYCZNE | PRZECIWOL SNIENIOWE

Gtownym zrodiem hatasu na analizowanym obszarzdqb pojazdy poruszage s¢ po
projektowanej trasie. Poziom halasgdbie zaleat od nag¢zenia i struktury ruchu oraz
predkosci pojazddw, a take od parametréw eksploatacyjnych projektowanejidkgramach
obliczer propagaciji hatasu drogowego oo zas¢g oddziatywania akustycznego drogi na
przylegte tereny, w tym obszary chronione. Wsaitp obliczary byt réwnowany poziom
dzwigku skorygowany cgstotliwosciowo krzyws A — LAeq T. Zgodnie z Ustaywz dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo Ochronyrodowiska tyto wska&nikow hatasu majpych
zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw ketagia zesrodowiska w odniesieniu do
jednej doby:

* LAeg D — rownowany poziom dwiecku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 600 do godz. 2200 (przedziat czasiesienia rowny 16 godzinom),
 LAeg N — rownowany poziom dwicku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 2200 do godz. 600 (przedziat czasiesienia rowny 8 godzinom),
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Zaskg hatasu wyznaczony zostat na podstawie rozkladudowea w/w wskanikOw na
analizowanym obszarze. Granice obszaruc¢gasihatasu wyznaczyta izolinia o wajtd
dopuszczalnej najdalej oddalona od osi dregyli izolinia LAeq N — 56 dB. Jednak
gldbwnym celem niniejszej analizy bylo przedsenie srodkOw ograniczenia hatasu oraz
podanie doktadnych lokalizacji i parametréow geonenych ekrandéw akustycznych
przewidzianych do realizacji wzdtuprzedmiotowej inwestycji. Ekrany te przewidma
s3 dla ochrony terendw wymagajch zabezpieczenia z uwzdhieniem zapisow i danych
zawartych w:

- Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnej Dyjekdchrony
Srodowiska w Biatlymstoku z dnia 17 Zskziernika 2011r. o nr referencyjnym WQO
11.4200.1.2011/DK dla przedswzigcia polegajcego na budowie obwodnicy Suwatk — w
ciggu dwujezdniowej drogi ekspresowej S61 wraztymczasowym podézeniem do
istniejgcej drogi krajowej Nr 8 oraz jednojezdniowymcinikiem medzy istniejca drog
krajowa nr 8 a wztem ,Lotnisko”.

Dla zapewnienia wymaganej skutecamoekranowania powinny By spetnione
odpowiednie warunki izolacyjsoi i pochfaniania gwicku materiatow, z ktorych wykonane
zostam ekrany akustyczne. Materialy stosowane najegtowane ekrany akustyczne
musz posiadé atesty IBDIM swiadczce o ich przydatra@i dla celow budo wnictwa
drogowego, gwarantagych wiaciwa jakosé 1 izolacyjng¢ akustyczg. Na etapie projektu
budowlanego nie ma potrzeby zastosowania ekran@ezggrnych. Przyjmuje si ze

wszystkie ekrany akustyczneda nieprzezroczyste.

Lokalizacja ekrandw akustycznych na projektowanej dodze ekspresowej S61

Nr ekranu _ o Diugos¢ | Wysokae
Strona drogi Lokalizacja
akustycznego [m] [m]
0+544 — 0+804
E-6 prawa (wg km fcznicy wezta 260 3,0
~Suwaiki Pétnoc”)

Na obiektach zaprojektowano ekrany przecanniowe o wysoksci 2,20 m. Ekrany

te zaprojektowano jako drewniane, o naturalnej bBgrwmatowe, aby ograniczyw
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od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

maksymalnym stopniu odbijaniéwiatta od ich powierzchni. Ustawione zosiawzdiuz
jezdni oraz na odcinku co najmniej 50 m od kedav przeg¢ w obu kierunkach.

Przy obiektach zaprojektowano t@knasadzenia zieleni naprowadzajostonowej.

Lokalizacja ekranow przeciwoknieniowych na projektowanej drodze ekspresowej S61

Nr ekranu Dlugos¢ | Wysokasé
. o Strona drogi Lokalizacja
przeciwoknieniowegq [m] [m]
7 lewa 12+751 - 12+830 79 >
8 prawa 12+751 - 12+859 108 ’

Lokalizacg ekrandéw akustycznych oraz ekrandéw przeciwieniowych pokazano na

rysunkach uktadu komunikacyjnego.
14.PRZEJSCIA DLA ZWIERZ AT

Dla ochronysciezek migracji i umaliwienia przemieszczaniagsewierzt, niezlzdne jest
wybudowanie odpowiednich przéj Aby dobrze spetniaty syrole, przegcia musz miet
wiasciwg lokalizacg, dobrze dobrany typ i parametry techniczne oresgua odpowiednie
zagospodarowanie.

Na przebiegu analizowanego przeudsiiccia zaprojektowano zatem odpowiednie
przegcia dla zwierat.

W ramach ponownej oceny oddzialywania rseodowisko przeprowadzono
weryfikacg poprawndci lokalizacji przej¢ dla zwierat, poprawnéci rozwigzan
konstrukcyjnych obiektéw podatem funkcjonalnéci i przydatndci dla okrélonych grup
zwierzt, lokalizacji 1 projektu ogrodzenia ochronno-napemlzajcego, systemu
odwodnieniowego, lokalizacji savietlenia trasy, ekrandw przecivaieniowych, nasadze

naprowadzajcych.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Przejscia dla duzych i srednich zwierzat
Dla dwych is$rednich zwierzt zaprojektowano nagiujace przejcia:
. PZ-12

Obiekt (przejcie dla zwierat) zlokalizowane jest w ggu drogi ekspresowej S61 w km
12+805.68 {rodek obiektu).

Zaprojektowany obiekt unitiwia zachowanie funkcji korytarza ekologicznega dl

srednich i matych zwierg.
Minimalneswiatto pionowe wynosi 3,5 niwiatto poziome wynosi 7,0 m.

Row drogowy bieggcy w poprzek wylotu obiektu, po obu stronach, zaimzzono
przy pomocy ktadkizelbetowej (pomosty) o zmiennej szerégio pokrytej warstw ziemi.
Przy krawedzi ktadki zaprojektowano ptotki naprowadzag hczace s¢ szczelnie z czotem
obiektu, aby naprowadzewierzta bezpérednio na kladk (zakcznik 7.2).

Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej oznaczone \jekece jako DD-15a i DD-17a
biegmce prostopadle do osi obiektu, na odcinku po okw5s60bie strony od osi przaia
zaprojektowano jakawirowe, o tagodnym nachyleniu skarp (1:3). Rowy WwizdDD-15a i

DD-17a wytagodzono,dalg one prowadzi wode okresowo.

Na obiekcie oraz po ~50 m w obie strony od km@dmv zaprojektowano ekrany
przeciwoknieniowe wysokéci 2,2 m, w km od 12+751 do 12+859 po stronie pjaivegi
ekspresowej.

Na obiekcie lub w pohtu nie projektowano swietlenia. Najblisza latarnia znajduje

sie w odlegtaci ok. 600 m od krawdzi obiektu.

Obiekt spetnia wymagania Bt odndgnie minimalnych parametréw przestrzeni

dostpnej dla zwierzt, ktdra powinna wyno&imin. 7 m szerok&i i 3,5 m wysokéci.
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

Rozwigzania zastosowane przy przégiach i przepustach dla zwierat
Dodatkowe jezdnie drogi ekspresowej (0znaczoneoiekcie jako DD)

 Wszystkie drogi w olgbie przej¢ i przepustow dla zwiest, gdzie zwiergta kxda
poruszé sic po drodze, zaprojektowano jakairowe na dtugéci min. 50 m w kada
strore od osi przejcia/przepustu. Uformowane zostaty tak, aby #@mo¢ matym

zwierztom przejcie przez drog

System odwodnienia

» W obrbie przej¢ i przepustow zaistniata konieczdozaprojektowania rozwkania,
ktére pozwolitoby na przykrycie rowow drogowych,oktch kanalizacja lub ich
wyptycenie nie jest mdiwe. Rowy te przykryte zostan ktadkami zelbetowymi
(pomostami) pokrytymi warstyvgruntu, aby umdiwié przegcie zwierztom. Kiadki
przykryja szczelnie cieki na catej szerdko nagcia na przejcie/przepust (patzone z

ptotkami naprowadzagymi, a jednoczaie nie zakiog przeptywu wody w rowie.

nne

W obrbie przej¢ i przepustow dla zwiegt, gdzie nasfpuje przechodzenie zwierzyny
przez nawierzchgidrogi nie projektowano barier energochtonnych rétatrudniatyby

swobodne przemieszanie gwierzt.

* Zgodnie z ,Podscznikiem dobrych praktyk wykonywania opracawaodowiskowych
dla drog krajowych”, Ekkom, Krakow 2008, obiekty hpgce funkcg przegé dla
srednich zwierzt zlokalizowane $z dala od éwietlonych odcinkéw drogi, nie liej niz
200 m od ostatniego stup&vaetleniowego.

e Zaprojektowane przepusty suche musmie¢ dno zagospodarowane naturalnie

(wysypane np. ziemimineralry) i posiadé wyréwnana powierzchai

* Dno przejcia usypa piaskiem, gleb lub drobnymzwirem
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Zaprojektowanie (optymalizacja) i budowa obwodmaiasta Suwatki obejmaga drog ekspresow S61 na odcinku
od km 0+000 (wzet ,Suwalki Potudnie”) do km 12+830, wraz z budpwgcznicy wezta ,Suwaltki Péinoc” o diugii ok. 670m
(od km 0+419.36 do km 1+085.82) wraz z niglrh infrastruktug techniczm, budowlami i urgdzeniami budowlanymi.
Odcinek B: Odcinek drogi ekspresowej S61 od km PA+27 do km 12+830.00 wraz z budplycznicy wezta ,Suwatki Pétnoc”
o dtuggci ok. 670m (od km 0+419.36 do km 1+085.82)

15.WZMOCNIENIE PODLO ZA GRUNTOWEGO ORAZ ZABEZPIECZENIE
STATECZNOSCI SKARP NASYPOW | WYKOPOW

W miejscach wyspowania w warstwach powierzchniowych padtogruntéw spoistych
jako ich wzmocnienie zaprojektowano wykonanie sizdiji spoiwami hydraulicznymi.
Wzmocnienie to ma na celu zabezpieczenie padiprzed degradagcjgeotechniczy na
skutek prowadzonego ruchu budowlanego oraz waruratowesferycznych.

W przypadku wysfpowania w podiou gruntdw organicznych Iub nasypow
niekontrolowanych, przewiduje ¢sich pety wymiare i zasgpienie mineralnym gruntem
niespoistym. Grunty stabokme naley bagrowa mechanicznie przy ayciu koparek
(podskbiernych, chwytakowych lub zbierakowych), zwracajszczegéla uwag na
doktadnd¢ bagrowania, aby nie zostawiav poditozu ,gniazd” gruntéw staborimych.
Powstate wykopy naky wypeli& niespoistym gruntem nasypowym o dobrej
zag:szczalnéci.

Wbudowane grunty magby¢ zag:szczane dowolnmetod, ktéra pozwoli na uzyskanie
pozadanego efektu. Przewiduje ¢simazliwos¢ zastosowania walcow, wibroflotacii,
zag:szczania dynamicznego, zagczania impulsowego.

Skarpy o nachyleniu wkszym ni 1:2, ktoére nie spetnigj warunku z uwagi na
konieczné¢ uzyskania wymaganego wspoiczynnika states@na@ostag wzmocnione za
pomo@ zbrojenia geosyntetycznego. Alternatywnie dopuszsgz do budowy nasypow z
gruntow spoistych stabilizowanych spoiwami hydretiymi, co przy uzyskaniu

odpowiednich parametrow wytrzymatowych gruntdw pozwoli na rezygnage zbrojenia.
16.0BJAZDY NA CZAS ROBOT

Szczegotowy projekt organizacji ruchu na czas budpestanie wykonany na etapie
budowy.

Opracowat: mgr id. Artur Lojewski
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