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PLAN PREZENTACII

1. Model OMW

2. Zastosowanie modelu — 2 przyklady

A. BRZEZINSKI ZASTOSOWANIE MODELU RUCHU METROPOLII WARSZAWSKIEJ



MODEL LOKALNY DLA OBSZARU METROPOLITARNEGO WARSZAWY

CELE:

1. Opracowanie metodyki budowy LMR do analiz i prognoz
ruchu w obszarach zurbanizowanych

2. Wzbogacenie metodyki modelowania: KMR + LMR

3. Wzbogacenie metodyki modelowania - wykorzystanie
nowych zrodet danych (PVD/SIM)

4. Wzbogacenie | poprawienie dziatania modelu MTAW
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WYKORZYSTANE MATERIALY

BAZA DANYCH O RUCHU
WBR 201
(BIGDATA)

INTERMODALNY KRAJOWY I DOTYCHCZASOWY
MODEL RUCHU LOKALNY MODEL RUCHU

(INMOP) (MTAW)

MODEL RUCHU DLA
OBSZARU METROPOLITARNEGO
WARSZAWY
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OBSZAR OBJETY MODELEM

Warszawa +
60 GMIN OMW
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-
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* Rejony wewnatrz Warszawy — 801
* Rejony w strefie metropolitarnej— 124 ‘ T
* Rejony kordonowe - 33

"\
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Celestynow’




ODWZOROWANIE SIECI TRANSPORTOWE]

6 700 weziéw i 19 000 odcinkow

1. Klasyczna budowa
sieci — skrzyzowania
reprezentowane
przez jeden wezet
w ktoérym
zdefiniowane sg
dozwolone relacje.
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Analiza przemieszczen kart SIM w aglomeracji - 0,5 min podrozy
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

Ranking 15 najwazniejszych rejonéw strefy
pod wzgledem udziatu w generacji podrézy

| Nrrejonu | Nazwa | _SIM__| MODEL _

A Pruszkow 5.0%
m Lesznowola 4.7%

1052 Piaseczno- miasto 4.4%

m Michatowice 3.7%
Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski 3.4%
U TEER Piaseczno- obszar wiejski 3.4%
Marki 3.0%
m Legionowo 3.0%
Zabki 2.9%
Raszyn 2.9%
U TLER Jabtonna 2.8%

1003 Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski 2.8%

1073 Stare Babice 2.7%

1002 Grodzisk Mazowiecki- miast 2.5%

(e Otwock 2.4%
I pozostate (45 rejonéw) 50,2%
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5.0%
4.7%
4.8%
3.3%
3.3%
3.6%
3.1%
3.5%
2.8%
2.8%
2.2%
1.8%
2.5%
2.6%
2.5%
51,5%



MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

PRZYKtADY OBSERWACII — SILNE ZROZNICOWANIE GMIN

1%  Btonie- miasto

= Btonie- obszar wiejski
B Warszawa 29‘6

= Ozarow Mazowiecki- obszar wiejski | | 6%
Grodzisk Mazowiecki- obszar wiejski \\
» Leszno :
® Grodzisk Mazowiecki- miast 8% \

m Ozarow Mazowiecki- miasto
= Brwinow- obszar wiejski

= Brwinow- miasto .
= Stare Babice
inne
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

PRZYKtADY OBSERWACJI — SILNE ZROZNICOWANIE GMIN

% T | Zgbki

@ Warszawa
= Zielonka
= Marki
» Wotomin- miasto
= Kobytka
= Wotomin- obszar wiejski
s Radzymin- obszar wiejski
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= Stare Babice
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

Giowne
miasto
aglomeracji
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

Gtowne Gtéwne
miasto miasto

aglomeracj aglomeracji
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

MODEL GENERACJI RUCHU
INDYWIDUALNE
CHARAKTERYSTYKI GMIN OMW

g
MODEL PRZEMIESZCZEN W
STREFIE METROPOLITARNEJ
gmina
= B

MODEL PRZEMIESZCZEN
POMIEDZY WARSZAWA |
GMINAMI

A. BRZEZINSKI ZASTOSOWANIE MODELU RUCHU METROPOLII WARSZAWSKIEJ



MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH
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MODUt PODROZY METROPOLITARNYCH

podréze w strefie podmiejskiej
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PEXNA MULTIMODALNOSC MODELU

1. Model podziatu zadan przewozowych — estymacja
parametrow modelu logitowego na podstawie
zrodtowych danych z WBR 2015:

* czas przejazdu samochodem po obcigzonej sieci,

* czy podroz odbywa sie do strefy pfatnego parkowania,
* mozliwosc skorzystania z samochodu,

 czas jazdy transportem zbiorowym,

 liczba przesiadek w transporcie zbiorowym

* czas dojscia do przystanku

» odlegtosc przejsc pieszo

2. Mozliwos¢ kalibracji potencjatow rejondéw na etapie
generacji ruchu. Dla kazdego rejonu mozna
zastosowac wskaznik korygujacy liczbe generowanych i
absorbowanych i absorbowanych (domyslnie =1)

generacja potencjatow

kalibracja potencjatow

dystrybucja podrozy

obliczenie macierzy dla

godzin szczytu

wyodrebienie podrozy
niepieszych

podziat zadan
transportowych

agregacja macierzy do
rozktadu ruchu

rozktad ruchu na siec

macierze obliczone =

macierze rozktadane na siec



POtACZENIE MODELU METROPOLITARNEGO z MODELEM KMR

Wyznaczenie punktow kordonowych

KMR LMR
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POtACZENIE MODELU METROPOLITARNEGO z MODELEM KMR

Przeniesienie informacji z KMR do modelu metropolitarnego

yobrazow)
Legenda
Wiezba podrézy SO

2500
" 6251250

Ruch tranzytowy
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POtACZENIE MODELU METROPOLITARNEGO z MODELEM KMR

Przeniesienie informacji o ruchu pasazerskimw TZ

Dodanie w modelu b
metropolitarnym ,::ﬁ‘\
przebiegu lini e
kolei SRS
dalekobieznych i R
autobusowych 9“

Legenda

Linie transportu zbiorowego

= Autobusy dalekobiezne

A. BRZEZINSKI ZASTOSOWANIE MODELU RUCHU METROPOLII WARSZAWSKIEJ

B Opendusstilop cuntibutors = Kolej dalekobiezna
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MODEL METROPOLITARNY ZASILONY DANYMI Z KMR
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MODEL METROPOLITARNY ZASILONY DANYMI Z KMR

Legenda

Volume (AP)
2000

1000
] 500
0

Transport systems

- Metro

- Tramwaj

S Autobus

: - autobusy prywatne
Il <ot Regionaina
B <

B <o

Potok pojazdow [po)./h]
2000
00

Pociag dalekobiezny
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MODEL PROGNOSTYCZNY

MODEL MODEL

PROGNOSTYCZNY PROGNOSTYCZNY
KMR LOKALNY

PROGNOZOWANE
DANE O RUCHU MODEL
TRANZYTOWYM i Beee M PROGNOSTYCZNY

ZRODLOWO- KMR+ METROPOLIA
DOCELOWYM
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Rozwdj sieci drogowe; Rozwdj sieci TZ

Docelowa liczba mieszkancow Warszawy wg. danych
BAIPP ok 2,5 min
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu — KMR

Kompinosk
Park Narodowy

Legenda:
drog
miejskie
DW

-DW 2x2
DK
DK 2x2

£ 1 jezdniowe

000y = 1000~ 4

E
A platna
A

stkie pojazdy [SDR] | /,
<10000

10000-20000
20000-30000
30000-40000
40000-50000
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

«/’—‘\/

Bolimowski
k 1

Legn;'er;anaw -
Wiezba podrézy SO
3000
__ 75015001 ] v
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu — KMR

Legenda
Wiezba podrézy SCP |—

3000
1500
0 280
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu — KMR
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu OMW

Legenda

Volume-TSys [veh] (SO,AP)
7000
are
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu OMW
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu OMW

7
7/ Legenda
X Potok pojazdow [poj./h]
B 6000

N ;/\i N P IR o ; J 3000
\ ‘ i { e, 1500
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu OMW

Legenda

Potok pojazdéw [poj./h]

ol ' / ‘.‘ “‘.,‘.. g »: —=
X & L ‘\ \ \\
! =y \ \ 6000
‘ S Konsthng N
l ‘“ —— { \ \ : 1500
/S |\ \ 0
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PRZYKLAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

Prognoza ruchu OMW

Wezet Lotnisko
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PRZYKtAD — ANALIZA DSR W OTOCZENIU WARSZAWY (2050)

A2 -Pruszkow-Konotopa

S2 - Konotopa - Jerozolimskie

S2 - Lotnisko - Putawska

S2 - Ursyndw Wschod - Przyczotkowa

S2 - Most Potudniowy
S2 - Patriotow - Lubelska

S17 - Lubelska -
S17 - Rembertow

Zakret
-Zakret

S17 - Zgbki - Drewnica

S8 - Gtebocka - tabiszynska

S8 - Most Grota

S8 - Potczynska - Konotopa

Model
metropolitarny KMR
[SDR] [SDR]
117 500 99 000
134 400 108 000
166 500 78 500
136 400 63 500
139 800 61 500
97 000 46 500
108 700 59 500
89 100 51 000
105 000 55500
131 000 118 500
153 700 151 500
137 700 132 200

Porédwnanie
wynikow modeli
84%
80%
47%
47%
44%
48%
55%
57%
53%
90%
99%
96%
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR

HomePark Targowek
IKEA Targowek

Potgczony model LMR z KMR

Uszczegotowienie i kalibracja modelu w rejonie analizy

Dodanie nowego generatora

Analiza wptywu generatora na ruch
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR
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PRZYKtAD — ANALIZA GENERATORA RUCHU PRZY WEZLE DSR
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A. BRZEZINSKI ZASTOSOWANIE MODELU RUCHU METROPOLII WARSZAWSKIEJ



WDROZENIE MODELU

1. Jeden z celow projektu — wdrozenie opracowanych rozwiazan

2. Model wykorzystywany przez GDDKIA w obliczeniach dla
drog krajowych w otoczeniu Warszawy

3. Model otwarty - propozycja wspolpracy z m.st. Warszawa (i
calym OMW) takze jesli chodzi o jego dalszy rozwoj
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