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1. WSTEP

1.1. Nazwa inwestycji
Budowa wiaduktu drogowego wraz z dojazdami w ciagu nowej ulicy KD7-SK5-

KD9 nad Trasa Podskarpowa w Stalowe] Woli w rejonie ulicy Polnej.

1.2. Inwestor
Urzad Miasta Stalowa Wola,
ul. Wolnosci 7, 37-450 Stalowa Wola.
Oddzial w Rzeszowie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
ul. Legiondw 20, 35-959 Rzeszow.

1.3. Podstawa formalna wykonania opracowania

Podstawe formalng stanowi umowa nr 0813/3/2004 z dnia 06.01.2004 roku zawarta
migdzy Oddzialem w Rzeszowie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
a BPiEBK , MOSTOPROJEKT” Sp. z 0.0. w Krakowie.

1.4. Podstawy merytoryczne wykonania opracowania

Podstawy merytoryczne wykonania ninigjszego opracowania stanowia,

¢ specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia, w ktérej podany jest zakres
opracowania,

¢ aktualna mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1:500,

e dokumentacja geologiczno-inzynierska dla zadania jak wyzej, wykonana przez
Zaktad Ustug Geologicznych i Projektowych Budownictwa i Ochrony Srodo-
wiska ,,GEOTECH”, 35-309 Rzeszow, ul Podwistocze 46, w czerwcu 2004 ro-
ku,

e koncepcja nr Il dla zadama jak wyzej wykonana przez BPIEBK ,MOSTO-
PROJEKT” w czerwcu 2004 roku,

e obowiazujace normy i przepisy,

e literatura techniczna 1 oprogramowanie komputerowe,



1.5. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowy przedmiotowego wiaduktu,
z uwzglednieniem wymogéw Inwestora co do rodzaju rozwiazan technicznych i geome-
trycznych, a w szczegdlnosdci postanowiefi zawartych w protokole Nr 2/M/2004 z dnia
10.05.2004 1.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Wiadukt jest projektowany jako bezkolizyjne przekroczenie ulica Polna istniejacej
Trasy Podskarpowej w Stalowej Woli.

Trasa Podskarpowa okreslona jest jako Trasa Obwodowa N-§ i jest polozona
w ciagu drogi krajowej. Posiada dwie jezdnie asfaltobetonowe o szerokosci 7.0 m z pasem
rozdzielajacym szerokosci 6.0 m. Wzdluz tej trasy prowadzony jest cigg pieszo — rowero-
wy o szerokosci 4.0 m, oddzielony od jezdni gléwnej zielencem.

Ulica Polna, ktora zostata rozcigta przez Trase Podskarpowa na dwie czeéei nie ma
z nig powigzania, jedynie dopuszczony jest tymczasowy przejazd na wprost. Teren na kto-
rym projektowany jest wiadukt z dojazdami, stanowig po stronie zachodniej (rej. ul. Gra-
niczngj) grunty czgsciowo niezagospodarowane oraz ogrodki dziatkowe, natomiast po

stronie wschodniej znajduja si¢ szklarie, bedace w ztym stanie technicznym.

Przedmiotowy teren jest zrdznicowany wysokosciowo, roznice wynosza do 3.0 m.
W rejonie tym wystepuje dosé gesta sie¢ uzbrojenia zarowno podziemnego jak i naziem-
nego. Istmejaca zielen wysoka znajduje si¢ w rejonie szkoly oraz po wschodniej stronie ul.
Polnej 1 na terenie ogrodkow dziatkowych przy ul. Granicznej. Cze$¢ drzew rosnacych na
terenie ogrodkow dziatkowych bedzie w kolizji z projektowanym wiaduktem i1 dojazdami.

CHARAKTERYSTYKA PODLOZA GRUNTOWEGO

3.1. Budowa geologiczna
Przedmiotowy teren polozony jest w obrebie duzej jednostki geologicznej — Zapa-
dliska Przedkarpackiego. W budowie geologiczne] biora udzial utwory trzeciorzedowe i

czwartorzgdowe.

Trzeciorzed — reprezentowany jest przez ity miocenskie wypelniajace basen zapa-
dliska. Wyksztalcone sg one w postaci iléw pylastych, ilolupkow 1 itdw przewarstwianych



wkladkami pylastymi, zwanych itami krakowieckimi. Lokalnie na wiekszych gleboko-
sciach moga pojawiaé si¢ wkiadki piaskow pylastych i $rednich. Utwory trzeciorzedowe

osiagaja bardzo znaczne miazszosei. Ich strop na omawianym terenie zalega nieregularnie.

Czwartorzed — jego osady wyksztalcone sa poczatkowo w postaci piaskow akumu-
lacji rzecznej, przykrytych osadami wodno-zastoiskowymi, namulami organicznymi i ma-

dami rzecznymi. Catkowita miazszos¢ czwartorzedu dochodzi do okoto 18.0 m.

Warstwa piaszczysta, zalegajaca bezposrednio na ilach trzeciorzedowych wyksztal-
cona jest generalnie w formie piaskéw s$rednich, lokalnie grubych i drobnych. Ich miaz-
szo$¢ wynosi okoto 10.5 do 16.5 m. Strop tej warstwy jest nieregularny. Najplycej piaski
wystepuja na glebokosci okolo 1.0do12m ppt (na rzegdnych w granicach
149.8 do 150.0 m npm). W pozostatych miejscach grunty te wystepuja pod przypowierzch-
niowa warstwa mad i namuldéw organicznych, na gleboko$ci wahajacej sie od okoto 2.5 do
50m.

Na piaskach zalega warstwa namuléw organicznych o zmiennej miazszodci, od
okoto 0.3 do 2.5 m.

Utwory zastoiskowe przykryte sa warstwa mad rzecznych wyksztalconych litolo-
gicznie jako gliny pylaste zwigzle, czgsto na pograniczu itu pylastego. Sg one twardopla-

styczne 1 plastyczne. Ich miazszo$¢ waha si¢ w granicach od 0.4 do 0.2 m.

Bezposrednio pod powierzchnia terenu zalegaja nasypy antropogeniczne badz gle-

ba. W wigkszoici s3 to nasypy nie budowlane, a ich miazszo$¢ dochodzi do 1.2 m.

3.2, Warunki hydrogeologiczne
W omawianym terenie wystepuje jeden poziom wodonosny, ktorego swobodne
zwierciadio stabilizowato si¢ na glebokosci 3.0 do 4.1 m ppt, to jest na rzednych okoto

147.80 do 148.05 m npm.

Poziom ten wystgpuje w utworach piaszczystych. Jego zwierciadlo jest generalnie
swobodne, poza rejonem zalegajacych glebiej namulow organicznych, ktore powoduja
napigcie zwierciadla tej warstwy.

Zasilanie czwartorzedowego poziomu wodonosnego odbywa si¢ poprzez infiltracje

wod opadowych i roztopowych, w zwiazku z czym poziom wodonosny moze podlegac



okresowym wahaniom siggajacym okolo + 1.0 m w stosunku do stanu wykazanego na
przekrojach geologicznych.

Woda podziemna na omawianym terenie jest agresywna do betonu ze wzgledu na

niska twardos¢ przemijajaca, pH ponizej 7.0 1 obecnoéé agresywnego CO,.

3.3. Warunki geologiczno — inzynierskie podioza
Autorzy ,,.Dokumentacji Geologiczno-Inzynierskiej” wyréznili w podtozu budowla-
nym terenu w okolicy projektowanego wiaduktu siedem warstw geotechnicznych

1 oznaczyli je symbolami: Ia, Ib, II, IIla, IIb, ITlc i IV.

Warstwa geotechniczna la
Do warstwy tej zaliczono, wystgpujaca bezposrednio pod przypowierzchniowa war-
stwa nasypdw, warstwe mad rzecznych w stanie twardoplastycznym.

Miazszoé¢ tej warstwy waha si¢ w granicach 0.3 do 1.1 m.

Litologicznie grunty te s wyksztalcone jako gliny pylaste zwigzle, lokalnie na po-
graniczu ilu pylastego. Stopien plastycznosci- I wynosi 0.20, ciezar objetosciowy
p = 1.95 t/m’, kat tarcia wewngtrznego ¢ = 14°,

Warstwa geotechniczna Jb
Do warstwy tej zaliczono wystepujaca bezposrednio pod przypowierzchniows war-
stwa gleby, badZ nasypdw, warstwg mad rzecznych w stanie plastycznym.

Miazszos¢ tej warstwy waha si¢ w granicach 1.2 do 2.0 m.

Litologicznie grunty te sa wyksztalcone jako gliny pylaste na pograniczu gliny pyla-
ste) zwigzle). Stopien plastycznosci tej warstwy wynosi 1 =0.40, cigzar objetosciowy
p=190 t/m?, kat tarcia wewngtrznego ¢ = 11°.

Warstwa geotechniczna [T
Do warstwy tej zaliczono, wystepujace bezposrednio pod warstwa mad rzecznych,

zastoiskowe utwory organiczne, w stanie plastycznym.

Miazszos¢ tej warstwy wynosi 0.3 do 2.5 m.

Litologicznie grunty te sa wyksztalcone jako namuly gliniaste, lokalnie z wkiadka-
mi torfu. Stopien plastycznosci tej warstwy wynosi I =0.40, ciezar objgtosciowy
p = 1.50 m’, kat tarcia wewnetrznego ¢ = 6°.



Warstwa geotechniczna Ifla
Do warstwy tej zaliczono, wystgpujace bezposrednio pod warstwa nasyp6w antro-

pogenicznych, piaski drobne. Spag tej warstwy lezy na glebokosci 3.0 m ppt, jej miazszosé
osigga okolo 1.9 m. Sa to grunty wilgotne, $redniozaggszczone.

Stopien zaggszczenia tej warstwy wynosi Is=0.40, cigzar objetosciowy
p = 1.65 t/m’, kat tarcia wewngtrznego ¢ = 29°.

Warstwa geotechniczna liIb

Do warstwy tej zaliczono, wystepujace bezposrednio pod warstwa namutéw, luzno
zaggszczone piaski rzeczne. Warstwa ta wystepuje od gigbokosci okoto 1.3 do 4.9 m ppt,
do glebokosci okolo 6.8 do 8.8 mppt. Migzszos¢ tej] warstwy wynosi od okolo
4.0 do okoto 5.5 m.

Litologicznie grunty te sa wyksztaltcone jako piaski $rednie, lokalnie na pograniczu
piaskéw drobnych. Sg one wilgotne, giebiej nawodnione.

Stopienr zaggszczenia tej warstwy wynosi Ip=0.15, cigzar objetoSciowy
p=1.95 t/m’, kat tarcia wewnetrznego ¢ = 30°.

Warstwa geotechniczna Illc

Do warstwy tej zaliczono, wystgpujgce ponizej warstwy IIIb, $redniozaggszczone
piaski rzeczne. Migzszos¢ je) waha si¢ w granicach od okolo 7.0 do okolo 10.4 m. Ich spag
nawiercono na glebokosci 15.8 do 18.0 m ppt. Litologicznie grunty te s3 wyksztalcone jako
piaski $rednie, lokalnie piaski grube. Grunty te sa nawodnione.

Stopieh zageszczenia tej warstwy wynosi Ip=0.45, cigzar objetoSciowy
p =2.00 t/m’, kat tarcia wewnetrznego ¢ = 32°.

Warstwa geotechniczna IV

Do warstwy te) zaliczono trzeciorzedowe iy krakowieckie, wystepujace ponizej

utworow piaszezystych. Strop tej warstwy wystgpuje na gigbokosci 15.8 do 18.0 m ppt.
Litologicznie grunty te sa wyksztatcone jako ity pylaste.
Stopien plastycznosci tej warstwy wynosi I =0.10, cigzar objetosciowy
p=190 t/m3, kat tarcia wewngtrznego ¢ = 11°.



3.4. Whnioski i zalecenia co do warunkéw gruntowych
Whioski i zalecenia co do warunkdw gruntowych i1 sposobu posadowienia wiaduktu
zawarte w ,,Dokumentacji Geologiczno-Inzynierskiej™ sa nastepujace:

1. Przypowierzchniowa strefa do glebokosci 1.0 do 5.0 m ppt to gruntu stabonosne, o
duzej pddatnoéci na osiadanie. Ponizej zalegaja piaski rzeczne érednie i grube, do
glebokosci 6.8 do 8.8 sa one luzne, ponizej sredniozaggszczone. Pod warstwa pia-
skow, na glebokosci 15.8 do 18.0 m ppt wystepuja ity krakowieckie.

2. Swobodne zwierciadto wody gruntowej, pierwszego poziomu wodono$nego, stabili-
zuje si¢ na glebokosci 3.0do4.1mppt, to jest na rzegdnych okolo
147.80 do 148.05 m npm. Lokalnie jest ono pod napigciem hydrostatycznym. Okre-
sowe wahania tego poziomu wynosza okoto + 1.0 m.

3. Zaleca si¢ posrednie posadowienie obiektu na palach w gruntach warstwy geotech-
nicznej Ilc ewentualnie IV.

4. W trakcie prowadzenia budowy projektowanego obiektu, ze wzgledu na wystgpowa-
nie w podlozu budowlanym, bezposrednio pod warstwa nasypow, gruntow stabono-
snych, podatnych na osiadanie, istnicje mozliwos¢ wystapienia katastrofy budowla-
nej, przy nieodpowiednio dobranej i Zle zabezpieczonej konstrukcji podstawy ma-
szyn budowlanych. Przed ustawieniem maszyn i urzadzen zaleca si¢ wykonanie do-

datkowych, szczegélowych badan geotechnicznych.

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

4.1. Konstrukeja no$na

Przedmiotowy obiekt jest to siedmioprzgslowy wiadukt drogowy o rozpigtosci
przeset 17.0 + 23.0 + 350 + 45.0 + 35.0 + 23.0 + 17.0 = 195.0 m. Calkowita dtugosc
obiektu wraz ze skrzydetkami wynosi 207.05 m (mierzona po osi niwelety). Wiadukt
w planie usytuowany jest w wigkszej czesci na odcinku prostym, kat skrzyzowania z prze-
szkoda wynosi 75.6°. Jedynie dwa koncowe przgsta od strony ulicy Granicznej 1 okofo 10-
clo metrowy odcinek od strony ulicy Poinej sa potozone w fukach poziomych. Sa to jednak
tuki o duzych promieniach (250 1 400 m), tak ze przy analizie statycznej mozna je pominac
i zatozy¢, ze wiadukt jest prosty w planie. Niweleta jezdni na dtugosci obiektu przebiega w

tuku pionowym wypuklym o promieniu R = 1500.0m,

Nos$no$¢ wiaduktu odpowiada klasie B wg PN-84/S-10030.
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Przesta maja konstrukcje belkowo — plytowa, zlozona z dwéch belek o przekroju
trapezowym o wysokosci 1.80 m i szerokosci podstawy 1.10 m. Belka od strony we-
wnetrzne] ma ksztatt klasycznego trapezu, natomiast od strony zewngtrznej przechodzi
fagodnym tukiem od belki do wspomika chodnikowego. Gruboé¢ ptyty w obszarze pomie-
dzy belkami wynosi 0.25 m, wysieg wspormikéw podchodnikowych wynosi 3.32 m, a ich
grubo$¢ zmienia si¢ od 1.80 m do 0.15 m.

W trzech srodkowych przestach wiadukt bedzie mial konstrukcje sprezona
a w pozostalych zelbetows. Sprezenie zaprojektowano w postaci kabli sprezajacych
o dwustronnym naciagu. Kable zostang zakotwione 7.0 m za podporami przeset sprezo-
nych, tak by wykorzysta¢ efekt sprezenia réwniez nad tymi podporami.

Nad podporami posrednimi wyksztaicono poprzecznice o szeroko$ciach 2.00 m,
za$ nad podporami skrajnymi {przyczétkami) poprzecznice szerokosci 1.20 m. Poprzeczni-
ca nad smpem polaczonym z konstrukcja przgsta w sposéb ramowy, ma szerokosé 2.21 m.
Dodatkowo aby zapewni¢ wspélpracg obu belek, zaprojektowano poprzecznice przestowe
o szeroko$ci 0.80 m, po jednej w $rodku rozpigtosci przesel i dwie w najdtuzszym 45-cio
metrowym przeéle srodkowym.

Ustrdj nosny pod wzgledem statycznym jest belka ciagla, na jednej podporze (Nr 4)
polaczong wraz ze sfupem w rame, a na pozostalych stupach podparta w sposéb przegu-

bowo — przesuwny.

4.2. Podpory

Przyczétki mostu sa betonowe masywne ze skrzydtami rownolegtymi utwierdzo-
nymi w korpusie przyczotka 1 fundamencie. Szerokos$¢ $ciany przyczotka wynosi 0.80 m,
grubosé fundamentu 1.20 m.,

Oparcie konstrukc)i nosnej na przyczotkach jest realizowane za pomocg dwach to-
zysk neoprenowych. Przyczétki sa posadowione posrednio na szesciu palach zelbetowych

wierconych ¢ 120 cm diugosci 12.0 m.

Podpory poérednie zaprojektowano w postaci pojedynczych stupdéw o przekroju
dwuteowym zmiennym po wysoko$ci. Podpory rozchylaja si¢ ku gorze w ksztalcie tukow
wizualnie dopasowanych do wspornikow belek. W kierunku dlugosci wiaduktu podpory
réwniez rozchylaja si¢ kielichowo ku gérze. Takie uksztattowanie stupéw zostato podyk-

towane wzgledami estetycznymi.
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Przekrdj poprzeczny shupéw jest staty po dlugosci (w kierunku prostopadlym do osi
wiaduktu), natomiast zmienia si¢ po szerokosci, celem uzyskania zblizonych proporcji
stupéw, ktére maja rézne wysokosci. Wysokos¢ catkowita przekroju dwuteowego wszyst-

kich stupéw wynosi zatem 3.48 m, natomiast szerokosci paséw 1 srodnika wynosza odpo-

wiednio:
e dla stupa w podporze Nr 4: 1.40 m, 0.90 m;
o dla stupéw w podporachNr2,315; 1.10 m, 0.60 m;
¢ dla stupow w podporach Nr 61 7: 1.00,0.50 m.

Oparcie konstrukcji nosnej na kazdym stupie jest realizowane za pomoca dwoch
lozysk neoprenowych.

Najbardziej obciazone podpory wiaduktu, to jest podpory Nr 4 i 5, sa posadowione
na o$miu palach ¢ 120 cm, diugosci 15.0 m dla podpory Nr 4 i 14.0 m dla podpory Nr 5,
przy czym uklad pali raz jest podtuzny (podpora Nr 4), a raz poprzeczny (podpora Nr 5)
w stosunku do osi mostu. Uklad taki podyktowany byl koniecznoscia uniknigcia kolizji
z podziemna siecia kanalizacyjna, w przypadku podpory Nr 4, a w przypadku podpory Nr 5
kolizji z istniejaca droga asfaltobetonowa Trasy Podskarpowe;j.

Pozostale podpory zostaly posadowione na szesciu palach ¢ 120 cm, przy czym dla
podpor Nr 3 1 6 przyjeto pale dlugosci 14.0 m, a dla mniej obciazonych podpor Nr2i7
pale dlugosc1 12.0 m.

4.3. Przekroj poprzeczny

Szerokosé jezdni 8.00 m, bezpieczniki 2x(0.5 m+0.5 m), bariera ochronna spr¢zysta
typu SP-06 2x0.36 m, chodniki 2x1.50 m, porgcz wraz z gzymsem 0.33 m. Laczna szero-
kos¢ wiaduktu wynosi 13.38 m.

Spadki poprzeczne na moscie: na jezdni spadek dwustronny daszkowy 2%, na
chodniku spadek jednostronny 3% w strone jezdni.

Izolacja tcnﬁozgrzcwalna grubosci 0.5 cm.
Nawierzchnia na jezdni z betonu asfaltowego w warstwie wiazace) i z mieszanki

SMA w warstwie $cieralnej o tacznej grubosei 9.0 cm.

Chodniki —- kapa chodnikowa zelbetowa, nawierzchnia z zywic epoksydowych gru-

boséci 5 mm.
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4.4. Elementy wyposazenia

Na wiadukcie zaprojektowano nastepujace elementy wyposazenia:

» dylatacje szczelne na jezdni i chodnikach,

e krawezniki kamienne mostowe 20 x 20 ¢cm,

e lozyska neoprenowe,

e porgcze stalowe indywidualne ze szczeblinkami wys. 1.10 m,
e bariery ochronne stalowe sprezyste typu SP-06,

e shupy oéwietleniowe, '

¢ schody skarpowe dla obshugi.

4.5. Urzgdzenia obce

Na obiekcie przewiduje si¢ wylacznie przeprowadzenie instalacji o$wietleniowe;.

4.6. Odwodnienie wiaduktu
Odwodnienie mostu powierzchniowe, odprowadzenie wéd opadowych za pomoca
wpustéw z odpltywem bocznym ¢ 150 mm i przewodéw zbiorczych ¢ 200 mm do kanaliza-

¢ji deszczowe).

4.7, Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych
Powierzchnie bezposrednio stykajace sie z gruntem

Wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajace si¢ z gruntem nalezy za-
bezpieczyé poprzez pokrycie roztworami asfaltowymi na zimno.

Konstrukcja nosna i podpory
Wszystkie powierzchnie betonowe nie stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢

przez pomalowanie preparatami firmowymi o gruboéci min. 1.5 mm.

4.8. Schody dla pieszych

Celem usprawnienia komunikacji pieszej w obrgbie projektowanej inwestycji
przewidziano schody dla pieszych. Zaprojektowano trzy ciagi schodéw z wiaduktu na po-
ziom terenu: dwa zlokalizowane przy podporze Nr 4 po obu stronach wiaduktu i jeden ciag
sprowadzajacy ruch pieszych na chodnik wzdtuz trasy podskarpowe;.

Schody sa zelbetowe, o dwuwspormikowej konstrukcji stopni. Stopnie opieraja si¢
na belkach o wysokosci 0.40 m i szerokoéci 0.80 m. Podparcie schodow zaprojektowano
w postaci stupow ¢ 500 przechodzacych nastgpnie w pale fundamentowe.
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Szerokos$¢ uzyteczna biegdw wynosi 2.25 m za$ catkowita szeroko$€, wraz z gzym-

sem 2.65 m. Porgez na schodach aluminiowa o wysokoéei 1.10 m.

SPOSOB REALIZACJI INWESTYCJI

Niniejszy projekt przewiduje wykonanie konstrukcji nos$nej wiaduktu
w deskowaniach pelnych opartych na rusztowaniach. Z uwagt na powyzsze, na czas wyko-
nywania podpory posredniej, znajdujacej si¢ w pasie dzielacym Trasy Podskarpowe], oraz
na czas wykonywania konstrukcji noénej, przewiduje si¢ zawgzenie jezdni Trasy Podskar-
powej do jednego pasa ruch w kazdym kierunku.

SPOSOB WYKONANIA ROBOT

Podany ponizej sposéb wykonania robét nalezy rozpatrywaé lacznie ze Szczegolo-
wymi Specyfikacjami Technicznymi, ktore sa jego uzupelnieniem. Uzupelnienie to doty-
czy przede wszystkim jakosci rob6t oraz wymagan technicznych i technologicznych, ktore
w niniejszym Opisie Technicznym sa pominigte. W zasadzie wszystkie prace sa typowymi

w mostownictwie i w zwigzku z tym nie wymagaja opisu szczegdtowego.

6.1. Wykonanie fundamentéw

Plan tyczenia fundamentéw znajduje si¢ na rysunku 2. Linia odniesienia, przyjeta
do wytyczenia podpér jest o§ drogi, wedtug czeéci drogowej niniejszego opracowania. O$
ta w obrebie wiaduktu jest poczatkowo (od ulicy Granicznej) tukiem poziomym o promie-
niu R = 250.0 m, nastepnie na dalszej, przewazajacej czesci linig prosta i w koncowej czg-
$ci (od ulicy Polnej) tukiem o promieniu R = 400.0 m. Dlugosci wymienionych odcinkéw,
liczac miedzy osiami podpdr 1 i 8 sg nastepujace: tuk R = 250.m na dtugosci 44.75 m, pro-
sta na dfugosci 146.38 m 1 tuk R = 400.0 m na dtugosci 3.87 m.

Osie podpér przyjeto prostopadie do osi drogi, i w stosunku do tych osi podano
rozmieszczenie pali fundamentowych i wymiary oczepdw. Na rysunku podano wspdlrzed-
ne geodezyjne punktdéw przecigcia si¢ osi drogi z osiami podpor, oraz ich kilometraz we-
dtug projektu drogowego.

Przyjeto posadowienie posrednie w postaci pali zelbetowych wielkosrednicowych
¢ 120 wierconych w rurze ostonowej wycigganej. Diugosci pali sa rozne w zaleznosci od

podpory, w ktdrej wystepuja. Zbrojenie sklada si¢ z pretéw gtéownych zebrowanych ¢ 20,
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laczonych na zaklad i uzwojenia z pretow gladkich ¢ 10 w postaci spirali o skoku 20 cm.
Dodatkowo zaprojektowano pierécienie usztywniajace ¢ 28 rozmieszczone co okoto 3.0 m

po wysokosci pala.

Rozmieszczenie zakladéw w pretach gléwnych przyjeto tak, aby nie wystgpowa-

o w strefie maksymalnych momentow zginajacych pal.

Prety gléwne wystaja okoto 1.0 m ponad projektowany gdrmy poziom pala, celem
dobrego polaczenia pali z oczepem.

Glowice pala nalezy nadbetonowa¢ na wysokos¢ 0.5 m powyzej projektowanego
poziomu, a nastgpnie skué¢ do tego poziomu, pozostawiajac odslonigte zbrojenie. Zabieg
ten ma na celu usuniecie zanieczyszczen jakie zbierajg si¢ glowicy pala podczas betono-

wania.

Po wykonaniu pali nalezy ufozy¢ zbrojenie oczepdw, wraz z zamocowaniem pre-
tow zbrojenia stupdw, ktére musza byé zakotwione w oczepach. Dopiero po tym mozna
zabetonowaé oczepy. Zbrojenie gléwne oczepow stanowia prety ¢ 20 ulozone na krzyz
w kierunku podhuznym i poprzecznym, gora i dotem. Boczne powierzchnie s3 migjscami
dozbrojone pretami ¢ 14 w ksztalcie litery C. Dodatkowo, celem zmnigjszenia wptywu
skurczu, zastosowano zbrojenie przypowierzchniowe w postaci siatek z pretow ¢ 10
o oczkach 15 x 15 cm. Siatki te nalezy umieéci¢ przy powierzchniach bocznych i gomych

oczepow, z wylaczeniem obszaréw potaczenia ze stupami.

W gérnej powierzchni oczepow nalezy wyksztalci¢ spadki celem umozliwienia do-
brego odptywu wody, ktéra moglaby tam zalega¢ po przeniknigciu przez wastwy gruntu.
Powierzchnie boczne i gome oczepéw nalezy zaizolowaé trzykrotnie lepikiem na zimno

Iub abizolem 2P+R.

Dla pali i oczepdw przyjeto beton klasy B30, stal na prety gtowne klasy A-IIIN ga-
tunku RBS00W/BStS00S, na uzwojenie pali i na siatki przypowierzchniowe oczepow stal
klasy A-I gatunku St3S-b.

6.2. Wykonanie przyczilkéw
Przyczétki zaprojektowano jako masywne ze skrzydiami rownoleglymi utwierdzo-
nymi w korpusie przyczotka i fundamencie. Szerokosé¢ §ciany przyczotka wynosi 0.80 m,

grubosé fundamentu 1.20 m. Przed zabetonowaniem fundamentu nalezy osadzi¢ w nim
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prety pionowé, zbrojace $ciang przyczotka i skrzydta. Prety te przyjgto o srednicy ¢ 16 w
rozstawie co 15 cm po stronie zewngtrznej i 20 cm po stronie wewngtrznej. Prety podiuzne
w {cianie przyjeto o $rednicy ¢ 14 w rozstawie co 20 cm. Jednoczesnie z betonowaniem
$ciany nalezy wykonaé skrzydta, ktore sa w niej utwierdzone. Zbrojenie poziome skrzydet
przyjeto o $rednicy ¢ 16 w gornej i ¢ 14 w dolnej czgéci skrzydta, natomiast zbrojenie pio-
nowe w postaci pretéw ¢ 16 w rozstawie co 20 cm. Celem zmniejszenia wplywu skurczu
na zarysowanie §cian przyczétka przyjeto siatki przypowierzchniowe z pretow ¢ 6 o roz-
stawie oczek 10 x 10 cm.

Przed zabetonowaniem czesci wspornikowych skrzydel nalezy osadzi¢ w nich ele-
menty zawiesi dla rur odwodnieniowych.

Powierzchnie boczne i gorne oczepéw nalezy zaizolowa¢ trzykrotnie lepikiem na
zimno lub abizolem 2P+R.

Beton przyczotkow przyjeto klasy B40, stal na prety glowne klasy A-HIN gatunku
RB500W/BSt5008, na siatki przypowierzchniowe klasy A-I gatunku S$t38-b.

Przy prawidlowej pielegnacii betonu i temperaturze otoczenia powyzej 15°C mozna
dla betondéw z cementéw portlandzkich i hutniczych dojrzewajacych w sposob normalny
rozdeskowaé przyczolki po uptywie 4 dni, liczac od dnia ukoficzenia betonowania lub po
osiagnieciu przez beton wytrzymatosci Rg, = 5.0 MPa.

Po wykonaniu przyczdtkéw mozna przystapi¢ do ich zasypania, w czasie ktorego
nalezy wykonaé¢ odwodnienie zasypki przyczotka, pokazane na rysunku Sh. Grunt uzyty do
zasypania przyczotkéw powinien charakteryzowac si¢ nastgpujacymi parametrami:

e ciezar objetosciowy: y< 220 kN/m°,
e kat tarcia wewnetrznego: ¢ = 40°,
o wskaznik zaggszczenia: I, 21.03.

Wzdhuz $cian przyczétka i skrzydet przewidziano zastosowanie warstwy filtracyjnej
w celu odwodnienia zasypki. Woda przez ta warstwe bedzie przesaczaé si¢ na warstwe
gliny utozonej na stopie i stad ze spadkiem 5% poza obrys stop.

Formowanie warstwy filtracyjnej nalezy wykonywaé warstwami razem z gruntem
zasypowym, pamigtajac o tym, aby przy scianach przyczétka i skrzydet zaggszczanie grun-
tu wykonywa¢ rgcznie, aby nie uszkodzi¢ izolacji.

Warstwe filtracyjna nalezy wykona¢ z pospotki o nastgpujacych parametrach:
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d].fwf < 20 d50wf
di5zs d5p2s

4 <

< 25,

gdzie:

ds, dsg—  Srednice czastek, dla ktoérych odpowiednio 15 1 50 % prébki przechodzi
przez sito o wymiarach oczek odpowiadajacym danej $rednicy,

zs — zasypka,

wf—  warstwa filtracyjna.

6.3. Wykonanie slupéw

Stupy zaprojektowano o nietypowym ksztalcie, co bylo podyktowane wzgledami
estetycznymi. Stupy w podporach Nr 2, 3, 5, 6 i 7 maja, glowice swobodne, natomiast stup
w podporze Nr 4 jest gora utwierdzony w konstrukcji nosnej przgsta. Geometri¢ i zbrojenie
stupéw przedstawiaja rysunki 6a + 61. Przy numeracji pretoéw zbrojeniowych przyjeto za-
sade, ze prety zajmujace to samo miegjsce i pelniace te same funkcje we wszystkich stu-
pach, posiadaja te same numery. Stad w zestawieniach zbrojenia dla poszczegélnych stu-
poOw, pewne numery pretow nie wystepuja, jezeli preta danego typu nie ma shupie.

Zbrojenie gléwne stupdw stanowia prety nr 1 1 2 o Srednicy ¢ 25 dla stupa Nr 4
i ¢ 20 dla pozostatych stupdw. Prety te nalezy zakotwi¢ w oczepach pali przed ich zabeto-
nowaniem. Nalezy je wygia¢ tak aby $ledzily kielichowe rozszerzanie si¢ stupdéw: prety
nr 1 w kierunku poprzecznym, a prety nr 2 w kierunku podiuznym stupa. Powstale przy
tym niezazbrojone fragmenty powierzchni bocznych shupow uzupelniajag prety nr 7, 81 9.
Prety gléwne sa objete zestawami strzemion ¢ 14 o numerach 10, 11112, w rozstawie
20 cm w dolnej i 10 cm w gornej czgéci stupa. Kielichowe rozszerzanie si¢ stupow powo-
duje, ze strzemiona maja zmienne dhugosci niektorych lub wszystkich bokow.

Dla stupa nr 5, ktory jest narazony na uderzenia pojazddw, zastosowano dodatkowe
prety nr 3 w jego czgsci dolnej objgte zestawami strzemion o numerach 4, 5 1 6. Prety nr 3
nalezy rowniez zakotwi¢ w oczepach.

W stupach o swobodnej glowicy, w ich gome;j czgséei zaprojektowano zbrojenie za-
pobiegajace rozszczepieniu sie stupa pod wplywem naciskow od konstrukeji przesta. Zbro-
jenie to stanowia prety nr 13 w iloéci roznej dla poszczegolnych stupow, zaleznej od wiel-
kosci wspomnianych naciskow.

Zbrojenie stupdw uzupelniaja prety zbrojace ciosy podtozyskowe oraz wsporniko-

we ramiona w gornej czesci shupow. Celem zmnigjszenia wplywu skurczu na zarysowanie
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powierzchni bocznych stupéw zastosowano przypowierzchniowe siatki przeciwskurczowe
z pretow o srednicy ¢ 10 o wymiarze oczek 15 x 15 om.

Przed zabetonowaniem shipa Nr4 nalezy umie$ci¢é w nim rur¢ ostonowa

z tworzywa sztucznego na przeprowadzenie kabla instalacji o$wietleniowej wiaduktu.
~ Powierzchnie boczne stup6w, stykajace si¢ z gruntem najezy pokry¢ trzykrotnie le-
pikiem na zimno lub abizolem 2P+R.

Rzedne gomej powierzchni stupoéw i rzgdne cioséw podiozyskowych wyznaczono
przy zalozeniu tozysk o parametrach okreslonych w punkcie 6.3 i na rysunku 7. W przy-
padku wyboru innych tozysk nalezy na nowo ustali¢ te rzedne.

Beton stupéw przyjeto kiasy B40 dla stupa Nr 4 i B30 dla pozostalych stupow. Stal
na prety giéwne klasy A-IIIN gatunku RBSOOW/BSt500S, na siatki przypowierzchniowe
klasy A-1 gatunku St3S-b.

Przy prawidlowej pielggnacji betonu i temperaturze otoczenia powyzej 15°C mozna
dla betonéw z cementéw portlandzkich i hutniczych dojrzewajacych w sposéb normalny
rozdeskowaé stupy po uptywie 4 dni, liczac od dnia ukoficzenia betonowania lub po osia-
gnieciu przez beton wytrzymalosci Rg, = 5.0 MPa.

6.4. Lozyska

Przyjeto posadowienie konstrukcji na lozyskach elastomerowych niekotwionych,
wielokierunkowo przesuwnych. Przewidziano zastosowanie dwoch tozysk na kazda podpo-
re. Przy doborze lozysk kierowano si¢ dwoma zasadami. Po pierwsze przeniesienie naci-
skow pionowych na podpory, skad dobierano wymiary tozyska w planie. Po drugie zrozni-
~ cowanie podatnosci na przemieszczenia tozysk w kierunku poziomym, wynikajace z checi
zrébwnowazenia sit od oporow lozysk na wezel ramy (podpora Nr 4), co wplywalo na przy-
jecie wysokosci tozysk. Stad tozyska na symetrycznych wzglgdem $rodka mostu podporach
(tj. 18,217, 316) maja te same wymiary w planie a rézne wysokosci.

Zestawienie tozysk podano na rysunku 7. Jezeli z jakiego§ powodu wystapi ko-
nieczno$é uzycia tozysk o innych parametrach niz podane na rysunku 7, nalezy skonsulto-
wa¢ to z projektantem wiaduktu, poniewaz moze to mie¢ wplyw na niekorzystna zZmiang

sil wewnetrznych w konstrukceji.

6.5. Konstrukcja nosna przesel
Konstrukcj¢ nosna przgsel nalezy wykona¢ etapami. Etap I obejmuje wykonanie
trzech $rodkowych przesel, wraz z 7-mio metrowymi cz¢sciami przgset sasiednich. Przgsta
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zaprojektowano jako spr¢zone. W etapie drugim nalezy wykona¢ pozostale przgsta, ktore
maja konstrukcje zelbetowa. Geometrig konstrukcji nosnej przedstawiono na rysunkach 8a
i 8b, natomiast rzedne betonowania, uwzglednmiajace podniesienie wykonaw-

cze i etapowanie robot na rysunku 81

6.5.1. Parametry sprezania

Zaprojektowano sprezenie konstrukcji z zakotwieniem dwustronnym czynnym.
Przyjeto na kazda belke po 10 kabli 22T15, czyli 22 ciggna z siedmiodrutowych splotow
0.6”, 0 polu powierzchni 22 x 150 = 3300 mm’.

Do obliczen przyjgto nastgpujace parametry:

- wytrzymalo$é¢ charakterystyczna 1860 MPa
- no$noéé charakterystyczna 6138 kN
- sila naciagu (bez straty od sprezystego skrétu betonu) 4600 kN

. -wspolczynnik tarcia 0.20 l/rad
- kat falowania 0.01 rad/m
- przemieszczenie od poslizgu 5 mm.

6.5.2. Trasowanie kabli

Trasowanie kabli przedstawiono na rysunku 8c. Konieczno$¢ zwigkszenia mimo-
srodu sity sprezajacej nad podporami belek powoduje, Ze kable z dwéch rzgdéw w przesle
przechodza do jednego rzedu nad podporami Nr 4 i 5. Z uwagi na ten fakt trasowanie kabli
przebiega zaréwno w pionie, jak i w pozibmie. Przyjeto przy tym ukiad odniesienia (x, y, z)
pokazany na rysunku 8d. Rzgdne kabli poziome y i pionowe z nalezy ustala¢ do odcigtej x,
ktora jest osig rownolegta do osi wiaduktu i przechodzaca przez dolna krawedz belki. Sro-
dek uktadu odniesienia jest tak przyjety, ze rzedna z jest odmierzana od doinej krawedzi
belki, a rzedna y od plaszczyzny trasowania kabla nr 4.

Rzedne podane na rysunku 8c sa odmierzane do kabla. Przewidziano poprowadze-
nie jednej ostonki rezerwowej, oznaczonej na rysunku litera R.

Ostonki kabli nalezy uktadaé¢ w deskowaniu na podpoérkach oznaczonych na rysun-
ku numerem 20. Podpdrki te nalezy ustawi¢ na odpowiedniej wysokosci, wynikaja-
cej z rzgdnej pionowej odpowiednich kabli i przyspawaé do strzemion nr 91 11. Nie nalezy
spawa¢ podporek ze strzemieniem nr 10, poniewaz musi istnie¢ mozliwo$¢ niewielkiego

przesuwania tego strzemienia w poziomie w celu uniknigcia kolizji z ostonkami kabli.
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6.5.3. Wykonanie przesel sprezonych - etap 1

Oprdcz kabli sprezajacych na konstrukcje przgset sprezonych skladaja si¢ tez prety
zbrojenia podiuznego i strzemion. Prety gtowne w belkach przyjeto o s$rednicy ¢ 25
w ilodci wynikajacej z minimalnego stopnia zbrojenia w przesle 1 nad podporami. Strze-
miona belek stanowi zestaw wkladek o numerach 9, 10, 11 z pretéw o srednicy ¢ 14. Zbro-
jenie glowne piyty pomostu (ukladane w kierunku poprzecznym) przyjeto z pretow
o $rednicy ¢ 16 w rozstawie co 15 cm.

Przed zabetonowaniem konstrukcji przesel nalezy osadzi¢ w nich wpusty
i elementy rur odwodnieniowych oraz zawiesia do podwieszenia tych rur. Modyfikacjg
zbrojenie przy wpustach przedstawiono na rysunku 8h.

Zbrojenie przesel sprezonych przyjeto klasy B40, stal klasy A-IFIN gatunku
RB500W/BStS00S tylko dla siatek zbrojacych strefe zakotwien stal klasy A- gatunku
St3S-b.

Do sprezania konstrukeji mozna przystapi¢ po osiagnigeiu przez beton wytrzymato-
$ci gwarantowanej wynoszacej 80% projektowanej wytrzymatosci gwarantowanej na $ci-
skanie. Sprezanie nalezy przeprowadzi¢ wedtug programu sprezania konstrukeji przygoto-
wanego wedlug oddzielnego opracowania, nie bedacego przedmiotem niniejszego projek-

tu.

6.5.4. Wykonanie prz¢sel Zzelbetowych — etap 11

Zbrojenie przqse} zelbetowych przedstawiono na rysunku 8f. Obie czgsci zelbeto-
we, to jest przesta od ulicy Granicznej i Polnej maja te same rozpigtosci réznig si¢ jednak
usytuowaniem w planie. Przgsta nr 1 i II, czyli od ulicy Granicznej sa usytuowane w fuku
poziomym, natomiast przesta nr V1 i VII, od ulicy Polnej sa proste, jedynie koficowa czgs¢
przesta VII jest polozona w tuku poziomym. Powoduje to rézne dlugosci belek w tych
przestach. Dla uproszczenia wykonania konstrukcji przesel przyjeto jednakowe diugosei
podhuznych pretow gléwnych ¢ 25, ale takie ich rozmieszczenie, aby zachowa¢ minimaine
dlugosci zakladoéw. Stad w belkach krotszych wystapia nieco dluzsze zaklady pretow
gléwnych.

Z kolei dla podituznych pretow rozdzielczych nr 10 w belkach przgset nr
1iII zastosowano zmienne dlugoéci, wynikajace z roznych dlugosci belek, w zestawieniu
podajac ich dtugosé srednia. Dlugosé érednia jest tak przyjeta, aby byta diugoscia tych pre-
tow dla przegsel VI i VII. Nalezy zatem do zbrojenia belek w przgstach V1 i VII przygoto-
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waé (wykaz na 1ys. 8f) 2 x 219 = 438 pretéw o dlugosei 11.57 m, natomiast do zbrojenia
belek w przestach 1111 438 pretéw o zmiennych diugosciach okreslonych na rysunku 8f.

Prety glowne belek zelbetowych przyjeto o $rednicy ¢ 25, strzemiona o$miocigte
b 14 utworzone przez zestaw wkladek nr 11, 12, 13, 14. Zbrojenie ptyty pomostu identycz-
ne jak w przgslach sprezonych.

Przed zabetonowaniem konstrukcji przeset nalezy osadzi¢ w nich wpusty
i elementy rur odwodnieniowych oraz zawiesia do podwieszenia tych rur. Modyfikacje
zbrojenie przy wpustach przedstawiono na rysunku 8h.

Beton przegset zelbetowych przyjeto klasy B40, stal klasy A-IIIN gatunku
RBS00W/BStS00S.

Przy prawidtowej pielegnacji betonu i temperaturze otoczenia powyzej 15°C mozna
dla betonéw z cementéw portlandzkich i hutniczych dojrzewajacych w spos6b normalny
usunaé deskowanie konstrukcji przeset po uptywie 12 dni, liczac od dnia ukoniczenia beto-
nowania lub po osiagnigciu przez beton wytrzymalosci 0.7 Rgp.

6.6. Wykonanie plyt przej$ciowych

Plyty przejéciowe zaprojektowano jako monolityczne. Grubos¢ plyt wynosi 35 ¢m,
szerokos¢ 100 cm, diugosé 600 cm.

Plyty przejsciowe opiera¢ si¢ beda na konstrukcji przyczétka za posrednictwem
specjalnie wyksztalconego pilastra.

Zbrojenie gtéwne stanowia prety ¢ 16 w ilosci 7 sztuk dotem i 4 sztuki gora, strze-
miona ¢ 12 w rozstawie co 20 cm.

Plyty nalezy wtozyé z 10 % spadkiem na chudym betonie grubosci 10 cm. Na gornej
powierzchni piyt nalezy ulozyé izolacj¢ z papy zgrzewalnej gr. 0.5 cm a na niej beton
ochronny B10 gr. 5 cm z siatka stalowa z pretéw ¢ 6 o wym. oczek 15 x 15 cm. Kolejna
warstwe stanowi piasek gr. 5 cm a na nim warstwy podbudowy nawierzchni drogowe;.

Szczeliny pomigdzy poszczegdinymi plytami nalezy wypelni¢ piaskiem i zala¢ ma-

sa zalewows,.

6.7. Dylatacja szczelna

Zgodnie z obowiazujacymi obecnie standardami oraz ze wzglgdu na trwalosc
obiektu nalezy zastosowaé dylatacje szezelne. Przewidziano 2 dylatacje na stykach kon-
strukcji nosnej i ptyt przejsciowych. Dylatacje przyjgto blokowe dostosowane do przesu-

wow + 50 mm. Dylatacje nalezy poprowadzi¢ z zatamaniem w obrysie krawgznika, przy
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wejéciu na chodnik. Na gzymsie przewidziano zastonigcie szczeliny dylatacyjnej blachg ze
stali kwasoodporne;.
Dylatacj¢ nalezy Wykonaé $cisle wedlug zalecen Producenta.

6.8. Wykonanie kapy chodnikowe;j

Na wiadukcie zaprojektowano kape chodnikows stanowiaca jedna catos¢ z gzym-
sem. Grubos$é kapy w czeéci chodnikowej wynosi 22.5 cm. Na rysunku kapy przyjgto po-
dzial na kape lews i prawa zgodnie z orientacja kilometrazu niwelety drogi (wg czesci
drogowej projektu) to jest od ulicy Granicznej do Polnej. Kap¢ nalezy wykona¢ na wia-
dukcie, oraz na skrzydtach za dylatacja. W geometrii kapy nalezy uwzgledni¢ $cigcie
gzymsu przy dojsciu do wiaduktu schodéw dla pieszych, oraz wycigcie w kapie pod dyla-
tacje szczelna.

Przed zabetonowaniem kapy nalezy osadzi¢ w niej elementy kotwigce (prety 1 mar-
ki) bariere sprezysta, porecz stalowa i stupy o$wietleniowe oraz blachy dylatacyjne przy
schodach.

Zbrojenie podtuzne kapy stanowia prety ¢ 12 w rozstawie co 10 cm gorgico 15 cm
dotem. Zbrojenie poprzeczne prety ¢ 12 co 20 cm gora i dolem. Gzyms zbrojony jest
dwoma rodzajami strzemion z pretoéw ¢ 12 w rozstawie co 10 cm.

Beton kapy przyjeto klasy B30 a stal zbrojeniowa klasy A-IIIN gatunku
RB 500W/BSt 5008S.

6.9. Wykonanie poreczy stalowej na wiadukcie

Na wiadukcie zaprojektowano porgcz nietypowa, tworzaca wraz z gzymsem ksztatt
sierpa. Na elementy poreczy skiadaja sig:

- slupki, wykonane z dwuteownika spawanego z blach grubosci 10 mm, o wysoko-
$ci $rodnika 231 mm, szerokosci potki zewnetrznej 100 mm 1 szerokosci potki wewnetrz-
nej 50 mm. Rozstaw stupkdéw na moscie przyjeto 2.0 m, za wyjatkiem odcinkow konco-
wych (kofice wiaduktu i dojécia do schodow dla pieszych).

- pochwyt i przeciag, wykonane z rur o przekroju ¢ 60.3/5.0,

- szczeblinki, wycinane z blachy o wymiarach 120 x 10 — 900 w ksztalt tuku o sze-
rokosci 60 mm, spawane do pochwytu i przeciagéw w odstepach osiowych 140 mm,

- element dekoracyjny, w postaci blachy stanowiacej wizualne przedtuzenie ze-

wnetrznego pasa stupka, wykonane z blachy o grubosci 10 mm i szerokosci 100 mm.
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Shupki sa mocowane do marek géomych, zabetonowanych w kapie chodnikowe;.
Marki te sktadaja si¢ z blachy o wymiarach 100 x 10 —300 i petli z preta ¢ 10. Stupki nale-
zy spawa¢ do marek spoing pachwinowa grubosci 4.0 mm. W czasie wykonywania kapy
nalezy réwniez zamontowa¢ marke dolna, stuzaca do zamocowania blachy, stanowiacej
przedtuzenie pasa zewnetrznego stupkow. Blache ta nalezy przyspawac z jednej strony do
marki dolnej za pomoca spoiny otworowej, a z drugiej do marki goérnej za pomoca spoiny
Y2 V. ‘

Z uwagi na dekoracyjny charakter porgczy, aby uniknac nieestetycznych zaciekéw
korozyjnych na gzymsie, wszystkie elementy porgczy nalezy wykonaé z blachy kwasood-
pornej.

6.10. Bariera sprezysta

Na wiadukcie zastosowano bariere sprezysta SP-06, sktadajaca si¢ z stupkéw
IPE140 w rozstawie 1.0 m, przektadki ceowej, prowadnicy i pasa profilowanego.

Stupki przyspawane sa do blachy grubosci 13 mm w ktorej wywiercone sg otwory
¢ 24.5 mm przez ktore przechodza kotwy zabetonowane uprzednio w kapie chodnikowej.
Kotwy zaprojektowano z pretow ¢ 20.

Potaczenie blachy z kotwami zapewniaja nakretki M20 przykrecone do nagwinto-
wanych czesci kotew. Po wykonaniu bariery nakrgtki mocujace blache do pretow kotwia-
cych nalezy przyspawaé¢ obwodowo do blachy w celu unikniecia penetracji wody w otwory
w blasze.

Przewidziano zastosowanie odcinkéw dylatacyjnych bariery na styku przesia

1 skrzydet wiaduktu.

6.11. Zamocowanie latarni

Na wiadukcie przewidziano o$wietlenie latarniami ulicznymi. Projekt o$wietlema
stanowi integralng cze$¢ niniejszej dokumentacji projektowej. Przewidziano ustawienie
latarni po prawe;j stronie wiaduktu (patrzac w kierunku kilometrazu drogi) oraz dodatkowo
jedna po stronie przeciwnej celem o$wietlenia schodow dla pieszych.

Stupy o$wictleniowe nalezy zamocowaé przez przykrgcenie $rubami M24 do ko-
tew, zabetonowanych uprzednio w kapie chodnikowej. Jednoczesnie przed zabetonowa-
niem kapy nalezy umiesci¢ w niej rur¢ ostonowa VA 75 dla kabla instalacji oswietlenio-

wej. Wzdluz gzymsu, od strony wewngtrznej nalezy ulozyC rury ostonowe do przeprowa-
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dzenia kabli migdzy stupami. Rury te nalezy zamocowa¢ do gzymsu za pomoca rozwigzan
systemowych.

6.12. Wykonanie nawierzchni i izolacji na wiadukcie

Na wiadukcie przewidziano zastosowanie izolacji termozgrzewalnej grubosci
0.5 cm i nawierzchni o warstwie wiazacej z betonu asfalfowego grubosci 5.0 cm 1 warstwie
$cieralnej z mieszanki SMA o grubosci 4.0 cm.

Ulozenie nawierzchni 1 izolacji to typowe roboty mostowe. Nie wymagaja one
szczegblowego opisu. Przy wykonywaniu tych prac wymagane jest stosowanie si¢ do zale-

ceft i wymogow technicznych i technologicznych producentéw stosowanych materiatow.

6.13. Odwodnienie

Zatozono odwodnienie powierzchniowe jezdni. Woda z jezdni odprowadzana jest
przez odpowiednio wyprofilowane spadki do przykraweznikowych $ciekéw, a nastgpnie do
wpustéw mostowych. Przewidziano zastosowanie wpustéw zeliwnych z odptywem bocz-
nym. Nalezy zastosowa¢é wpusty z koszem osadczym, o efektywnym przekroju 530 cm’.
Woda z wpustow jest odprowadzana rurg spustowg ¢ 150 do rury zbiorczej ¢ 200 podwie-
szonej do wspomikowej czesci belek no$nych. Potaczenie rur spustowych z rurg zbiorcza
umieszczono we wnekach wyksztalconych we wspornikach belek, tak aby instalacja od-
wodnieniowa byla jak najmniej widoczna od spodu wiaduktu.

Zeliwne rury zbiorcze sa podwieszone za pomoca systemowych mocowan stropo-
wych, ktérych prowadnice nalezy zabetonowa¢ podczas wykonywania belek nosnych.

Odprowadzenie wody z izolacji odbywaé si¢ bedzie poprzez odpowiednio wyprofi-
lowane spadki poprzeczne do spustéw odwadniajacych.

6.14. Schody dla pieszych

Celem usprawnienia komunikacji pieszej w rejonie wiaduktu przewidziano wyko-
nanie schodéw dla pieszych prowadzacych z wiaduktu na teren przylegly. Nalezy wykonac
trzy ciagi schodéw, dwa po stronie lewej (schody Nr 1 i 2) i jeden po stronie lewe;j (schody
Nr 3). Schody posadowione sa na palach ¢ 600, ktére przechodza w stupy, podpierajace
belki nosne schodéw. Plan tyczenia pali przedstawiono na rysunku 2. Zbrojenie glowne
stupopali stanowig prety ¢ 20, uzwojenie przyjeto za$ w postaci spirali z preta o srednicy
¢ 12. Glowice stupa nalezy nadbetonowaé o 30 cm powyzej spodu belki, a nastgpnie skuc

do tego poziomu, pozostawiajac odstonigte prety zbrojeniowe.
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Konstrukcja schodéw jest dwuwspornikowa, z belka o szerokosci 80 cm 1 zmiennej
wysokosci (w biegach 35 i 40 cm, w spocznikach 41 i 51 cm) i wspornikami o grubosci
12 cm. |

Porecz na schodach przyj¢to aluminiows typowa typu szczeblinkowego mocowana

do gzymsu schodow w wykonanych wezeéniej wngkach.

6.15. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych ‘
Wszystkie betonowe powierzchnie, ktére po zasypaniu przyczétkéw i wykonaniu
stozkéw nasypowych, beda mialy kontakt z powietrzem atmosferycznym, nalezy zabezpie-
czy¢ przed niekorzystnym wplywem czynnikéw atmosferycznych.
Przewiduje si¢ zabezpieczenie antykorozyjne przez pomalowanie farbamt do beto-
nu. Moina zastosowaé dowolne materialy pod warunkiem spelnienia wymogow podanych
w Specyfikacjach Technicznych.



