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DECYZJA

O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. b) oraz art. 82 i art. 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o S$rodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227, ze zm.), a takze § 3 ust. I pkt 56
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko oraz szczegélowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257 poz. 2573, ze zm.), w zwiazku
z art. 104, art. 107 i1 art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, ze zm.),

po rozpatrzeniu

wniosku z dnia 11.06.2008 r. Pani Joanny Dermy z Krakowskiego Biura Projektéw
Drég i Mostow Transprojekt Sp. z o0.0. z siedzibg przy ul. Mogilskiej w Krakowie, dzialajace]
z upowaznienia Inwestora . Generalneg;j Dyrekeji Drég  Krajowych
1 Autostrad Oddzial w Krakowie z siedzibg przy ul. Mogilskiej 25 w Krakowie, ztozonego
przy pismie z dnia 16.06.2008 r. L. dz. PD/ID/06012/4211/08, przekazanego przez
Burmistrza Dabrowy Tarnowskiej postanowieniem z dnia 15.12.2008 r. znak: GKR.7624-
11/2008 do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie (data wplywu
17.12.2008 r1.), w sprawie wydama decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia pn.: ,,Budowa obwodnicy miasta Dgbrowa Tarnowska w ciggu drogi
krajowej nr 73 Wisniéwka — Kielce — Szczucin — Tarnéw — Jasto km 108+090 — 115+008
(113+770 kilometr istniejgcy)”, realizowanego w czescl na terenie kolejowym zamknigtym
PKP,

po uzyskaniu opinii

Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dabrowie Tarnowskiej znak:
NNZ-420-40/09 z dnia 28.10.2009 r.,

orzekam

I. Ustalam S$rodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pod nazwa:
»Budowa obwodnicy miasta Dabrowa Tarnowska w ciggu drogi krajowej nr 73
Wisniéwka — Kielce — Szczucin — Tarnéw - Jaslo km 108+090 — 115+008
(113+770 kilometr istniejacy)” wg wariantu III, realizowanego w czg¢$ci na terenie
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1.1.

1.2.

kolejowym zamknietym PKP, ktérego inwestorem jest Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie i jednoczesnie:

Okreslam:

Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej
w ciggu drogi krajowej nr 73, ktéra zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa
matopolskiego, w powiecie dgbrowskim na terenie gminy Olesno i gminy Dabrowa
Tarnowska.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsi¢wzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznoS$ci
ochrony cennych warto$ci przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkéw
oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich:

a) Prace budowlane 1 ziemne nalezy prowadzi¢ przy uzyciu technologii
wykluczajacych mozliwos$é zanieczyszczenia gruntéw i woéd gruntowych oraz
wod powierzchniowych substancjami ropopochodnymi.

b) Prace w korytach ciekéw wodnych nalezy prowadzi¢ w sposéb nie powodujacy
utrudnienia w swobodnym przeplywie wod oraz poza okresami wezbran powo-
dziowych. W trakcie prac budowlanych nalezy do minimum ograniczyé ingeren-
cj¢ w koryta rzeki Bren, potoku Gruszowianka oraz innych ciekdéw. Przy przeto-
zeniu rzeki Bren nalezy uwzglednié mozliwosé wykorzystania dawnego mean-
dra rzeki.

c) Nalezy wyposazy¢ zaplecza budowy w urzadzenia sanitarne.

d) W trakcie prac budowlanych nalezy maksymalnie chroni¢ zielen oslonowsg cie-
kéw wodnych oraz droznos¢ korytarzy ekologicznych wyznaczonych przez cie-
ki.

e) Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy stosowac wszystkie sposoby
minimalizowania wptywu drogi na srodowisko przyrodnicze, ktére zostaty wy-
mienione w czesci X pkt 4.0 raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodo-
wisko.

f) Wycinkg drzew i krzewow nalezy prowadzié poza okresem lggowym ptakow.
g) Napotkane podczas prac ziemnych plazy nalezy przenies¢ poza teren inwestycji.

h) Napotkane podczas prac ziemnych gatunki roslin, bedace pod ochrona scista, na-
lezy przenie$¢ w miejsce uzgodnione z RDOS.

i) W czasie budowy przepustéw oraz mostéw powinny by¢ stosowane ostony, kté-
re zapobiegng przedostawaniu si¢ pytow oraz odpadéw budowlanych do ciekéw.
Ponadto, podczas budowy mostu przez ciek wodny nalezy stosowaé grodze za-
bezpieczajace wody przed zanieczyszczeniem.

})  Wykorzystywany przy realizacji inwestycji sprzet i $rodki transportowe winny

charakteryzowaé sie¢ mozliwie jak najmniejszym oddziatywaniem na jakos¢
$rodowiska oraz znajdowaé sie w dobrym stanie technicznym. Istotne sa
parametry dotyczace zuzycia paliwa, jego rodzaj, jak réwniez ilo$¢ 1 jakosé
wydzielanych spalin. Urzadzenia 1 maszyny robocze oraz pojazdy
wykorzystywane przy realizacji inwestycji winny posiadaé wlasciwie
uregulowane silniki spalinowe, spelniajace wymagania techniczne odnosnie
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k)

D

p)

q)

norm dotyczacych emisji spalin. Konleczna jest prawidlowa eksploatacja w/w
sprzetu, ktory nie powinien by¢ przecigzany i przetadowywany. Nalezy rowniez
stosowac zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia) na samochodach
przewozacych materialy pylace i sypkie lub emitujace gazy (np. goraca masa
bitumiczna).

Miejsca postoju 1 konserwacji maszyn budowlanych nalezy odpowiednio
zabezpieczy¢ przed mozliwoscia wycieku substancji  ropopochodnych
1 przedostaniem si¢ ich do gruntow 1 wod. Powinny by¢ zorganizowane stale
punkty tankowania sprzetu budowlanego o takich zabezpieczeniach
i organizacji, ktére zapobiegng przedostawaniu si¢ produktéw ropopochodnych
do gruntu 1 wod.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowa¢ zmiany Jub ogra-
niczenia wielkosci przeptywow w ciekach powierzchniowych oraz nie powo-
dowadé zmiany kierunkéw lub predkosci przeptywow. Ponadto w fazie robot
budowlanych zwigzanych z robotami ziemnymi, budowa przepustéw i obiek-
tow mostowych oraz przetozeniem cieku i rowdéw nalezy zabezpieczyé wody
powierzchniowe przed zamulaniem (wskutek zwigekszonej erozji po-
wierzchni terenu budowy) 1 przedostaniem si¢ do nich zanieczyszczen wyptu-
kiwanych z materialéw stosowanych do budowy, jak tez zawiesin, substancji
organicznych oraz zanieczyszczen ropopochodnych zwigzanych z pracg
sprzetu budowlanego i1 $rodkdw transportu (réwniez awaryjne wycieki paliwa).

Podczas prowadzenia robdt ziemnych 1 montazowo-budowlanych powodujgcych
wzmozone pylenie, zwilaszcza w okresie bezdeszczowym, nalezy eliminowaé to
zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) droég dojazdowych 1 techno-
logicznych. Aby zapobiec wtérnemu pyleniu, zanieczyszczeniu wod
powierzchniowych gruntem wywiezionym pod kotami pojazdéw obstugujacych
budowe, na wyjazdach z placu budowy nalezy usytuowac stanowiska mycia kot
i podwozi (z instalacja oczyszczajaca $ciek), a jezdnia winna zostaé posprzatana
z zalegajacego blota.

Materiaty sypkie winny by¢ magazynowane w sposéb eliminujacy pylenie.

Powstate w trakcie realizacji przedsiewziecia odpady nalezy segregowac
i magazynowac selektywnie w wydzielonych miejscach, w zabezpieczonych
pryzmach, w sposéb wykluczajacy mozliwos¢ negatywnego oddzialywania na
srodowisko, zwlaszcza na wode, glebe, powietrze, flore i faune, a takze nalezy
zapewnié ich odbidr przez uprawnione podmioty.

Materiaty budowlane oraz powstate w trakcie realizacji przedsigwziecia odpady,
winny by¢ sktadowane w sposéb wykluczajagecy mozliwo$é negatywnego
oddziatywania na $rodowisko, zwlaszcza wode, glebe, powietrze, roslinnosc.
Zakazuje sie skladowania materiatéw budowlanych, odpaddéw, w =zasiegu
systemow korzeniowych drzew.

Wytworzone w fazie budowy jak 1 eksploatacji odpady, winny by¢ przekazane
do odzysku lub w przypadku braku mozliwosci ich odzysku, do
unieszkodliwienia innym posiadaczom odpadéw, posiadajagcym stosowne
zezwolenia (pozwolenia) wlasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie gospodarowania tymi odpadami, zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami.



1.3.

1)

Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy zastosowaé S$rodki techniczno-
organizacyjne minimalizujace oddziatywanie akustyczne, migdzy innymi
poprzez:

« unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem cigzkiego
sprzetu mechanicznego na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowej,

o prowadzenie prac w 0poblizu siedzib ludzkich w godzinach dziennych tj. od
godz. 6% do godz. 22%,

o ograniczanie (w miare mozliwosci) stosowania kafaréw w poblizu zabudowy
mieszkaniowe;j,

« lokalizowanie zapleczy budowy na terenie potozonym mozliwie najdalej od
zabudowy mieszkaniowe].

Wymagania dotyczgce ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko:

W dokumentacji stuzacej do wydania ww. decyzji nalezy uwzgledni¢ nastepujace
rozwigzania chronigce Srodowisko:

a)

b)

d)

g)

h)

Nalezy uja¢ $cieki 1 wody opadowe oraz roztopowe z powierzchni wszystkich
skrzyzowan, wiaduktu oraz odcinkéw trasy od km 110+598 — 115+008 w system
kanalizacji opadowej i skierowaé je odpowiednio do wod powierzchniowych,
urzadzen wodnych (rowow) lub istniejace] juz kanalizacji opadowe;.

Scieki i wody opadowe oraz roztopowe z pozostalych odcinkéw trasy nalezy
odprowadzié systemem rowow przydroznych z wylotami odpowiednio do cie-
kéw powierzchniowych badz urzadzen wodnych (rowow).

Nalezy zrealizowaé urzadzenia oczyszczajgce Scieki opadowe i roztopowe ujete
w szczelny system, pochodzace z V odcinka trasy (km 1144297 — 115+008),
w zakresie usuwania zawiesin przed wprowadzeniem do odbiornika.

Nalezy rozwazy¢ potrzebe zastosowania rozwigzan techniczno — organizacyj-
nych zabezpieczajacych wody powierzchniowe i srodowisko gruntowo — wodne
przed zanieczyszczeniami w wyniku awarii drogowych.

Obiekty mostowe 1 przepusty nalezy zrealizowaé w sposéb umozliwiajacy swo-
bodne przeprowadzenie wéd powodziowych.

Przy umacnianiu brzegdéw koryt ciekdéw nalezy zastosowacé materiaty 1 technolo-
gie umozliwiajace odtworzenie pokrywy roslinnej brzegdéw. Zabrania si¢ umac-
niania dna ciekow, za wyjatkiem przypadkéw uzasadnionych wzgledami tech-
nicznymi bezpieczenstwa budowli.

Urzadzenia do oczyszczania $ciekéw z drogi nalezy zaprojektowaé w taki spo-
sob, aby nie stanowily putapki dla zwierzat (np. nalezy przewidzieé¢ odpowiednie
nachylenie skarp, itp.).

Zadrzewienia przydrozne powinny si¢ sklada¢ z gatunkéw rodzimego pocho-
dzenia. Sklad gatunkowy zadrzewierh winien byé dostosowany do siedliska.

Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy zaprojektowaé zielen naprowadzajg-
cg (nie dotyczy przepustéw dostosowanych do migracji drobnych zwierzat).



k)

k)

y

Tereny pod mostami i przepustami wskazanymi jako przejscia dla zwierzat nale-
7y wyposazy¢, o ile jest to mozliwe, w tzw. suche péiki, umozliwiajace migracje
drobnej zwierzyny. Suche przejécia pod mostami 1 w przepustach powinny by¢
wyscielone ziemig mineralng. Dopuszcza si¢ stosowanie powierzchni betono-
wych na przejsciach dla ptazow, natomiast zakazuje sie¢ stosowania koszy siat-
kowo — kamiennych tzw. gabionow.

Rozwiazania techniczne i organizacyjne winny w maksymalnie mozliwy sposéb
gwarantowac¢ plynnosé ruchu pojazdéw, minimalizowaé koniecznos¢ ich za-
trzymania i ruszania, skutkujgca zmniejszonym zuzyciem paliwa, a tym samym
zmniejszong emisjg gazow i pytow.

Parametry techniczne jezdni winny gwarantowaé mozliwie niskg emisj¢ hatasu
w rejonie istniejacej i ewentualnie projektowane] zabudowy mieszkaniowe;.
Konstrukcja drogi, wierzchnia, $cieralna warstwa jezdni winna zosta¢ dobrana
pod katem minimalizacji emisji hatasu powstajacego w wyniku toczenia si¢ po
niej kot pojazdow.

m) Nalezy zrealizowa¢ ekrany akustyczne pochlaniajace 1 przezroczyste,
w nastepujacych lokalizacjach i o ponizej podanych parametrach:
Dlugosé
Nr Km po- Km kon- | Wysokoé¢ | ekranu*
ekranu | Strona | czatkowy cowy [m] [m] Rodzaj

lewa 108+369 108+527 4,0 180 odbijajacy
1 lewa 108+527 108+667 4 140 pochtaniajacy
lewa 108+667 108+739 4 73 pochtaniajacy
2 prawa | 108+549 108+789 4,5 240 pochlaniajacy
prawa | 109+937 110+015 4 78 pochtaniajacy
3 prawa | 110+015 110+199 5,5 185 pochtaniajacy
prawa | 110+199 110+236 5,5 45 pochtaniajacy
lewa 110+016 110+074 4,5 58 pochlaniajacy
4 lewa 110+074 110+202 5,5 125 pochtaniajgcy
lewa 110+202 110+230 5 40 pochtaniajacy
prawa | 110+254 110+270 6,5 18 pochtaniajgcy
prawa | 110+267 110+348 6,5 84 pochlaniajacy

prawa | 110+348 110+500 5 154 odbijajacy

prawa | 110+500 110+701 3,5 203 odbijajgcy
prawa | 110+701] 110+789 3,5 89 pochtaniajacy

prawa | 110+789 110+885 3,5 96 odbijajacy
prawa | 110+885 110+930 3,5 46 pochtaniajacy
5 prawa | 110+930 111+061 3,5 132 pochianiajacy
prawa | 111+061 111+116 3,5 56 pochtaniajacy




Dlugosé

Nr Km po- Km kon- | Wysokos$é | ekranu*
ekranu | Strona | czatkowy cowy [m] [m] Rodzaj
prawa | 111+116 111+139 4 23 odbijajacy
prawa | 111+139 111+197 4 58 pochtfaniajacy
prawa | [11+197 111+351 5 156 pochianiajacy
prawa | 111+351 111+431 4 80 pochtaniajacy
prawa | 111+431 111+483 3.5 53 pochianiajacy
6 lewa 110+254 110+407 4 165 odbijajacy
lewa 110+572 110+625 7 51 pochlaniajacy
7 lewa 110+625 110+788 4,5 162 pochlaniajacy
lewa 110+788 110+884 3,5 95 odbijajacy
lewa 110+884 111+090 3,5 204 pochianiajacy
prawa | 111+714 1114816 4 101 pochtaniajacy
prawa | 111+816 111+958 6,5 140 odbijajacy
8 prawa | 1114958 112+124 5 165 odbijajacy
prawa | [12+124 112+149 3,5 26 odbijajacy
prawa | 112+149 112+263 3,5 115 pochtaniajacy
lewa 111+836 112+126 4,5 293 odbijajacy
9 lewa 112+126 112+151 3,5 26 odbijajacy
lewa 112+151 1124272 3.5 120 pochlaniajacy
prawa | 112+466 112+602 4.5 138 pochlaniajacy
prawa | 112+602 112+629 3,5 27 odbijajacy
prawa | 112+629 112+757 3,5 124 pochtaniajgcy
10 [orawa | 1124757 | 112+826 3,5 72 odbijajacy
prawa | 112+826 113+040 5,5 214 odbijajacy
prawa | 113+040 113+281 4,5 258 pochlaniajacy
prawa | 113+285 1134277 3,5 49 pochianiajacy
11 prawa | 113+294 1134398 3,5 136 pochianiajacy
lewa 112+465 112+606 4,5 139 pochlaniajacy
12 lewa 112+606 112+633 4,5 28 odbijajacy
lewa 112+633 112+750 4.5 116 pochtaniajacy
lewa 112+750 1124825 3,5 74 pochianiajacy
13 lewa 112+974 113+160 6,5 188 odbijajacy
lewa 113+160 1134268 5,5 113 pochtaniajacy




Dlugosé
Nr Km po- Km kon- | Wysokos¢ | ekranu®
ekranu | Strona | czatkowy cOwy [m] |m] Rodzaj
lewa 113+264 113+307 5,5 74 pochtaniajacy
14 lewa 113+317 113+399 3,5 128 pochtaniajacy
15 lewa 113+999 114+377 4 413 pochtaniajacy
prawa | 1144358 114+364 5 21 pochtaniajacy
prawa | 1144364 114+434 5.5 84 pochtaniajacy
prawa | 114+428 114+490 5,5 62 pochfaniajacy
prawa | 114+490 114+679 7 185 odbijajacy
16 prawa | 114+679 114+713 7,5 34 odbijajacy
prawa | 114+706 114+767 7,5 63 odbijajacy
prawa | 114+773 114+788 ) 29 mieszany
prawa | 1144779 114+868 7.5 90 odbijajacy
lewa 114+472 114+550 6 79 odbijajacy
17 lewa 1144550 114+644 6,5 96 odbijajacy
lewa 114+644 114+690 6 47 odbijajacy

*dhugos$¢ mierzona po ekranie

n) Ekrany akustyczne przezroczyste nalezy zapewni¢ na obiektach mostowych;

p)

w miejscach, gdzie budynki mieszkalne znajduja sie w bliskiej odleglosci od
tych urzadzen (do 30 m) oraz w strefach ekspozycji krajobrazu kulturowego (na
wzniesieniach). W pozostatych miejscach nalezy zrealizowa¢ ekrany pochtania-
jace, ktére proponuje sie¢ obsadzié roslinami pnacymi, co wplynie pozytywnie na
wytworzenie mikroklimatu oraz zmniejszenie efektu wielokrotnego odbicia fal
hatasu od $cian.

Z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia pozaru, kleski zywiotowej lub innego
zagrozenia nalezy przewidzie¢ wyjscia awaryjne dla ekranéw o diugosci
wigkszej niz 400 m. Wyjscia awaryjne, kazde szerokosci nie mniejszej niz
1,4 m, nalezy zapewni¢ w odstepach nie wiekszych niz 200 m. Migdzy
wyjsciami awaryjnymi nalezy umiesci¢, w odstepach nie rzadziej niz 100 m,
informacje widoczne dla uczestnikdw ruchu, wskazujae kierunek do
najblizszego wyjscia awaryjnego. Jako wyjscie awaryjne mozna potraktowac
rowniez przerwy w ekranie wystepujace, gdy zmienia si¢ lokalizacja tego
urzadzenia w przekroju drogi. Przerwa pomig¢dzy odcinkami ekranu powinna
by¢ wykonana na tzw. zaktadke tj. minimum 4 m.

Zgodnie z opracowanym raportem o oddziatywaniu na $rodowisko (zeszyt A)
urzadzenia zabezpieczajace przed halasem komunikacyjnym powinny speiniac
wymagania ochrony $rodowiska w zakresie skutecznego zabezpieczenia
zabudowy mieszkaniowej przed negatywnym oddzialywaniem przedmiotowej
inwestycji. Zastosowane panele dzwickochtonne powinny spetnia¢ wymagania,
zgodne z normami PN-EN 1793-1, PN-EN 1793-2. Na ekranach
zaprojektowanych jako przezroczyste nalezy umiescié czarne pasy lub
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1.4.

1.5.

zastosowac inne materialy (np. zawierajgce wbudowane juz w przezroczysta
plyte kolorowe pasemka), umozliwiajace widzenie takiej przeszkody przez
ptaki.

q) Z uwagi na przekroczenie w pasie drogowym na rozpatrywanych odcinkach
dopuszczalnych stezen zwiazkow azotu NO, nalezy przeanalizowaé mozliwosé
zastosowania pasoéw zieleni.

r) W dokumentacji projektowej nalezy okresli¢ warunki i sposéb zagospo-
darowania mas ziemnych i skalnych usuwanych lub przemieszczanych w
zwigzku z realizacjg inwestycji.

Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych:

Przedsigwzigcie nie zalicza sie¢ do zakladéw stwarzajacych zagrozenie
wystepowania powaznych awarii przemystowych.

Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na
Srodowisko:

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Obowigzki dotyczace zapobiegania, minimalizacji skutkéw przyrodniczych oraz
monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na §rodowisko:

a) Przez okres 2 lat od momentu rozpoczecia uzytkowania drogi nalezy prowadzié
monitoring $miertelnosci zwierzat na drodze, a takze monitoring droznosci
ekologicznej przepustow oraz wiaduktow nad linig kolejowa, przystosowanych do
funkeji przejs$¢ dla drobnych zwierzat.

b) Nalezy zastosowaé si¢ do propozycji dziatan minimalizujacych oddzialywanie
inwestycji na srodowisko, okreslonych we wnioskach z monitoringu.

Nakladam obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na
Srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko.

Przedsi¢wzigcie nalezy do rodzaju przedsigwzieé, dla ktérych moze byé
utworzony chszar ograniczonego uzytkowania. Do takich terendw kwalifikuje si¢
wstepnie rejon budynku nr 106 usytuowanego na dziatce nr 795 w km 114+585 po
prawej stronie drogi (zbyt mata odleglos¢ tego obiektu od krawedzi drogi).

Przedsigwzi¢cie wymaga naloZenia w pozwoleniu na budow¢ obowigzku sporza-
dzenia analizy porealizacyjnej, w zakresie oceny skuteczno$ci zastosowanych
rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terendéw zabudowy mieszkal-
nej przed halasem, po uplywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytko-
wania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania do organu ochrony $rodowiska wlasciwego do utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Niniejsza decyzja obejmuje réowniez realizacj¢ przebudowy kolidujgcej infra-
struktury technicznej w postaci linii energetycznych, gazociagéw, kanalizacji,



magistrali wodociggowych, linii teletechnicznych itp. poza liniami rozgraniczajg-
cymi obwodnicy miasta Dabrowa Tarnowska w ciggu drogi krajowej nr 73 Wi-
$nidwka — Kielce — Szezucin — Tarnéw — Jaslo km 108+090 — 115+008 (113+770

kilometr istniejacy).

VII. Niniejszej decyzji, na wniosek z dnia 2 marca 2010 r. Pelnomocnika Inwestora
tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie
z siedzibg przy ul. Mogilskiej 25 w Krakowie, nadaje¢ rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci.

VIII. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia:

Charakterystyke przedsigwzigcia zawiera ,,Zatgcznik nr 1 do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

Pani Joanna Derma z Krakowskiego Biura Projektow Drdg i Mostow Transprojekt
Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Mogilskiej w Krakowie, dziatajaca z upowaznienia Inwestora
tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie z siedzibg przy
ul. Mogilskiej 25, wystapita przy pismie z dnia 16.06.2008 r. L. dz. PD/JD/06012/4211/08
z wnioskiem z dnia 11.06.2008 r. do Burmistrza Dabrowy Tarnowskiej, w sprawie wydania
decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzi¢cia
pn.: ,Budowa obwodnicy miasta Dabrowa Tarnowska w ciagu drogi krajowej nr 73
Wisniowka — Kielce — Szczucin — Tarnéw — Jaslo km 108+090 — 115+008 (113+770
kilometr istniejacy)”, realizowanego w czesci na terenie kolejowym zamknigtym PKP.
Burmistrz Dabrowy Tarnowskiej stwierdzil swojg niewlasciwos$é rzeczowg w sprawie
wydania powyzsze] decyzji i przekazat ww. wniosek postanowieniem z dnia 15.12.2008 r.
znak: GKR.7624-11/2008 do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
(data wpltywu 17.12.2008 r.). Decyzja z dnia 13.02.2009 r. znak: GKR.7624-11/2008/2009
Burmistrz Dabrowy Tarnowskiej umorzyt postepowanie w sprawie decyzji o0
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Do wniosku dotaczono:

- karte informacyjna przedsiewziecia,

« poswiadczong przez wiasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujace]
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz
obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywad przedsigwzigcie,

+ wypis z ewidencji gruntéw obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktoéry b¢dzie oddziatywaé
przedsigwziecie.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje sie¢ do II grupy przedsigwzigé
zgodnie z art. 173 ww. ustawy oraz § 3 ust. 1 pkt 56 (,,drogi publiczne o nawierzchni
utwardzonej, nie wymienjione w § 2 ust. 1 pkt 29 1 30, z wylaczeniem ich remontu
i przedsiewzieé polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie lub rozbidrce:
zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielacego, pobocza,
chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kiadki oraz obiektéw
1 wzadzen wyposazenia technicznego drdg™) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
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oddzialywaé na  srodowisko  oraz = szczegdtowych  uwarunkowan — zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzi¢¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Przedsiewzigcie realizowane bgdzie w czeéci na terenie zamknigtym, stad zgodnie
z art. 75 ust. 1 pkt 1 Iit. b) oraz ust. 6 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na s$rodowisko organem wiasciwym do wydania decyzj:
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie pismem z dnia 03.03.2009 r.
zawiadomil wszystkie strony o wszczeciu postepowania zmierzajacego do wydania niniejsze;j
decyzji. Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postepowania przekracza 20, zastosowano,
zgodnie z delegacja art. z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialtywania na s$rodowisko, przepis art. 49 Kodeksu postgpowania
administracyjnego méwiacy o zawiadamianiu stron poprzez obwieszczenie. Przedmiotowe
zawiadomienie bylo zamieszczone na tablicy ogloszen w Urzedzie Miasta Dabrowa
Tarnowska w terminie od 09.03.2009 r. do 23.03.2009 r. oraz w Urzedzie Gminy Olesno
w terminie od 06.03.2009 r. do 16.04.2009 r., a takze na tablicy ogloszen Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie w terminie od 03.03.2009 r. do 18.03.2009 r.
Ponadto, informacja o wszczgciu postgpowania zamieszezona byta w Biuletynie Informacii
Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, a takze w publicznie dostgpnym wykazie danych na stronach Centrum
Informacji o Srodowisku.

W toku postepowania Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapit
pismem z dnia 03.03.2009 r. znak: O0.AK.6665-1-21-08 do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Dabrowie Tarnowskiej o wydanie opinii w sprawie obowiazku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsi¢wzigcia na Srodowisko oraz
konieczno$ci sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko i ustalenia jego zakresu.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dabrowie Tarnowskiej (pismo z dnia
16.03.2009 r. znak: NNZ-420-9/09) wydal opini¢ stwierdzajac, iz przedmiotowe
przedsigwziecie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wydat postanowienie z dnia
07.04.2009 r. znak: OO0.AK.6665-1-21-08 o koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedsigwziecia pod nazwa: ,.Budowa obwodnicy miasta
Dabrowa Tarmowska w ciggu drogi krajowej nr 73 Wisnidwka — Kielce — Szczucin — Tarmoéw
— Jasto km 108+090 — 115+008 (113+770 kilometr istniejacy)”, okreslajac zakres raportu
o oddzialywaniu na S$rodowisko. Przedmiotowe postanowienie zostalo zamieszczone na
tablicy ogloszen w Urzedzie Miasta Dabrowa Tamowska w terminie od 15.04.2009 r. do
28.04.2009 r. oraz w Urzgdzie Gminy Olesno w terminie od 14.04.2009 r. do 30.04.2009 r.,
a takze na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie
w terminie od 08.04.2009 r. do 22.04.2009 r. Informacja o postanowieniu zamieszczona
zostala w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w Krakowie, a takze w publicznie dostepnym wykazie danych na
stronach Centrum Informacji o Srodowisku.

Pelnomocnik Inwestora przy pismie z dnia 08.06.2009 r. przedtozyl raport
o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na s$rodowisko, do ktérego skiadal
uzupetnienie przy piSmie z dnia 06.10.2009 r. L. dz. PD/JD/06012/5651/09, a takze
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wyjasnienia przy pismach z dnia 19.10.2009 r. L. dz. PD/JD/06012/5903/09 oraz z dnia
10.02.2010 r. L. dz. PD/JD/06013/913/10

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie wystapil pismem
z dnia 09.10.2009 r. znak: O0.AK.6665-1-21-08 do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Dabrowie Tarnowskiej o wydanie opinii przed wydaniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowej inwestycji. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Dabrowie Tarmowskiej wydal opinig¢ znak: NNZ-420-40/09 z dnia
28.10.2009 r., uzgadniajac pozytywnie przedmiotowg inwestycje pod wzgledem wymagan
higienicznych i zdrowotnych.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, w celu zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa
w postgpowaniu, na tablicy ogloszen i na stronie internetowej Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Krakowie, na stronach Centrum Informacji o Srodowisku, a takze na tablicach
ogtoszen Urzedu Miasta Dabrowa Tarnowska oraz w Urzedu Gminy Olesno wywieszono
obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie. znak:
00.AK.6665-1-21-08 z dnia 09.10.2009 r., informujace o wplynigciu wniosku w sprawie
wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ przedmiotowego
przedsiewzigcia, przystapienin do przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedmiotowego przedsigwziecia, zamieszczeniu informacji o wniosku w publicznie
dostepnym wykazie danych oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy oraz
sktadania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie w terminie 21 dni. Zamieszczenie
Obwieszczenia na tablicy ogtoszen RDOS w Krakowie mialo miejsce w dniach od
12.10.2009 r. do 03.11.2009 r., natomiast na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Dgbrowa
Tamowska w dniach od 21.10.2009 r. do 10.11.2009 r. oraz Urzedu Gminy Olesno w dniach
od 19.10.2009 1. do 12.11.2009 r. Do Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Krakowie, w ustawowym terminie 21 dni, nie wplynely zadne uwagt 1 wnioski
w przedmiotowej sprawie, zarowno od spoleczenstwa jak 1 od organizacji spotecznych
1 ekologicznych.

W toku postepowania do tut. Dyrekcji wplynety pisma z dnia 27.04.2009 r. oraz z dnia
23.11.2009 r. Panstwa Krystyny i Jozefa Mielniczuk, bedgcych stronami niniejszego
postgpowania. W pismach tych strony wnosily o ponowne przeanalizowanie przebiegu
obwodnicy na nasypie z wiaduktem nad ulicg Ole$nickg w Dgbrowie Tarnowskiej i torami
kolejowymi informujac, ze budynek mieszkalny usytuowany na dziatce, bedacej ich
wiasnos$cia, pozostanie w nizinie, a od strony potudniowo — zachodniej pozbawiony zostanie
dostepu do storica (pozostanie w zacienieniu). Wyrazili réwniez obawe, 1z brak wietrzenia
oraz ciggu kominowego, spowodowany polozeniem nasypu w stosunku do ich dziatki, moze
zagrozi¢ ich zyciu. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie przy pi$mie z dnia
08.12.2009 r. znak: OO.AK.6665-1-21-08 zwrécit si¢ do Pelnomocnika oraz Inwestora
o ustosunkowanie si¢ do spraw i zagadnien podnoszonych przez Panstwa Krystyne i Jézefa
Mielniczuk. Pelnomocnik, przy pisémie z dnia 17.12.2009 r. L. dz. PD/JD/06012/7052/09,
wyjasnit, iz ,,budynek wnioskujacej strony znajduje sie w odlegtosci ok. 30 m od podstawy
nasypu 0 wysokosci ok. 8 m oraz w odlegtosei ok. 45 m od krawedzi wiaduktu, na ktérym
przewidziano ekran akustyczny”, co powoduje, iz nie moze byé mowy o braku ciggu
kominowego oraz przewietrzania. Ponadto dodat, ze droga w swoim planowanym przebiegu
nie bedzie utrudniala dostepu $wiata dziennego do budynku Panstwa Mielniczuk oraz
poinformowat, ze dziatka oraz zlokalizowany na niej budynek mieszkalny znajdujg sie poza
zasi¢giem ponadnormatywnego oddzialywania prognozowanego hatasu komunikacyjnego.
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Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie, zgodnie z art. 10 Kodeksu
postepowania administracyjnego zawiadomit strony o zakonczeniu postepowania w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia
oraz o mozliwosci zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych dowodéw i materiatdw.
Zawiadomienie z dnia 12.03.2010 r. znak: OO.ASu.6665-1-21-08 bylo zamieszczone
na tablicy ogloszen w Urzedzie Miasta Dagbrowa Tarnowska w terminie od 19.03.2010 r. do
02.04.2010 r., w Urzedzie Gminy Olesno w terminie od 17.03.2010 r. do 02.04.2010 r., oraz
na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie w terminie od
15.03.2010 r. do 31.03.2010 r. Ponadto, ww. zawiadomienie bylo umieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronach internetowych Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Krakowie. W wyznaczonym 7 — dniowym terminie Zadna ze stron nie wypowiedziata sig¢
co do zebranych dowodéw 1 materialdéw, ani nie ztozyta zadnych zgdan w sprawie.

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej w ciagu
drogi krajowej nr 73. Na etapie studium techniczno — ekonomiczno - $rodowiskowego
rozpatrywane byly trzy warianty trasy, oraz wariant zerowy. W wyniku tej analizy zostal
odrzucony wariant | inwestycji przebiegajacy w znacznej czesci przez gming Olesno, przede
wszystkim z uwagi na liczne sprzeciwy zarowno mieszkancéw jak i1 wladz tej gminy.
Do dalszej analizy przyj¢to dwa warianty tj. wariant Il przechodzacy wytacznie przez teren
gminy Dabrowa Tarnowska i wariant III rozpoczynajacy si¢ na terenie gminy Olesno
(wylaczenie si¢ z istniejacej drogi krajowej nr 73), a nastgpnie przebiegajacy przez obszary
administracyjne nalezace do gminy Dabrowa Tarnowska. Rozpatrywano réwniez wariant
zerowy (niepodejmowanie przedsiewzigcia).

Wariant 0 — niepodejmowanie przedsigwziecia czyli ruch drogowy w obrebie Dabrowy
Tarnowskie) odbywalby sie po dotychczasowej drodze krajowej nr 73 prowadzgcej przez
centrum miasta. Natezenie ruchu na odcinku drogi, ktdra przebiega przez centrum Dabrowy
Tarmowskiej jest znaczne. Obecny stan drogi, jej charakter i1 struktura ruchu stanowig
zagrozenie dla bezpieczenstwa zaréwno kierowcdw jak i pieszych. Analizowany odcinek
drogi krajowej nr 73 jest waski i w wiekszosci skoleinowany. Istniejaca nawierzchnia drogi
jak 1 jej parametry nie sa przystosowane do przenoszenia ruchu cigzkiego. Ruch miejski
w znacznym stopniu utrudnia ruch tranzytowy na tej trasie. Wydtuza si¢ czas podrézy,
zaburzona jest ptynno$¢ jazdy. Znaczne zageszczenie budynkow mieszkalnych oraz obiektow
uzytecznosci publicznej przy trasie drogi w obrebie centrum miasta powoduja zwigkszone
natgzenie ruchu pieszych, co wigze sie ze zwigkszonym ryzykiem wypadkéw
z udzialem ludzi. Ponadto istniejaca droga nie jest wyposazona w urzadzenia ochrony
srodowiska, a brak miejsca uniemozliwia wybudowanie tych urzadzen. Stan Srodowiska
w otoczeniu istniejacej drogi jest bardzo niekorzystny z uwagi na zwigkszona emisj¢ spalin,
ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego i1 drgania podtoza. Jest to szczegélnie
niekorzystne dla wystepujacej wzdluz drogi zwartej zabudowy mieszkaniowej.
W perspektywie czasowej przewiduje sie dalszy wzrost natgzenia ruchu komunikacyjnego
i narastanie negatywnych oddzialtywan drogi, z mozliwoscig catkowitego paralizu
komunikacyjnego w tej czesci miasta.

Wariant II - trasa drogi zostata zaproponowana z uwagi na protest gminy Olesno wobec
pierwotnego projektu obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej prowadzacej czeéciowo poprzez
tereny gminy Olesno. Wariant Il w catosci potozony jest w gminie Dabrowa Tarnowska na
odcinku od km 108+300 (istniejacy km drogi 108+300) do km 115+267,43 (istniejacy
km drogi 113+770,00). Biegnie w wiekszosci przez, tereny pozbawione zabudowy.
Zabudowa mieszkaniowa, zagrodowa wystepuje w rejonach skrzyzowan z ulicami
Grunwaldzka, Nowa, Olesnicka oraz na odcinkach wilaczen do istniejacej drogi krajowe]
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nr 73 na poczatku 1 na koncu odcinka. Teren pod planowang obwodnice stanowig w
wigkszosci grunty rolne (pola, taki) i nieuzytki. Trasa poprowadzona wedtug tego wariantu na
odcinku okoto 1 km biegnie w bliskim sasiedztwie rzeki Bren. Planowane przedsigwzigcie
przebiegatoby w wiekszoséci w nasypach, przez obszary o stosunkowo mato urozmaicone;
rzezbie terenu.

Wariant I1I — rozpoczyna sie w miejscowosci Gruszéw Maty na terenie gminy Dabrowa
Tarnowska w km 108+090 na istniejgcej drodze nr 73 (istniejacy km drogi 108+090),
nastepnie skreca w prawo biegnac po takach i polach w poblizu niewielkiego skupiska
zabudowy mieszkaniowej zagrodowej tej miejscowosci. Na odcinku ok. 100 m trasa wkracza
na teren gruntow rolnych nalezgcych do gminy Olesno, po czym ponownie wraca na tereny
gminy Dabrowa Tarnowska, po ktérych biegnie az do konca odcinka 115+008,00 (istniejacy
km drogi 113+770,00). Od km ok. 112+600 do konca odcinka trasa wariantu III pokrywa si¢
z trasg wariantu II. W wigkszoscei trasa tego warlantu przechodzi po gruntach zagospo-
darowanych rolniczo, zabudowa mieszkaniowa skupia si¢ gtéwnie w rejonie skrzyzowan.
Trase poprowadzono z zastosowaniem tukéw poziomych R = 500 m dla przyjetej predkosci
projektowej Vp = 80 km/h.

Poréwnujac wszystkie warianty planowanego przedsiewzigcia, nalezy stwierdzic,
1z lepszym rozwigzaniem bedzie przyjecie wariantu III, preferowanego przez Inwestora,
ktérego parametry techniczne zapewnig bardziej plynny i bezpieczny ruch pojazdéw niz w
wariancie !I. Wariant II bedzie mniej korzystnym rozwigzaniem réwniez ze wzgledow
przyrodniczych — przede wszystkim z uwagi na wigksze oddzialywanie na rzeke Bren,
stanowigcg istotny element systemu ekologicznego okolic miasta Dabrowa Tarmowska, gdyz
trasa drogi biegnie w sasiedztwie rzeki na znaczenie dhuzszym odcinku (o ok. 600 m) niz w
przypadku wariantu III. W poréwnaniu z wariantem II, wariant IlI bedzie wymagal budowy
mniejsze] ilosci ekrandow (7156 m w stosunku do 7695 m dla wariantu II). Ponadto ilo$¢
budynkéw, ktérych nie bedzie mozna zabezpieczyé przed ponadnormatywnym hatasem
komunikacyjnym przemawia¢ bedzie na korzysé trasy wg wariantu III. W wariancie III
przewiduje si¢ wyburzenie wiekszej liczby budynkdéw mieszkalnych (o okoto 5 budynkow).
Budowa wariantu II obwodnicy wigzalaby si¢ z koniecznoscia utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania na odcinku od km 110+705-111+358 oraz w km | 12+870 (strona
lewa) na dziatce nr 30. Natomiast w wariancie III nie bedzie mozliwe zabezpieczenie przed
hatasem tylko jednego budynku nr 106, w km 114+585 po prawej stronie drogi na dziatce nr
796, dla ktdrej nalezy wprowadzi¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Inwestycja, wg wybranego wariantu III, obejmuje budowe pelnego zakresu
jednojezdniowej drogi klasy GP wraz ze skrzyzowaniami, drogami poprzecznymi i drogami
dojazdowymi umozliwiajacymi polaczenie z istniejaca siecig drdég. W ramach realizacji
przedsiewzigcia przebudowy bedg wymagaly: odcinki ciekéw wodnych, odcinki sieci
drenarskiej, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, kable teletechniczne, linie napowietrzne
teletechniczne, linie napowietrzne energetyczne niskiego, $redniego i wysokiego napiegcia,
oswietlenie uliczne, natomiast zaprojektowania wymagaja: o$wietlenie uliczne, kanalizacja
deszczowa 1 urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe.

Przewidywane obiekty inzynierskie wymagajace budowy w ramach inwestycji to:
wiadukt drogowy nad ulica Nowg 1 mostem nad rzeka Bren (w III wariancie rzeka Bren
1 ul. Nowa przekroczone bedg jednym wiaduktem), wiadukt nad ulicg Nadbrzezng, wiadukt
nad linig kolejowa Tarnéw — Szczucin, wiadukt nad ulicg Olesnicka, wiadukt nad linig
kolejowa Tarnéw — Szczucin oraz dwoma drogami dojazdowymi (ok. km 113+922), most
nad potokiem Bagienica, przepusty pod obwodnica, drogami poprzecznymi i dojazdowymi,
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w tym przepusty dostosowane do potrzeb migracji zwierzat pod obwodnicg oraz Sciany
oporowe (wedtug potrzeb).

Na podstawie analiz przeprowadzonych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko okreslono oddzialywania i zagrozenia $rodowiska zwigzane z realizacjg
i eksploatacja przedsigwziecia. Przeprowadzone analizy pozwolity na zaproponowanie
Srodkéw zapobiegawczych 1 minimalizujacych potencjalne negatywne oddziatywania.

Prace budowlane powinny byé wykonywane z nalezyta starannoscia w sposob
wykluczajacy mozliwosé zanieczyszczenia gruntu 1 woéd  gruntowych substancjami
ropopochodnymi.

Wykorzystywany przy realizacji inwestycji sprzet i $rodki transportowe winny
charakteryzowaé si¢ mozliwie jak najmniejszym oddzialywaniem na jakos$é¢ srodowiska oraz
znajdowa¢ si¢ w dobrym stanie technicznym, z wiasciwie uregulowanymi silnikami
spalinowymi, spetniajacymi wymagania techniczne odnosnie norm dotyczacych emisji spalin.
Konieczna jest prawidlowa eksploatacja w/w sprzetu, ktéry nie powinien byé przecigzany
1 przeladowywany. Nalezy réwniez stosowaé zabezpieczenia (plandeki lub innego typu
przykrycia) na samochodach przewozacych materiaty pylace lub emitujace gazy (np. goraca
masa bitumiczna). Uzytkowany sprzet budowlany winien spetnia¢ wymogi rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do $rodowiska
(Dz. U. Nr 263 poz. 2202).

Zastosowane wyroby budowlane powinny posiada¢ aprobat¢ techniczng wiasciwej jed-
nostki aprobujacej stwierdzajacej o dopuszczeniu ich do obrotu i stosowania.

Postepowanie z odpadami niebezpiecznymi 1 innymi niz niebezpieczne nalezy uzgodnié
z wlasciwymi stuzbamt ds. ochrony srodowiska.

Materialy budowlane oraz powstate w trakcie realizacji przedsigwzig¢cia odpady, winny
by¢ sktadowane w sposob wykluczajgcy mozliwosé negatywnego oddziatywania na $rodo-
wisko, zwlaszcza wode, glebe, powietrze, roslinno$é.

Wytworzone w fazie budowy odpady, winny byé przekazane w pierwszej kolejnosci do
odzysku lub w przypadku braku mozliwosci ich odzysku, do unieszkodliwienia podmiotom,
posiadajacym stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku,
zbierania lub unieszkodliwiania odpadéw (zgodnie z art. 25 ust. 2 ustawy o odpadach).

Podmioty prowadzace dziatalno$é, w wyniku ktorej powstaja odpady winny posiadacd
stosowne pozwolenie/zezwolenie na ich wytwarzanie (zgodnie z art. 17 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. o odpadach - tekst jedn. Dz. U. Nr 39 z 2007 r. poz. 251 z pézn. zm.).

Transport odpadéw do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania, winien by¢
realizowany przez wytworcdw odpadéw lub przez podmioty odbierajace poszczegdlne
rodzaje odpadéw, w sposéb nie powodujacy zagrozenia dla srodowiska 1 zdrowia ludzi,
z zachowaniem obowigzujacych w tym zakresie przepiséw. Odpady beda przekazywane
podmiotom posiadajagcym stosowne, wymagane uprawnienia w zakresie transportu, zbierania,
odzysku lub unieszkodliwiania danego rodzaju odpadu. Zlecajacy ustuge transportu odpadow
jest obowigzany wskaza¢ prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie transportu odpadéw miejsce
odbioru odpadéw oraz posiadacza odpadéw, do ktorego nalezy dostarczyc¢ te odpady.



Celem ochrony akustycznej istniejacej zabudowy mieszkalne] usytuowanej w rejonie
przedsiewzigcia na etapie realizacji nalezy przedsiewzigé srodki organizacyjne
minimalizujace oddziatywanie akustyczne, takie jak np. prowadzenie ucigzliwych akustycznie
prac budowlanych w rejonie terenéw chronionych wylacznie w porze dziennej,
tj. w godzinach 6°- 22%, unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem
cigzkiego sprzg¢tu mechanicznego na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowej, ograniczanie
(w miare mozliwosci) stosowania kafarow w poblizu zabudowy mieszkaniowe;,
lokalizowanie zapleczy budowy na terenie polozonym mozliwie najdalej od zabudowy
mieszkaniowe].

Ponadto, w celu zminimalizowania ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
projektowanej drogi na srodowisko, zwlaszcza na obszary zabudowy mieszkaniowej, nalezy
zrealizowad pochlaniajace ekrany akustyczne o parametrach okreslonych w rozstrzygnieciu
niniejszej decyzji. Proponuje si¢ obsadzi¢ je ros$linami pnacymi, co wplynie pozytywnie
na wytworzenie mikroklimatu oraz zmniejszenie efektu wielokrotnego odbicia fal hatasu
od $cian. Przezroczyste ekrany nalezy zapewnic¢ na obiektach mostowych, w miejscach, gdzie
budynki mieszkalne znajduja si¢ w bliskiej odlegtosci od tych urzadzen (do 30 m) oraz
w strefach ekspozycji krajobrazu kulturowego (na wzniesieniach). Dla ochrony ptakéow, na
ekranach przezroczystych nalezy umieécié czarne pasy lub zastosowal inne materiaty
(np. zawierajace wbudowane juz w przezroczysta ptyte kolorowe pasemka) umozliwiajace
widzenie takiej przeszkody przez ptaki.

Warunki techniczne oraz przebieg drogi pod liniami elektroenergetycznymi nalezy
uzgodnié z zarzadzajacym linig. Oddzialywanie pola elektromagnetycznego nie moze prze-
kracza¢ dopuszczalnych pozioméw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycz-
nych w $rodowisku oraz sposobu sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192
poz. 1883).

Z uwagi na przekroczenie w pasie drogowym na rozpatrywanych odcinkach
dopuszczalnych stezen zwigzkéw azotu NO, nalezy przeanalizowa¢ mozliwosé
zastosowania Srodkow ochrony powietrza np. paséw zieleni, ograniczajgcych skutki ich
dziatania, zgodnie z § 182 ust. | Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Wycinka nalezy objaé jedynie drzewa 1 kyzewy kolidujace z budowsg. Ze wzgledu na
ochrong legéw ptakéw usuwanie drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ w terminie: paz-
dziernik — luty, tj. poza okresem gniazdowania ptakow. W trakcie prac budowlanych nalezy
zabezpieczy¢ drzewa i krzewy pozostajace w granicach inwestycji przed ewentualnymi
uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi. Z uwagi na ochrong fauny zwierzat zwia-
zanych ze §rodowiskiem wodnym, prace w korycie rzeki Bren i innych ciekéw powinny od-
bywac sie poza okresem ich rozrodu (ij. poza okresem kwiecien — lipiec). Wybrane przepusty
1 mosty powinny by¢ dostosowane jako przejscia dla drobnych badz srednich zwierzat.
W wariancie 1] sg to:

« km ok. 108+960 - dla matych zwierzat — przepust na cieku Gruszowianka, dostosowany
do migracji zwierzat,

o km ok. 109+270 — dla matych 1 srednich zwierzat — poszerzony przepust dostosowany do
migracji zwierzat,

o km ok. 109+875 — dla matych zwierzat — przepust dostosowany do migracji zwierzat,

o ki ok. 110+600 — dla matych zwierzat — przepust dostosowany do migracji zwierzat,
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¢ km ok. 110+840 — dla matych i srednich zwierzat — obiekt nad rzeka Bren 1 ul. Nowa,

« km ok. 111+130 — dla matych i érednich zwierzat — poszerzony przepust dostosowany do
migrac)i zwierzat,

o km ok. 111+525 — dla matych zwierzat — przepust dostosowany do migracji zwierzat,

o km ok. 113+685 — dla matych zwierzgt — przepust dostosowany do migracji zwierzat,

o km ok. 114+080 — dla matych zwierzat — przepust dostosowany do migracji zwierzat,

o km ok. 114+530 — dla matych zwierzat — przepust dostosowany do migracji zwierzat,

o km ok. 114+975 — dla malych zwierzat — most na potoku Bagienica dostosowany do
migracji zwierzat.

Ponadto mate zwierzeta bedg moglty wykorzystywac do przekraczania obwodnicy dwa wia-

dukty nad liniami kolejowymi (w km ok. 112+350 1 w km ok. 113+780). Nalezy wprowadzi¢

ciagi i grupy zieleni ,,naprowadzajacej i ostonowej” w rejonach przejsé¢ dla zwierzat (nie do-

tyczy przepustow dostosowanych do migracji).

Zaplanowana droga nie przebiega przez obszary NATURA 2000, ani tez nie znajduje
sie¢ w bezposrednim ich sasiedztwie 1 nie bedzie oddziatywad na te obszary. Znajdujace si¢
w okolicy zaplanowane] obwodnicy pojedyncze drzewa lub ich zespoly chronione jako
pomniki przyrody (m.in. drzewostan przy zabytkowym kosciele w Dabrowie Tarnowskiej
i aleja w Ulinowie, w odleglosci ponad 1 km od drogi) nie znajda si¢ pod wplywem
planowanej drogi.

Przez obszar, na ktérym zlokalizowana jest planowana droga nie przebiega
zaden gléwny korytarz ekologiczny, wazny dla szerzej pojetej struktury przestrzennej,
zapewniajacy lacznos¢ ekologiczng w skali krajowej czy nawet regionalnej. W skali
lokalnej, istotng role Kkorytarzy ekologicznych speiniaja przede wszystkim ciagl
zadrzewien wzdhiz rzeki Bren oraz ciekéw Gruszowianka 1 Bagienica. Utatwiaja
one przemieszczanie sie drobnych zwierzat w obrebie miejscowych arealéw bytowania,
stanowig rowniez ciggl umozliwiajace lgcznos$é biologiczng pomiedzy kompleksami
lesnymi potozonymi na pdinoc i potudnie od Dabrowy Tarnowskiej, z ktorych ewentualnie
moga korzysta¢ wigksze wedrujace ssaki. Na trasie obwodnicy, ani tez w jej sasiedztwie
nie ma zewidencjonowanych stanowisk roslin 1 zwierzat chronionych. W rejonach
planowanego przebiegu drogi bytuja jednakze objete ochrong zwierzeta. Stwierdzono tam
obecnos¢ chronionych ssakow (fasicy, kreta i jeza), plazdw (zaby trawne) oraz ptakow
(skowronek, szpak, pliszka, sikory), ktére moga gniazdowac¢ w zadrzewieniach i na tgkach
w okolicy trasy drogowe;j.

Z uwagi na rodzaj oraz charakter przedsiewziecia, zastosowane rozwigzania techniczne
stuzace ochronie gatunkéw roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych oceni¢ na etapie
ponownej oceny oddzialywania przedmiotowej drogi na srodowisko w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt T 1 10 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Planowane przedsigwziecie nie bedzie oddziatywaé transgranicznie na srodowisko.

Postgpowanie w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko wykazato, ze przy
zastosowaniu dostepnych rozwiagzan technicznych, technologicznych 1 organizacyjnych
tj. ekrany akustyczne pochtaniajace oraz ekrany odbijajace (przezroczyste), standardy
oddzialywania hatasu na obszarach chronionych pod wzgledem oddziatywania akustycznego
powinny zosta¢ dotrzymane. Jednakze, w niniejszej decyzji narzucono na Inwestora
obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, ktéra poréwna ustalenia zawarte w raporcie i
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decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistymi oddziatywaniami
przedsigwziecia na $rodowisko 1 dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia, a takze
oceni czy w raporcie przyjeto stuszne zatozenia oraz czy w zwiazku z tym zaproponowano
wystarczajace zabezpieczenia.

Na podstawie analizy porealizacyjnej, w sytuacji w ktdrej pomimo wprowadzenia
$rodkéw ochrony przed hatasem nie bedzie mozliwosci dotrzymania standardow w
srodowisku, opracowana zostanie dokumentacja do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania. Do takich terenéw kwalifikuje si¢ wstepnie rejon budynku nr 106
usytuowanego na dzialce nr 795 w km 114+585 po prawej stronie drogi (zbyt mata odlegtosé¢
tego obiektu od krawedzi drogt).

Pelnomocnik Inwestora, pismem z dnia 10.03.2010 r., wystapil z wnioskiem o nadanie
niniejsze] decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci, uzasadniajgc go faktem, iz szybka
realizacja inwestycji wplynie na znaczna poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
1stniejacym przebiegu drogi krajowej nr 73 przez miasto Dabrowa Tarnowska poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta. W zwigzku z powyzszym w niniejszej
decyzji przychylono sie do wniosku Petnomocnika Inwestora.

Analiza przediozonego wniosku oraz raportu o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na srodowisko wskazuje, ze przy spelnieniu warunkéw zawartych
w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsiewzigcie nie bedzie powodowato
ponadnormatywnych ucigzliwosci dla srodowiska.

W zwigzku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (00-922 Warszawa, ul. Wawelska 52/54) za posrednictwem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.
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Otrzymuij3:

1. Petnomocnik — P. Joanna Derma, Krakowskie Biuro Projektow Drog i Mostéw Transpro-
jekt Sp. z 0.0., ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow,

2) Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad, Oddzial w Krakowie, ul. Mogilska 25,
31- 542 Krakow,

3. Pozostale strony postgpowania zawiadamiane w trybie art. 49 Kpa,

4. O0.ASu. a/a.






Zalgcznik nr 1 do decyzji
znak: O0O.ASu.6665-1-21-08

z dnia 9010 -4- 2 9

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie polegajace na budowie obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej
w ciggu drogi krajowej nr 73 Wisniéwka — Kielce — Szczucin —~ Tarnéw — Jasto km 108+090-
115+008 (113+770 kilometr istniejacy), jest zlokalizowane na terenie wojewddztwa
Malopolskiego, w powiecie Dabrowskim.

Zakres inwestycji obejmuje budowe jednojezdniowej drogi klasy GP wraz ze
skrzyzowaniami, drogami poprzecznymi i drogami dojazdowymi, umozliwiajacymi
polaczenie z istniejaca siecig drog.

Celem inwestycji jest poprawa przepustowosci 1 predkosei ruchu tranzytowego na
kierunku Kielce — Taméw, poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 73,
a takze poprawa warunkéw zycia mieszkancow Dagbrowy Tarnowskiej mieszkajacych
w sgsiedztwie istniejacej drogi krajowej nr 73.

Parametry projektowanej inwestycji:

» klasa techniczna drogi — GP,

« predkosé projektowa — 80 km/h,

¢ liczba jezdni - 1,

 liczba paséw ruchu — 2,

szerokosé pasa ruchu — 3.5 m,

pobocza gruntowe umocnione kruszywem,
skrajnia pionowa — co najmniej 4.7 m,
dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 115 kN/os,
e kategoria ruchu — KR 5.

[ 3 [ ] [ ] L]

Proponowana konstrukcja jezdni:

» 3 cm: warstwa $cieralna z mieszanki SMA 0/12.8,

« 8 cm: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego BA WMS 0/20,

e 17 (8+9) cm: podbudowa z betonu asfaltowego BA WMS 0/25,

e 20 cm: podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie,

e 10 cm: warstwa dodatkowa (technologiczna) z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie (CBR>40 %),

« 50 cm: warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (CBR>20 %).

W ramach realizowanego przedsiewzigcia beda przebudowywane: odcinki ciekow
wodnych, odcinki sieci drenarskiej, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, kable teletechniczne,
linie napowietrzne teletechniczne, linie napowietrzne energetyczne niskiego, $redniego
1 wysokiego napigcia oraz zaprojektowane zostanie o$wietlenie uliczne 1 ewentualna
kanalizacja deszczowa wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi wody opadowe. Powyzsze
uzbrojenie terenu zlokalizowane w liniach rozgraniczajacych drogi oraz poza nimi, bedzie
przebudowane w celu dowigzania do istniejacego uzbrojenia.



Przewiduje¢ si¢ budowe obiektéw inzynierskich:

» przejs¢ dla zwierzat srednich 1 przepustéw na rowach melioracyjnych,

» wiaduktu drogowego nad ulicg Nowa i mostem nad rzeka Bren,

« wiaduktu drogowego nad ulicg Nadbrzezna,

» wiaduktu drogowego nad linig PKP Tarnéw - Szczucin,

» wiaduktu drogowego nad ulicg Olesnicka,

« wiaduktu drogowego nad linig PKP Tarnéw — Szczucin oraz dwiema drogami
dojazdowym,

« mostu drogowego nad potokiem Bagienica z jednoczesng rozbidrkg istniejgcego
mostu w tym rejonie,

« przepustow pod obwodnicg, drogami poprzecznymi i drogami dojazdowymi, w tym
przepusty dostosowane do potrzeb migracji zwierzat pod obwodnica,

 Scian oporowych (wg potrzeb).

Ww. obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowaé na obcigzenie klasy obcigzen A
wg normy PN-85/5-10030 oraz dodatkowo na obcigzenie pojazdem specjalnym klasy 150
wg STANAG 2021 ze wspotczynnikiem obcigzenia y = 1.35.

Odwodnienie powierzchniowe projektowanego odcinka drogi beda zapewniaé
pochylenia podluzne i poprzeczne jezdni oraz poboczy. Przejecie sptywdéw deszczowych
zaprojektowano poprzez obustronne rowy drogowe oraz kanalizacje deszczowa. Na odcinku
V tj. od wiaczenia do istniejgce) drogi DK Nr 73 — ul. Pitsudskiego do konca projektowanego
odcinka obwodnicy, wody opadowe z kanalizacji deszczowej przed wprowadzeniem do
odbiornikéw zostang podczyszczone w urzadzeniach podczyszczajacych. Natomiast na
pozostatych odcinkach nie bedzie to wymagane.

W ramach projektowanej inwestycji planuje si¢ réwniez :

e budowe ekrandw akustycznych dla ochrony siedzib ludzkich przed
ponadnormatywnym hatasem,

o budowe stalowych barier ochronnych SP-09 na skarpach nasypdéw o wysokosciach
powyzej 3,0 m, w wykopach o wysokosciach skarp ponizej 3,0 m oraz na obiektach
mostowych, wiaduktach oraz przepustach,

« budowe wyjs$¢ awaryjnych w ekranach akustycznych,

« budowe odcinka chodnika od km okolo 114+360 do km okoto 115+008 (wg
kilometrazu wariantu III),

e nasadzenie zieleni przydroznej o funkcjach ochronnych, krajobrazowych oraz
biocenotycznych, w formie pasmowych, rzedowych 1 grupowych skupien drzew
i krzewow, zlozonych gitoéwnie z gatunkéw rodzimych, dostosowanych do
lokalnych warunkéw siedliskowych,

. dostosowame przepustow pod obwodnica do pelmema funkq1 pI'ZC_]SC dla leleJ
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