OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Wstep

Przedmiotem zamodwienia jest utrzymanie preselekcyjnego systemu wazenia
pojazdow w ruchu, wraz z jego kalibracjg i testem sprawdzajgcym zgodnie z zatgcznikiem
nr. 2 ~Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdow
w ruchu (WIM)”, w ciggu drég krajowych S5, S11, Si1c dk nr 10, dk nr 11,dk nr 15, dk
nr 32; dk nr 92.

Zadaniem systemu jest selekcja przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
umozliwiajqca wiasciwym stuzbom prowadzenie  wazenia administracyjnego
na preselekcjach i stanowiskach do wazenia pojazdéw zlokalizowanych:

a) W ciagu drogi krajowej nr 92 w m. Wrzesnia w km 0+300 kierunek na Poznan (1
pas) i dk nr 15 km 110+425 kierunek na Gniezno (1 pas) - parking (zatoka) do
kontrolnego wazenia przez ITD w km 110+200 pod wiaduktem A2;

b) W ciagu drogi krajowej nr 92 w m. Siedlec w km 206+735 kierunek na Wrzesnie
(2 pasy)- wydzielony pas zatoka w km 208+200 w m. Siedlec;

c) W ciggu drogi krajowej nr 10 w m. Pita (obwodnica Pity) km 177+300 kierunek na
Bydgoszcz (1 pas) i km 1814200 m. Pita kierunek na Szczecin, wydzielona
zatoka do kontroli przez ITD. km 179+200 kierunek na Szczecin,
wydzielona zatoka do kontroli przez ITD. km 178+600 kierunek na
Bydgoszcz;

d) W ciagu drogi krajowej nr 11 w m. Swierkéwki km 258+340 (1 pas kierunek na
Poznan) i w m. Ztotkowo km 0+450 -droga ekspresowa S11c(dopisano)(2 pasy
kierunek na Pite), parking w m. Goleczewo kierunek na Poznan i kierunek
na Pite km 263+800;

e) W cigqgu drogi krajowej nr 11 w m. Nowe Miasto km 3334675 kierunek na
Poznan (1
pas) i w m. Krzykosy km 328+880 kierunek na Jarocin 1 pas); parking do w m.
Nowe Miasto km 333+675 kierunek na Jarocin i kierunek na Poznan

f) W cigqgu drogi krajowej nr 32 w m. Strykowo km 146+770 (1 pas) w m.
Granowo km 141+770 (1 pas)- parking na stacji benzynowej PKN Orlen w
km 143+620 dla kierunku na Grodzisk wlkp. i kierunku na Poznan

g) W cigqgu drogi ekspresowej S5 w m. kubowo km 2+270 (2 pasy) i w m.
Chwatkoéwko km 9+180 (2 pasy), parking na MOP-ie Pierzyska dla kierunku
na Gniezno i na MOP-ie tubowo dla kierunku na Poznan w km 3+270;

h) W ciagu drogi ekspresowej S11 w m. Paledzie (Zakrzewo) w km 204695 (2 pasy)
i w m. Skorzewo w km 25+000 (2 pasy), parking na MOP-ie Skérzewo i
MOP-ie Paledzie w km 23+300

a takze biezaca i statystyczna ocena parametrow ruchu na drogach krajowych S5, S11,
dk nr 10, dk nr 11,dk nr 15 S11 ¢, dk 32, dk nr 92.

Podstawowe pojecia i definicje:

a)ITD - Inspekcja Transportu Drogowego;

b) WITD - Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego

c) OPZz - Opis Przedmiotu Zamodwienia;

d)CZR - Centrum Zarzadzania Ruchem;

e) OUA - Obwdd Utrzymania Autostrady;

f) ARTR - Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych;
g)SsD - Rozdzielczo$¢ standardowa obrazu 720x576 pikseli;



h)

Protokot SSL - (Secure Sockets Layer) uniwersalny standard w Internecie dla
stron z uwierzytelnionym dostepem oraz do szyfrowania danych
przesytanych pomiedzy uzytkownikami i serwerami.

2. Zakres zamoOwienia

Zakres zamowienia obejmuje biezgce utrzymanie systemu preselekcyjnego, zapewniajace
jego sprawne dziatanie, ktére obejmuje m. in.:

a) konserwacje,

b) przeglady,

c) kalibracje, testy sprawdzajace,

d) weryfikacje dziatania systemu,

e) udostepnianie danych gromadzonych przez system poprzez stosowne
oprogramowanie,

f) przesytanie (transmisja) gromadzonych danych,

g) utrzymywanie bazy danych gdzie sa archiwizowane dane gromadzone przez
system, umozliwienie podgladu danych poprzez aplikacje internetowg ,a nastepnie
przekazywane danych do Centrum Zarzadzania Ruchem w Strykowie,

h) naprawe uwidocznionych w trakcie eksploatacji wad ukrytych oraz wykonania
napraw zwigzanych z wystgpieniem wypadkdéw, kolizji, aktow wandalizmu,
zniszczen i innych zdarzen losowych,

i) drobne remonty nawierzchni w obrebie czujnikow w zakresie uzupetnienia ubytkow
lepiszcza i  kruszywa, uszczelnienia spekan na styku nawierzchni
z czujnikami i petlami indukcyjnymi, spekan masy zalewowej czujnikdw, itp.,

j) roboty ziemne, porzadkowe  (np. zabezpieczenie  kabli zasilajacych
i Swiattowodowych w przypadku ich odkrycia),

k) dostosowanie systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu do wymagan
wskazanych w punkcie 3 niniejszej OPZ,

I) zapewnienie ciagtej sprawnosci systemu oraz oprogramowania,

Rodzaje wag zastosowane w ww/w lokalizacjach:

Numer Kilometracja Typ wag Poprzedni Miejscowos¢

drogi wykonawca

S5 2+270 Kistler Inqubator/Telsat | tubowo

S5 9+180 Kistler Inqubator/Telsat | Chwatkéwko

S11 20+695 Kistler Inqubator/Telsat | Paledzie(Zakrzewo)

S11 25+000 Kistler Inqubator/Telsat | Skdrzewo

Numer Kilometracja Typ wag Miejscowos¢

drogi

10 177+300 DAW 100 Cat-Traffic Pita
Sp. z 0. 0.

10 181+200 DAW 100 Cat-Traffic Pita
Sp.z 0. 0.

11 333+675 DAW 100 Cat-Traffic Nowe Miasto
Sp. z 0. 0.

11 328+880 DAW 100 Cat-Traffic Krzykosy
Sp. z 0. 0.

Slic 0+450 DAW 100 Cat-Traffic Ztotkowo
Sp.z 0. 0.

11 258+340 DAW 100 Cat-Traffic Swierkowki
Sp. z 0. 0.

32 141+770 DAW 100 Cat-Traffic Granowo
Sp. z 0. 0.

32 146+770 DAW 100 Cat-Traffic Strykowo
Sp. z 0. 0.




Numer Kilometracja Typ wag Poprzedni Miejscowos$¢

drogi wykonawca

15/92 110+425/0+300 | DAW 100 Cat-Traffic Obtaczkowo/Wrzesnia
Sp. z 0. 0.

92 206+735 DAW 100 Cat-Traffic Siedlec
Sp. z 0. 0.

3. System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

W sktad systemu preselekcyjnego wchodzg m.in.:

1.
2.

Stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu;
Strefy wideo rejestracji, dla paséw ruchu, na ktérych zainstalowane sg czujniki
nacisku osi obejmujaca rowniez pas awaryjny i pobocze, zlokalizowane:
e W ciqgu drogi krajowej nr 92 w m. Wrzesnia w km 0+300 kierunek na
Poznan (1 pas) i dk nr 15 km 110+425 kierunek na Gniezno (1 pas)

W ciggu drogi krajowej nr 92 w m. Siedlec w km 206+735 kierunek na
Wrzesnie (2 pasy)

e W ciggu drogi krajowej nr 10 w m. Pita (obwodnica Pity) km 177+300
kierunek na Bydgoszcz (1 pas) i km 1814+200 m. Pita kierunek na Szczecin,

W ciagu drogi krajowej nr 11 w m. Swierkéwki km 258+340 (1 pas
kierunek na Poznan) i w m. Zlotkowo km 0+450 -droga ekspresowa
S1ic(dopisano)(2 pasy kierunek na Pite),

W ciqgu drogi krajowej nr 11 w m. Nowe Miasto km 3334675 kierunek na
Poznan (1 pas) i w m. Krzykosy km 328+880 kierunek na Jarocin 1 pas);

W ciggu drogi krajowej nr 32 w m. Strykowo km 146+770 (1 pas) w m.
Granowo km 141+770 (1 pas)

W ciggu drogi ekspresowej S5 w m. tubowo km 2+270 (2 pasy) i w m.
Chwatkéwko km 9+180 (2 pasy),

W ciggu drogi ekspresowej S11 w m. Paledzie (Zakrzewo) w km 20+695
(2 pasy) i w m. Skérzewo w km 25+000 (2 pasy

tacza internetowe umozliwiajgce dostep do danych ze stacji preselekcyjnych
w czasie rzeczywistym poprzez aplikacje internetowa dostepnga z dowolnego
miejsca poprzez przegladarke internetowg, oraz umozliwiajace przesytanie
pakietow danych ze stacji preselekcyjnych do serwera GDDKIA zgodnie
z wytycznymi zawartymi w zataczniku nr 1 “Instrukcja przesytania danych dla
uzytkownikow systemu wazenia pojazdow”.

Zasilanie wszystkich elementéw systemu.

Dziesie¢ routerow przemystowych zainstalowanych w pojazdach WITD
w Poznaniu, za pomocg ktérych funkcjonariusze WITD, we wiasnym zakresie,
uzyskajgq dostep do bezprzewodowego Internetu poprzez WiFi, w miejscu
administracyjnego wazenia pojazddéw, na stanowiskach do wazenia pojazddéw
zlokalizowanych:

e W ciqgu drogi krajowej nr 92 w m. Wrzesnia - parking (zatoka) do
kontrolnego wazenia przez ITD w km 110+200 pod wiaduktem A2;

e W ciggu drogi krajowej nr 92 w m. Siedlec

e - wydzielony pas zatoka w km 208+200 w m. Siedlec;




3.1.

e W ciagu drogi krajowej nr 10 w m. Pita (obwodnica Pity)

e wydzielona zatoka do kontroli przez ITD. km 179+200 kierunek na
Szczecin, wydzielona zatoka do kontroli przez ITD. km 178+600
kierunek na Bydgoszcz;

W ciagu drogi krajowej nr 11
parking w m. Goleczewo kierunek na Poznan i kierunek na Pile km
263+800;

e W ciggu drogi krajowej nr 11 w m. Nowe Miasto

e parking do w m. Nowe Miasto km 333+675 kierunek na Jarocin i

kierunek na Poznan,

W ciqgu drogi krajowej nr 32 w m. Strykowo - parking na stacji

benzynowej PKN Orlen w km 1434620 dla kierunku na Grodzisk

wlkp. i kierunku na Poznan

W ciggu drogi ekspresowej S5 - parking na MOP-ie Pierzyska dla

kierunku na Gniezno i na MOP-ie tubowo dla kierunku na Poznan w

km 3+270;

W ciggu drogi ekspresowej S11 w m. Paledzie/Skérzewo parking na

MOP-ie Skdrzewo i MOP-ie Paledzie w km 23+300;

Elementy systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

Podstawowym elementem systemu preselekcji jest stacja preselekcyjnego

wazenia pojazdéw w ruchu. Podstawowe wyposazenie stacji obejmuje:

1) czujniki pomiarowe zainstalowane w nawierzchni jezdni, w celu dokonania pomiaru:
nacisku osi, nacisku grupy osi oraz masy catkowitej kazdego przejezdzajacego
pojazdu.

Wymagania dla czujnikéw pomiarowych:

a)

Czujniki nacisku powinny spetnia¢ wymagania dotyczgace doktadnosci pomiarowej
B+(7) zgodnie ze specyfikacjag COST 323: ,Weigh in Motion of Road Vehicles”
Final Report Appendix 1 - European WIM Specification Version 3.0 [,Wazenie
Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy, Zatacznik nr 1 - Europejska Specyfikacja
WIM (Wazenie Pojazdow w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania COST 323 dla
doktadnosci pomiarowej B+ (7) przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Wymagana doktadnos¢ pomiarowa dla systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

Klasa doktadnosci; przedziat
Kryterium ufnosci - 0 (%)
B+(7)
Masa catkowita (>3,5t) 7
Naciska osi (>20kN)

Nacisk pojedynczej osi 11
Nacisk osi w grupie 14
Nacisk grupy osi 10
Odlegtos¢ osi 3
Predkos¢ 3

zakres pomiarowy dla nacisku osi od 500 kg do 20 000 kg,

sposoOb instalacji czujnikdbw w nawierzchni nie moze wptywac¢ na warunki ruchu
w miejscu instalacji wagi — powinien zapewniac¢ ptynny przejazd pojazdéw przez
wage, nawet przy najwyzszym natezeniu ruchu,

niezawodne dziatanie catego systemu,

niezawodna detekcja przecigzonych pojazddw,

odporno$¢ na nagte hamowanie, przyspieszanie, nadmierng predkos$¢ oraz
wytrzymato$¢é na obcigzenie 250 kN/os, a takze przejazd pojazdow specjalnych
(walcow drogowych, pojazdéw gasienicowych, ptugéw s$nieznych itd.),



9)

h)

i)
j)

sposOb instalacji powinien uniemozliwi¢ ominiecie stanowiska przez pojazd
ciezarowy (za wyjatkiem mozliwosci ominiecia czujnikdw poprzez przejazd pasem
dla przeciwnego kierunku ruchu),

brak wrazliwosci wynikdw wazenia oraz skutecznosci ARTR na predkosci przejazdu
(pomiar od 15 do 170 km/h),

zakres temperatury pracy czujnikow —-40 °C do +80 °C, elektroniki -40 °C do +70
oc,

tatwos¢ wymiany czujnika w przypadku uszkodzenia.

2) szafy teletechniczne/kontener 1z elektronika sterujaca, zabezpieczong przed
wlamaniem wraz z wyposazeniem w instalacje alarmowg. Szafy powinny posiadaé
stopien ochrony co najmniej IP 55. Szafy nalezy zamontowaé na konstrukgcji
wsporczej do montazu kamer na wysokosci co najmniej 3 m nad powierzchnig terenu,

3) petle indukcyjne,

4) strefa wideo rejestracji - powinna sktadac sie z:

a)

b)

c)

d)

e)

kamery z funkcjg ARTR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych),
identyfikujgcej numery tablic rejestracyjnych kazdego pojazdu przejezdzajacego
przez stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdéw z 90% prawdopodobienstwem
poprawnego odczytu numeru tablicy rejestracyjnej (poprawnos¢ funkcjonowania
kamer ARTR ma zosta¢ zweryfikowana na podstawie ,Testu sprawdzajacego
ARTR” stanowigcego zatacznik nr 3 do OPZ).(+zat. przez wykonawce test kamer
ARTR)

kolorowej cyfrowej kamery video zapewniajacej, zaréwno w dzien jak i w nocy,
rejestracje obrazu pozwalajacego rozpoznac liczbe osi kazdego przecigzonego
lub przekraczajacego dopuszczalng wysokos$é pojazdu przejezdzajacego przez
stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdow,

promiennikow $wiatta podczerwonego na ,gtebokg podczerwien” (940nm),
emitujacych promieniowanie niewidoczne dla oka ludzkiego wspétpracujgce z
kamerami systemu rozpoznawania numerow tablic rejestracyjnych,

konstrukcji wsporczej przeznaczonej do instalacji nad jezdnig w/w kamer,
zlokalizowanej za stanowiskiem preselekcyjnym w odlegtosci zapewniajacej
poprawne i pewne dziatanie systemu. Konstrukcje wsporcze nalezy wykonac
z elementéw kratowych metalowych zabezpieczonych przed dziatanie czynnikéw
atmosferycznych,

szafy sterowniczej wyposazonej w urzadzenia elektroniczne obstugujgce system
video. Urzadzenia elektroniczne mogq by¢ zainstalowane w jednej szafie
sterowniczej wraz z urzadzeniami elektronicznymi dla stacji preselekcyjnej.

5) Awaryjne zasilanie podtrzymujgce dziatanie systemu preselekcji na okres co najmniej
12 h.

6) Co najmniej dwa wyjscia RJ45 umozliwiajace:

a)
b)

c)

przesytanie obrazéw z kolorowej cyfrowej kamery video wymienionej w punkcie 4)
w czasie rzeczywistym do podtaczonych urzadzen zewnetrznych,

przesytanie danych, dotyczacych kazdego pojazdu przejezdzajacego przez czujniki
pomiarowe wymienione w punkcie 1) i 3), w czasie rzeczywistym
do podtaczonych urzadzen zewnetrznych.

Dodatkowo wykonawca przekaze zamawiajagcemu specyfikacje sygnatow
wyjsciowych przesytanych przez przedmiotowe wyjscia R145.

7) Dziesie¢ routeréw przemystowych o minimalnych parametrach:

metalowa obudowa;

1 port Ethernet o szybkosci co najmniej 10/100 i modut WiFi w standardzie
co najmniej b/g;

temperatura pracy co najmniej -20 +50 st.;

zasilanie w zakresie przynajmniej 10.2 - 15 V, maksymalny pobdr mocy 5 W;
zakres pracy dla routeréow UMTS co najmniej HSDPA/HSUPA/UMTS:
850/900/1900/2100 MHz;



e zlgcze antenowe SMA;
e system kontroli potaczenia i funkcja automatycznego odzyskiwania utraconego
potgczenia;

zainstalowanych w pojazdach WITD w Poznaniu, za pomocg ktérych funkcjonariusze
WITD, we wiasnym zakresie, uzyskajg dostep do bezprzewodowego Internetu poprzez
WiFi, w miejscu administracyjnego wazenia pojazdéw, na stanowiskach do wazenia
zlokalizowanych: jak w pkt. 1

8) Wszystkie elementy systemu winny posiada¢ skuteczne uziemienie oraz sprawny
system zabezpieczen przepieciowych od wytadowan atmosferycznych i zaktdcen
elektrycznych na doprowadzeniach czujnikdw pomiarowych i liniach zasilajgcych.

3.2. Wymagania dotyczace oprogramowania dla systemu wazenia pojazdéw
w ruchu
1. System powinien zapewni¢ detekcje i rejestracje w systemie co najmniej 99%
wszystkich pojazdéw przejezdzajacych przez punkt preselekcyjnego wazenia
pojazdow, ponadto system ma zapewnic:
a) okreslenie dla pojazdow wykrytych przez punkt preselekcyjny nastepujacych
danych:

* naciski poszczegdlnych két i osi pojazdu z doktadnoscig spetniajaca
wymagania doktadnosci pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacjg COST
323,

» tgczne naciski stron pojazdu,

» odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami pojazdu, z doktadnoscig
spetniajagca. wymagania  dokfadnosci pomiarowej B(10) zgodnie
ze specyfikacjg COST 323,

* rozpoznanie osi pojedynczych i wielokrotnych pojazdu,

» catkowitg mase pojazdu z dokiadnoscig spetniajgcg wymagania doktadnosci
pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacjg COST 323,

» dlugos¢ pojazdu (zastepcza dtugos¢ elektryczna zmierzona na petli
indukcyjnej),

» informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos¢ pojazdu
Z poprawnoscig wskazan na poziomie 90%, weryfikacja tego kryterium
moze nastgpi¢ na podstawie danych z okresu nie dtuzszego niz 2 godziny,

» informacje o przekroczeniu dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz
masy catkowitej pojazdu Ilub zespotu pojazdéw, wraz z informacjq
o wartosci tego przekroczenia,

» dopuszczalng mase catkowitg pojazdu, wedtug rozpoznanej klasy pojazdu
i danych zapisanych w systemie,

» predko$¢ pojazdu z doktadnosciq spetniajacg wymagania doktadnosci
pomiarowej B(10) zgodnie ze specyfikacjg COST 323,

* pas ruchu i kierunek ruchu,

» kategorie pojazdu wedlug 8+1 z poprawnosciag wskazan na poziomie
zgodnym z ponizszg tabelg zweryfikowane na podstawie zatacznika nr 3
~Test stanowiska wazenia pojazdow w ruchu sprawdzajacy poziom detekcji,
identyfikacji i klasyfikacji pojazdow."”:

Tabela 2. Poprawno$¢ klasyfikacji pojazdow

Poprawnos¢ klasyfikaciji
dla motocykli: 2 90%
dla samochodéw osobowych: 2 97%
dla samochodow dostawczych: 2 90%
dla samochodéw osobowych z przyczepa: > 90%
dla samochodéw ciezarowych: 2 90%
dla samochodéw ciezarowych z przyczepa: = 95%
dla pojazdéw naczepowych: 2 95%
dla autobusow: 2 90%

Tabela 3. Klasy pojazdéw



Kod Sylwetka Przyporzgdkowana klasa podstawowa

6 pojazdy niesklasyfikowane

10 motocykle

7 samochody osobowe

11 samochody dostawcze do 3,5t

2 samochody osobowe z przyczepami

3 E samochody ciezarowe (jednocztonowe)

8 %% samochody ciezarowe z przyczepami

9 @% samochodzy ciezarowe z naczepami
s ||

autobusy

= kategorie pojazdu wg COST 323 z poprawnoscig wskazan na poziomie 80%
dla kazdej z kategorii,

Tabela 4. Kategorie pojazdéw

Kategoria Sylwetka QOpis
Samochody osobowe,

Kategoria 1 _Sam. osobowe z lekkimi przyczepami
i samochody dostawcze o masie
<35kN

Kategoria 2 Samaochody ciezarowe 2-osiowe

Kateqoria 3 Samaochody ciezarowe 3-osiowe

g Samaochody ciezarowe 4-osiowe
Ciagniki siodtowe od trzech do szesciu

Kategoria 4 osi (0 maksymalnie dwu osiach w
grupie)

Ciagniki siodtowe od pieciu do siedmiu

Kategoria 5 osi (0 maksymalnie trzech osiach w
grupie)

Kategoria 6 Samochody ciezarowe z przyczepami

Kategoria 7 Autobusy

Kategoria 8 Inne pojazdy

= numer kolejny pojazdu,



b)

d)

f)

data i godzina przejazdu UTC(PL), zsynchronizowane radiowo z wzorcem
czasu DCF77 lub przez tacze internetowe (protokdt NTP) poprzez serwery
czasu znajdujgce sie w Gtéwnym Urzedzie Miar, w Laboratorium Czasu
i Czestotliwosci.

zdjecie pozwalajace rozpozna¢ liczbe osi pojazdu w kazdych
warunkach oswietleniowych i pogodowych, tylko dla pojazdow, co do
ktorych istnieje przypuszczenie popetnienia wykroczenia (pojazdy
przecigzone, pojazdy przekraczajace dopuszczalng wysokosé) — wymaganie
to ma by¢ spetnione w co najmniej 95% przypadkéw, weryfikacja tego
kryterium moze nastgpi¢ na podstawie 100 kolejnych pojazdéw co do
ktérych istnieje przypuszczenie popetnienia naruszenia. Na zdjeciu ma by¢
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposdb uniemozliwiajgcy
rozpoznanie twarzy osob znajdujacych sie w pojezdzie.

zdjecie tablicy rejestracyjnej dla kazdego pojazdu- wymaganie to ma by¢
spetnione w co najmniej 95% przypadkoéw, weryfikacja tego kryterium
moze nastgpi¢ na podstawie danych z okresu nie dtuzszego niz 1 godzina.
dane z tablicy rejestracyjnej przekonwertowane na format tekstowy -
rozpoznane poprawnie dla minimum 90% dajacych sie zidentyfikowac
(wedtug zatacznika nr 3 do OPZ) pojazdow przejezdzajacych przez punkt
preselekcyjnego wazenia pojazddéw. Zamawiajacy dopuszcza niespetnienie
wymaganych  warunkéw skutecznosci rozpoznawania w  trudnych
warunkach atmosferycznych: intensywne opady $niegu i deszczu, gesta
magta, itp.

wykrywanie pojazdéw przejezdzajacych przez stacje preselekcyjng ktore
po uwzglednieniu doktadnosci pomiarowej na poziomie B+(7) przekraczaja,
na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002
r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. 2016 p0z.2022, z pézn. Zm.):

dopuszczalny nacisk osi;
dopuszczalny nacisk grup osi;
dopuszczalng mase catkowitg;
dopuszczalng wysokosc¢.

w momencie wykrycia pojazdu przecigzonego lub przekraczajacego
dopuszczalng wysokos$¢ wykonanie zdjecia pojazdu przejezdzajacego przez
stanowisko pomiarowe. Na zdjeciu winna by¢ widoczna cata sylwetka
pojazdu pozwalajaca rozpozna¢ liczbe osi pojazdu. Na zdjeciu ma by¢
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposob uniemozliwiajacy rozpoznanie
twarzy o0séb znajdujacych sie w pojezdzie. System musi zestawic
W przejrzysty sposdb wykonane zdjecie sylwetki pojazdu oraz tablic
rejestracyjnych z informacjami z pozostatych czujnikow jak:

rozpoznane znaki numeru rejestracyjnego pojazdu,
typ wykroczenia,

liczba osi,

nacisk poszczegdlnych osi,

data i godzina wykroczenia.

wykrywanie pojazddéw omijajacych czujniki nacisku poprzez jazde czesciowo
lub w catosci po pasie awaryjnym lub poboczu.

dostep do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie rzeczywistym poprzez
aplikacje internetowg dostepna z dowolnego miejsca poprzez przegladarke
internetowa.

przesytanie danych ze stacji preselekcyjnej do serwera GDDKIA
zlokalizowanego w OUA Strykdéw zgodnie z wytycznymi zawartymi



w zataczniku nr 1 "Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikéw systemu
wazenia pojazdéw”. Dane przesylane na serwer GDDKiA majg zawierad
jedynie  rozpoznane trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej.
Na przesytanych na serwer GDDKIiA zdjeciach pojazdu oraz zdjeciach tablic
rejestracyjnej widoczne moga byc¢ jedynie trzy pierwsze znaki tablic
rejestracyjnych.

g) przesyfanie z czestotliwoscig raz na 10 minut obrazu z kamery wskazanej
w punkcie 3.2.4) lit. b) do systemu Zamawiajacego, ktérym jest serwis
internetowy GDDKIA lub inny system wskazany przez Zamawiajgcego. Obraz
ma by¢ przesytany w jakosci nie lepszej niz SD. Obraz ma umozliwiaé
identyfikacje elementédw drogi, rodzaj poruszajacych sie pojazdow oraz
wystepujacych zjawisk atmosferycznych. Obraz nie moze dawac¢ mozliwosci
rozpoznania oséb podrdzujacych pojazdem ani rozpoznania numerdéw tablic
rejestracyjnych pojazdéw. Obraz ma by¢ przesytany zgodnie z protokotem
komunikacyjnym opisanym w zatgczniku nr 7 ,Przekazywanie danych
w formacie XML poprzez http”.

2. Wykonawca jest zobowigzany do udostepnienia zamawiajgcemu oraz ITD dostepu
do aplikacji internetowej, zapewniajacej niezawodne dziatanie systemu
preselekcyjnego w  okresie catej doby. Przedmiotowe oprogramowanie
do wykrywania pojazdow przecigzonych oraz pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng wysokos¢ ma by¢ dostepne z dowolnego miejsca poprzez
przegladarke internetowq. Aplikacja internetowa ma:

a) prezentowac informacje o pojazdach zarejestrowanych co najmniej w okresie
ostatnich 30 dni na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu
z mozliwym wyborem  kryteridw wyswietlania (wybor  pojedynczy
lub wielokrotny):

= wszystkie pojazdy;

» wszystkie pojazdy generujace alarmy (pojazdy przecigzone, pojazdy
przekraczajace dopuszczalng wysokos¢, pojazdy omijajace czujniki
nacisku);
kategorie pojazdu;
ilos¢ osi;
pojazdy przecigzone;
stopien przekroczenia DMC;
stopien przekroczenia naciskéw osi;
pojazdy przekraczajgce dopuszczalng wysokos¢;
pojazdy omijajace czujniki nacisku;
pojazdy wykryte w wybranym przedziale czasu.

b) prezentowa¢ informacje na temat pojazdu zarejestrowanego co najmniej
w okresie ostatnich 30 dni na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdow

w ruchu:
. date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;
" lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktérym pojazd zostat wykryty
(numer drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);
" pierwsze trzy znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;
" zdjecie tablicy rejestracyjnej przedstawiajace jedyne pierwsze trzy

znaki przedmiotowej tablicy;

. zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznacé liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazdéw przecigzonych lub
przekraczajacych dopuszczalng wysokos¢. Na zdjeciu ma byc¢
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposdb uniemozliwiajgcy
rozpoznanie twarzy oséb znajdujacych sie w pojezdzie oraz widoczne
mogaq by¢ jedynie pierwsze trzy znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu.

. predkos¢ pojazdu;

. kategorie pojazdu wg COST 323;



c)

] mase catkowita pojazdu - z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg

wartosci minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci
pomiarowej B+(7));
] nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego

przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng i maksymalng wynikajaca z dokfadnosci pomiarowej
B+(7));
. informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokosé pojazdu;
. odlegtosci pomiedzy osiami.

prezentowac¢ informacje na temat pojazdu =zarejestrowanego na stacjach
preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu w trakcie trwajacej sesji (od czasu
zalogowania sie uzytkownika aplikacji do czasu jego wylogowania lub zerwania
potaczenia) jednak nie starcze niz 1 godzina:

. date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;

. lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktérym pojazd zostat wykryty
(numer drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);

. znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

. petne zdjecie tablicy rejestracyjnej;

. zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznac liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazddéw przecigzonych Ilub
przekraczajagcych dopuszczalng wysoko$é. Na zdjeciu ma byc
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposdb uniemozliwiajgcy
rozpoznanie twarzy 0sdb znajdujacych sie w pojezdzie.

. predkos¢ pojazdu;

. kategorie pojazdu wg COST 323;

. mase catkowitga pojazdu - z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg
wartosci minimalng i maksymalng wynikajacq z doktadnosci
pomiarowej B+(7));

" nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego

przekroczenia (poda¢ warto$s¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci pomiarowej
B+(7));
. informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu;
. odlegtosci pomiedzy osiami.

d) Zaprezentowac¢ co najmniej dla 95% pojazdéw zarejestrowanych przez stacje

f)

9)

preselekcyjng (w miejscu administracyjnego wazenia pojazdow wskazanym
przez zamawiajagcego - Oddzial ma jednoznacznie wskaza¢ miejsce
administracyjnego wazenia pojazdow) informacje o pojazdach
zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdéow w ruchu nie
pézniej niz po 10 sekundach od momentu przejechania zarejestrowanego
pojazdu przez punkt pomiarowy. Weryfikacja tego kryterium moze nastgpi¢ na
podstawie danych z okresu nie dtuzszego niz 1 godzina.

Dawa¢ mozliwos¢ eksportu danych prezentowanych wediug wybranych
kryteriow do pliku xml, csv. Z zastrzezeniem, ze eksportowane dane bedg
zawieraty jedynie trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej.

Dawaé¢ mozliwos¢ przegladu i exportu listy logowan co najmniej z okresu
ostatnich 30 dni do aplikacji internetowej z podziatem na poszczegdline loginy
z informacjq o dtugosci pozostawania w systemie.

Spetniac¢ ponizsze wymagania bezpieczenstwa:

i. Udostepniona strona/aplikacja w oparciu o https (aktualny certyfikat
ssl zaufanego urzedu).

10



3.3.

ii. Autoryzacja uzytkownika z wykorzystaniem loginu i hasta.

iii. Blokowanie konta/adresu zrodtowego IP po trzech nieudanych
probach logowania i powiadomienie o zdarzeniu administratora.

iv. Zmiana loginu administracyjnego (admin, administrator, root) na
niestandardowe albo zablokowanie takiego konta i utworzenie
niestandardowego z uprawnieniami administratora (jesli takie jest
wymagane).

v. Dla kazdego uzytkownika zatozone oddzielne konto ktére zapewni
rozliczno$¢ wykonywanych dziatan. Uprawnienia konta w zaleznosci
od realnych potrzeb.

vi. Hasto powinno sktada¢ sie z minimum 8 znakdéw sktadajacych sie
z matych, wielkich liter, znakdéw specjalnych oraz liczb dla
uzytkownika. Dla konta z uprawnieniami administratora min. 12

znakow.

vii. Konta nieuzywane (zmiana pracownika) powinny by¢
dezaktywowane.

viii. Dziennik zdarzen operacji wykonywanych w systemie.

ix. Wylaczenie niewykorzystywanych ustug i protokotdw (np. telnet,
http, itp.).

W okresie trwania umowy w ramach wynagrodzenia okre$lonego w umowie
Wykonawca zapewni serwis oprogramowania (gwarancje zapewniajaca poprawnosé
jego funkcjonowania). Dodatkowo w przypadku zapotrzebowania zgtoszonego przez
zamawiajacego wykonawca bedzie wykonywat na zlecenie Zamawiajacego
aktualizacje i modyfikacje oprogramowania w wymiarze nie wiekszym niz 30
roboczogodzin na kwartat.

Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu bezterminowej licencji niewytgacznej na
oprogramowanie dostarczone przez Wykonawce w zwigzku z realizowaniem
przedmiotowego zamoéwienia.

Wykonawca, zgtaszajac dostosowanie poszczegdlnych stacji preselekcyjnego
wazenia pojazddéw w ruchu, przekaze zamawiajgcemu:
a) wersje instalacyjng oprogramowania wymienionego w pkt. 3.3.4 wraz
z instrukcjq instalaciji.
b) powykonawcza dokumentacje technicznej oprogramowania wymienionego
w pkt. 3.3.4 w jezyku polskim.
c) opisy protokotdw komunikacyjnych (stacja pomiarowa - system
Wykonawcy).

Na serwerach wykonawcy moga sie znajdowac tylko te dane dotyczace pojazdow,
ktére sa nastepnie przesytane na serwer GDDKIA. W danych przechowywanych
na serwerach wykonawcy mogg sie znajdowac jedynie rozpoznane trzy pierwsze
znaki tablic rejestracyjnych, zdjecia pojazdéw oraz zdjecia tablic rejestracyjnych
na ktorych widoczne sg jedynie trzy pierwsze znaki tablic rejestracyjnych.

Obostrzenia wskazane w pkt. 6. nie obowigzujg w trakcie trwajacej sesji aplikacji
internetowej dla danych, nie starszych niz 1 godzina, z konkretnej stacji
preselekcyjnej (od czasu zalogowania sie uzytkownika aplikacji do czasu jego
wylogowania lub zerwania potgczenia).

Zasilanie

Urzadzenia systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu sg zasilane

napieciem sieci energetycznej o wartosci 230 V. Maksymalna moc przytgczeniowa

ma

zosta¢ dobrana przez Wykonawce na poziomie zapewniajgcym poprawne

funkcjonowanie systemu preselekcji.
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4.

1.

2.

Utrzymanie

Wykonawca zobowigze sie do zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemoéw
preselekcyjnych wskazanych w punkcie 1 zgodnie z wymaganiami wskazanymi
w punkcie 3 przez okres obowigzywania Umowy. Wykonawca w okresie trwania
umowy ponosi¢ bedzie wszelkie koszty zwigzane z bezawaryjnym
i prawidtowym dziataniem systemu (w tym ponoszenie kosztow transmisji danych,
kalibracji i testow sprawdzajacych).

taczny czas awarii w ciagu roku kazdej z funkcjonujacej stacji wazenia pojazdéw
w ruchu nie moze by¢ diuzszy niz 10 dni (dni przeliczamy na petne godziny -
240h) liczac od zgtoszenia awarii przez Zamawiajgcego, na adres e-mailowy lub
faks wskazany przez Wykonawce, do momentu zgtoszenia przez Wykonawce
usuniecia awarii. W przypadku ponownego zgtoszenia przez zamawiajgcego awarii
dotyczacej tej samej funkcjonalnosci (np.: rozpoznawanie tablic rejestracyjnych)
co zgtoszenie pierwotne w terminie 1 dnia od momentu zgtoszenia przez
Wykonawce usuniecia awarii, bieg czasu awarii liczy sie od zgtoszeniu
pierwotnego. W przypadku braku podjecia przez Wykonawce dziatan majacych na
celu usuniecie awarii Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ zlecenia naprawy
innemu Wykonawcy, a kosztami naprawy obcigzy Wykonawce systemu. W
przypadku wykrycia awarii systemu przez Wykonawce jest on zobowigzany do
bezzwtocznego poinformowania o tym fakcie Zamawiajacego.

Przez awarie rozumiemy miedzy innymi:

Przykiadowe rodzaje awarii Metoda weryfikacji

spadek  rozpoznawalnosci numerdw | Test sprawdzajgcy zgodnie z zatacznik
rejestracyjnych  ponizej  ustalonego | nr 3

poziomu;
spadek poziomu  detekcji ponizej | Test sprawdzajacy zgodnie z zatgcznik
ustalonego poziomu; nr3

spadek dokfadnosci pomiarowej dla | Test sprawdzajgcy zgodnie z zatacznik
masy i naciskéw osi ponizej ustalonego | nr 2

poziomu;
brak mozliwosci logowania do aplikacji | 1-0
internetowej,
brak przesytania danych na serwer w | Dla 95% pojazdéw zarejestrowanych
Strykowie; przez system w ciggu jednej doby,

maja by¢ przestane na  serwer
kompletne rekordy danych zgodnie z
zat.2. W przypadku wystapienia innej
awarii systemu skutkujgcej brakiem
transmisji danych wykonawca ma 48
godz. od czasu usuniecia awarii na
uzupetnienie brakujgcych danych na
serwerze w Strykowie.

brak  prezentacji przez  aplikacje | Dla  ponad 5%  prezentowanych
internetowg jednej lub wiecej | pojazdow. Weryfikowane na podstawie
wymaganych danych; probki  zawierajgcej 200 kolejnych
pojazdow.

spadek %  prezentowanych przez | Weryfikowane na podstawie probki
aplikacje internetowg pojazddéw ponizej | zawierajacej 200 kolejnych pojazdow.
wymaganego poziomu;

zbyt dtugi czas pomiedzy przejazdem | Weryfikowane na podstawie probki
pojazdu przez punkt kontrolny | zawierajacej 200 kolejnych pojazdow.
a prezentacjg informacji o pojezdzie

12




3.

4.

w aplikacji internetowej);

btedne rozpoznawanie klas pojazdow Test zatacznik nr 3

Brak zdjecia Ilub zdjecie pojazdu | 100 kolejnych pojazddéw co do ktdrych
w  jakosci nie pozwalajacej na | istnieje  przypuszczenie  popetnienia
rozpoznanie liczby osi pojazd. wykroczenia.

W przypadku zgtoszenia przez zamawiajacego awarii systemu ktdére nie zostanie
uznane przez wykonawce za awarie Zamawiajacy ma mozliwo$¢ przeprowadzenia
(zlecenia innemu podmiotowi) testu sprawdzajacego poprawnos¢ dziatania danej
funkcjonalnosci, a w przypadku potwierdzenia faktu wystgpienia awarii systemu,
zamawiajacy obcigzy wykonawce kosztami testu sprawdzajacego. W takim
przypadku bieg czasu awarii liczy sie od momentu pierwotnego zgtoszenia awarii
przez Zamawiajgcego.

Wykonawca jest zobowigzany do regularnego sprawdzania poprawnosci

funkcjonowania systemu w okresie obowigzywania Umowy oraz przekazywania

raz na pot roku raportu zawierajgcego informacje:

e stanu nawierzchni oraz stwierdzonych widocznych uszkodzen (ubytkéow
kruszywa i lepiszcza oraz spekan w obrebie czujnikdw nacisku oraz petli
indukcyjnych);

e kompletnosci danych na serwerze w CZR w OUA Strykéow wyrazone
procentowo;

e zgtoszen usterek, uszkodzen, awarii, niewtasciwego dziatania systemu, itp.
(zgodnie z zatacznikiem nr 4 ,Tabela usterek, uszkodzen, awarii, niewtasciwego
dziatania systemu preselekcji wagowej pojazdéw w ruchu zlokalizowanego na
drodze Krajowej Nro....... M. .o "). Tabele zgtoszen usterek,
uszkodzen, awarii, niewtasciwego dziatania systemu, itp. nalezy umiescic¢
w aplikacji dedykowanej dla Zamawiajacego i ITD, z mozliwoscig jej edytowania
i dokonywania wpiséw (np. w pliku EXCEL lub WORD) celem zapewnienia
Zamawiajacemu mozliwosci elektronicznego zgtaszania usterek Wykonawcy.
Wydrukowana tabela winna stanowi¢ zatacznik do raportu za wykonanie ustug,;

e wykonanie wymaganych testéw;

e konserwacji wraz z przegladami wszystkich elementéw wyposazenia systemoéw
preselekcji wagowej pojazdow w ruchu, w tym m.in.:

—badanie i dostrajanie indukcyjnosci petli indukcyjnych,

—-sprawdzenie dziatania czujnikdw nacisku (pomiar dziatania urzadzenia), w tym
diagnoza prawidtowego dziatania czujnikéw np. w przypadku uszkodzen
powierzchni spowodowanych dziataniem oséb trzecich lub uszkodzeniami
nawierzchni jezdni, itp.

—sprawdzenie techniczne konstrukcji bramowych z fundamentami,

—czyszczenie i malowanie miejsc powstawania korozji na szafkach
teletechnicznych, konstrukcjach bramowych itp.

—kontrola stanu okablowania systeméw, lokalizacja i naprawa uszkodzen linii
kablowej zasilania, wymiana uszkodzonych przewodéw zasilajacych, usuwanie
awarii oraz uszkodzonych elementéw elektronicznych.

Wykonawca jest zobowigzany w okresie obowigzywania Umowy do wykonania

na wlasny koszt w przedziatach czasowych okreslonych w zatgczniku nr 8

i w terminalach ustalonych z Zamawiajacym kalibracji stacji preselekcyjnego

wazenia pojazdédw w ruchu oraz petnego sprawdzenia funkcjonowania systemu

preselekcji wagowej obejmujgacego co najmniej:
a) sprawdzenia dokfadnosci pomiarowej zgodnie z zatacznikiem nr 2
~Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdéw w ruchu (WIM)”,
b) sprawdzenia poprawnosci funkcjonowania modutu ARTR zgodnie
z zatacznikiem nr 3 ,Test stanowiska wazenia pojazdow w ruchu
sprawdzajacy poziom detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdow”
c) przeglad nawierzchni.

Zamawiajacy moze, w uzasadnionych przypadkach, wyrazi¢ zgode na zmiane
termindw okreslonych w zatgczniku nr 8.
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9.

10.

Wykonawca winien sporzadzi¢ raport z przeprowadzonych testow i przedtozy¢ go
do zatwierdzenia Zamawiajgcemu w nieprzekraczalnym terminie 30 dni od ich
zakonczenia.

W przypadku wykazania przez co najmniej jeden z testow sprawdzajacych braku
spetniania przez system preselekcyjny co najmniej jednego z wymagan,
Wykonawca jest zobowigzany do wprowadzenia niezbednych modyfikacji
i przeprowadzenia ponownego testu sprawdzajacego obejmujacego wykryte
nieprawidtowosci.

W przypadku nie przeprowadzenia przez Wykonawce testow (dostarczenie raportu)
wynikajacych z wymogow opisanych w pkt 4.3. w ustalonym terminie
Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy kolejny dzien do tacznego czasu awarii
opisanego w pkt. 4.2. Dodatkowo w przypadku nie przeprowadzenia przez
Wykonawce testéw wynikajacych z wymogow opisanych w pkt 4.3. w ustalonym
terminie Zamawiajacy =zastrzega sobie mozliwos¢ zlecenia przeprowadzenia
przedmiotowych testéw sprawdzajacych stacje preselekcyjne innemu Wykonawcy,
a kosztami tych czynnosci obcigzy Wykonawce systemu.

Za kazdy dzien braku petnej funkcjonalnosci systemu preselekcyjnego wazenia
pojazdow w ruchu, powyzej okreslonego w pkt. 4.2. tgcznego czasu awarii,
zostang naliczone kary umowne w wysokosci jednej trzydziestej ryczattu
miesiecznego wyliczanego zgodnie z zapisami pkt. 7 ,,Pozostate Ustalenia”.

Raz w roku wykonawca w przypadku zapotrzebowania zgtoszonego przez
zamawiajacego przeprowadzi niezbedne modyfikacje systemu preselekcji w celu
przesytania danych z systemu preselekcji dodatkowo na wskazany przez
zamawiajacego serwer we wskazanym przez zamawiajgcego formacie.

Wykonawca zagwarantuje funkcjonalno$¢ systemu preselekcji oraz jego
oprogramowania polegajacq na zaprzestaniu anonimizacji danych zbieranych
przez system preselekcji, poprzez:

a) Zapewnienie prezentacji petnych numerdw rejestracyjnych w aplikacji
dedykowanej dla ITD wraz z prezentacja petnego obrazu tablicy
rejestracyjnej oraz prezentacjq zdjecie pojazdu podejrzewanego
0 popetnienie wykroczenia z widoczng tablicg rejestracyjna.

b) Zapewnienie przesytania do serwera w Strykowie (lub innego
wskazanego zgodnie z pkt. 7 serwera) danych zawierajacych petny
numer rejestracyjny pojazdu, petny obraz tablicy rejestracyjne pojazdu
oraz zdjecie pojazdu podejrzewanego o popetnienie wykroczenia
z widoczng tablicg rejestracyjna.

c) Zapewnienie spefniania przez system wymagan Rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004r.
w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz
warunkdéw technicznych i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadad
urzadzenia i systemy informatyczne stuzace do przetwarzania danych
osobowych.

d) Podpisanie przez wykonawce umowy z GDDKiA dot. powierzenia
przetwarzania danych osobowych przetwarzanych przez system
preselekcyjny.

Opisana w pkt. 8. funkcjonalno$¢ bedzie wdrazana bezptatnie przez wykonawce
na zlecenie zamawiajgcego w terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia.
W przypadku nie wdrozenia opisanej w pkt. 8. funkcjonalnosci w wyznaczonym
ternie, Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy dzien nie wdrozenia opisanej w pkt. 8
funkcjonalnosci po wyznaczonym terminie do tacznego czasu awarii opisanego
w pkt. 4.2.

W przypadku wdrozenia opisanej w pkt. 8. funkcjonalnosci bedzie ona
dezaktywowana bezptatnie przez wykonawce na zlecenie zamawiajgcego
w terminie do 3 dni roboczych od momentu zlecenia. W przypadku
nie zdezaktywowania opisanej w pkt. 8. funkcjonalnosci w wyznaczonym ternie,
Zamawiajacy bedzie wliczat kazdy dzien nie zdezaktywowania opisanej w pkt. 8
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funkcjonalnosci po wyznaczonym terminie do tacznego czasu awarii opisanego
w pkt. 4.2.

11.W przypadku braku petnej funkcjonalnosci systemu preselekcyjnego wazenia
pojazdow w ruchu, ktérego przyczyng bedzie niewtasciwy stan nawierzchni
Zamawiajacy zleci na wtasny koszt dostosowanie nawierzchni do wymogow
specyfikacji COST 323.

12.Zamawiajacy moze zleci¢ przeprowadzenie badan laboratoryjnych zgodnie
z zatacznikiem nr 6 ,Wytyczne badania nawierzchni drogowych w obrebie
czujnikdw pomiarowych systeméw wazacych pojazdy w ruchu”. Jezeli wyniki
badan laboratoryjnych nawierzchni wykazg, ze jej parametry spetniajg wymogi
specyfikacji COST 323, to brak petnej funkcjonalnosci systemu bedzie traktowany
jako usterka, a termin jej usuniecia przez Wykonawce biegnie od dnia jej
powstania.

Pozostate wymagania

Wszelkie koszty zwigzane z utrzymaniem i dostosowaniem catego systemu wraz
z zasilaniem i taczem internetowym ponosi Wykonawca (z wytaczeniem optat za
energie elektryczng).

Po wykonaniu wszelkiej dokumentacji projektowej Wykonawca przedstawi
ja do zatwierdzenia Zamawiajgcemu.

Dostosowanie systemu winno sie odbywaé¢ przy maksymalnym wykorzystaniu
obecnie dziatajagcych elementow istniejgcych preselekcyjnych systeméw wazenia
pojazdow w ruchu takich jak bramownice, szafy teletechniczne, kamery, promienniki
podczerwieni, czujniki wazace oraz petle indukcyjne.

Po wykonaniu dostosowania Wykonawca dostarczy Zamawiajacemu dokumentacje
powykonawczg (rowniez w wersji elektronicznej tj. w plikach pdf) zainstalowanych
urzadzen, raport z przeprowadzonych testéw (sprawdzenia doktadnosci pomiarowej
zgodnie z zatgcznikiem nr 2 ,Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdow
w ruchu (WIM)”, sprawdzenia poprawnosci funkcjonowania modutu ARTR zgodnie z
zatacznikiem nr 3 ,Test stanowiska wazenia pojazdéw w ruchu sprawdzajacy poziom
detekcji, identyfikacji i klasyfikacji pojazdéw”), opisy protokotéw komunikacyjnych
(stacja pomiarowa - system Wykonawcy), nosniki i instrukcje obstugi do
dostarczonego oprogramowania, oraz przeprowadzi szkolenie z zakresu eksploatacji
systemu i oprogramowania dla os6b wskazanych przez Zamawiajacego we wspdlnie
ustalonym terminie. Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za nalezyte zabezpieczenie
terenu prac, w tym w zakresie bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu drogowego
i odpowiada za wszelkie szkody wyrzadzone Zamawiajgcemu i osobom trzecim.
Wykonawca jest zobowigzany do usuniecia wszystkich pozostatosci po wykonaniu
modernizacji i przywrdcenia terenu do stanu poprzedniego.

Pozostate ustalenia

Wynagrodzenie bedzie pfatne zgodnie z zasadami okreslonymi w umowie.

Wykonawca udzieli na wszystkie zainstalowane urzadzenia piecioletniej gwarancji.

Zalaczniki

1) Zatgcznik nr 1 “Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikéw systemu wazenia
pojazddow”.

2) Zatacznik nr 2 ,Procedura sprawdzania stanowisk do wazenia pojazdéw w ruchu (WIM)".

3) Zatacznik nr 3 ,Test stanowiska wazenia pojazdéw w ruchu sprawdzajacy poziom detekcji,
identyfikacji i klasyfikacji pojazdow”.
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4) Zatgcznik nr 4 , Tabela usterek, uszkodzen, awarii, niewtasciwego dziatania systemu

preselekcji wagowej pojazdow w ruchu zlokalizowanego na drodze krajowej nr ........ m.
Data Data Czas trwania
Lo Opis zgtoszenia Osoba usuniecia awarii Podpis Podpis
awarii (rr.mm.dd- zgtaszajaca (rr.mm.dd- (w pelnych Zamawiajacego Wykonawcy
gg.mm) gg.mm) godzinach)

5) Zatacznik nr 5 ,Karta przegladu/serwisowa systemu preselekcji wagowej pojazddéw w ruchu

zlokalizowanego na drodze krajowej nr ........ m.

"

L.p.

Data wykonania
przegladu
(rr.mm.dd-gg.mm)

Czynnosci serwisowe
(zakres napraw)

Podpis
Wykonawcy

6) Zatacznik nr 6
pomiarowych systemdéw wazacych pojazdy w ruchu”.
7) Zatacznik nr 7 ,Przekazywanie danych w formacie XML poprzez http.
8) Zatacznik nr 8 terminy przeprowadzenia kalibracji stacji preselekcyjnego wazenia
pojazdéw w ruchu oraz petnego sprawdzenia funkcjonowania systemu preselekcji

wagowej.

+~Wytyczne badania

nawierzchni

9) Wytyczne GDDKIA dla kanatéw technologicznych.

8. Przepisy zwiazane:

drogowych w obrebie czujnikow

1) COST 323: ,Weigh in Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 - European WIM
Specification Version 3.0 [,Wazenie Pojazdéw w Ruchu” Raport Koncowy, Zatacznik nr 1 -
Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999 r.
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