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I. STRESZCZENIE W JĘZYKU NIESPECJALISTYCZNYM 

1. WSTĘP 

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem raportu o oddziaływaniu na środowisko jest przedsięwzięcie polegające na planowanej 
budowie drogi ekspresowej nr S19 na odcinku Korycin (z Obwodnicą Korycina) – Knyszyn – Dobrzyniewo 
DuŜe – Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo 
DuŜe.  

Poza ekspresową inwestycją liniową w zakres przedsięwzięcia będzie wchodzić ponadto przebudowa 
odcinków istniejących dróg krzyŜujących się z trasą główną oraz przebudowa kolidujących z nią sieci 
infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych, wodociągowych, 
kanalizacyjnych itp.).  

Niniejszy raport dotyczy postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko w celu wydania 
decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach na mocy art. 71 ustawy o udostępnieniu informacji 
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 
na środowisko [1] w powiązaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody [2]. Zakres niniejszego raportu 
jest zgodny z zakresem ustalonym w art. 66 ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, 
udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko [1].  

 

1.2. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA 

Formalną podstawą niniejszego opracowania jest umowa nr 20/DP/2009/2010 z dn. 10.05.2010 r. na 
„Opracowanie dokumentacji projektowej do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU) na: 
Budowę drogi ekspresowej S19 gr. państwa – Kuźnica – Sokółka – Korycin – Dobrzyniewo DuŜe – 
Choroszcz – Siemiatycze – Lublin – Rzeszów – granica państwa na odcinku Korycin (z Obwodnicą 
Korycina) – Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz (S 8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 
na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe oraz wykonanie Studium korytarzowego dla odcinka S 19 
Sokółka – Korycin”, zawarta między inwestorem, tj. Generalną Dyrekcją Dróg Krajowych i Autostrad, 
Oddział w Białymstoku, a firmą DHV POLSKA Sp. z o.o. w wyniku rozstrzygnięcia przetargu o udzielenie 
zamówienia publicznego. 

 

1.3. KWALIFIKACJA PRZEDSIĘWZIĘCIA  

Zgodnie z art. 59 ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa 
w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko [1] projektowana inwestycja naleŜy do 
kategorii przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, dla których istnieje 
obowiązek sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. Zgodnie z rozporządzeniem w sprawie 
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [13] planowana inwestycja zaliczona jest do 
przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko ze względu na: 

§ 2, ust. 1, pkt. 31 w brzmieniu: autostrady i drogi ekspresowe  

W ramach budowy przedsięwzięcia przewiduje się wykonanie szeregu przedsięwzięć towarzyszących lub 
kolidujących z prowadzoną inwestycją, wśród których są równieŜ przedsięwzięcia sklasyfikowane na 
podstawie ww. rozporządzenia jako mogące potencjalnie oddziaływać na środowisko w szczególności: 

• przebudowa sieci elektroenergetycznych; przedsięwzięcie wymienione w §3 ust. 1 pkt 7 - „stacje 
elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elektroenergetyczne o  napięciu znamionowym wynoszącym 
nie mniej, niŜ 110 kV, niewymienione w §2”, 

• przebudowa linii kolejowych, przedsięwzięcie wymienione w §3 ust. 1 pkt 58 - „linie kolejowe wraz 
z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obsługi przewozu rzeczy inne niŜ 
wymienione w §2 ust. 1 pkt 29 oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciągu dróg kolejowych”, 

• przebudowa sieci wodociągowej; przedsięwzięcie wymienione w §3 ust. 1 pkt 68 - „rurociągi 
wodociągowe magistralne do przesyłania wody oraz przewody wodociągowe magistralne 
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doprowadzające wodę od stacji uzdatniania do przewodów wodociągowych rozdzielczych, 
z wyłączeniem ich przebudowy metodą bezwykopową”,  

• przebudowa kanalizacji sanitarnej; przedsięwzięcie wymienione w §3 ust. 1 pkt 79 - „sieci kanalizacyjne 
o całkowitej długości przedsięwzięcia nie mniejszej niŜ 1 km, z wyłączeniem ich przebudowy metodą 
bezwykopową oraz przyłączy do budynków”, 

• przebudowa rowów melioracyjnych; przedsięwzięcie wymienione w §3 ust. 1 pkt 88 – „gospodarowanie 
wodą w rolnictwie”,  

• przebudowa dróg, kolidujących z projektowaną drogą ekspresową S19, wymienione w §3 ust. 1 pkt 60 - 
„drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyŜej 1 km inne niŜ wymienione 
w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem 
przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, słuŜących do obsługi stacji elektroenergetycznych 
i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 
pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”. 

Wszystkie kolizje z infrastrukturą techniczną zostaną przebudowane lub zabezpieczone zgodnie z warunkami 
technicznymi wydanymi przez zarządców poszczególnych sieci, a ich przebudowa nie będzie miała istotnego 
wpływu na środowisko. Zakres przebudowy infrastruktury technicznej nie będzie miał wpływu na zasięg 
oddziaływania planowanej inwestycji drogowej. Planowana droga będzie przebiegać przez tereny kolejowe. 

Zgodnie z art. 75 ust 1. ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko organem właściwym do 
wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska 
w Białymstoku.  

 

1.4. CEL OPRACOWANIA  

Opracowanie stanowi część składową Studium techniczno-ekonomicznego budowy drogi ekspresowej          
S19 na odcinku Korycin (z Obwodnicą Korycina) – Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz (S8) wraz 
z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe. Raport o oddziaływaniu 
przedsięwzięcia na środowisko będzie stanowił załącznik do wniosku o wydanie przez Regionalnego 
Dyrektora Ochrony Środowiska w Białymstoku decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.  

 

1.5. GŁÓWNE PODSTAWY MERYTORYCZNE OPRACOWANIA  

Niniejszy raport został opracowany w oparciu o projekt studialny trasy S-19 wykonany w ramach 
opracowania studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowego drogi. Projekt ten zawiera generalne 
rozwiązania projektowe przyjęte dla budowy drogi i został wykonany przez DHV POLSKA w ramach w/w 
umowy.  

Opracowanie uwzględnia zapisy obowiązujących przepisów prawnych i wymogów prawa Unii Europejskiej. 
Oprócz projektu studialnego trasy S19 przy opracowaniu niniejszego raportu ROŚ korzystano z informacji 
i ustaleń zawartych w dokumentach opracowywanych na szczeblu administracji rządowej i samorządowej, 
wyników wizji terenowych (utrwalonych w formie inwentaryzacji przyrodniczej i dokumentacji 
fotograficznej) oraz wywiadów terenowych, w tym bezpośrednich kontaktów z władzami lokalnymi. 

W ocenie wzięto pod uwagę wszystkie czynniki stanowiące ryzyko środowiskowe dla tego typu 
przedsięwzięcia. Zwrócono szczególną uwagę na kryteria mające związek z oddziaływaniem przedsięwzięcia 
na zdrowie ludzi, w tym przypadku były to: wpływ na klimat akustyczny, emisja zanieczyszczeń do 
powietrza, wpływ na ujęcia wody oraz ryzyko katastrofy drogowej. Dokonano równieŜ oceny wpływu na 
środowisko z uwagi na wytwarzanie odpadów zarówno w czasie realizacji inwestycji jak i w czasie jej 
eksploatacji.  

Ze względu na wysokie walory przyrodnicze dokonano wnikliwej oceny oddziaływania planowanej 
inwestycji na formy ochrony przyrody, zwierzęta oraz rośliny. Podstawą przeprowadzenia tej oceny była 
inwentaryzacja przyrodnicza, której celem było rozpoznanie występowania w inwentaryzowanym pasie 
dziko występujących: grzybów, porostów, mszaków, roślin naczyniowych, siedlisk roślinnych, 
bezkręgowców, płazów, gadów, ptaków, nietoperzy, pozostałych ssaków, objętych ochroną gatunkową na 
podstawie krajowych przepisów, dyrektyw unijnych oraz konwencji międzynarodowych. Inwentaryzacja 
przyrodnicza była prowadzona w pasie po 750 m od osi drogi w przypadku ptaków oraz 500 m od osi 
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w przypadku pozostałych grup: zwierząt, roślin, siedlisk i grzybów. Inwentaryzacja była prowadzona 
w terminach uwzględniających wymagania poszczególnych grup roślin i zwierząt. Inwentaryzacja 
przyrodnicza dla przedsięwzięcia polegającego na budowie drogi ekspresowej S-19 na odcinku Korycin (z 
obwodnicą Korycina)-Knyszyn-Dobrzyniewo-Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 
na odcinku Sochonie Dobrzyniewo DuŜe stanowi odrębne opracowanie.  

Analizowane warianty oceniano równieŜ pod kątem oddziaływania na gleby oraz z punktu widzenia ochrony 
zabytków i zasobów archeologicznych.  

Dla wszystkich zakresów tematycznych oceny, skorzystano z wiedzy eksperckiej, odpowiednich zapisów 
prawa, wytycznych metodycznych, podstawowych opracowań branŜowych oraz innych materiałów 
źródłowych. Zgromadzone dane charakteryzujące, waloryzujące stan środowiska i dziedzictwa kulturowego 
w obszarze potencjalnego oddziaływania analizowanego przedsięwzięcia posłuŜyły do oceny wpływu 
analizowanych wariantów na środowisko. Ostateczną ocenę wariantów przeprowadzono po rozpatrzeniu 
moŜliwości oraz sposobów zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziaływania na środowisko 
analizowanych wariantów, w tym oceny skuteczności proponowanych środków minimalizujących. 

W ROŚ szczególną uwagę poświecono równieŜ analizie wariantu bezinwestycyjnego (zerowego), 
polegającego na niepodejmowaniu przedsięwzięcia. Wariant zerowy przedstawia sytuację, w której ruch 
odbywa się w dalszym ciągu po elementach istniejącej sieci dróg.  

 

2. OPIS PRZEDSIĘWZIĘCIA  
2.1. INFORMACJA O ANALIZOWANYCH WARIANTACH REALIZACYJNYCH  

W Raporcie o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko uwzględniono obejście 
Korycina (od strony południowej i od strony północnej) wynikającego z nieustalonego przebiegu S-19 na 
odcinku Korycin-Sokółka, z etapowym podłączeniem obwodnicy Korycina do istniejącej drogi krajowej nr 
8: 

- Łącznik ŁN, o długości 7,535 km wraz z Łącznikiem ŁNPd, o długości 2,784 km, (w sumie 10,319 
km).     

W ramach poszukiwania optymalnego przebiegu drogi ekspresowej S-19 na odcinku Korycin– Knyszyn – 
Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz, rozpatrywano 4 warianty:  

- wariant A, o długości 35,489 km, 

- wariant B, o długości 36,050 km, 

- wariant C, o długości 37,214 km, 

- wariant D, o długości 35,131 km.  

W ramach podłączenia drogi ekspresowej S-19 do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo 
DuŜe analizowano 2 warianty:  

- wariant I, o długości 9,887 km, 

- wariant II, o długości 10,968 km. 

Biorąc pod uwagę rozwiązania drogowe przebiegu drogi ekspresowej S-19 na odcinku Korycin-Choroszcz 
oraz powiązanie z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo w raporcie są 
oceniane 4 warianty:   

- A II, o długości - 46,457 km, 

- B I, o długości - 45,937 km, 

- C II, o długości - 48,182 km, 

- D I, o długości - 45,018 km. 

Z uwagi na nieustalony przebieg S19 na odcinku Korycin-Sokółka w kaŜdym z wymienionych powyŜej 
wariantów oceniano równieŜ łączniki (ŁN wraz z ŁNPd). 

W opisach w niniejszym ROŚ uŜyto następujących określeń:  
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- droga ekspresowa nr S19 na odcinku Korycin (z Obwodnicą Korycina) – Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – 
Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe – 
„przedsięwzięcie” 

- podłączenia drogi ekspresowej S-19 do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe – 
„łącznik do drogi krajowej nr 8 Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe”  

- obejście Korycina z podłączeniem do istniejącej drogi krajowej nr 8– „łącznik ŁN wraz z łącznikiem 
ŁNPd” 

 

2.2. LOKALIZACJA PRZEDSIĘWZIĘCIA   

Projektowana budowa nowej drogi ekspresowej S19 na odcinku Korycin (z Obwodnicą Korycina) – Knyszyn 
– Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 na odcinku Sochonie – 
Dobrzyniewo DuŜe, będzie zlokalizowana na terenie województwa podlaskiego, na terenach następujących 
gmin i powiatów:  

� powiat sokólski: 

- gmina Korycin,  

�  powiat moniecki: 

- gmina Jasionówka,  

- gmina Krypno,  

- gmina Knyszyn 

� powiat białostocki:  

- gmina Dobrzyniewo DuŜe,  

- gmina Choroszcz,  

- gmina Wasilków 

Przebieg ocenianych wariantów przedstawiono na poniŜszym rysunku. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Streszczenie raportu o oddziaływaniu na środowisko drogi ekspresowej nr S19 na odcinku Korycin 

(z obwodnicą Korycina) Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz wraz z podłączeniem do drogi krajowej 

nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe   

 10 

 

Rys. 2.2.1 Przebieg analizowanych wariantów 

Przedsięwzięcie będzie obejmować:  

• grunty rolne, leśne i budowlane, które znajdą się w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla 
przeprowadzenia nowej drogi przy spełnieniu niezbędnych wymagań technicznych i ekologicznych,  

• grunty pod wodami, koryt rzek i rowów melioracyjnych, 
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• fragmenty pasów kolejowych linii nr 38 Białystok – Ełk  
• fragmenty pasa drogowego istniejącej drogi krajowej nr 8 Białystok – Korycin – Suchowola – Sztabin, 

zarządzanej przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Białymstoku,  
• krótkie odcinki istniejących pasów drogowych innych dróg w rejonie ich skrzyŜowań z trasą ekspresową 

S19, w tym fragmenty dróg krajowych nr 8 oraz nr 65, drogi wojewódzkiej nr 671 oraz fragmenty 
licznych dróg powiatowych i gminnych. 

 

2.3. CEL PRZEDSIĘWZIĘCIA  

W wyniku przystąpienia Polski do Unii Europejskiej, wschodnia granica województwa podlaskiego 
z Białorusią stała się równieŜ zewnętrzną granicą Unii Europejskiej. Ruch tranzytowy przebiega głównie 
przez centra miejscowości gdzie, przez jego natęŜenie, emisję spalin i poziom hałasu, stwarza zagroŜenie dla 
Ŝycia i zdrowia mieszkańców. NałoŜenie się ruchu tranzytowego i miejskiego prowadzi do dezorganizacji 
ruchu lokalnego i regionalnego, a przez to dezorganizuje i zakłóca Ŝycie mieszkańcom oraz utrudnia 
prowadzenie działalności gospodarczej wielu przedsiębiorcom. Stan sieci drogowej decyduje o wewnętrznej 
spójności i atrakcyjności inwestycyjnej województw, a poprawa dostępności komunikacyjnej moŜe stanowić 
jeden z najistotniejszych czynników wykorzystania potencjałów rozwojowy regionu.  
 

Realizacja analizowanego przedsięwzięcia ma na celu: 

• stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniającego wysoki komfort dalekobieŜnego ruchu 
drogowego,  

• dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jednoczesnym odciąŜeniem Korycina, Białegostoku  
i innych mniejszych miejscowości od ruchu przelotowego, 

• dostosowanie drogi do obowiązujących warunków technicznych 
• rozwiązanie obsługi przyległego terenu, w tym w szczególności przez ograniczenie bezpośredniej 

dostępności drogi głównej. 
 

Inwestycja jest częścią większego zadania inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresowej nr S19 od 
granicy państwa w Kuźnicy do granicy państwa w Barwinku.  

Efektem tej większej inwestycji będzie stworzenie waŜnego krajowego i międzynarodowego, dalekobieŜnego 
ciągu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i cięŜarowego oraz 
sezonowego ruchu turystycznego. Droga ekspresowa S19 Korycin – Choroszcz jest częścią planowanej 
krajowej sieci dróg szybkiego ruchu, określonej w rozporządzeniu w sprawie sieci autostrad i dróg 
ekspresowych [14].  

 

2.4. PRZEBIEG PRZEDSIĘWZIĘCIA W ODNIESIENIU DO OBOWIĄZUJĄCYCH 
DOKUMENTÓW PLANISTYCZNYCH  

Analizowane warianty są zlokalizowane w przewaŜającej mierze na terenach, dla których nie uchwalono 
miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, jedynie gmina Choroszcz posiada ustalony dla 
obszaru całej gminy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. W przypadku pozostałych gmin 
przebieg wariantów został odniesiony do ustaleń zawartych w studiach uwarunkowań i kierunków 
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz pojedynczych planów zagospodarowania przestrzennego 
uchwalonych dla konkretnych działek. W przypadku terenów zabudowanych analizowano obszar 
w odległości 500 m od osi wariantów.  

NaleŜy podkreślić, Ŝe studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania gminy nie stanowi przepisów 
prawa miejscowego, jednak ustalenia zawarte w Studium są wiąŜące przy sporządzaniu miejscowych planów 
zagospodarowania przestrzennego.  

 

2.5. PRZEBIEG PRZEDSIĘWZIĘCIA W ISTNIEJĄCYCH STRATEGIACH I PLANACH  

2.5.1 Dokumenty strategiczne opracowane na poziomie państwowym  

2.5.1.1 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju  
Według Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju [138] układ głównych elementów nowoczesnej 
infrastruktury transportowej powinien w pierwszej kolejności zaspokajać wewnętrzny popyt na przewozy 
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pasaŜerskie i towarowe oraz popyt wynikający z kierunków waŜnych dla Polski międzynarodowych 
powiązań ekonomicznych i społecznych, a dopiero w trzeciej kolejności być odpowiedzią na potrzeby 
tranzytu. Oznacza to, Ŝe zadaniem priorytetowym powinno być wzajemne powiązanie obszarów 
metropolitalnych i innych duŜych ośrodków.  

Cel 3 polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 – Poprawa dostępności 
terytorialnej kraju w róŜnych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury 
transportowej i telekomunikacyjnej.  

Projektowana inwestycja będąca częścią europejskiego korytarza transportowego, jakim jest planowana 
droga ekspresowa S19 wpisuje się w podstawowe cele w/w koncepcji spełniając kryteria powiązań 
międzynarodowych. 

 

2.5.1.2 Strategia Rozwoju Kraju (SRK) na lata 2007-2015 
Strategia Rozwoju Kraju [139] jest nadrzędnym dokumentem strategicznym stanowiącym punkt odniesienia 
do programów i strategii opracowywanych na poziomie rządowym jak i samorządowym. Głównym celem 
strategii jest podniesienie poziomu i jakości Ŝycia mieszkańców Polski. Cel główny wskazuje na priorytety 
najwaŜniejszych kierunków i głównych działań, dzięki którym moŜliwe będzie osiągnięcie celu głównego. 
Strategia uwzględnia, jako drugi priorytet „Poprawę stanu infrastruktury technicznej i społecznej”, którego 
głównym celem jest optymalizacja i podniesienie jakości systemu transportowego kraju. W transporcie 
drogowym główny nacisk połoŜono przede wszystkim na zapewnienie ciągłości ruchu pomiędzy głównymi 
ośrodkami na trasach tranzytowych poprzez budowę spójnej sieci autostrad i dróg ekspresowych, co pozwoli 
w pełni włączyć Polskę w europejski system drogowy.  

Zgodnie z szóstym priorytetem strategii: „Rozwój regionalny i podniesienie spójności terytorialnej” 
województwo podlaskie będzie wspierane w działaniach zmierzających do poprawy jego dostępności 
transportowej, z uwzględnieniem drogi ekspresowej S19.  

 

2.5.1.3 Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 (NSRO) 
Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia w odniesieniu do sektora transportu koncentruje się na działaniach 
zmierzających do stworzenia spójnej sieci transportowej, uwzględniającej zarówno drogi regionalne, 
krajowej jak i międzynarodowe. Podejmowane działania polegają na powiązaniu wszystkich najwaŜniejszych 
ośrodków miejskich w Polsce siecią autostrad i dróg ekspresowych, która będzie obejmować główne ośrodki 
miejskie w Polsce wschodniej dla zwiększenia ich moŜliwości rozwojowych oraz przyśpieszenia procesów 
restrukturyzacji niezbędnych na tych obszarach. 

 

2.5.1.4 Polityka Transportowa Państwa  
W Polityce Transportowej Państwa [140] przyjęto 10 priorytetów, w tym rozwój sieci autostrad i dróg 
ekspresowych na najbardziej obciąŜonych kierunkach i powiązaniach z siecią transeuropejską. Zadania 
w zakresie rozwoju podstawowej sieci drogowej będą dotyczyć przede wszystkim budowy wybranych 
odcinków autostrad i dróg ekspresowych, z koncentracją na odcinkach najbardziej istotnych dla systemu 
transportowego i najbardziej efektywnych ekonomicznie.  

 

2.5.1.5 Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2011-2015 
Przedsięwzięcie polegające na budowie drogi ekspresowej S19 zostało umieszczone w Załączniku nr 2 do 
Programu [141] – Lista zadań, których realizacja przewidywana jest po roku 2013 - Droga ekspresowa S-19 

granica państwa (Kuźnica) – Białystok.    

Skutki realizacji Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2011 – 2015 na środowisko zostały 
przeanalizowane w Prognozie oddziaływania na środowisko [142] „Prognoza…” przedstawia i omawia 
skutki dla środowiska budowy najwaŜniejszych dróg objętych „Programem…”.  
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2.5.2 Dokumenty strategiczne opracowane na szczeblu regionalnym  

2.5.2.1 Strategia Rozwoju Województwa Podlaskiego do roku 2020 
W Strategii Rozwoju Województwa Podlaskiego w perspektywie do 2020 [145] roku została zdefiniowana 
misja województwa, wyznaczone cele oraz wskazane priorytety i działania słuŜące osiągnięciu zakładanych 
celów.  

Priorytet I. Infrastruktura techniczna, Działanie 1. Rozwój systemu transportu województwa, ma na celu 
wspieranie budowy i przebudowy dróg krajowych w celu zapewnienia prawidłowego funkcjonowania 
międzynarodowego, krajowego i regionalnego ruchu drogowego oraz poprawę jego bezpieczeństwa, w tym 
budowy drogi S19 (Grodno) – granica państwa – Kuźnica – Białystok – Siemiatycze – granica województwa. 

 

2.5.2.2 Regionalny Program Operacyjny Województwa Podlaskiego na lata 2007-2013 
Drugą osią priorytetową realizowaną w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa 
Podlaskiego na lata 2007-2013 [146] jest Rozwój infrastruktury transportowej, której celem głównym jest 
zwiększenie dostępności komunikacyjnej województwa podlaskiego poprzez unowocześnienie infrastruktury 
transportowej wpływającej na rozwój regionu. Wsparcie w zakresie regionalnej infrastruktury drogowej dotyczy 
między innymi budowy dróg istotnych z punktu widzenia połączeń między ośrodkami miejskimi. 

 

2.5.2.3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Podlaskiego 
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Podlaskiego [147] określa zasady rozwoju 
infrastruktury transportowej, w tym między innymi zapewnienie priorytetów w modernizacji i budowie drogi 
ekspresowej S19 z funkcją powiązań transgranicznych z Białorusią i państw nadbałtyckich z południem 
Europy, waŜnej dla rozwoju gospodarczego województw: podlaskiego, lubelskiego i podkarpackiego. 

 
2.6. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA  

Dostęp do drogi ekspresowej S19 na odcinku Korycin-Choroszcz oraz łącznika do drogi krajowej nr 8 
Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe będzie moŜliwy tylko w węzłach. W związku z tym wzdłuŜ drogi ekspresowej 
S19 na odcinku Korycin-Choroszcz oraz łącznika do drogi krajowej nr 8 Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe 
powstaną liczne, dodatkowe drogi lokalne (serwisowe) zapewniające dojazd do zabudowy i gruntów rolnych, 
a ponadto powstaną poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w poprzek nowej drogi dla licznych dróg 
lokalnych, głównie powiatowych i gminnych.  

Drogę ekspresową S19 na odcinku Korycin-Choroszcz zaprojektowano jako drogę dwujezdniową 
czteropasową z pozostawieniem rezerwy terenu na dobudowę docelowo od środka dodatkowego, trzeciego 
pasa ruchu do kaŜdej jezdni drogi ekspresowej. Dobudowa tego trzeciego pasa nie jest objęta 
przedsięwzięciem (tj. będzie stanowić osobne przedsięwzięcie). Dla łącznika ŁN do węzła Korycin będą dwa 
pasy ruchu oraz rezerwa pod trzeci pas ruchu a od węzła Korycin do końca łącznika ŁN będą dwa pasy ruchu. 
Łącznik do drogi krajowej nr 8 Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe) i łącznik ŁNPd zaprojektowano jako jedną 
jezdnię z trzema pasami ruchu, naprzemiennie co ok. 1200 m dwa pasy w jednym kierunku i jeden w drugim.  

Oprócz głównej inwestycji liniowej w zakres przedsięwzięcia włączono równieŜ przebudowę odcinków 
istniejących dróg krzyŜujących się z inwestycją oraz przebudowę kolidujących z nią sieci infrastrukturalnych 
nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, gazowych, wodociągowych, kanalizacyjnych itp.).  
Przedsięwzięcie nie obejmie budowy obiektów kubaturowych (stacji paliw, moteli, restauracji, barów itp.) 
zlokalizowanych w obrębie miejsc obsługi podróŜnych (MOP-ów), ale w projekcie studialnym pozostawiono 
rezerwy terenu pod docelową rozbudowę MOP-ów o te obiekty. W podobnym zakresie w granicach 
inwestycji ujęto obwód utrzymania drogi (OUD).  
 

2.7. OBIEKTY BUDOWLANE I URZĄDZENIA TOWARZYSZĄCE  

W ramach budowy przedsięwzięcia przewiduje się wykonanie takich obiektów budowlanych i urządzeń, 
które zostały ujęte w ostatecznym projekcie studialnym drogi, jak obiekty i urządzenia drogowe, mostowe, 
kanalizacyjne, oświetlenia drogowego, ochrony środowiska oraz instalacje obce niezwiązane z droga, ale 
występujące w pasie drogowym. 
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2.8. PODSTAWOWE URZĄDZENIA OBSŁUGI PODRÓśNYCH  

Inwestycja zostanie wyposaŜona w miejsca obsługi podróŜnych (MOP) oraz obwód utrzymania drogi 
(OUD). W zakres przedsięwzięcia włączono tylko budowę jezdni i parkingów wewnątrz terenu tych 
urządzeń obsługi podróŜnych, pozostawiając rezerwę terenu pod budowę takich obiektów jak stacje paliw, 
hotele i restauracje (w Miejscach Obsługi PodróŜnych) oraz magazyn soli, warsztaty i budynek biurowy (na 
Obwodzie Utrzymania Drogi); budowa tych obiektów będzie ujęta w odrębnych projektach.  

 

2.9. ETAPOWANIE BUDOWY DRÓG EKSPRESOWYCH  

Realizacja analizowanego przedsięwzięcia zostanie zakończona w 2030 r. Przewiduje się realizację drogi 
ekspresowej S19 na odcinku Korycin-Choroszcz w zakresie dwóch jezdni w jednym etapie.  

Ocenę oddziaływania drogi na środowisko przeprowadzono w następujących horyzontach czasowych: 

� dla wariantu zerowego  

-  stan istniejący (rok 2010),  

- rok oddania do eksploatacji (w sytuacji gdy droga nie zostanie zrealizowana i będzie zrealizowana)  

- 15 lat po oddaniu inwestycji do eksploatacji (sytuacja ja wyŜej droga nie zostanie zrealizowana 
i będzie wybudowana) 

� dla wariantu inwestycyjnego  

- dla roku oddania do eksploatacji  

- 15 lat po oddaniu do eksploatacji  

 

2.10. WPŁYW PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ISTNIEJĄCE ELEMENTY SIECI DROGOWEJ  

Realizacja przedsięwzięcia spowoduje: 

• zwiększenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczeństwa ruchu, 
• wyeliminowanie skrzyŜowań jednopoziomowych, 
• zmniejszenie czasów podróŜy, 
• ułatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie, 
• przyciągnięcie inwestorów krajowych i zagranicznych. 
• wzrost ruchu na trasie ekspresowej,  
• spadek ruchu na tych odcinkach istniejącej drogi nr 8, 
• spadek ruchu na drodze nr 65 na odcinku przebiegającym przez obszar Natura 2000 Ostoja Knyszyńska 

PLH 200006 
• wzrost ruchu na drogach wojewódzkich i powiatowych prowadzących do węzłów na drodze S19,  
• spadek ruchu na drogach wojewódzkich i powiatowych niepowiązanych z węzłami na drodze S19.  
 

3. Opis analizowanych wariantów  

3.1. WARIANTY ANALIZOWANE NA WCZEŚNIEJSZYCH ETAPACH PRZYGOTOWANIA 
INWESTYCJI  

Droga krajowa nr 19 (DK19) jest drogą o długości 476 km, przebiega południkowo przez województwa: 
podlaskie, mazowieckie, lubelskie oraz podkarpackie. Łączy trzy najwaŜniejsze aglomeracje we wschodniej 
Polsce: białostocką, lubelską oraz rzeszowską. Droga jest waŜnym korytarzem europejskim łączącym 
Słowację z krajami nadbałtyckimi.  

Zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 15 maja 2004 r. [15] zmienionym rozporządzeniem 
z dnia 13 lutego 2007r. [16] na odcinku Choroszcz-Knyszyn-Korycin planowany był przebieg drogi 
ekspresowej S8. Natomiast droga S19 miała przebiegać od granicy państwa (Kuźnica), korytarzem istniejącej 
DK19, poprzez Sokółkę, Czarną Białostocką, następnie obwodnicą Wasilkowa do drogi krajowej nr 8 (DK8) 
(okolice miejscowości Sochonie) i dalej wzdłuŜ rzeki Supraśl, gdzie na wysokości Dobrzyniewa DuŜego 
przebieg drogi ekspresowej S19 łączył się z planowaną drogą ekspresową S8. Od tego miejsca obydwie drogi 
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ekspresowe biegły wspólnym śladem, przecinając rzeki Supraśl i Białą oraz drogę krajową nr 65 (DK65) do 
istniejącej DK8 w okolicach miejscowości Choroszcz. Tutaj rozdzielał się ich bieg i projektowana S19 biegła 
dalej na południe w kierunku Bielska Podlaskiego. 

Dotychczasowe opracowania:  

1. „Koncepcja wstępna drogi ekspresowej S8 na odcinku Dobrzyniewo DuŜe – Knyszyn – Korycin 
w ramach duŜej obwodnicy Białegostoku”, Arcadis Sp. z o.o., październik 2008r. [168], 
rozpatrywano cztery warianty: 1, 2, K, Z  

2. Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku Choroszcz- Dobrzyniewo DuŜe-Sochonie, Scott Wilson, 
2007r. [169], [170] 

3. Rozbudowa drogi krajowej nr 19 do parametrów drogi klasy „S” na odcinku od obwodnicy Sokółki 
do obwodnicy Wasilkowa, opracowana przez firmę Scott Wilson, 2008r. 15.1 

Przebieg drogi S19 został zmieniony w wyniku wejścia w Ŝycie rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 
20 października 2009 r. [14] zmieniającego dotychczasowe rozporządzenie w sprawie sieci autostrad i dróg 
ekspresowych [15]. Nowe rozporządzenie zmieniło przebieg drogi ekspresowej nr 19 w okolicach 
Białegostoku, omijając od północy Puszczę Knyszyńską na trasie Sokółka – Korycin – Knyszyn – Choroszcz. 
 

3.2. OGÓLNA INFORMACJA O WARIANTACH OCENIANYCH W RAPORCIE  

Analizowane warianty na odcinku Korycin – Choroszcz (warianty: A, B, C i D) rozpoczynają się w rejonie 
miejscowości Słomianka natomiast kończą w węźle „Białystok Zachód” i róŜnią się przebiegiem na odcinku 
pomiędzy miejscowością Słomianka i miejscowością Dobrzyniewo DuŜe. Pomiędzy miejscowościami 
Słomianka i Jasionóweczka warianty A, C, D mają zbliŜony przebieg. Wariant B biegnie po zachodniej 
stronie w stosunku do pozostałych wariantów, omijając od zachodu miejscowości: Jasionóweczka, Kolonia 
Jasionóweczka, Kolonia Kąty, Chrobotki, Kolonia Chrobotki. Za miejscowością Jasionóweczka wariant A 
odbija w kierunku wschodnim, po czym ponownie łączy się z wariantami C i D na odcinku pomiędzy 
Kolonią Kąty i Kolonią Zofiówka. Za Kolonią Zofiówka skręca w kierunku zachodnim i od miejscowości 
Rosochy biegnie jednym śladem z wariantem B. Warianty C i D przebiegają zbliŜonym śladem od 
miejscowości Słomianka do miejscowości Knyszyn. Za Knyszynem wariant C kieruje się na zachód. 
Warianty A, B oraz D biegną zbliŜonym śladem do miejscowości Kozińce. Wariant B omija miejscowość 
Kozińce z zachodniej strony, natomiast warianty A i D ze strony wschodniej. Za Kozińcami wariant B 
ponownie biegnie podobnym śladem z wariantem D, a wariant A skręca w kierunku zachodnim i w rejonie 
miejscowości Kolonia Dobrzyniewo Kościelne łączy się z wariantem C. Wszystkie warianty łączą się ze 
sobą za miejscowością Kolonia Dobrzyniewo Kościelne.  

Wariant C jako jedyny omija obszary Natura 2000: Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków PLB200003 
„Puszcza Knyszyńska” oraz Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”. 
Spośród rozpatrywanych wariantów przebiega równieŜ w najmniejszej odległości od linii kolejowej nr 38 
relacji Białystok – Ełk.  

Przebieg łącznika do drogi krajowej nr 8 Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe (wariant I i wariant II) rozpoczyna 
się w węźle „Sochonie” a kończy w węźle „Dobrzyniewo”. Od węzła „Sochonie” warianty wykorzystują ten 
sam korytarz, po czym w okolicach miejscowości Podleńce wariant I kieruje się w kierunku północnym, 
wariant II w kierunku południowym. Na wysokości miejscowości Dobrzyniewo DuŜe wariant I łączy się 
z wariantami B i D, wariant II z wariantami A oraz C.  

W raporcie uwzględniono warianty południowego i północnego obejścia Korycina wynikającego 
z nieustalonego przebiegu S19 na odcinku Korycin - Sokółka, z etapowym podłączeniem obwodnicy 
Korycina do istniejącej drogi krajowej nr 8 (łączniki: ŁN, ŁNPd). 

Opis zagospodarowania terenu w otoczeniu przedsięwzięcia opracowano w oparciu o wizje terenowe, 
ortofotomapy i mapy topograficzne.  

 
3.3. ŁĄCZNIKI 

Łącznik do DK 8 ŁN Pd przechodzi na całej swej długości przez tereny zagospodarowane rolniczo. Łącznik 
ŁN równieŜ przecina tereny zagospodarowane rolniczo, jedynie na odcinku około 1,7 km przebiega po 
wschodniej stronie większego kompleksu leśnego. 

W odległości 500 metrów od osi łącznika ŁN znajdują się zabudowania 9 miejscowości, w przypadku pięciu 
z nich odległość od osi jest mniejsza niŜ 200 metrów, są to: Kolonia Kamionka, Kolonia Jasionówka, 
Krukowszczyzna, Mielniki i Kumiała. 
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W odległości 500 metrów od osi łącznika ŁN Pd znajdują się pojedyncze, rozproszone zabudowania Kolonii 
Krukowszczyzna. Łącznik zbliŜa się do nich na minimalną odległość około 150 metrów. 

śaden z łączników nie koliduje z zabudowaniami. 

 

3.4. WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWCĘ  

Wariantem proponowanym przez wnioskodawcę jest wariant DI.  

Wariant DI  

Wariant D przebiega przez tereny otuliny Parku Krajobrazowego Puszcza Knyszyńska na odcinku około 11,6 
km. Wariant D przebiega przez tereny leśne na odcinku o łącznej długości ok. 9,8 km, przez tereny 
zagospodarowane rolniczo (tereny łąk i pól) na odcinku o długości ok. 25 km. W odległości 500 m od osi 
wariantu D są połoŜone 23 miejscowości:. Słomianka, Kolonia Jasionówka, Jasionówka, Jasienióweczka, 
Kolonia Kąty, Kolonia Chobotki, Zofiówka, Kolonia Grądy Pierwsze, Rosochy, Kaczorowo, Kąt, Knyszyn, 
Kozińce, Gniła, Krynice, Dobrzyniewo DuŜe, Dobrzyniewo Kościelne, Krzywa, Fasty.  

Łącznik do drogi krajowej nr 8 Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe (wariant I) przebiega przez tereny leśne na 
odcinku o łącznej długości ok. 2,8 km. Na odcinku o długości ok. 7 km biegnie przez tereny 
zagospodarowane rolniczo (tereny łąk i pól). W buforze do 500 m od osi przebiega w sąsiedztwie 5 
miejscowości, w przypadku 1 miejscowości odległość od najbliŜszych zabudowań jest mniejsza od 200 m: 
Kolonia Dobrzyniewo Kościelne. 

W wariancie DI konieczne będzie zajęcie gruntów leśnych, rolnych oraz wyburzenie 11 budynków 
mieszkalnych i 24 niemieszkalnych (m.in. gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-
usługowych). Wszystkie te budynki zostaną rozebrane na koszt inwestora a ich właściciele otrzymają 
odszkodowania umoŜliwiające budowę nowych budynków lub przeprowadzkę do budynków istniejących.   

W wariancie DI przedsięwzięcie zajmuje ogółem około 964,52 ha powierzchni, w tym istniejące pasy: dróg 
krajowych 50 ha, dróg wojewódzkich 10 ha oraz dróg powiatowych i gminnych 11 ha. Przedsięwzięcie 
będzie wymagać zajęcia około 642,52 ha gruntów rolnych, a takŜe oraz 251 ha gruntów leśnych. 

 

3.5. RACJONALNY WARIANT ALTERNATYWNY  

Racjonalnym wariantem alternatywnym jest wariant CII.  

Wariant CII  

Wariant C przebiega przez tereny otuliny Parku Krajobrazowego Puszcza Knyszyńska ma odcinku około 
10,3 km, przez tereny leśne na odcinku o łącznej długości ok. 3,6 km, na odcinku o długości ok. 33 km przez 
tereny zagospodarowane rolniczo (tereny łąk i pól). W odległości 500 m od osi wariantu znajduje się 27 
miejscowości, w przypadku 16 miejscowości odległość od najbliŜszych zabudowań jest mniejsza od 200 m: 
Kolonia Słomianka, Jasionówka, Jasionóweczka, Kolonia Jasionóweczka, Kolonia Kąty, Kolonia Grądy 
Pierwsze, Kaczorowo, Kąt, Grądy, Kolonia Ruda, Nowosiółki, Borsukówka, Kolejowa. Piaski, Kolonia 
Dobrzyniewo DuŜe.  

Łącznik do drogi krajowej nr 8 Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe (wariant II) przebiega przez tereny leśne na 
odcinku o łącznej długości ok. 3,5 km. Na odcinku o długości ok. 7,0 km wariant II biegnie przez tereny 
zagospodarowane rolniczo (tereny łąk i pól).W odległości 200 m od osi znajdują się zabudowania 3 
miejscowości: Podleńce, Dobrzyniewo Kościelne, Krzywa. 

W wariancie CII w celu zapewnienia odpowiedniej szerokości pasa drogowego konieczne będzie zajęcie 
gruntów leśnych, rolnych oraz wyburzenie około 18 budynków mieszkalnych, a takŜe 55 niemieszkalnych 
(m.in. gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-usługowych). Wszystkie te budynki zostaną 
rozebrane na koszt inwestora a ich właściciele otrzymają odszkodowania umoŜliwiające budowę nowych 
budynków lub przeprowadzkę do budynków istniejących.   

W wariancie CII przedsięwzięcie zajmuje ogółem około 988,14 ha powierzchni, w tym istniejące pasy: dróg 
krajowych 38 ha, dróg wojewódzkich 10 ha oraz dróg powiatowych i gminnych 13 ha. Przedsięwzięcie 
będzie wymagać zajęcia około 770,14 ha gruntów rolnych oraz 157 ha gruntów leśnych. 
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3.6. INNE ANALIZOWANE WARIANTY  

Innymi wariantami analizowanymi w raporcie są: wariant AII oraz wariant BI.  

Wariant AII  

Wariant A przebiega przez tereny otuliny Parku Krajobrazowego Puszcza Knyszyńska, na odcinku ok. 8,7  
km przez tereny leśne i na odcinku o długości ok. 26,0 km przez tereny zagospodarowane rolniczo (tereny 
łąk i pól). W odległości 500 ma od osi przebiega w sąsiedztwie 20 miejscowości. W przypadku 11 
miejscowości jest to odległość mniejsza niŜ 200 m. Są to następujące miejscowości: Jasionówka, 
Jasionóweczka, Kolonia Kąty, Kolonia Chobotki, Kolonia Jaskra, Chroboty, Zalesie, Kozińce, Dobrzyniewo 
DuŜe, Kolonia Dobrzyniewo DuŜe, Fasty.  

W wariancie AII w celu zapewnienia odpowiedniej szerokości pasa drogowego konieczne będzie zajęcie 
gruntów leśnych, rolnych oraz wyburzenie około 18 budynków mieszkalnych, 43 niemieszkalnych 
(gospodarcze, magazynowo-handlowe i techniczno-usługowe). Wszystkie te budynki zostaną rozebrane na 
koszt inwestora a ich właściciele otrzymają odszkodowania umoŜliwiające budowę nowych budynków lub 
przeprowadzkę do budynków istniejących.   

W wariancie AII przedsięwzięcie zajmuje ogółem około 991,21 ha powierzchni, w tym istniejące pasy: dróg 
krajowych 50 ha, dróg wojewódzkich 12 ha oraz dróg powiatowych i gminnych 11 ha. Przedsięwzięcie 
będzie wymagać zajęcia około 635,21 ha gruntów rolnych oraz 283 ha gruntów leśnych. 

 

Wariant BI  

Wariant B przebiega przez tereny otuliny Parku Krajobrazowego Puszcza Knyszyńska, na odcinku o łącznej 
długości ok. 11,2 km przez tereny leśne i na odcinku o długości ok. 25 km przez tereny zagospodarowane 
rolniczo (tereny łąk i pól). W odległości do 500 m od osi wariant B przebiega w sąsiedztwie 25 
miejscowości, w przypadku 8 miejscowości odległość jest mniejsza od 200 m: Słomianka, Kolonia 
Słomianka, Jasienióweczka, Jaskra, Zalesie, Dobrzyniewo DuŜe, Kolonia Dobrzyniewo DuŜe, Dobrzyniewo 
Kościelne.  

W wariancie BI w celu zapewnienia odpowiedniej szerokości pasa drogowego konieczne będzie zajęcie 
gruntów leśnych, rolnych oraz wyburzenie około 6 budynków mieszkalnych, 21 niemieszkalnych 
(gospodarcze, magazynowo-handlowe i techniczno-usługowe). Wszystkie te budynki zostaną rozebrane na 
koszt inwestora a ich właściciele otrzymają odszkodowania umoŜliwiające budowę nowych budynków lub 
przeprowadzkę do budynków istniejących. 

W wariancie BI przedsięwzięcie zajmuje ogółem około 971,76 ha powierzchni, w tym istniejące pasy: dróg 
krajowych 51 ha, dróg wojewódzkich 5 ha oraz dróg powiatowych i gminnych 11 ha. Przedsięwzięcie będzie 
wymagać zajęcia około 631,76 ha gruntów rolnych oraz 273 ha gruntów leśnych. 

 

3.7. WARIANT NAJKORZYSTNIEJSZY DLA ŚRODOWISKA  

W niniejszym raporcie do oceny wariantów wykorzystano Metodę Analizy Hierarchii AHP.   

Do analizy porównawczej przyjęto następujące kryteria środowiskowe: 

1. Oddziaływanie na obszar PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”  

2. Oddziaływanie na obszar PLB200003 „Puszcza Knyszyńska” 

3. Oddziaływanie na warunki migracji zwierząt 

4. Oddziaływanie na formy ochrony przyrody (z wyłączeniem obszarów Natura 2000) 

5. Oddziaływanie na wody powierzchniowe i podziemne 

6. Oddziaływanie z uwagi na emisję hałasu 

7. Opinie i postulaty  

Na podstawie przeprowadzone analizy okazało się, Ŝe wariantem najbardziej korzystnym dla środowiska jest 
wariant DI. Na taki wybór wariantu przede wszystkim miało wpływ kryterium związane z oddziaływaniem 
na warunki migracji zwierząt, emisję hałasu oraz wyniki konsultacji społecznych (Opinie i postulaty).  
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3.8. WARIANTOWANIE TECHNICZNE PRZEDSIĘWZIĘCIA  

Na etapie sporządzania raportu rozpatrywano równieŜ wariantowanie techniczne:  
• konstrukcji przejść dla zwierząt małych (wybrano przepusty skrzynkowe o przekroju prostokątnym) 
• konstrukcji i lokalizacji ekranów akustycznych (zalecono wykonanie ekranów akustycznych 

pochłaniających) 
• systemu odwodnienia (zalecono system oparty na zbiornikach retencyjnych i infiltracyjnych) 

 

3.9. WARUNKI WYKORZYSTYWANIA TERENU 

3.9.1 Faza realizacji 

W związku z realizacją planowanej inwestycji konieczne będzie nieodwracalne zajęcie powierzchni 
pod projektowaną drogę oraz infrastrukturę jej towarzyszącą i trwałe wyłączenie jej z dotychczasowego 
sposobu uŜytkowania. W przypadku wariantu AII- 991,21 ha, BI – 971,76 ha, CII – 988,14 ha, DI – 964,52 
ha. Ponadto w związku z  koniecznością przebudowy linii elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, 
gazociągu, wodociągu i linii kolejowej wystąpi konieczność czasowego zajęcia terenu.  
Na okres budowy wystąpi równieŜ konieczność zajęcia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy, bazy 
materiałowo-sprzętowe oraz drogi dojazdowe.  
Przedsięwzięcia przebiega przez tereny szczególnie cenne przyrodniczo, strefę ochrony pośredniej ujęcia 
wody dla Białegostoku, doliny rzeczne. Lokalizacja tego typu obiektów wymusza konieczność zastosowania 
zabezpieczeń gwarantujących ochronę środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem. Ze względu 
na moŜliwość wycieków substancji zanieczyszczających do wód powierzchniowych i podziemnych naleŜy 
unikać lokalizowania zaplecza budowy i bazy materiałowo-sprzętowej na terenie obszarów Natura 2000 
Puszcza Knyszyńska i Ostoja Knyszyńska, na terenie i w bezpośrednim sąsiedztwie strefy pośredniej 
zewnętrznej ujęcia wody dla Białegostoku, Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej, dolinie Supraśli 
i Białej. 
 

3.9.2 Faza eksploatacji 

Nie przewiduje się konieczności zajęcia dodatkowego terenu na etapie eksploatacji przedsięwzięcia.  
 

3.10. WARIANT POLEGAJĄCY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSIĘWZIĘCIA   

Wariant bezinwestycyjny (wariant zerowy) o przebiegu po istniejącej drodze krajowej Nr 8 na odcinku 
Choroszcz – Białystok – Korycin przyjęto z załoŜeniem, Ŝe odcinki Katrynka – Przewalanka i Przewalanka – 
Korycin zostaną przebudowane odpowiednio w latach 2012-2013 i 2013-2014.   

Wariant bezinwestycyjny jest połoŜony w województwie podlaskim w powiatach: białostockim (gminy: 
Choroszcz, Białystok, Dobrzyniewo, Wasilków, Czarna Białostocka), monieckim (gmina Jasionówka) oraz 
sokólskim (gmina Korycin). 

Droga w wariancie zerowym o przebiegu po istniejącej drodze krajowej nr 8 na odcinku Choroszcz – 
Białystok – Korycin ma swój początek na północny – wschód od miejscowości Choroszcz. Odcinek 
Katrynka – Przewalanka wariantu zerowego jest połoŜony na terenie Obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków 
PLB200003 „Puszcza Knyszyńska” oraz Obszaru Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200006 „Ostoja 
Knyszyńska”, a takŜe Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej. W bezpośrednim sąsiedztwie drogi 
krajowej nr 8 zlokalizowane są ponadto dwa rezerwaty przyrody: „Karczmisko” oraz „Krzemianka”, 
w odległości 100 m rezerwat „Antoniuk”.  

 

4. Opis elementów środowiska, oddziaływanie inwestycji oraz 
przewidywane środki ochrony   

4.1. POŁOśENIE GEOGRAFICZNE 

Pod względem geograficznym analizowane przedsięwzięcie jest połoŜone na Wysoczyźnie Białostockiej.  

4.2. RZEŹBA TERENU 

Rzeźba terenu ma charakter polodowcowy, charakteryzuje się występowaniem obniŜeń, związanych 
z dolinami rzek urozmaiconych wzniesieniami.  
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4.3. WODY POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE  

Analizowane przedsięwzięcie jest połoŜone w zlewniach trzech rzek: Biebrzy, Narwi oraz rzeki Supraśl. 
Wariant C, będący najdłuŜszym z rozpatrywanych wariantów przecina pojedyncze rowy oraz większe cieki 
w 79 miejscach, wariant A w 73, wariant B w 71 miejscach, wariant D w 48. Dla łącznika do drogi krajowej 
nr 8 Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe, wariant I przecina pojedyncze rowy i mniejsze cieki w 9 miejscach, 
wariant II w 11 miejscach. Łącznik ŁN przecina cieki i rowy w 17 miejscach. Natomiast łącznik ŁNPd nie 
przecina cieków.  

Największym, a zarazem najstarszym sztucznym zbiornikiem wód jest Jezioro Zygmunta Augusta połoŜone                  
w pobliŜu wsi Jaskra na terenie gminy Knyszyn. W najmniejszej odległości od Jeziora Zygmunta Augusta 
ok. 2,5 km, biegnie wariant B. Poza tym zbiornikiem w gminie znajdują się takŜe stawy rybne Knyszyn-
Zamek o powierzchni 92 ha i pojemności retencyjnej ok. 920 tyś. m3

 oraz stawy rybne Ogrodniki 
o powierzchni 10 ha i pojemności retencyjnej ok. 100 tys. m. Stawy rybne połoŜone w pobliŜu miejscowości 
Knyszyn znajdują się w najmniejszej odległości od osi wariantu C około 163 m. Na obszarze gminy 
występuje takŜe szereg zagłębień bezodpływowych, które okresowo wypełnione są wodą. Stawy Popielewo 
leŜące na terenie gminy Krypno znajdują się w najmniejszej odległości od wariantu C – około 298 m, od 
pozostałych wariantów w odległości powyŜej 560 m.  

Na Rys 4.3.1. przedstawiono połoŜenie przedsięwzięcia w odniesieniu do cieków i zbiorników wodnych.  
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Rys. 4.3.1 PołoŜenie przedsięwzięcia w odniesieniu do cieków i zbiorników wodnych 
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4.3.1 Ujęcie wody dla Białegostoku  

W sąsiedztwie przebiegu łącznika do drogi krajowej nr 8 Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe zlokalizowane jest 
ujęcie wody dla Białegostoku.  

Wybudowane w 1891 ujęcie wody w Wasilkowie znajduje się na lewym brzegu Supraśli. Wybudowane 
w 1967 roku ujęcie w Jurowcach czerpie wodę podziemną z dwóch czwartorzędowych poziomów 
wodonośnych. Zlokalizowane na powierzchni 55 ha studnie wiercone zgrupowane są w zespoły studzienne, 
pobierające wodę z głębokości od 20 do 120 metrów.  

Na wniosek Wodociągów Białostockich Sp. z o.o. została ustanowiona strefa ochronna komunalnych ujęć 
wody dla m. Białegostoku z wydzielonymi terenami: ochrony bezpośredniej, ochrony pośredniej 
wewnętrznej i zewnętrznej.  

W sąsiedztwie przebiegu łącznika do drogi krajowej nr 8 Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe (wariant I i II) 
zlokalizowane jest ujęcie wody dla Białegostoku. Dla wariantu I na odcinku od ok. km 1+720 do ok. km 
2+210 oraz dla wariantu II od ok. km 1+565 do ok. km 2+317 występuje częściowa kolizja w obrębie linii 
rozgraniczających ze strefą pośrednią zewnętrzną, podstrefą B.  

Na zewnętrznym terenie ochrony pośredniej ujęć na całym obszarze obowiązuje między innymi zakaz: 
wprowadzania nieoczyszczonych ścieków do wód powierzchniowych i do ziemi z wyłączeniem ścieków 
wprowadzanych do ziemi po ich oczyszczeniu. 

Na zewnętrznym terenie strefy ochrony pośredniej dopuszcza się: budowę dróg publicznych, po rozwiązaniu 
odprowadzenia ścieków deszczowych poniŜej ujęcia w Wasilkowie lub z podczyszczeniem przed zrzutem do 
rzeki Supraśl.  

 

4.3.2 Obszary zagroŜone podtopieniami  

Obszary zagroŜone podtopieniami wyznaczone przez Państwową SłuŜbę Hydrogeologiczną znajdują 
w dolinie rzeki Supraśl. Warianty A-D oraz łącznik do drogi krajowej nr 8 Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe 
(wariant II) przechodzą przez tereny zagroŜone podtopieniami: 2,458 km (wariant AII), 1,368 km (wariant 
BI), 2,459 (wariant CII), 1,368 (wariant DI). Łączniki ŁN oraz ŁNPd nie przecinają terenów zagroŜonych 
podtopieniami.  

 

4.3.3 Obszary zagroŜone powodzią  

Tereny zalewowe wokół rzeki są na ogół nie zainwestowane. Wystąpienie wód Supraśli moŜe mieć miejsce         
w przypadku niesprzyjających warunków meteorologicznych, w okresach jesienno-zimowych i wiosennych. 
Długość kolizji wariantów przedsięwzięcia ze strefą wystąpienia powodzi raz na 50 lat: ok. 0,905 km 
(wariant AII), ok. 0,912 km (wariant BI), ok. 0,906 km (wariant CII), ok. 0,913 (wariant DI). Łączniki ŁN 
i ŁNPd nie przecinają terenów zagroŜonych powodzią.  

 
4.3.4 Scalone i jednolite części wód powierzchniowych  

Według Atlasu podziału hydrograficznego Polski przedmiotowy teren znajduje się w dorzeczu Wisły, w 
scalonych częściach wód podziemnych: 

Wariant AII, CII, DI 

Brzozówka od źródeł do Olszynki włącznie SW1103, Jaskranka wraz z dopływami SW1019, Narew od Lizy 
do Biebrzy SW1008, Supraśl od Pilnicy do ujścia SW1016, Czarna wraz z dopływami SW1017, Biała 
SW1018, Horodnianka SW1009. 

Wariant BI 

Brzozówka od źródeł do Olszynki włącznie SW1103, Nereśl od źródeł Rumiejki włącznie wraz z dopływami 
SW1020, Jaskranka wraz z dopływami SW1019, Narew od Lizy do Biebrzy SW1008, Supraśl od Pilnicy do 
ujścia SW1016, Czarna wraz z dopływami SW1017, Biała SW1018, Horodnianka SW1009. 
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Rys. 4.3.2 Przebieg wariantów w odniesieniu do scalonych części wód powierzchniowych  

Główne cele środowiskowe dla wód powierzchniowych określone w ww. „Planie gospodarowania wodami 
na obszarze dorzecza Wisły” zakładają nie pogarszanie ich stanu.  

Wprowadzanie do ziemi i wód, wód opadowych i roztopowych z terenu przedsięwzięcia nie będzie 
sprzeczne z celami środowiskowymi dla wód powierzchniowych. Spełnia ono wymogi niepogarszania stanu 
wód powierzchniowych. 
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4.3.5 Charakterystyka obszaru w odniesieniu do wód podziemnych  

Projektowana trasa będzie przecinać fragment Głównego Zbiornika Wód Podziemnych (GZWP) nr 218 – 
pradolina rzeki Supraśl, który rozciąga się od miasta Supraśl do ujścia rzeki. Ma on powierzchnię około 85 
km2. Długość kolizji wariantów ze strefą wystąpienia powodzi raz na 50 lat: 14,055 km (wariant AII), 13,626 
km (wariant BI), 14,071 km (wariant CII), 12,871 km (wariant DI). Łączniki nie przecinają terenów 
Głównego Zbiornika Wód Podziemnych. 

 

Na poniŜszym rysunku przedstawiono połoŜenie przedsięwzięcia w odniesieniu do granic Głównego 
Zbiornika Wód Podziemnych nr 218 
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Rys. 4.3.3 PołoŜenie przedsięwzięcia w odniesieniu do granic Głównego Zbiornika Wód Podziemnych 
nr 218 
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4.3.6 Usytuowanie inwestycji względem jednolitych części wód podziemnych  

Wszystkie warianty przedsięwzięcia połoŜone są na obszarze dwóch Jednolitych Części Wód Podziemnych  
nr 34 i 55 połoŜonych w regionie Środkowej Wisły.  

Jednolita Część Wód Podziemnych nr 34 

Ocena stanu ilościowego – dobry 

Ocena stanu chemicznego – dobry 

Ocena ryzyka - niezagroŜony 

 

Jednolita Część Wód Podziemnych nr 55 

Ocena stanu ilościowego – dobry 

Ocena stanu chemicznego – dobry 

Ocena ryzyka – niezagroŜony 

Dla wód podziemnych określone są  następujące główne cele środowiskowe:  

• zapobieganie dopływowi lub ograniczenia dopływu zanieczyszczeń do wód podziemnych,  
• zapobieganie pogarszaniu się stanu wszystkich części wód podziemnych (z zastrzeŜeniami 

wymienionymi w Ramowej Dyrektywie Wodnej),  
• zapewnienie równowagi pomiędzy poborem a zasilaniem wód podziemnych,  
• wdroŜenie działań niezbędnych dla odwrócenia znaczącego i utrzymującego się rosnącego trendu 

stęŜenia kaŜdego zanieczyszczenia powstałego w skutek działalności człowieka.  

Dla spełnienia wymogu niepogarszania stanu części wód, dla części wód będących w co najmniej dobrym 
stanie chemicznym i ilościowym, celem środowiskowym będzie utrzymanie tego stanu.  

 

Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły dla wód podziemnych na 
obszarze dorzecza Wisły stan chemiczny i ilościowy jednolitych części wód podziemnych na obszarze 
dorzecza został określony jako dobry.  

Wprowadzanie do ziemi i wód, wód opadowych i roztopowych z terenu przedsięwzięcia nie będzie 
sprzeczne z celami środowiskowymi dla wód podziemnych. Spełnia ono wymogi niepogarszania stanu wód 
podziemnych. 
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Rys. 4.3.8 Przebieg przedsięwzięcia w odniesieniu do jednolitych części wód podziemnych  

 

 



Streszczenie raportu o oddziaływaniu na środowisko drogi ekspresowej nr S19 na odcinku Korycin 

(z obwodnicą Korycina) Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz wraz z podłączeniem do drogi krajowej 

nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe   

 27 

4.3.7 Oddziaływanie na wody powierzchniowe i podziemne  

Budowa analizowanej inwestycji, w szczególności prace związane z budową obiektów mostowych, 
przepustów, przełoŜeniem cieków i ich regulacja stanowi potencjalne źródło niekorzystnego oddziaływania 
na wody powierzchniowe i podziemne, związane ze:  

- zmianami poziomu wód gruntowych,  
- zamuleniem wód powierzchniowych w wyniku prac ziemnych, prowadzonych w bezpośrednim 

sąsiedztwie cieków i zbiorników wodnych,  
- zanieczyszczeniem wód powierzchniowych i podziemnych przez np. cement, inne materiały budowlane,  
- zanieczyszczenie wód powierzchniowych olejami i smarami z maszyn budowlanych i samochodów 

wykorzystywanych w czasie budowy,  
- odprowadzeniem bez oczyszczenia ścieków z obiektów zaplecza budowy. 
 
Największe zagroŜenie dla wód powierzchniowych, związane z zamuleniem występuje w dolinie Supraśli na 
odcinku przecięcia wariantów z rzeką Supraśl i Białą oraz na terenach zmeliorowanych. Biorąc pod uwagę 
punktowość prowadzenia prac budowlanych, nie przewiduje się moŜliwości wystąpienia znacznych zmian 
w przepływie i zmianie stosunków wodnych. 

Niebezpieczeństwo zanieczyszczenia okolicznych cieków wodnych na etapie budowy związane jest równieŜ 
z wykonywaniem robót ziemnych, podczas których zostanie usunięta ochronna warstwa roślinno-trawiasta, 
co w przypadku deszczy nawalnych prowadzi często do rozmywania skarp nasypów i wykopów drogowych 
i w rezultacie unoszenia wraz z wodami opadowymi duŜych ilości mułów na sąsiednie tereny.  

Budowa wykopów drogowych powinna być tak zaprojektowana, aby nie obniŜyć zwierciadła wód 
gruntowych.  

W przypadku budowy wykopów kanalizacyjnych dopuszcza się zaprojektowanie dna wykopów poniŜej 
zwierciadła wód gruntowych pod warunkiem odpowiedniego uszczelnienia przewodów kanalizacyjnych 
i studni rewizyjnych; przy spełnieniu tych warunków zmiany stosunków gruntowo-wodnych będą 
tymczasowe i nie spowodują istotnych negatywnych skutków. 

Zaplecze budowy będzie wyposaŜone w przenośne urządzenia sanitarne (wc) ze szczelnymi zbiornikami 
opróŜnianymi przez specjalistyczne firmy. Zapewni to ochronę środowiska przed zanieczyszczeniem 
ściekami socjalno bytowymi. Ścieki bytowe z zaplecza budowy, powinny zostać ujęte i wywiezione do 
oczyszczalni.  

 

4.3.7.1 Faza eksploatacji 

Oddziaływanie inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne jest związane z: 

− odprowadzaniem wód opadowych i roztopowych z powierzchni dróg do odbiorników,  
− zrzutem zanieczyszczeń powstającym w wyniku wypadków drogowych i awarii pojazdów, 
− wzrostem spływów powierzchniowych, zwłaszcza podczas intensywnych opadów i gwałtownych 

roztopów, ze względu na powstanie powierzchni uszczelnionych (przede wszystkim jezdni drogi 
ekspresowej, dróg serwisowych), z których spływ wód opadowych jest ograniczony. 

 

Projektowany system odwodnienia powinien spełniać wymagania ekologiczne. W celu sprawdzenia 
spełnienia tych wymagań oszacowano stęŜenia zawiesin ogólnych i węglowodorów ropopochodnych  
w spływach opadowych z analizowanej drogi ekspresowej S19 na odcinku Korycin (z obwodnicą Korycina)-
Knysyzn-Dobrzyniewo DuŜe-Choroszcz wraz z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-
Dobrzyniewo DuŜe, dla lat 2030 i 2045.  

Odrębną sprawą jest zanieczyszczenie wód powierzchniowych powstające w sytuacjach awaryjnych. 
Prawdopodobieństwo i skala zrzutów przypadkowych zaleŜy od stanu nawierzchni i środków zwalczania 
gołoledzi, stanu technicznego pojazdów, prędkości poruszania się pojazdów na drodze oraz rodzaju 
przewoŜonych ładunków itp. Zmniejszenie prawdopodobieństwa występowania zrzutów awaryjnych i ich 
skutków w środowisku wodnym nastąpi po zastosowaniu takich środków ochronnych jak odpowiednie 
środki zwalczania gołoledzi, np. solanki, oraz zastosowanie barier (zastawek) zabezpieczających w miejscach 
skrzyŜowania drogi z ciekami wodnymi. 

W celu ograniczenia niekorzystnych zjawisk związanych ze wzrostem odpływu wód opadowych w krótkim 
okresie czasu konieczne jest zastosowanie systemu rowów trawiastych i zbiorników retencyjnych 
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redukujących szczytowe, chwilowe natęŜenia przepływu wody opadowej odprowadzanej do odbiorników. 
Tym sposobem moŜna zmniejszyć istotnie wzrost natęŜenia przepływu w odbiornikach w okresach opadów.  

 

4.4. GLEBY 

4.4.1 Opis stanu istniejącego  

Analizowane warianty przedsięwzięcia są zlokalizowane głównie na terenach uŜytkowanych rolniczo.  

Według Atlas Rzeczypospolitej Polskiej gleby na analizowanym terenie zajmowanym przez poszczególne 
warianty inwestycji charakteryzują się odczynem od lekko kwaśnego do bardzo kwaśnego. Kwaśny odczyn 
gleby będzie powodował, Ŝe będą one mniej odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne polegające 
głównie na zanieczyszczenie metalami cięŜkim szczególnie kadmem i ołowiem.  

W oparciu o mapy glebowo rolnicze wykonano analizę występowania poszczególnych kompleksów gleb, 
które będą podległy bezpośredniej kolizji z wariantami. W taki sam sposób przeanalizowano kolizję 
z poszczególnymi typami gleb.  

Wariantem zajmującym największą powierzchnię o kompleksach gleb odznaczających się najmniejszą 
odpornością na zanieczyszczenia komunikacyjne jest wariant CII (ok. 244 ha) – jest to wariant najdłuŜszy, 
a najmniejszą powierzchnię wariant BI (ok. 155 ha). Na terenie planowanej inwestycji znajdują się gleby 
zaliczane do kompleksów przydatności rolniczej odznaczających się zmienną odpornością na 
zanieczyszczenia komunikacyjne. Do najmniej odpornych kompleksów zaliczono kompleks zboŜowo 
pastewny słaby, kompleks Ŝytni bardzo słaby oraz uŜytki zielone słabe i bardzo słabe.  

Wariantem zajmującym największą powierzchnię o typach gleb odznaczających się najmniejszą odpornością 
na zanieczyszczenia komunikacyjne jest wariant CII (ok. 352 ha) – jest to wariant najdłuŜszy, a najmniejszą 
powierzchnię wariant DII (ok. 270 ha).  

NaleŜy przy tym jednak zaznaczyć, Ŝe na uzyskane wyniki, oprócz indywidualnej mozaiki kompleksów 
glebowych dla poszczególnych wariantów, wpływ ma równieŜ ich długość.  

 

4.4.2 Oddziaływanie na gleby 

4.4.2.1 Faza realizacji 

Etap realizacji inwestycji będzie powodowała głównie oddziaływania bezpośrednie. Oprócz mechanicznego 
naruszenia profili glebowych na skutek prowadzonych prac, nastąpi trwałe wyłączenie gleb z produkcji 
rolniczej spowodowane zajęciem terenów pod projektowaną drogę i infrastrukturę towarzyszącą. 
Z porównania zakresu ogólnej zajętości terenu wynika, Ŝe w wariancie BI w największym stopniu będą 
przecinane (zajmowane) najbardziej cenne kompleksy przydatności rolniczej tj. kompleks pszenny dobry, 
Ŝytni dobry i bardzo dobry. Oddziaływanie to będzie nieodwracalne w skutkach. 

Wszystkie spośród z analizowanych wariantów przedsięwzięcia przecinają tereny gleb organicznych, 
związane z terenami podmokłymi. Gleby te zazwyczaj z uwagi na swoje parametry mechaniczne nie nadają 
się do posadowienia dróg i konieczne będzie stosowanie róŜnych rozwiązań technologicznych jak chociaŜby 
wymianę gruntów. W tym przypadku wariantem najmniej korzystnie ulokowanym jest wariant CII, który 
zajmuje największą powierzchnię gleb pochodzenia organicznego. Najkorzystniej ulokowany jest wariant DI.  

Pośrednim oddziaływaniem na etapie realizacji, opisanym w rozdziale dotyczącym wód podziemnych 
i powierzchniowych jest zmiana stosunków wodnych, w wyniku konieczności odwodnień między innymi 
w trakcie budowy wykopów, obiektów mostowych wymiany gruntów nienośnych. Będą to jednak 
oddziaływania krótkotrwałe i przemijające. Ewentualne odwodnienia nie spowodują trwałych zmian 
w środowisku.  

Organizacja placu budowy, baz materiałowych oraz dróg technicznych powinna być realizowana 
z uwzględnieniem minimalnej zajętości terenu i jego przekształcenia. W celu zapobieŜenia skaŜeniu gruntów 
naleŜy dbać o stan techniczny maszyn i urządzeń wykorzystywanych w czasie realizacji inwestycji. Odpady 
niebezpieczne naleŜy magazynować w szczelnych pojemnikach. Plac budowy oraz bazy materiałowe 
powinny być wyposaŜone w sorbenty do zebrania ewentualnych zanieczyszczeń, np. olejów lub paliw 
z niesprawnych maszyn. 

W trakcie budowy naleŜy usunąć darninę i ziemię urodzajną z terenu objętego robotami ziemnymi oraz 
z tych części placu budowy, gdzie mogłaby ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych nie naleŜy 
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wykonywać w czasie silnych opadów deszczu lub w przypadku nadmiernego nasycenia gruntu wodami 
opadowymi. 

Na skutek realizacji inwestycji z produkcji wyłączone zostaną gleby chronione na podstawie Ustawy z dnia 3 
lutego 1995 o ochronie gruntów rolnych i leśnych [12]. Z porównania zakresu ogólnej zajętości terenu 
wynika, Ŝe w wariacie BI w największym stopniu będą zajmowane gleby chronione – 10,88 ha, dalej 
w wariancie CII – 3,35 ha, AII – 7,66 ha, DI – 7,53 ha.  

 

4.4.2.2 Faza eksploatacji 

Głównymi zagroŜeniami dla środowiska glebowego na etapie eksploatacji inwestycji liniowej, jaką jest 
projektowane przedsięwzięcie, są: 

- emisja zanieczyszczeń do powietrza, 

- zanieczyszczenia w spływach wód opadowych.  

Wyemitowane do powietrza atmosferycznego zanieczyszczenia pyłowo – gazowe przez jeŜdŜące pojazdy 
będą przedostawać się do gruntu. ZagroŜenie dotyczy głównie metali cięŜkich takich jak kadm, ołów, miedź, 
cynk. Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami zanieczyszczeń powietrza prognozowane stęŜenie pyłu 
PM10, który jest podstawowym nośnikiem metali cięŜkich, nie przekroczy dopuszczalnych stęŜeń.  

Kolejnym oddziaływaniem pośrednim będzie przenoszenie zanieczyszczeń do gleb na skutek spływu 
powierzchniowego oraz infiltracji wód roztopowych i opadowych. Szczególnie istotne znaczenie mają sole, 
które są stosowane do zwalczania gołoledzi. Oddziaływanie to w przypadku zastosowania właściwie 
zaprojektowanych i wykonanych systemów odprowadzenia wód opadowych i roztopowych z drogi nie 
będzie powodować znaczącego negatywnego oddziaływania poza granicą drogi.  

Wykonane prognozy emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych do powietrza wykazały, Ŝe nie wystąpią 
przekroczenia stęŜeń Ŝadnej z badanych substancji. W związku z tym nie proponuje się Ŝadnych środków 
ochrony powietrza, gleb i upraw przed oddziaływaniem drogi na otoczenie. W celu maksymalnego 
ograniczenia strefy oddziaływania zanieczyszczeń z powietrza osiadających na powierzchni gleby poza 
projektowanym pasem drogowym, zastosowane zostaną obustronnie nasadzenia izolacyjne. Zastosowanie 
zieleni wzdłuŜ projektowanej drogi powinno stanowić skuteczny środek ochronny w zakresie ochrony gleb 
sąsiadujących z nową drogą.  

Minimalizacja negatywnego oddziaływania spływu zanieczyszczonych wód opadowych i roztopowych na 
gleby, zostanie zrealizowana poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej, rowów przydroŜnych, 
zbiorników wodnych oraz urządzeń podczyszczających.  

 

4.5. KRAJOBRAZ  

Warianty przedsięwzięcia przebiegają przez tereny z krajobrazem naturalnym (krajobraz leśny, bagienny) 
i w mniejszym stopni przez tereny związane z krajobrazem kulturowym (obszary uŜytkowane rolniczo, 
rozproszona zabudowa zagrodowa). 

 

4.5.1 Oddziaływanie na krajobraz  

4.5.1.1 Faza realizacji  

Wpływ na walory krajobrazowe w fazie realizacji będzie związany z: czasowym zajęciem sąsiadujących 
terenów pod drogi dojazdowe, place budów i bazy materiałowe oraz z ruchem cięŜkich pojazdów. Będą to 
oddziaływania krótkoterminowe. 

Długoterminowe skutki etapu realizacji inwestycji są związane z: budową nowej drogi na terenach o innym 
dotychczas uŜytkowaniu (las, pole uprawne, zabudowa), budową wykopów lub nasypów, budową nowych 
elementów krajobrazu, takich jak: mosty, estakady, przejścia górne dla zwierząt, węzły, wiadukty, 
usunięciem fragmentów powierzchni leśnych oraz drzew i krzewów wpisanych w dotychczasowy krajobraz 
otoczenia, wyburzeniem budynków kolidujących z projektowaną trasą, budową ekranów akustycznych.  



Streszczenie raportu o oddziaływaniu na środowisko drogi ekspresowej nr S19 na odcinku Korycin 

(z obwodnicą Korycina) Knyszyn – Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz wraz z podłączeniem do drogi krajowej 

nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe   

 30 

4.5.1.2 Faza eksploatacji  

Skutki na krajobraz na etapie eksploatacji ocenia się jako trwałe, w bezpośredni sposób zmieniające 
charakter przestrzeni. Tereny obecnie uŜytkowane rolniczo, tereny leśne zostaną przeznaczone pod funkcje 
komunikacyjne. 

Zrealizowana inwestycja będzie stanowić całkowicie nowy element przestrzenny. Węzły, obiekty mostowe 
zmienią charakter przestrzeni. 

W celu zrekompensowania strat w środowisku roślinnym w otoczeniu drogi, poprawy estetyki rozwiązań 
drogowych oraz złagodzenia ujemnego oddziaływania drogi na otaczający krajobraz zaproponowano 
wykonanie nowych nasadzeń z drzew i krzewów w postaci grupowych nasadzeń w wybranych miejscach 
wzdłuŜ drogi. W ocenie oddziaływania wariantów na krajobraz posłuŜono się wskaźnikami odnoszącymi się 
do wysokości ekranów akustycznych oraz wysokości nasypów. W związku z tym, Ŝe wariant CII posiada 
najdłuŜsze odcinki o wysokich ekranach i nasypach, jego oddziaływanie na krajobraz wypada najgorzej. Na 
następnym miejscu jest wariant BI, dalej AII. Najlepiej wypada wariant DI, który na najkrótszych odcinkach 
przebiega na nasypach o wysokości 4 m – 6 m i powyŜej 6 m oraz z uwagi na odcinki o ekranach 
o wysokości 2 – 4 m. 

 

4.6. KLIMAT  

Według Atlasu Rzeczypospolitej Polskiej analizowane przedsięwzięcie znajduje się we wschodniej części 
Regionu Klimatycznego Mazursko – Podlaskiego. W Regionie Mazursko-Podlaskim występuje około 80 dni 
ze średnią temperaturą powyŜej 15oC, w tym 40 dni z pogodą bardzo ciepłą bez opadu. Okres zimy 
termicznej, ze średnią dobową temperaturą nieprzekraczającą 0oC wynosi od 100 do 110 dni. PrzewaŜający 
kierunek wiatrów jest z sektora zachodniego (średnia częstość 32%) oraz południowego (średnia roczna 
częstość 22%). Częstość wiatrów północnych wynosi średnio w roku 15%, a wiatrów wschodnich 20%. 
Omawiana inwestycja będzie miała niewielki wpływ na klimat. W fazie realizacji wycinka roślinności 
(drzew i krzewów) oraz zmiana rzeźby terenu w związku z budową rowów drogowych i nasypów moŜe 
przyczynić się do minimalnych, nieodwracalnych zmian mikroklimatu. W związku z realizacją inwestycji 
moŜe zmienić się nasłonecznienie, wilgotność oraz temperatura (gleby i powietrza) w otoczeniu drogi.  

 

4.7. POWIETRZE  

Głównymi źródłami zanieczyszczeń atmosfery w rejonie budowy wariantów analizowanego przedsięwzięcia 
na odcinku od Korycina do Choroszczy oraz od Dobrzyniewa do Sochonie są przede wszystkim rozproszone 
źródła emisji z sektora komunalno – bytowego, głównie przydomowe kotłownie. W obszarze oddziaływania 
inwestycji nie występują obszary ochrony uzdrowiskowej, dla których limity stęŜeń zanieczyszczeń 
powietrza są podwyŜszone. Na podstawie informacji uzyskanych w Podlaskim Wojewódzkim Inspektoracie 
Ochrony Środowiska w Białymstoku moŜna stwierdzić, Ŝe poziomy zanieczyszczeń na analizowanym terenie 
nie przekraczają dopuszczalnych wartości.  

 

4.7.1 Oddziaływanie na powietrze 

4.7.1.1 Faza realizacji 

Prace budowlane powodować będą powstawanie pewnych ilości zanieczyszczeń powietrza. Będą to głównie 
spaliny z silników pojazdów i maszyn budowlanych oraz pył powstający przy transporcie i przeładunku 
materiałów sypkich. Oddziaływanie budowy drogi na powietrze ma charakter krótkotrwały oraz niewielki 
zasięg przestrzenny.  

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeń do powietrza na etapie budowy drogi dojazdowe powinny być 
utrzymywane w stanie ograniczającym pylenie. Oddziaływanie moŜna równieŜ ograniczać poprzez dobrą 
organizację placu budowy oraz stosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym. 

 

4.7.1.2 Faza eksploatacji 

Wybudowanie analizowanego przedsięwzięcia spowoduje powstanie istotnych strumieni pojazdów i co za 
tym idzie ładunków zanieczyszczeń powietrza. Wyniki obliczeń stęŜeń zanieczyszczeń powietrza dla 
prognoz ruchu w 2030 roku i 2045 roku wskazują, Ŝe dopuszczalne stęŜenia nie zostaną przekroczone. 
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Działaniem minimalizującym oddziaływanie na drogi na powietrze atmosferyczne są planowane nasadzenia 
pasów zieleni wzdłuŜ drogi. Rośliny odporne na działanie zanieczyszczeń komunikacyjnych będą 
absorbować część powstających zanieczyszczeń. Nasadzenia będą prowadzone we wszystkich moŜliwych 
miejscach, w których nie będą powodować ograniczenia widoczności.  

 

4.8. HAŁAS  

Klimat akustyczny w województwie podlaskim kształtowany jest głównie przez komunikację drogową.  

Wyniki przeprowadzonych przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Białymstoku badań 
dowiodły, Ŝe na terenie wszystkich objętych monitoringiem miejscowości dochodziło do przekroczeń 
dopuszczalnego poziomu hałasu (pochodzącego ze źródeł komunikacji drogowej) zarówno w porze dziennej, 
jaki i nocnej. Badania były wykonane w 2009 r. przy drodze krajowej nr 19, w miejscowości Czarna 
Białostocka oraz drodze krajowej nr 65 w miejscowościach Mońki i Knyszyn.  

4.8.1 Oddziaływanie na klimat akustyczny 

4.8.1.1 Faza realizacji 

Wykonywanie robót drogowych i mostowych przy budowie analizowanej inwestycji będzie wiązać się 
z takimi okresowymi uciąŜliwościami dla otoczenia jak hałas maszyn budowlanych, szczególnie przy 
przybijaniu pali pod mosty. Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robót budowlanych uciąŜliwości te 
powinny być zminimalizowane i nie powinny przekroczyć poziomów dopuszczalnych. Tym niemniej zaleca 
się unikanie prowadzenia robót w porze nocnej między godzinami 22:00 i 6:00. 

 

4.8.1.2 Faza eksploatacji 

W otoczeniu analizowanej inwestycji występują tereny upraw rolnych, lasy, obszary z zabudową wiejską 
zagrodową oraz obszary z zabudową mieszkaniową jednorodzinną i mieszkaniowo-usługową. Tereny upraw 
rolnych i lasy nie wymagają ochrony przed hałasem, a dla pozostałych terenów dopuszczalne poziomy hałasu 
Leq wynoszą:  

1) w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej (bez usług):  

- w dzień: 61 dB,  

- w nocy: 56 dB; 

 

2) w zabudowie zagrodowej i mieszkaniowo-usługowej:  

- w dzień: 65 dB,  

- w nocy: 56 dB. 

 

W celu oceny przyszłego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu projektowanych dróg wykonano prognozę 
poziomów hałasu dla roku 2030 i roku 2045. Analiza wyników obliczeń pozwoliła zidentyfikować tereny, 
dla których dopuszczalny poziom hałasu w załoŜonym horyzoncie docelowym (2045) oraz w roku oddania 
inwestycji do uŜytku (2030) zostanie przekroczony. Pozwoliło to na określenie propozycji lokalizacji 
i parametrów ekranów, które pozwolą na dotrzymanie dopuszczalnych poziomów hałasu na terenach 
chronionych akustycznie.  

 

4.9. DRGANIA 

4.9.1 Oddziaływanie  

4.9.1.1 Faza realizacji 

W trakcie realizacji projektowanej inwestycji powstawanie wibracji związane będzie głównie z pracą 
cięŜkiego sprzętu budowlanego. Są to głównie maszyny słuŜące do zagęszczania gruntu, warstw asfaltowych, 
urządzenia obrotowe. Przenoszenie wibracji następuje poprzez drgania gruntu (powodujące 
rozprzestrzenianie się wibracji po terenie) oraz poprzez fale powietrzne.  
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Negatywne oddziaływanie drgań związanych z prowadzonymi pracami moŜna zmniejszyć poprzez 
ograniczenie pracy urządzeń najbardziej uciąŜliwych w obszarach zabudowanych. Przed rozpoczęciem prac 
w maksymalnej strefie wpływów drgań (ok. 20 m od linii rozgraniczających) wykonawca robót budowlanych 
powinien przeprowadzić inwentaryzację stanu technicznego obiektów, którą naleŜy powtórzyć po 
zakończeniu budowy. Pozwoli to na ocenę rzeczywistego wpływu inwestycji i podjęcie adekwatnych 
środków zaradczych. 

4.9.1.2 Faza eksploatacji 

W trakcie eksploatacji projektowanej inwestycji źródłem wibracji będą oddziaływania poruszających się po 
drodze pojazdów. Biorąc pod uwagę zagospodarowanie przestrzeni w sąsiedztwie drogi nie stwierdzono 
obiektów, które mogłyby być szczególnie naraŜone (np. zabudowa zabytkowa) na oddziaływanie na skutek 
drgań podczas eksploatacji przedsięwzięcia. Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka drogi 
ekspresowej nie przewiduje się zagroŜenia ze strony oddziaływań związanych z wibracjami.  

W celu ochrony przed ewentualnym szkodliwym działaniem drgań, które mogą pojawić się z czasem na 
skutek powstawania kolein i uszkodzeń nawierzchni niezbędna jest stała, prawidłowa konserwacja stanu 
nawierzchni drogi.  

 

4.10. BUDOWA GEOLOGICZNA I KOPALINY  

Na analizowanym terenie występują utwory: jury środkowej (głównie iły, iłowce i mułowce), kredy górnej 
(wapienie piaszczyste), oligoceńskie (piaski kwarcowo glaukonitowe przewarstwione mułkami lub iłami, 
mioceńskie (głównie piaski drobnoziarniste lub pylaste kwarcowe) oraz utwory czwartorzędowe.  

Występowanie surowców mineralnych na omawianym obszarze jest związane z występowaniem 
przestrzennym górnych warstw utworów czwartorzędowych. Eksploatowane są piaski, piaski ze Ŝwirem 
i Ŝwiry.  

W odległości do 1 km od planowanej inwestycji, w przypadku wariantów AII, BI oraz DI znajduje się 5 
udokumentowanych złóŜ. Dla wariantu CII w buforze 1 km od planowanej drogi znajduje się 4 
udokumentowanych złóŜ. W liniach rozgraniczających wariantów AII i DI znalazło się złoŜe piasku i Ŝwiru 
w miejscowości Kozińce, gdzie eksploatacja została zaniechana w 2005r. 

Poza udokumentowanymi złoŜami na analizowanym terenie występują liczne obszary perspektywiczne. 
W odległości do 1 km od planowanej inwestycji, w przypadku wariantu A znajdują się 4 złoŜa 
perspektywiczne, w wariancie B - 6 złóŜ, w wariancie C - 3 złoŜa perspektywiczne i w wariancie D - 4 złoŜa. 
W łączniku ŁN znajduje się jedno złoŜe w liniach rozgraniczających. 

 

4.11. LASY 

Planowana inwestycja przebiegać będzie przez teren następujących nadleśnictw: Knyszyn i Dojlidy. 
W granicach poszczególnych wariantów znalazły się następujące powierzchnie gruntów leśnych: ok. 283 ha 
(wariant AII), ok. 273 ha ( wariant BI), ok. 157 ha (wariant CII), ok. 251 ha (wariant DI). 

W granicach analizowanych wariantów znalazły się lasy o wysokich walorach przyrodniczych: 

– kompleksy leśne odgrywające znaczącą rolę w krajobrazie, w skali krajowej, makroregionalnej lub 
globalnej: 62,47 ha (wariant AII), 43,42 (wariant BI), 22,86 (wariant CII), 52,72 (wariant DI).  

– lasy wodochronne: 10,86 ha (wariant AII), 14,54 ha (wariant BI), 10,18 ha (wariant DI)  

– obszary chronione w parkach krajobrazowych: 21,86 ha (wariant BI, wariant DI), 20,44 (wariant AII, 
wariant CII).  

Proponowane środki łagodzące to: ograniczenie do minimum wycinki lasów i zadrzewień. Ponadto, w celu 
uniknięcia dodatkowych strat przyrodniczych w lasach konieczne jest w całym okresie budowy sprawowanie 
nadzoru przyrodniczego nad prowadzonymi robotami budowlanymi.  

 

4.12. ZAGROśENIE SPOWODOWANE WYSTĄPIENIEM POWAśNEJ AWARII  

Ryzyko zaistnienia sytuacji awaryjnej na etapie budowy drogi jest związane między innymi z: uszkodzeniem 
maszyn, środków transportu uŜywanych w czasie budowy, wyciekiem substancji niebezpiecznych i odpadów 
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niebezpiecznych. Odpady niebezpieczne stanowiące zagroŜenie dla środowiska naleŜy magazynować 
w szczelnych pojemnikach. Plac budowy oraz bazy materiałowe powinny być wyposaŜone w sorbenty do 
zebrania ewentualnych zanieczyszczeń, np. olejów lub paliw z niesprawnych maszyn. 

Eksploatacja drogi wiąŜe się z wystąpieniem kolizji drogowych, czy teŜ wypadków z udziałem substancji 
niebezpiecznych, takich jak: paliwa, gazy, róŜnego rodzaju substancje chemiczne. Ryzyko wystąpienia 
zagroŜenia dla Ŝycia i zdrowia ludzkiego oraz środowiska jest bardzo niskie. Czynnikiem wpływającym na 
niskie ryzyko wystąpienia powaŜnych skutków w stosunku do zdrowia ludzkiego jest fakt, Ŝe droga we 
wszystkich wariantach inwestycyjnych jest prowadzona przez tereny o małej gęstości zaludnienia, co 
wydatnie ogranicza ryzyko naraŜenia większej liczby mieszkańców. W przypadku wód podziemnych wzrost 
ryzyka jest związany z przechodzeniem drogi w pobliŜu stref ochronnych ujęć wód. W systemie 
odwodnienia, będącym jedną z głównych potencjalnych dróg przedostawania się zanieczyszczeń do 
środowiska w skutek awarii, zastosowano środki techniczne takie jak separatory substancji ropopochodnych, 
zbiorniki retencyjne i infiltracyjne, zastawki awaryjne przed odprowadzeniem ścieków do wód 
powierzchniowych oraz do gruntu. Urządzenie te w przypadku właściwej eksploatacji będą 
w wystarczającym stopniu chronić wody powierzchniowe i podziemne przed skutkami powaŜanej awarii na 
planowanej drodze. 

 

4.13. OCHRONA ZDROWIA I śYCIA LUDZI  

W trakcie realizacji planowanej inwestycji będzie ona oddziaływać głównie na osoby pracujące na terenie 
budowy oraz ludność zamieszkującą w jej pobliŜu. Realizacja przedsięwzięcia spowoduje okresowy wzrost 
hałasu w stosunku do wartości tła akustycznego, spowodowany ruchem środków transportu oraz pracą 
sprzętu budowlanego. Głównymi zanieczyszczeniami powietrza na etapie budowy będą spaliny z silników 
maszyn budowlanych, środków transportu, pyły na skutek prowadzonych prac ziemnych. 

W celu ograniczenia/wykluczenia negatywnego oddziaływania na zdrowie i Ŝycie pracowników na budowie 
zaleca się przestrzegania zasad bezpieczeństwa i higieny pracy zgodnie z wymaganiami określonymi dla 
danego stanowiska pracy, zapewnienie właściwych środków ochrony osobistej dla danego stanowiska pracy; 
eksploatacja tylko w pełni sprawnego sprzętu zgodnie z zasadami BHP i specyfikacjami i przeznaczeniu 
określonym przez producentów, ograniczenie prędkości przejazdów na placu budowy oraz w rejonie 
zapleczy technologicznych i baz materiałowych, zapewnienie pracownikom zatrudnionym na budowie 
właściwego zaplecza sanitarnego i socjalnego. 

W celu ograniczenia negatywnego wpływu na zdrowie i Ŝycie osób znajdujących się w sąsiedztwie budowy 
zaleca się wprowadzanie nadzoru nad placem budowy, którego zadaniem będzie uniemoŜliwienie 
przedostania się na teren budowy oraz zaplecza technologicznego czy baz materiałowych osób 
nieupowaŜnionych, właściwe oznakowanie i wprowadzanie oświetlenia w rejonie miejsc wyjazdów 
z budowy, stosowanie i monitorowanie stanu sygnalizacji świetlnej i oznakowania wykorzystywanych przy 
zmianie organizacji ruchu, stosowanie organizacji budowy ograniczającej przestoje na budowie 
i wykluczającej moŜliwości wstrzymania prac budowlanych na skutek niewłaściwego przygotowania 
i zarządzania inwestycją, stosowanie właściwego oznakowania pojazdów i maszyn budowlanych oraz ich 
właściwego uŜytkowania (w szczególności ograniczanie prędkości przejazdu przez tereny zamieszkane 
sąsiadujące z budową). 

Na etapie eksploatacji drogi skala zagroŜeń akustycznych dla zabudowy mieszkaniowej będzie we 
wszystkich wariantach niska, poniewaŜ planowana inwestycja będzie zaopatrzona w skuteczne urządzenia 
ochronne (ekrany akustyczne). ZagroŜenia wypadkami z udziałem pieszych lub wtargnięciem zwierzyny 
na jezdnię trasy szybkiego ruchu zostaną wyeliminowane poprzez ogrodzenie trasy (siatką wygradzającą 
i ekranami) oraz wprowadzenie zakazu ruchu pieszego i ruchu rowerzystów 

W miejscach niebezpiecznych zostaną zastosowane następujące elementy powodujące wzrost 
bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego na drodze: stalowe bariery w poboczach i pasie 
awaryjnym, ochronne bariery betonowe pełne przy obiektach inŜynierskich, osłony energochłonne. 

 

4.14. ZABYTKI I ARCHEOLOGIA  

W celu oceny oddziaływań rozpatrywanych wariantów przedsięwzięcia na zabytki architektoniczne 
i archeologiczne posłuŜono się danymi zebranymi w poszczególnych gminach znajdujących się na trasie 
analizowanych wariantów (gminne ewidencje zabytków), informacjami uzyskanymi od Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków w Białymstoku (rejestr zabytków) oraz danymi uzyskanymi z Krajowego Ośrodka 
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Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie. W trasie analizowanych obiektów nie znajdują się zabytki 
nieruchome. W najbliŜszej odległości połoŜony jest cmentarz Ŝydowski w miejscowości Jasionówka, ok. 80 
m od osi wariantów A, D oraz C i ok. 6 m od linii rozgraniczających. Przedsięwzięcie będzie przebiegać 
przez fragment działki, na której jest zlokalizowany wspomniany nieczynny cmentarz Ŝydowski. Zgodnie 
z przepisami ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami [6] na prowadzenie prac w bezpośrednim 
sąsiedztwie zabytków podlegających ochronie wymagane jest pozwolenie Wojewódzkiego Konserwatora 
Zabytków. Natomiast w przypadku łącznika ŁN w odległości ok. 80 m od linii rozgraniczających połoŜony 
jest zabytkowy folwark, zlokalizowany równieŜ w miejscowości Jasionówka. śaden z zabytków nie znajduje 
się w bezpośredniej kolizji z wariantami przedsięwzięcia.  

W liniach rozgraniczających poszczególnych wariantów drogi ekspresowej S19 zinwentaryzowano 
stanowiska archeologiczne: - 10 stanowiska (wariant AII), 7 (wariant BI), 11 (wariant CII), 9 (wariant DI), 
łącznik ŁN wraz z łącznikiem ŁnPd – 3.  

Ratownicze badania zabytków archeologicznych 

W liniach rozgraniczających poszczególnych wariantów znajdują się stanowiska archeologiczne. Przed 
realizacją inwestycji, dla wybranego wariantu, naleŜy przeprowadzić rozpoznawcze badania archeologiczne 
(powierzchniowe oraz sondaŜowe), które będą podstawą do określenia zakresu prowadzenie ratowniczych 
badań wykopaliskowych. Przeprowadzenie badań ratowniczych poprzedzających budowę drogi powinno 
zapobiec zniszczeniu zabytków archeologicznych w czasie prowadzenia prac ziemnych.  

Nie mniej zaleca się prowadzenie nadzoru archeologicznego w trakcie budowy. W przypadku odkrycia, 
w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub prac ziemnych, przedmiotu, co do którego istnieje 
przypuszczenie, iŜ jest on zabytkiem, naleŜy wstrzymać wszystkie prace, mogące spowodować jego 
uszkodzenie lub zniszczenie. Przedmiot oraz miejsce jego odkrycia naleŜy zabezpieczyć, a o odkryciu naleŜy 
niezwłocznie zawiadomić Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 

Nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na zabytki w fazie eksploatacji drogi.  

 

4.15. DOBRA MATERIALNE  

Na etapie realizacji drogi ekspresowej S19 oddziaływanie na dobra materialne będzie przede wszystkim 
związane z wyburzeniami budynków znajdujących się w liniach rozgraniczających drogi, w wariancie AII – 
61 budynków, w wariancie BI – 27 budynki, w wariancie CII – 73 budynki, w wariancie DI – 35 budynków.  
W czasie realizacji drogi na drgania powstające w wyniku pracy cięŜkiego sprzętu będą najbardziej naraŜone 
budynki połoŜone ok. 20-30 m od frontu robót. Orientacyjna liczba budynków, które mogą znaleźć się 
w strefie potencjalnego oddziaływania z uwagi na drgania: w wariancie AII – 67 budynków, w wariancie BI 
– 30 budynków, w wariancie CII – 88 budynków, w wariancie DI – 35 budynków. W trakcie realizacji 
inwestycji negatywne oddziaływanie drgań związanych z prowadzonymi pracami moŜna zmniejszyć poprzez 
ograniczenie pracy urządzeń najbardziej uciąŜliwych w obszarach zabudowanych. 

Oddziaływanie wariantów przedsięwzięcia odniesiono do wpływu na dobra materialne rozumiane jako środki 
do zaspokojenia określonych ludzkich potrzeb, między innymi: zmiana cen nieruchomości, rozwój rynku 
pracy, rozwój lokalnej przedsiębiorczości, wzrost atrakcyjności regionu dla potencjalnych inwestorów.  

W odniesieniu do oddziaływań lokalnych budowa przedsięwzięcia moŜe negatywnie oddziaływać na dobra 
materialne z uwagi na ograniczenie dostępności do nieruchomości, zjazdy moŜliwe są wyłącznie na węzłach, 
co z kolei przełoŜy się na wydłuŜenie czasu podróŜy mieszkańców miejscowości połoŜonych wzdłuŜ drogi. 

 

4.16. ODPADY  

Realizacja infrastruktury transportu drogowego wiąŜe się z wytwarzaniem znacznych ilości odpadów. Bez 
względu na wybór wariantu projektowanej drogi ekspresowej rodzaj powstających odpadów pozostanie 
niezmienny. Wykonywanie robót drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie nowego 
przedsięwzięcia będzie się wiązać z powstawaniem odpadów budowlanych m.in. takich jak odpady 
pochodzące z rozbiórki budynków, usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, resztki tworzyw sztucznych, 
zuŜyte drewno, ścinki metalowe, puste opakowania itp.  

Podczas eksploatacji drogi równieŜ będą powstawać odpady, w tym w szczególności opakowania wyrzucane 
przez uŜytkowników drogi, osady i zanieczyszczony piasek z separatorów i zbiorników retencyjnych, odpady 
niebezpieczne powstałe na skutek wypadków drogowych z udziałem pojazdów przewoŜących substancje 
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niebezpieczne oraz odpady powstające w wyniku prowadzenia robót związanych z utrzymaniem 
i konserwacją dróg. 

Gospodarka odpadami, które powstaną w trakcie realizacji i eksploatacji nowej trasy drogowej, podlegać 
będzie szczegółowym rygorom wynikającym z ustawy o odpadach; zagroŜenia dla środowiska będą więc 
niewielkie.  

4.17. ODDZIAŁYWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE  

Osobnym zagadnieniem jest oddziaływanie na środowisko linii elektroenergetycznych przewidywanych do 
przebudowy, w tym zwłaszcza linii wysokiego napięcia 110 kV. Oddziaływanie to zakwalifikowano jako 
mało istotne, gdyŜ przy standardowo przyjmowanych wysokościach słupów pola elektryczne wytwarzane 
przez te linie nie będą stwarzać zagroŜenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. składowa elektryczna 
elektromagnetycznego promieniowania niejonizującego nie będzie przekraczała wartości dopuszczalnej 
1 kV/m określonej w rozporządzeniu w sprawie szczegółowych zasad ochrony przed promieniowaniem 
szkodliwym dla ludzi i środowiska, dopuszczalnych poziomów promieniowania jakie mogą występować 
w środowisku oraz wymagań obowiązujących przy wykonywaniu pomiarów kontrolnych promieniowania. 

 

4.18. ODDZIAŁYWANIE OBWODU UTRZYMANIA DROGOWEGO NA ŚRODOWISKO ORAZ 
MIEJSC OBSŁUGI PODRÓśNYCH 

Przewiduje się realizację jednego obwodu utrzymania drogowego w węźle „Dobrzyniewo” oraz Miejsc 
Obsługi PodróŜnych typu II i typu III, o zróŜnicowanej lokalizacji w poszczególnych wariantach przebiegu 
drogi. 

Standardowe zagospodarowanie obwodu będzie składać się z magazynu soli, budynku biurowego, 
warsztatów, dróg wewnętrznych, parkingów, chodników, uzbrojenia podziemnego, sanitariatów, 
oczyszczalni ścieków bytowych, zbiornika retencyjnego na wody opadowe oraz wewnętrznych terenów 
zieleni.  

Na zagospodarowanie terenu Miejsca Obsługi PodróŜnych typu II będą składać się: miejsca parkingowe dla 
samochodów osobowych, cięŜarowych i autobusów, miejsce postoju dla samochodów przewoŜących 
substancje niebezpieczne, budynek z toaletami, umywalniami i prysznicami, teren przeznaczony pod stację 
paliw, teren przeznaczony pod restaurację.  

Na zagospodarowanie terenu Miejsca Obsługi PodróŜnych typu III będą składać się: miejsca parkingowe dla 
samochodów osobowych, cięŜarowych i autobusów, miejsce postoju dla samochodów przewoŜących 
substancje niebezpieczne, budynek z toaletami, umywalniami i prysznicami, teren przeznaczony pod stację 
paliw, teren przeznaczony pod restaurację, teren przeznaczony pod hotel.  

Wykonane analizy prowadzą do wniosku, Ŝe oddziaływanie obwodu oraz miejsc obsługi podróŜnych na 
otoczenie będzie znacznie mniejsze od oddziaływania drogi i nie przewiduje się wystąpienia zagroŜenia dla 
otaczającego środowiska. 

 

4.19. FORMY OCHRONY PRZYRODY  

4.19.1 Parki Narodowe 

W najbliŜszej odległości od analizowanych wariantów przedsięwzięcia znajdują się dwa Parki Narodowe: 
Biebrzański Park Narodowy oraz Narwiański Park Narodowy. Pierwszy z nich jest połoŜony w odległości 
powyŜej 10 km od wariantów, drugi 4 km od wariantów.  

Biebrzański Park Narodowy oraz Narwiański Park Narodowy znajdują się poza zasięgiem oddziaływania 
przedsięwzięcia. Z tego względu nie przewiduje się Ŝadnych działań minimalizujących.  

 

4.19.2 Rezerwaty przyrody  

W odległości 10 km od ocenianych wariantów przedsięwzięcia znajdują się następujące rezerwaty przyrody: 
rezerwat „Wielki Las”, rezerwat „Krzemianka”, rezerwat „Karczmisko”, rezerwat „Kulikówka”, rezerwat 
„Antoniuk”, rezerwat „Las Zwierzyniecki”. W promieniu 10 km od wariantów połoŜone są równieŜ 
projektowane rezerwaty przyrody: rezerwat „Czarna Rzeczka”, rezerwat „Łazarz”, rezerwat „Tajga”, 
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rezerwat „Hatka”. Wymienione powyŜej rezerwaty za wyjątkiem rezerwatu „Kulikówka” są połoŜone 
w odległości powyŜej 1,2 km od wariantów.  

W przypadku rezerwatu „Kulikówka” warianty AII oraz DI biegną na odcinku ok. 100 m w jego 
bezpośrednim sąsiedztwie. Wariant BI koliduje z rezerwatem, w wyniku realizacji tego wariantu nastąpi 
zniszczenie 0,05 ha powierzchni rezerwatu. W celu zmniejszenia oddziaływania na rezerwat zaproponowano 
podjęcie działań minimalizujących. W ramach tych działań minimalizujących teren doliny na czas budowy 
powinien być odgrodzony od terenu budowy i odpowiednio oznaczony tablicami informującymi 
o bezpośrednim sąsiedztwie rezerwatu przyrody i związanych z tym sąsiedztwem obostrzeniach 
i konsekwencjach zniszczenie przyrody w rezerwacie. NaleŜy unikać lokalizowania zaplecza budowy i baz 
materiałowych w odległości mniejszej niŜ 300 m od rezerwatu.  

 

4.19.3 Parki krajobrazowe  

Wszystkie warianty przebiegają przez teren Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej oraz jego otulinę:  

- Wariant AII – 17,903 km (otulina), 0,965 km (Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyńskiej) 

- Wariant BI – 13,535 km (otulina), 0,979 km (Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyńskiej) 

- Wariant CII – 17,212 km (otulina), 0,965 km (Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyńskiej) 

- Wariant DI – 14,0 km (otulina), 0,979 km (Park Krajobrazowy Puszczy Knyszyńskiej) 

W przypadku realizacji kaŜdego wariantu zniszczony zostanie fragment lasu znajdujący się w otulinie i na 
terenie parku krajobrazowego. W ramach działań minimalizujących zaproponowano unikanie lokalizowania 
zaplecza budowy i baz materiałowych, a takŜe składowania odpadów w granicach Parku Puszczy 
Knyszyńskiej. 

Oddziaływanie na etapie eksploatacji związane z powstaniem efektu bariery w wyniku budowy drogi 
zostanie zminimalizowane dzięki budowie przejść dla zwierząt.  

 

4.19.4 Obszary Chronionego Krajobrazu 

W odległości około 160 m od wariantu C po zachodniej stronie wariantu jest połoŜony Obszar Chronionego 
Krajobrazu „Dolina Narwi”. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina Narwi” znajduje się w strefie 
pośredniego oddziaływania wariantu C. Do oddziaływań pośrednich, które mogą pojawić się na etapie 
realizacji i eksploatacji inwestycji naleŜą zmiany stosunków wodnych oraz zanieczyszczenie wód 
gruntowych przez ścieki pochodzące z budowy. Zmiana stosunków wodnych moŜe być spowodowana 
odwodnieniem wykopów lub budową nasypów, które mogą spowodować utrudnienie swobodnego 
przepływu wód powierzchniowych. W przypadku wariantu C przez większość omawianego odcinka droga 
biegnie po nasypie. Negatywne oddziaływanie drogi na stabilność stosunków wodnych na tym terenie będzie 
minimalizowane poprzez budowę przepustów, umoŜliwiających swobodny przepływ wody w ciekach 
i rowach melioracyjnych. 

 

4.19.5 UŜytki ekologiczne 

W odległości 10 km od wariantów są połoŜone dwa uŜytki ekologiczne: „śurawka” i uŜytek w pobliŜu 
miejscowości Tykocin. Obydwa uŜytki są w odległości powyŜej 2,0 km i znajdują się poza zasięgiem 
oddziaływania przedsięwzięcia.  

 

4.19.6 Obszary Natura 2000 

Warianty przedsięwzięcia przebiegają przez dwa obszary Natura 2000 Obszar Specjalnej Ochrony PLB 
„Puszcza Knyszyńska” i Specjalny Obszar Ochrony PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  

Długość kolizji z obszarem Natura 2000 PLB „Puszcza Knyszyńska” przedstawia się następująco: wariant 
AII – 10,226 km, wariant BI – 4,158 km, wariant CII – 1,951 km (kolizja dotyczy wariantu II), wariant DI – 
10,777 km.  

Wariant C zbliŜa się w km 15+562 na odległość 20 metrów od osi drogi do Obszaru Specjalnej Ochrony 
ptaków PLB200003 „Puszcza Knyszyńska” 
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W Ŝadnym z rozpatrywanych wariantów nie zajdzie znaczące negatywne oddziaływanie na obszar Natura 
2000 i jego integralność. W ramach działań minimalizujących proponuje się unikanie lokalizowania zaplecza 
budowy i baz materiałowych w granicach obszaru oraz prowadzenie monitoringu przyrodniczego przez cały 
okres prowadzenia robót budowlanych. 

Długość kolizji z obszarem Natura 2000 PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska” przedstawia się następująco: 
wariant AII – 10,347 km, wariant BI – 10,560 km, wariant CII – 1,951 km (kolizja dotyczy wariantu II), 
wariant DI – 10,091 km.  

Wariant C zbliŜa się w km 14+962 na odległość 140 metrów od osi drogi do Specjalnej Ochrony Siedlisk 
PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  

W wyniku realizacji wariantu BI zniszczone zostaną fragmenty łęgu olszowo-jesionowego o stanowiących 
0,8 % powierzchni siedliska znajdującego się w obszarze. 

W ramach działań minimalizujących proponuje się unikanie lokalizowania zaplecza budowy i baz 
materiałowych w granicach obszaru oraz prowadzenie monitoringu przyrodniczego przez cały okres 
prowadzenia robót budowlanych, ograniczenie terenu prowadzenia robót do granic drogi, uŜywanie 
sprawnych technicznie maszyn, przepusty i obiekty mostowe powinny być zaprojektowane i wybudowane 
w sposób zapewniający zachowanie poziomu przepływu wody w rowach melioracyjnych i ciekach 
w niezmienionym stanie, w celu uniknięcia zmian stosunków wodnych. Na etapie eksploatacji wody 
opadowe i roztopowe z jezdni naleŜy odprowadzać do szczelnej kanalizacji i zapewnić ich podczyszczanie 
przed wprowadzeniem do odbiorników. W celu ograniczenia efektu barierowego naleŜy zaprojektować 
i wybudować system przejść dla zwierząt.  

W otoczeniu projektowanej inwestycji znajdują się równieŜ następujące obszary Obszar Specjalnej Ochrony 
Ptaków PLB 200001 „Bagienna Dolina Narwi”, Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200024 „Ostoja 
Narwiańska”, Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200002 „Narwiańskie Bagna”, Obszar Specjalnej 
Ochrony Ptaków PLB 200006 „Ostoja Biebrzańska”, Obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk PLH 200008 
„Dolina Biebrzy”. Natomiast w odległości powyŜej 20 km są połoŜone Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków 
PLB 200005 „Bagno Wizna”, Obszar Specjalnej Ochrony Ptaków PLB 200008 „Przełomowa Dolina Narwi”.  
 
PołoŜenie analizowanych wariantów w odniesieniu do obszarów Natura 2000 przedstawiono na poniŜszym 
rysunku.  
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Rys. 4.19.1 PołoŜenie przedsięwzięcia w odniesieniu do obszarów Natura 2000 
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4.19.7 Pomniki przyrody  

W odległości do 1,0 km od analizowanych wariantów jest zlokalizowany jeden pomnik przyrody: sosna 
zwyczajna, połoŜona na gruntach wsi Jaskra, w gminie Knyszyn. Stan drzewa został oceniony jako dobry.  

W przypadku realizacji wariantu B drzewo zostanie zniszczone. W przypadku realizacji pozostałych 
wariantów nie przewiduje się występowania negatywnego oddziaływania na ten obiekt zarówno w czasie 
realizacji jak i eksploatacji inwestycji. 
 

4.19.8 Stanowiska dokumentacyjne  

W odległości 10 km od osi wariantów przedsięwzięcia nie występują stanowiska dokumentacyjne. 

 

4.20. KORYTARZE MIGRACYJNE 

Analizowane warianty przedsięwzięcia przecinają cztery korytarze migracyjne zwierząt: Dolina Brzozówki, 
Bagna Biebrzańskie-Puszcza Knyszyńska, Puszcza Knyszyńska. Potencjalne barierowe działanie 
projektowanej inwestycji na zwierzęta będzie bardzo silne. JeŜeli nie zapewni się bezkolizyjnej wymiany 
populacji zwierzęcych w poprzek drogi, to zmniejszą się istotnie populacje i migracje zwierząt jako rezultat 
budowy przedsięwzięcia. Rzeczywiste barierowe działanie drogi na zwierzęta powinno być, zatem 
zminimalizowane za pomocą odpowiednich technicznych urządzeń ochrony zwierząt w postaci 
bezkolizyjnych przejść dla zwierząt i obustronnego ciągłego ogrodzenia wzdłuŜ drogi.  

 

Lokalizację wariantów przedsięwzięcia w odniesieniu do krajowych i międzynarodowych korytarzy 
migracyjnych przedstawiono na rysunku poniŜej.  
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Rys. 4.20.1 Lokalizacja wariantów przedsięwzięcia w odniesieniu do krajowych i międzynarodowych 
korytarzy migracyjnych  
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4.21. ŚWIAT ZWIERZĘCY I ROŚLINNY  

Świat roślinny  

W otoczeniu projektowanej drogi występują liczne chronione siedliska przyrodnicze, z których część będzie 
kolidować z analizowaną inwestycją. Największe obszarowo kolizje dotyczyć będą takich siedlisk jak łęg 
olszowo-jesionowy i grąd subkontynentalny. W otoczeniu projektowanej drogi występują liczne chronione 
gatunki roślin, z których część znajdzie się w liniach rozgraniczających inwestycji.  

Szczegółowe zastawienia kolizji i zbliŜeń drogi do chronionych siedlisk przyrodniczych oraz roślin 
przestawiono w opracowaniu Inwentaryzacja przyrodnicza dla przedsięwzięcia polegającego na budowie 

drogi ekspresowej S19 na odcinku Korycin (z obwodnicą Korycina) –Knyszyn-Dobrzyniewo DuŜe – 

Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe. 

Droga będzie kolidować z licznymi cennymi siedliskami przyrodniczymi (takimi jak grąd, łęgi itp.) oraz 
stanowiskami chronionych roślin. Z uwagi na brak moŜliwości ominięcia w/w siedlisk przyrodniczych 
spowodowany wysokimi parametrami technicznymi drogi ekspresowej (łagodne łuki poziome) likwidacje te 
są nie do uniknięcia. Ze względu na stosunkowo małe powierzchnie niszczonych siedlisk oraz stanowisk 
roślin chronionych ocenia się, Ŝe likwidacje te spowodują minimalne, śladowe zmiany w siedliskach 
chronionych w skali regionalnej. Wyjątkiem jest wariant BI, którego realizacja spowoduje zniszczenie 
fragmentu łęgu olszowo-jesionowego stanowiącego 0,8 % powierzchni tego siedliska na obszarze Natura 
2000 Ostoja Knyszyńska. 

Tym niemniej w celu uniknięcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w całym okresie budowy 
sprawowanie nadzoru przyrodniczego nad prowadzonymi robotami budowlanymi.  

 

Świat zwierzęcy   

W otoczeniu projektowanej drogi występują liczne chronione gatunki zwierząt. Szczegółowe zastawienia 
kolizji i zbliŜeń inwestycji do stanowisk chronionych gatunków zwierząt przestawiono w opracowaniu 
Inwentaryzacja przyrodnicza dla przedsięwzięcia polegającego na budowie drogi ekspresowej S19 na 

odcinku Korycin (z obwodnicą Korycina) –Knyszyn-Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz (S8) wraz 

z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe. 

W celu ograniczenia niekorzystnego wpływu drogi na ptaki konieczne jest na etapie budowy drogi 
prowadzenie części prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewów i gleby) oraz usuwanie pozostałości po 
wyciętych drzewach i krzewach poza okresem lęgowym ptaków tj. od 16 października do końca lutego. Na 
terenie obszaru Natura 2000 „Puszcza Knyszyńska” zaleca się prowadzenie budowlanych poza okresem od 
końca kwietnia do końca sierpnia. 

W  rejonach wzmoŜonej migracji płazów jeszcze przed rozpoczęciem budowy naleŜy zastosować 
tymczasowe ogrodzenia ochronne uniemoŜliwiające płazom dostanie się na teren budowy. Skuteczność 
zastosowanych rozwiązań powinna być monitorowana na etapie budowy przez nadzór przyrodniczy.  

Ponadto przed rozpoczęciem likwidacji kolidujących z drogą oczek wodnych naleŜy wybudować zbiorniki 
zastępcze dla płazów w lokalizacjach i wielkościach podanych w Raporcie. Zbiorniki te powinny 
funkcjonować w pozostałym okresie realizacji przedsięwzięcia oraz przez cały okres eksploatacji 
przedsięwzięcia.  

Wszelkie prace mające wpływ na jakość wody w rzece nie mogą być realizowane w okresach rozrodu ryb 
i minogów (zinwentaryzowane w Supraśli) tj. w miesiącach kwiecień – lipiec oraz listopad – styczeń. 

 

4.22. ODDZIAŁYWANIA SKUMULOWANE  

Oddziaływania skumulowane wystąpią głównie w rejonie projektowanych węzłów z drogami poprzecznymi, 
a ponadto będą dotyczyć przebiegu analizowanego przedsięwzięcia wzdłuŜ linii kolejowej Białystok – Ełk 
(docelowo kolei szybkiego ruchu E75). Oddziaływania te uwzględniono w analizach zawartych w raporcie; 
miały one wpływ przede wszystkim na lokalizację i parametry techniczne zaprojektowanych ekranów 
akustycznych.  

W ramach oddziaływań skumulowanych przeanalizowano równieŜ skumulowane oddziaływania na korytarze 
migracyjne zwierząt. Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, Ŝe wariant C będzie generował 
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oddziaływania z linią kolejową oraz drogą krajową nr 65. W przypadku budowy tego wariantu powstanie 
potrójna bariera na szlaku migracji zwierząt.  

 

5. ANALIZA WPŁYWU NA POWIĄZANIA POMIĘDZY 
ELEMENTAMI ŚRODOWISKA  

W naturalnym środowisku zachodzą powiązania pomiędzy poszczególnymi jego komponentami. Wiele 
oddziaływań i ich potencjalnych skutków w przypadku jednego komponentu środowiska, moŜe mieć duŜe 
znaczenie na funkcjonowanie innego. Przykładowo oddziaływanie hałasu i znacznego ruchu pojazdów moŜe 
w sposób skuteczny wpłynąć na migrację i przemieszczanie się wybranych grup zwierząt. Szczegółowa 
analiza tych powiązań jest konieczna zwłaszcza przy inwestycjach biegnących nowym śladem, gdzie 
ingerencja w środowisko jest bardzo duŜa. W przypadku omawianej inwestycji na etapie realizacji 
i eksploatacji wystąpią związki pomiędzy róŜnymi komponentami środowiska, między innymi na 
zanieczyszczenie gleby wpływa zanieczyszczenie powietrza, poziom wód gruntowych wpływają na 
roślinność, wykarczowanie lasu oraz zmiany krajobrazu wpływają na faunę i ich warunki migracyjne.  

 

6. ANALIZA KONFLIKTÓW SPOŁECZNYCH ZWIĄZANYCH Z 
PLANOWANYM PRZEDSIĘWZIĘCIEM   

Konsultacje społeczne dotyczące projektowanego przedsięwzięcia odbyły się w dniach 19-27.09.2011 r. 
w siedmiu gminach. Przebieg spotkania składał się z prezentacji projektanta dotyczącej inwestycji na 
analizowanym odcinku, dyskusji oraz wniosków mieszkańców. Wnioski mieszkańców dotyczyły równieŜ 
preferowanych wariantów realizacji przedsięwzięcia. Sumaryczne zestawienie preferowanych wariantów 
zgłaszanych przez lokalne społeczności przedstawia poniŜszy rysunek.  

 

Rys. 4.22.1 Zestawienie sumarycznych ocen wariantów  

 

Ponadto przeprowadzone zostało spotkanie informacyjne z organizacjami ekologicznymi w dniu 19.09.2011 
roku. Spotkanie składało się z prezentacji, w trakcie której przedstawione zostały warianty realizacji 
inwestycji oraz ich oddziaływanie na formy ochrony przyrody, obszary Natura 2000 oraz korytarze 
migracyjne. Następnie przedstawione zostały wyniki inwentaryzacji przyrodniczej. Kolejna cześć spotkania 
przeznaczona została na dyskusję. Organizacje ekologiczne zwracały głównie uwagę na prognozowany 
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wzrost populacji Ŝubra i łosia w rejonie inwestycji, wnoszono równieŜ o wykonanie inwentaryzacji 
uzupełniającej za ok. 10 lat, z uwagi na odległy termin realizacji inwestycji.   

 

7. OCENA WARIANTÓW  

W raporcie do oceny wariantów wykorzystano Metodę Analizy Hierarchii AHP. Do analizy porównawczej 
przyjęto następujące kryteria środowiskowe: 

1. Oddziaływanie na obszar PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”  

2. Oddziaływanie na obszar PLB200003 „Puszcza Knyszyńska” 

3. Oddziaływanie na warunki migracji zwierząt 

4. Oddziaływanie na formy ochrony przyrody (z wyłączeniem obszarów Natura 2000) 

5. Oddziaływanie na wody powierzchniowe i podziemne 

6. Oddziaływanie z uwagi na emisję hałasu 

7. Opinie i postulaty zgłoszone w trakcie konsultacji społecznych 

Przy wyborze kryteriów do analizy wzięto pod uwagę kryteria związane z: 

1. oddziaływaniem drogi na walory przyrodnicze (oddziaływania na obszary Natura 2000, korytarze 
migracyjne i formy ochrony przyrody, oddziaływanie na wody) 

2. oddziaływaniem drogi na lokalną społeczność (emisja hałasu, preferencje mieszkańców, 
oddziaływanie na wody) 

Ostateczne porównanie wielokryterialne wskazuje, Ŝe najkorzystniejszym wariantem jest wariant DI, 
niewątpliwe na taką wysoką pozycję miało wpływ kryterium opinie i postulaty oraz oddziaływanie na obszar 
Natura 2000 PLB200003 „Puszcza Knyszyńska”.  

Zgodnie z preferencjami lokalnych społeczności wariant CII jest najmniej preferowany. Dodatkowo wariant 
CII pomimo, Ŝe omija obszary Natura 2000 PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”, PLB200003 „Puszcza 
Knyszyńska” będzie najbardziej oddziaływać na ptaki będące przedmiotem ochrony PLB200003 „Puszcza 
Knyszyńska” oraz duŜe ssaki, które są przedmiotem ochrony w obszarze PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  

Wariant AII pomimo, Ŝe jest bardziej korzystny niŜ wariant BI z uwagi na oddziaływanie na obszar PLH 
200006 „Ostoja Knyszyńska” oraz inne formy ochrony przyrody, jest bardziej niekorzystny ze względu na 
oddziaływanie na obszar PLB200003 „Puszcza Knyszyńska”. RównieŜ w preferencjach społecznych 
znajduje się znacznie niŜej niŜ wariant BI, dlatego w ogólnej ocenie jest wariantem najmniej preferowanym.  

Wariant BI jako jedyne spowoduje zniszczenie siedliska łęgu olszowo-jesionowego powyŜej 0,5 % 
powierzchni określonej w SDF dla tego obszaru. Natomiast w oddziaływaniu na obszar PLH 200006 „Ostoja 
Knyszyńska” i w kryterium „opinie i postulaty” uplasował się na drugim miejscu. W związku z tym, 
w ogólnej ocenie uplasował się przed wariantem AII, którego realizacja równieŜ spowoduje zniszczenie 
znacznej powierzchni siedliska w obszarze PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  
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Rys. 4.22.1 Preferencja wyboru wariantów przedsięwzięcia 

 

8. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKÓW DLA ŚRODOWISKA W 
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA  

Dla wariantu polegającego na niepodejmowaniu przedsięwzięcia (wariant zerowy) wykonano obliczenia 
emisji zanieczyszczeń do powietrza, emisji hałasu, emisji zanieczyszczeń w wodach opadowych:  

- dla stanu istniejącego (rok 2010) 

- rok oddania do eksploatacji (w sytuacji, gdy droga nie zostanie zrealizowana i będzie zrealizowana)  

- 15 lat po oddaniu inwestycji do eksploatacji (w sytuacji, gdy droga nie zostanie zrealizowana i będzie 
zrealizowana).  

Z porównania otrzymanych wyników obliczeń wynika, Ŝe z uwagi na zmniejszenie natęŜenia ruchu na 
istniejącej drodze krajowej nr 8 po zrealizowaniu analizowanego przedsięwzięcia nastąpi znaczna poprawa 
w porównaniu z wariantem, kiedy inwestycja nie byłaby wybudowana.  

Zmniejszenie ruchu na drodze krajowej nr 8 w wariancie zerowym jest szczególnie waŜne z uwagi na 
przebieg istniejącej drogi przez obszary Natura 2000 PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”, PLB200003 
„Puszcza Knyszyńska”. 

 

9. ODDZIAŁYWANIA TRANSGRANICZNE  

NiezaleŜnie od wyboru wariantu przedsięwzięcia, nie wystąpią w ogóle transgraniczne oddziaływania 
przedsięwzięcia w kontekście oddziaływania na terytoria obcych państw. NajbliŜsza odległość od granicy 
z Białorusią ma miejsce w odniesieniu do łącznika ŁN i wynosi ok. 37 km w przypadku wariantów A,B,C,D 
wynosi powyŜej 50 km, wariantu I, II powyŜej. 42 km. W świetle powyŜszej oceny, w tym zwłaszcza emisji 
na etapie eksploatacji, wyklucza jakiekolwiek oddziaływanie drogi S19 Korycin-Choroszcz wraz z 
połączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie – Dobrzyniewo DuŜe na obszary sąsiednich 
państw. Nie przewiduje się równieŜ wystąpienia oddziaływań transgranicznych w odniesieniu do korytarzy 
migracyjnych, z uwagi na zaproponowane przejścia dla zwierząt w obrębie tych korytarzy.  
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10. OBSZAR OGRANICZONEGO UśYTKOWANIA  

W ramach niniejszego raportu wykonano modelowanie rozprzestrzeniania się dźwięku, którego źródłem są 
pojazdy poruszające się po analizowanej inwestycji oraz po innych krzyŜujących się drogach. Wykonane 
analizy wykazały skuteczność zaproponowanych ekranów i znaczną poprawę klimatu akustycznego 
w miejscach gdzie ekrany zostały zastosowane. Wskazuje to, Ŝe ich lokalizacja i parametry zostały dobrane 
w sposób optymalny. Niemniej przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu w otoczeniu zabudowy 
mieszkaniowej występują w sytuacjach, gdy budynki podlegające ochronie akustycznej zlokalizowane są 
zbyt blisko inwestycji lub gdy warunki techniczne uniemoŜliwiają skuteczną ochronę w/w zabudowy. 

W związku z powyŜszym po zakończeniu budowy zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej zgodnie z art. 
135 ustawy Prawo ochrony środowiska [3] pod względem hałasu, która oceni rzeczywiste oddziaływanie 
przedsięwzięcia po oddaniu do eksploatacji. Na etapie sporządzania analizy porealizacyjnej naleŜy podjąć 
decyzję odnośnie wprowadzenia dodatkowych zabezpieczeń ekologicznych lub potrzeby utworzenia obszaru 
ograniczonego uŜytkowania. 

 

11. PROPOZYCJA MONITORINGU ŚRODOWISKA  

11.1. Monitoring nasadzeń roślinnych wzdłuŜ drogi 

Monitoringiem naleŜy objąć zaproponowane w raporcie przejścia dla duŜych zwierząt zlokalizowane 
w korytarzach migracyjnych oraz przejścia dla płazów w Dolinie Supraśli.  

Celem monitoringu przejść dla zwierząt będzie ocena skuteczności ekologicznej zastosowanych działań 
minimalizujących barierowe oddziaływanie drogi na faunę. 

Monitoring weryfikujący efektywność funkcjonowania przejścia dla zwierząt duŜych naleŜy wykonać przez 
okres roku po upływie 3 lat od oddania drogi do uŜytkowania w celu potwierdzenie wykorzystywania przez 
gatunki docelowe i kluczowe i zidentyfikowania ewentualnych błędów projektowych. 

 

12. ANALIZA POREALIZACYJNA  

Analizę porealizacyjną w zakresie hałasu naleŜy przeprowadzić po upływie jednego roku od oddania 
inwestycji do uŜytkowania oraz przedstawić jej wyniki w terminie kolejnych 6 miesięcy. 

PoniŜsza tabela przedstawia zestawienie budynków, dla których naleŜy wykonać analizę. 

 

Tabela 11.1.1 Wykaz budynków do analizy porealizacyjnej w zakresie hałasu 

Poziom hałasu Nr punktu 
pomiarowego 

km 
Strona 
drogi LAeqD LAeqN 

Uwagi 

WARIANT AII 

PDH1 (rec nr 5) 34+598 P 59.2 56.0 Wariant A 

PDH2 (rec nr 17) (dr DK8)  58.2 56.0 DK8 

PDH3 (rec nr 27) (dr DK8)  58.0 55.9 DK8 

WARIANT BI 

PDH1 (rec nr 4) 22+519 L 58.4 55.6 Wariant B 

PDH2 (rec nr 6) (dr DK8)  59.1 56 DK8 

PDH3 (rec nr 14) (dr DK8)  58.1 55.8 DK8 
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Poziom hałasu Nr punktu 
pomiarowego 

km 
Strona 
drogi LAeqD LAeqN 

Uwagi 

WARIANT CII 

PDH1 (rec nr 6) 20+856 P 59.3 55.7 Wariant C 

PDH2 (rec nr 21) (dr DK8) P 58.1 56.0 DK8 

PDH3 (rec nr 36) (dr DK8) L 58.3 56.0 DK8 

WARIANT DI 

PDH1 (rec nr 2) 5+031 L 59 55.5 Wariant D 

PDH2 (rec nr 5) (dr DK8)  58.2 55.9 DK8 

PDH3 (rec nr 14) (dr DK8)  58.3 56 DK8 

ŁN 

PDH1 (rec nr 1) 7+031 P 56.5 52 ŁN 

 

13. NAPOTKANE TRUDNOŚCI W OPRACOWANIU  

Największą trudnością w przeprowadzeniu oceny oddziaływania wariantów analizowanego przedsięwzięcia 
na środowisko był odległy horyzont realizacyjny inwestycji.  

Perspektywa wybudowania drogi za 20 lat od momentu opracowywania raportu o oddziaływaniu na 
środowisko powoduje, Ŝe wnioski wynikające z oceny będą wymagać weryfikacji.  

Pomimo faktu, Ŝe raport został opracowany na podstawie dostępnych materiałów planistycznych (m.in. 
gminne studia uwarunkowań i kierunków zagospodarowania) i uwzględnia zakładane w tych dokumentach 
kierunki rozwoju nie jest moŜliwe przewidzenie wszystkich zmian, jakie będą mieć miejsce w ciągu 
kilkunastu lat do czasu wybudowania drogi, związanych chociaŜby z rozbudową zabudowy mieszkaniowej, 
powstaniem stref ekonomicznych.  

Dodatkowo w ciągu kilkunastu moŜe zmienić się technologia budowy dróg, zabezpieczeń akustycznych czy 
teŜ systemów odwodnienia, które mogą być skuteczniejsze niŜ zaproponowane w niniejszym raporcie. Biorąc 
pod uwagę obecną tendencję zmian w motoryzacji, moŜna przypuszczać, Ŝe za 20 lat emisja zanieczyszczeń 
do powietrza będzie niŜsza.  

NaleŜy podkreślić, Ŝe bezwzględnej weryfikacji będą wymagały badania przyrodnicze. Stanowiska 
zinwentaryzowane na potrzeby niniejszego raportu mogą nie istnieć lub mogą się zmienić ich warunki i stan 
zachowania.  

14. PODSUMOWANIE I WNIOSKI  

14.1. Wnioski ogólne  

1) Przedmiotem raportu o oddziaływaniu na środowisko jest przedsięwzięcie polegające na planowanej 
budowie drogi ekspresowej nr S19 na odcinku Korycin (z Obwodnicą Korycina) – Knyszyn – 
Dobrzyniewo DuŜe – Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej Nr 8 na odcinku Sochonie 
– Dobrzyniewo DuŜe.  

2) Droga zlokalizowana jest na terenie województwa podlaskiego, na terenie gmin: Korycin, Jasionówka, 
Krypno, Knyszyn, Dobrzyniewo DuŜe, Chroszcz, Wasilków. 

3) Projektowana inwestycja ma na celu stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej zapewniającego 
wysoki komfort dalekobieŜnego ruchu drogowego, dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu 
z jednoczesnym odciąŜeniem Korycina, Białegostoku i innych mniejszych miejscowości od ruchu 
przelotowego, rozwiązanie obsługi przyległego terenu, w tym w szczególności przez ograniczenie 
bezpośredniej dostępności jezdni głównej. Planowane przedsięwzięcie jest częścią większego zadania 
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inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresowej nr S19 od granicy państwa w Kuźnicy do granicy 
państwa w Barwinku.  

4) Oprócz głównej inwestycji liniowej w zakres przedsięwzięcia włączono równieŜ przebudowę odcinków 
istniejących dróg krzyŜujących się z trasą główną oraz przebudowę kolidujących z nią sieci 
infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, gazowych, wodociągowych, 
kanalizacyjnych itp.).  

5) Wjazd na drogę ekspresową S19 będzie realizowany poprzez węzły: Węzeł Jasionówka, Węzeł 
Knyszyn, Węzeł Dobrzyniewo, Węzeł Białystok Zachód. 

6) Realizacja przedsięwzięcia jest związana z koniecznością wyburzeń budynków kolidujących z trasą: 61 
budynków (wariant AII), 27 budynki (wariant BI), 73 budynki (wariant CII), 35 budynków (wariant DI) 

7) W Raporcie o oddziaływaniu na środowisko analizowano przewidywane skutki dla środowiska 
w przypadku niepodejmowania przedsięwzięcia. Wariant bezinwestycyjny (wariant zerowy) o przebiegu 
po istniejącej drodze krajowej Nr 8 na odcinku Choroszcz– Białystok – Korycin przyjęto z załoŜeniem, 
Ŝe odcinki Katrynka–Przewalanka i Przewalanka–Korycin zostaną przebudowane odpowiednio w latach 
2012-2013 i 2013-2014.  

 

14.2.  Wnioski dotyczące oddziaływania: 

1) Wody powierzchniowe i podziemne  

1.1. Analizowane warianty przedsięwzięcia połoŜone są w zlewniach III rzędu trzech rzek: Biebrzy, Narwi 
oraz w zlewniach jej dopływu rzeki Supraśl. Wariant C, będący najdłuŜszym z rozpatrywanych wariantów 
przecina pojedyncze rowy oraz większe cieki w 79 miejscach, wariant A w 73, wariant B w 71 miejscach, 
wariant D w 48. Dla wariantów Dobrzyniewo – Sochonie, wariant I przecina pojedyncze rowy i mniejsze 
cieki w 9 miejscach, wariant II w 11 miejscach. Łącznik ŁN przecina cieki i rowy w 17 miejscach, natomiast 
na trasie łączników ŁNPd takie przecięcia nie występują 

1.2. W sąsiedztwie przebiegu łącznika do drogi krajowej nr 8 Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe (wariant I i II) 
zlokalizowane jest ujęcie wody dla Białegostoku. Dla wariantu I na odcinku od ok. km 1+720 do ok. km 
2+210 oraz dla wariantu II od ok. km 1+565 do ok. km 2+317 występuje częściowa kolizja w obrębie linii 
rozgraniczających ze strefą pośrednią zewnętrzną, podstrefą B. 

1.3. Warianty przedsięwzięcia będą przebiegać przez tereny zagroŜone podtopieniami: 2,458 km (wariant 
AII), 1,368 (wariant BI), 2,459 km (wariant CII), 1,368 (wariant DI). 

1.4. Warianty przedsięwzięcia będą przebiegać przez tereny zalewowe, połoŜone w dolinie Supraśli.  

1.5. Warianty inwestycji będą przecinać fragment Głównego Zbiornika Wód Podziemnych (GZWP) nr 218 – 
pradolina rzeki Supraśl, który rozciąga się od miasta Supraśl do ujścia rzeki: 14,055 (wariant AII), 13,626 km 
(wariant BI), 14,071 (wariant CII), 12,871 (wariant DI). 

1.5. W celu wyeliminowania zagroŜenia niekorzystnego trwałego naruszenia stosunków gruntowo-wodnych, 
budowa wykopów drogowych powinna być tak zaprojektowana, aby nie obniŜyć zwierciadła wód 
gruntowych. 

W przypadku budowy wykopów kanalizacyjnych dopuszcza się zaprojektowanie dna wykopów poniŜej 
zwierciadła wód gruntowych pod warunkiem odpowiedniego uszczelnienia przewodów kanalizacyjnych 
i studni rewizyjnych; przy spełnieniu tych warunków zmiany stosunków gruntowo-wodnych będą 
tymczasowe i nie spowodują istotnych negatywnych skutków. 

Zaplecze budowy będzie wyposaŜone w przenośne urządzenia sanitarne (wc) ze szczelnymi zbiornikami 
opróŜnianymi przez specjalistyczne firmy. Zapewni to ochronę środowiska przed zanieczyszczeniem 
ściekami socjalno bytowymi. Ścieki bytowe z zaplecza budowy, powinny zostać ujęte i wywiezione do 
oczyszczalni. 

1.6. Zmniejszenie prawdopodobieństwa występowania zrzutów awaryjnych i ich skutków w środowisku 
wodnym nastąpi po zastosowaniu następujących środków ochronnych: 

� zastosowanie odpowiednich środków zwalczania gołoledzi, np. solanek, 

� zastosowanie barier (zastawek) zabezpieczających w miejscach skrzyŜowania drogi z ciekami 
wodnymi. 
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2) Gleby 

2.1. Analizowane warianty drogi ekspresowej inwestycji są zlokalizowane głównie na terenach 
uŜytkowanych rolniczo. 

2.2. Porównując warianty na podstawie powierzchni gleb o bardzo słabej odporności na zanieczyszczenia 
komunikacyjne, największa ich powierzchnia występuje w ramach wariantu CII (ok. 244 ha), a najmniejsze 
na trasie wariantu BI (ok. 155 ha). NaleŜy przy tym jednak zaznaczyć, Ŝe na uzyskane wyniki, oprócz 
indywidualnej mozaiki kompleksów glebowych dla poszczególnych wariantów, wpływ ma równieŜ ich 
długość.  

2.3. Wariantem zajmującym największą powierzchnię o typach gleb odznaczających się najmniejszą 
odpornością na zanieczyszczenia komunikacyjne jest wariant CII (ok. 352 ha) – jest to wariant najdłuŜszy, a 
najmniejszą powierzchnię wariant DII (ok.270 ha). 

2.4. Organizacja placu budowy, baz materiałowych oraz dróg technicznych powinna być realizowana 
z uwzględnieniem minimalnej zajętości terenu i jego przekształcenia. 

2.5. Odpady niebezpieczne naleŜy magazynować w szczelnych pojemnikach. Plac budowy oraz bazy 
materiałowe powinny być wyposaŜone w sorbenty do zebrania ewentualnych zanieczyszczeń, np. olejów lub 
paliw z niesprawnych maszyn. 

2.6. W trakcie budowy naleŜy usunąć darninę i ziemię urodzajną z terenu objętego robotami ziemnymi oraz 
z tych części placu budowy, gdzie mogłaby ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. 

2.7. Zastosowanie zieleni wzdłuŜ projektowanej drogi powinno stanowić skuteczny środek ochronny 
w zakresie ochrony gleb sąsiadujących z nową drogą oraz ochrony upraw rolnych. 

2.8. Minimalizacja negatywnego oddziaływania spływu zanieczyszczonych wód opadowych i roztopowych 
na gleby, zostanie zrealizowana poprzez zastosowanie kanalizacji deszczowej, rowów przydroŜnych, 
zbiorników wodnych oraz urządzeń podczyszczających. 

 

3) Krajobraz 

3.1. Warianty drogi przedsięwzięcia przebiegają przez tereny z krajobrazem naturalnym (krajobraz leśny, 
bagienny) i w mniejszym stopniu przez tereny związane z krajobrazem kulturowym (obszary uŜytkowane 
rolniczo, rozproszona zabudowa zagrodowa). 

3.2. Analizowana inwestycja będzie stanowić całkowicie nowy element przestrzenny. Węzły i obiekty 
mostowe zmienią charakter przestrzeni. 

3.3. W ocenie oddziaływania wariantów na krajobraz posłuŜono się wskaźnikami odnoszącymi się do 
wysokości ekranów akustycznych oraz wysokości nasypów. W związku z tym, Ŝe wariant CII posiada 
najdłuŜsze odcinki o wysokich ekranach i nasypach, jego oddziaływanie na krajobraz wypada najgorzej. Na 
następnym miejscu są warianty BI. Warianty AII oraz DI uzyskały zbliŜony wynik. Niemniej najlepiej 
wypada wariant DI, który na najkrótszych odcinkach przebiega na nasypach o wysokości 4 m – 6 m i 
powyŜej 6 m oraz z uwagi na odcinki o ekranach o wysokości powyŜej 4 m.  

3.4. W celu zrekompensowania strat w środowisku roślinnym w otoczeniu drogi, poprawy estetyki rozwiązań 
drogowych oraz złagodzenia ujemnego oddziaływania drogi na otaczający krajobraz konieczne jest 
wykonanie nowych nasadzeń z drzew i krzewów w postaci grupowych nasadzeń w wybranych miejscach 
wzdłuŜ drogi. 

 

4) Powietrze 

4.1. Prace budowlane powodować będą powstawanie pewnych ilości zanieczyszczeń powietrza. Będą to 
głównie spaliny z silników pojazdów i maszyn budowlanych oraz pył powstający przy transporcie 
i przeładunku materiałów sypkich. 

4.2. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczeń do powietrza na etapie budowy, drogi dojazdowe powinny 
być utrzymywane w stanie ograniczającym pylenie. Oddziaływanie moŜna równieŜ ograniczać poprzez dobrą 
organizację placu budowy oraz stosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym. 
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4.3. Wyniki obliczeń stęŜeń zanieczyszczeń powietrza na etapie eksploatacji przedsięwzięcia wskazują, Ŝe 
dopuszczalne stęŜenia nie zostaną przekroczone. 

4.4. Działaniem minimalizującym oddziaływanie drogi na powietrze atmosferyczne są planowane nasadzenie 
pasów zieleni wzdłuŜ drogi. Rośliny odporne na działanie zanieczyszczeń komunikacyjnych będą 
absorbować część powstających zanieczyszczeń. Nasadzenia będą prowadzone we wszystkich moŜliwych 
miejscach, w których nie będą powodować ograniczenia widoczności. 

 

5) Hałas 

5.1. Etap budowy wiąŜe się z wykonywaniem róŜnego rodzaju prac, takich jak wykopy, formowanie 
nasypów, budowa obiektów mostowych i inŜynierskich, budowa podbudowy drogi oraz nawierzchni 
drogowej. Wymienione powyŜej operacje technologiczne i stosowane maszyny i urządzenia będą źródłem 
hałasu. Na etapie budowy emitowany hałas będzie odznaczać się duŜą zmiennością przestrzenną i czasową 
jak równieŜ jego natęŜeniem. Rozkład czasowy emitowanego hałasu będzie przede wszystkim skupiony do 
pory dnia, kiedy to będzie realizowana większość prac. Jednocześnie zmienność czasowa będzie uzaleŜniona 
od postępu prac i harmonogramu ich wykonywania. 

5.2. Prace związane z realizacją przedsięwzięcia powinny być prowadzone w porze dnia, tj. od 6.00 do 22.00. 

5.2. Budowa planowanej drogi ekspresowej S19 wiąŜe się ze zmianą dotychczasowego klimatu 
akustycznego. Obliczenia wykonano dla roku oddania drogi do eksploatacji oraz dla horyzontu czasowego 15 
lat po oddaniu drogi do eksploatacji. W obliczeniach uwzględniono równieŜ drogi przecinające drogę 
projektowaną. Analiza wyników obliczeń pozwoliła zidentyfikować budynki, dla których dopuszczalny 
poziom hałasu w załoŜonym horyzoncie docelowym (2045) oraz w roku oddania inwestycji do uŜytku (2030) 
zostanie przekroczony. Budynki naleŜy objąć ochroną przeciwhałasową, przez zastosowanie ekranów 
akustycznych, dla obniŜenia poziomu hałasu stosownie do funkcji budynku.  

 

6) Drgania 

6.1. W trakcie realizacji projektowanej inwestycji powstawanie wibracji związane będzie głównie z pracą 
cięŜkiego sprzętu budowlanego, którego praca powoduje powstawanie wibracji. Są to głównie maszyny 
słuŜące do zagęszczania gruntu, warstw asfaltowych, urządzenia obrotowe. Przenoszenie wibracji następuje 
poprzez drgania gruntu (powodujące rozprzestrzenianie się wibracji po terenie) oraz poprzez fale powietrzne.  

6.2. W trakcie realizacji inwestycji negatywne oddziaływanie drgań związanych z prowadzonymi pracami 
moŜna zmniejszyć poprzez ograniczenie pracy urządzeń najbardziej uciąŜliwych w obszarach 
zabudowanych. Przed rozpoczęciem prac w maksymalnej strefie wpływów drgań (ok. 20 m od linii 
rozgraniczających) wykonawca robót budowlanych powinien przeprowadzić inwentaryzację stanu 
technicznego obiektów, którą naleŜy powtórzyć po zakończeniu budowy. Pozwoli to na ocenę rzeczywistego 
wpływu inwestycji i podjęcie adekwatnych środków zaradczych. 

6.3. W trakcie eksploatacji projektowanej inwestycji źródłem wibracji będą oddziaływania poruszających się 
po drodze pojazdów. Biorąc pod uwagę zagospodarowanie przestrzeni w sąsiedztwie drogi nie stwierdzono 
obiektów, które mogłyby być szczególnie naraŜone (np. zabudowa zabytkowa) na oddziaływanie na skutek 
drgań podczas eksploatacji inwestycji. Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka drogi ekspresowej nie 
przewiduje się zagroŜenia ze strony oddziaływań związanych z wibracjami.  

6.4. W celu ochrony przed ewentualnym szkodliwym działaniem drgań, które mogą pojawić się z czasem na 
skutek powstawania kolein i uszkodzeń nawierzchni niezbędna jest stała, prawidłowa konserwacja stanu 
nawierzchni drogi. 

 

7) Geologia i kopaliny 

7.1. Występowanie surowców mineralnych na omawianym obszarze jest związane z występowaniem 
przestrzennym górnych warstw utworów czwartorzędowych. Eksploatowane są piaski, piaski ze Ŝwirem 
i Ŝwiry związane z obecnością takich form, jak moreny czołowe, kemy oraz ozy.  

7.2. W odległości do 1 km od planowanej inwestycji, w przypadku wariantów AII, BI oraz DI znajduje się 5 
udokumentowanych złóŜ. Dla wariantu CII w buforze 1 km od planowanej drogi znajduje się 4 
udokumentowanych złóŜ. 
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7.3. Przeprowadzono analizę występowania złóŜ perspektywicznych na terenie określonym buforem 1 km 
w obydwie strony do osi jezdni dla kaŜdego wariantu. Na omawianym obszarze dominują złoŜa 
perspektywiczne kopalin pospolitych piasku i kwarcu. 

 

8) Lasy 

8.1. Planowana inwestycja przebiegać będzie przez następujące nadleśnictwa: Knyszyn i Dojlidy.  

8.2. W liniach rozgraniczających poszczególnych wariantów znalazły się następujące powierzchnie gruntów 
leśnych: ok. 283 ha (wariant AII), ok. 273 ha ( wariant BI), ok. 157 ha (wariant CII), ok. 251 ha (wariant DI). 

8.3. W liniach rozgraniczających analizowanych wariantów znalazły się lasy o wysokich walorach 
przyrodniczych 

- kompleksy leśne odgrywające znaczącą rolę w krajobrazie, w skali krajowej, makroregionalnej lub 
globalnej (HCVF 2.1): 39,61 ha (wariant A), 19,90 ha (wariant B), 29,20 ha (wariant D), 23,52 ha (łącznik 
Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe, wariant I), 22,86 ha (łącznik Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe, wariant II).   

- lasy wodochronne (HCVF 4.1): 10,86 ha (wariant A), 14,54 ha (wariant B), 10,18 ha (wariant D)  

- obszary chronione w parkach krajobrazowych (HCVF 1.1.2): 21,86 ha (łącznik Sochonie - Dobrzyniewo 
DuŜe, wariant I), 20,44 ha (łącznik Sochonie - Dobrzyniewo DuŜe, wariant II). 

 

9) PowaŜne awarie  

9.1. Ryzyko zaistnienia sytuacji awaryjnej na etapie budowy drogi jest związane między innymi 
z uszkodzeniem maszyn, środków transportu uŜywanych w czasie budowy, wyciekiem substancji 
niebezpiecznych i odpadów niebezpiecznych.  

9.2. Odpady niebezpieczne oraz materiały stanowiące zagroŜenie dla środowiska naleŜy magazynować 
w szczelnych pojemnikach. Plac budowy oraz bazy materiałowe powinny być wyposaŜone w sorbenty do 
zebrania ewentualnych zanieczyszczeń, np. olejów lub paliw z niesprawnych maszyn. 

9.3. Eksploatacja drogi wiąŜe się z wystąpieniem kolizji drogowych, czy teŜ wypadków z udziałem 
substancji niebezpiecznych, takich jak: paliwa, gazy, róŜnego rodzaju substancje chemiczne. Ryzyko 
wystąpienia zagroŜenia dla Ŝycia i zdrowia ludzkiego oraz środowiska jest bardzo niskie Czynnikiem 
wpływającym na niskie ryzyko wystąpienia powaŜnych skutków w stosunku do zdrowia ludzkiego jest fakt, 
Ŝe droga we wszystkich wariantach inwestycyjnych jest prowadzona przez tereny o małej gęstości 
zaludnienia, co wydatnie ogranicza ryzyko naraŜenie większej liczby mieszkańców. W przypadku wód 
podziemnych wzrost ryzyka jest związany z przechodzeniem drogi w pobliŜu stref ochronnych ujęć wód.  

9.4. W systemie odwodnienia, będącym jedną z głównych potencjalnych dróg przedostawania się 
zanieczyszczeń do środowiska w skutek awarii, zastosowano środki techniczne takie jak separatory 
substancji ropopochodnych, zbiorniki retencyjne i infiltracyjne, zastawki awaryjne przed odprowadzeniem 
ścieków do wód powierzchniowych oraz do gruntu. Urządzenia te w przypadku właściwej eksploatacji będą 
w wystarczającym stopniu chronić wody powierzchniowe i podziemne przed skutkami powaŜnej awarii na 
planowanej drodze. 

 

10) Zdrowie i Ŝycie ludzi  

10.1. W trakcie realizacji planowanej inwestycji będzie ona oddziaływać głównie na osoby pracujące na 
terenie budowy oraz ludność zamieszkującą w jej pobliŜu. Realizacja przedsięwzięcia spowoduje okresowy 
wzrost hałasu w stosunku do wartości tła akustycznego, spowodowany ruchem środków transportu oraz 
pracą sprzętu budowlanego. Głównymi zanieczyszczeniami powietrza na etapie budowy będą spaliny 
z silników maszyn budowlanych, środków transportu, pyły na skutek prowadzonych prac ziemnych. 

10.2. W celu ograniczenia/wykluczenia negatywnego oddziaływania na zdrowie i Ŝycie pracowników na 
budowie zaleca się przestrzeganie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy zgodnie z wymaganiami 
określonymi dla danego stanowiska pracy, zapewnienie właściwych środków ochrony osobistej dla danego 
stanowiska pracy; eksploatację tylko w pełni sprawnego sprzętu zgodnie z zasadami BHP i specyfikacjami 
i przeznaczeniu określonym przez producentów, ograniczenie prędkości przejazdów na placu budowy oraz 
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w rejonie zapleczy technologicznych i baz materiałowych, zapewnienie pracownikom zatrudnionym na 
budowie właściwego zaplecza sanitarnego i socjalnego. 

10.3. W celu ograniczenia negatywnego wpływu na zdrowie i Ŝycie osób znajdujących się w sąsiedztwie 
budowy zaleca się wprowadzanie nadzoru nad placem budowy, którego zadaniem będzie uniemoŜliwienie 
przedostania się na teren budowy oraz zaplecza technologicznego, czy baz materiałowych osób 
nieupowaŜnionych, właściwe oznakowanie i wprowadzanie oświetlenia w rejonie miejsc wyjazdów 
z budowy, stosowanie i monitorowanie stanu sygnalizacji świetlnej i oznakowania, wykorzystywanych przy 
zmianie organizacji ruchu, stosowanie organizacji budowy ograniczającej przestoje na budowie 
i wykluczającej moŜliwości wstrzymania prac budowlanych na skutek niewłaściwego przygotowania 
i zarządzania inwestycją, stosowanie właściwego oznakowania pojazdów i maszyn budowlanych oraz ich 
właściwego uŜytkowania (w szczególności ograniczanie prędkości przejazdu przez tereny zamieszkane 
sąsiadujące z budową). 

10.4. W miejscach niebezpiecznych zostaną zastosowane następujące elementy powodujące wzrost 
bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego na drodze ekspresowej: stalowe bariery 
w poboczach i pasie awaryjnym, ochronne bariery betonowe pełne przy obiektach inŜynierskich, osłony 
energochłonne. 

 

11) Zabytki i archeologia  

11.1. W celu oceny oddziaływań rozpatrywanych wariantów przedsięwzięcia na zabytki architektoniczne 
i archeologiczne posłuŜono się danymi zebranymi w poszczególnych gminach znajdujących się na trasie 
analizowanych wariantów (gminne ewidencje zabytków), informacjami uzyskanymi od Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków w Białymstoku (rejestr zabytków) oraz danymi uzyskanymi z Krajowego Ośrodka 
Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie.  

11.2. W trasie analizowanych obiektów nie znajdują się zabytki nieruchome. W najbliŜszej odległości 
połoŜony jest cmentarz Ŝydowski w miejscowości Jasionówka, połoŜony w odległości ok. 80 m od osi 
wariantów A, D oraz C i w odległości 6 m od linii rozgraniczających. Zgodnie z przepisami ustawy o 
ochronie zabytków i opiece nad zabytkami na prowadzenie prac w bezpośrednim sąsiedztwie zabytków 
podlegających ochronie wymagane jest pozwolenie Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Natomiast 
łącznika ŁN najbliŜej połoŜonym zabytkiem jest połoŜony w odległości ok. 82 m (względem linii rozgr.) 
zabytkowy folwark, zlokalizowany równieŜ w miejscowości Jasionówka.  

11.3. W liniach rozgraniczających poszczególnych wariantów drogi ekspresowej S19 zinwentaryzowano 
stanowiska archeologiczne: 10 stanowiska (wariant AII), 7 (wariant BI), 11 (wariant CII), 9 (wariant DI), 
łącznik ŁN razem z łącznikiem ŁnPd – 3. 

11.4. Ratownicze badania zabytków archeologicznych 

W liniach rozgraniczających poszczególnych wariantów znajdują się stanowiska archeologiczne. Przed 
realizacją inwestycji, dla wybranego wariantu, naleŜy przeprowadzić rozpoznawcze badania archeologiczne 
(powierzchniowe oraz sondaŜowe), które będą podstawą do określenia zakresu prowadzenia ratowniczych 
badań wykopaliskowych. Przeprowadzenie badań ratowniczych poprzedzających budowę drogi powinno 
zapobiec zniszczeniu zabytków archeologicznych w czasie prowadzenia prac ziemnych. Nie mniej zaleca się 
prowadzenie nadzoru archeologicznego w trakcie budowy. W przypadku odkrycia, w trakcie prowadzenia 
robót budowlanych lub prac ziemnych, przedmiotu, co do którego istnieje przypuszczenie, iŜ jest on 
zabytkiem, naleŜy wstrzymać wszystkie prace, mogące spowodować jego uszkodzenie lub zniszczenie. 
Przedmiot oraz miejsce jego odkrycia naleŜy zabezpieczyć, a o odkryciu naleŜy niezwłocznie zawiadomić 
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 

11.5. Nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na zabytki w fazie eksploatacji drogi.  

 

12) Formy ochrony przyrody  

12.1. Biebrzański Park Narodowy oraz Narwiański Park Narodowy znajdują się poza zasięgiem 
oddziaływania przedsięwzięcia. Z tego względu nie przewiduje się Ŝadnych działań minimalizujących.  

12.2. Warianty AII oraz DI biegną na odcinku ok. 100 m w bezpośrednim sąsiedztwie rezerwatu Kulikówka. 
Wariant BI koliduje z rezerwatem: w wyniku realizacji tego wariantu nastąpi zniszczenie 0,05 ha 
powierzchni rezerwatu. Teren doliny na czas budowy powinien być odgrodzony od terenu budowy i 
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odpowiednio oznaczony tablicami informującymi o bezpośrednim sąsiedztwie rezerwatu przyrody 
i związanych z tym sąsiedztwem obostrzeniach i konsekwencjach zniszczenia przyrody w rezerwacie. NaleŜy 
unikać lokalizowania zaplecza budowy i baz materiałowych w odległości mniejszej niŜ 300 m od rezerwatu. 

12.3. Wszystkie warianty przebiegają przez teren Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej oraz jego 
otulinę. W ramach działań minimalizujących proponuje się unikanie lokalizowania zaplecza budowy i baz 
materiałowych, a takŜe składowania odpadów w granicach Parku Puszczy Knyszyńskiej, budowę systemu 
przejść dla zwierząt.  

12.4. Długość kolizji z obszarem Natura 2000 PLB „Puszcza Knyszyńska” przedstawia się następująco:  

- wariant AII – 10,226 km,  

- wariant BI – 4,158 km,  

- wariant CII – 1,951 km 

- wariant DI – 10,777 km  

Wariant C zbliŜa się w km 15+562 na odległość 20 metrów od osi drogi do Specjalnej Ochrony Ptaków PLB 
„Puszcza Knyszyńska”. Od km ok. 14+264 do km ok. 15+580 obszar ten znajduje się częściowo w liniach 
rozgr. wariantu C. 

 

W Ŝadnym z rozpatrywanych wariantów nie zajdzie znaczące negatywne oddziaływanie na obszar Natura 
2000 i jego integralność. W ramach działań minimalizujących proponuje się unikanie lokalizowania zaplecza 
budowy i baz materiałowych w granicach obszaru oraz prowadzenie nadzoru przyrodniczego przez cały 
okres prowadzenia robót budowlanych. 

 

12.5. Długość kolizji z obszarem Natura 2000 PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska” przedstawia się 
następująco:  

- wariant AII – 10,347 km,  

- wariant BI – 10,560 km,  

- wariant CII – 1,951 km 

- wariant DI – 10,091km  

Wariant C zbliŜa się w km 14+962 na odległość 140 metrów od osi drogi do Specjalnej Ochrony Siedlisk 
PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  

Budowa wariantu AII spowoduje zniszczenie łęgu olszowo-jesionowego o powierzchni 0,48 % powierzchni 
siedliska znajdującego się w obszarze, wariantu BI – 0,8 %, wariantu DI – 0,39 %.  
 

W ramach działań minimalizujących proponuje się unikanie lokalizowania zaplecza budowy i baz 
materiałowych w granicach obszaru oraz prowadzenie nadzoru przyrodniczego przez cały okres prowadzenia 
robót budowlanych, ograniczenie terenu prowadzenia robót do granic drogi, uŜywanie sprawnych technicznie 
maszyn, przepusty i obiekty mostowe powinny być zaprojektowane i wybudowane w sposób zapewniający 
zachowanie poziomu przepływu wody w rowach melioracyjnych i ciekach w niezmienionym stanie, w celu 
uniknięcia zmian stosunków wodnych. W celu ograniczenia efektu barierowego naleŜy zaprojektować 
i wybudować system przejść dla zwierząt.  

 

13) Świat roślinny i zwierzęcy  

W ramach opracowywania raportu o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia polegającego na 
budowie drogi ekspresowej S-19 na odcinku Korycin (z obwodnicą Korycina)-Knyszyn-Dobrzyniewo DuŜe-
Choroszcz (S8) wraz z podłączeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku Sochonie-Dobrzyniewo DuŜe została 
wykonana inwentaryzacja przyrodnicza. Celem inwentaryzacji było rozpoznanie występowania 
w inwentaryzowanym pasie dziko występujących: grzybów, porostów, mszaków, roślin naczyniowych, 
siedlisk roślinnych, bezkręgowców, płazów, gadów, ptaków, nietoperzy, pozostałych ssaków.  
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Inwentaryzacja przyrodnicza była prowadzona w pasie po 750 m od osi drogi w przypadku ptaków oraz 500 
m od osi w przypadku pozostałych grup: zwierząt, roślin, siedlisk i grzybów. Inwentaryzacja była 
prowadzona w terminach uwzględniających wymagania poszczególnych grup roślin i zwierząt. 

W celu ograniczenia niekorzystnego wpływu drogi na ptaki konieczne jest na etapie budowy drogi 
prowadzenie części prac budowlanych poza okresem lęgowym ptaków tj. od 16 października do końca 
lutego. Na terenie obszaru Natura 2000 „Puszcza Knyszyńska” zaleca się prowadzenie budowlanych poza 
okresem od końca kwietnia do końca sierpnia. 

W  rejonach wzmoŜonej migracji płazów jeszcze przed rozpoczęciem budowy naleŜy zastosować 
tymczasowe ogrodzenia ochronne uniemoŜliwiające płazom dostanie się na teren budowy.  

Ponadto przed rozpoczęciem likwidacji kolidujących z drogą oczek wodnych naleŜy wybudować zbiorniki 
zastępcze dla płazów w lokalizacjach i wielkościach podanych w Raporcie.  

Wszelkie prace mające wpływ na jakość wody w rzece nie mogą być realizowane w okresach rozrodu ryb 
i minogów (zinwentaryzowane w Supraśli) tj. w miesiącach kwiecień – lipiec oraz listopad – styczeń. 

 

3. Ocena wariantów  

W niniejszym raporcie do oceny wariantów wykorzystano Metodę Analizy Hierarchii AHP.   

Ostateczne porównanie wielokryterialne wskazuje, Ŝe najkorzystniejszym wariantem jest wariant DI, 
niewątpliwe na taką wysoką pozycję miało wpływ kryterium opinie i postulaty oraz oddziaływanie na obszar 
Natura 2000 PLB200003 „Puszcza Knyszyńska”.  

Zgodnie z preferencjami lokalnych społeczności wariant CII jest najmniej preferowany. Dodatkowo wariant 
CII pomimo, Ŝe omija obszary Natura 2000 PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”, PLB200003 „Puszcza 
Knyszyńska” będzie najbardziej oddziaływać na ptaki będące przedmiotem ochrony PLB200003 „Puszcza 
Knyszyńska” oraz duŜe ssaki, które są przedmiotem ochrony w obszarze PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”.  

Wariant AII pomimo, Ŝe jest bardziej korzystny niŜ wariant BI z uwagi na oddziaływanie na obszar PLH 
200006 „Ostoja Knyszyńska” oraz inne formy ochrony przyrody, jest bardziej niekorzystny ze względu na 
oddziaływanie na obszar PLB200003 „Puszcza Knyszyńska”. RównieŜ w preferencjach społecznych 
znajduje się znacznie niŜej niŜ wariant BI, dlatego w ogólnej ocenie jest wariantem najmniej preferowanym.  

Budowa wariantu AII spowoduje zniszczenie siedliska łęgu olszowo-jesionowego 0,48 % powierzchni 
określonej w SDF dla tego obszaru PLH 200006 „Ostoja Knyszyńska”, wariantu BI – 0,8 %, wariantu DI – 
0,39 %. Rozpatrując oddziaływanie na obszar PLB 200003 „Puszcza Knyszyńska” i w kryterium „opinie 
i postulaty” wariant BI uplasował się na drugim miejscu. W związku z tym, Ŝe w ogólnej ocenie znalazł się 
przed wariantem AII.  

 

15. ŹRÓDŁA INFORMACJI STANOWIĄCE PODSTAWĘ DO 
SPORZĄDZENIA RAPORTU  

   
15.1. Akty prawne  

15.1.1 Ustawy 

[1] Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, 
poz. 1227, z późn. zm.)  

[2] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 151, poz. 1220, z późn. zm.)  

[3] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (tj. Dz.U z 2008r. Nr 25, poz. 150, 
z późn. zm.)  

[4] Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony 
uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. Nr 167, poz. 1399 z pozn. zm.) 

[5] Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981)  
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[6] Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568, 
z późn. zm.)  

[7] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628, ze zm.)  

[8] Ustawa z dnia 28 października 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (Dz. U. Nr 
199, poz. 1671, ze zm.) 

[9] Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 80, poz. 
717, z późn. zm.) 

[10] Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. z 2010 r. Nr 102, poz. 651)  

[11] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U Nr 115, poz. 1229, z późn. zm.) 

[12] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych (tj. Dz.U. Nr 121, poz. 1266, z 
późn. zm.) 

 

15.1.2 Rozporządzenia  

[13] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397, z późn. zm.)  

[14] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 20 października 2009 r. zmieniające rozporządzenie                  
w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych (Dz.U. Nr 187, poz. 1446)  

[15] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sieci autostrad i dróg ekspresowych 
(Dz.U. Nr 128, poz. 1334) 

[16] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 13 lutego 2007r. zmieniające rozporządzenie w sprawie sieci 
autostrad i dróg ekspresowych (Dz.U. Nr 35, poz. 220) 

[17] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. Nr 213, poz. 1397)  

[18] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych 
substancji w powietrzu (Dz. U., poz. 1031) 

[19] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla 
niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz. 87) 

[20] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji 
jednolitych części wód powierzchniowych (Dz. U. Nr 162, poz. 1008) 

[21] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 4 października 2002 r. w sprawie wymagań, jakim 
powinny odpowiadać wody śródlądowe będące środowiskiem Ŝycia ryb w warunkach naturalnych (Dz. 
U. Nr 176, poz. 1455) 

[22] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie kryteriów wód wraŜliwych 
na zanieczyszczenia związkami azotu ze źródeł rolniczych (Dz. U. Nr 241 poz. 2093) 

[23] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 września 1993 r. w sprawie utworzenia Biebrzańskiego 
Parku Narodowego, Dz. U. z dnia 17 września 1993 r. 

[24] Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 1 lipca 1996 roku w sprawie utworzenia Narwiańskiego Parku 
Narodowego (Dz.U. Nr 77, poz 368)  

[25] Rozporządzeniu Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia 25 sierpnia 
1992 r. w sprawie szczegółowych zasad i trybu uznawania lasów za ochronne oraz szczegółowych 
zasad prowadzenia w nich gospodarki leśnej 

[26] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001r. w sprawie katalogu odpadów (Dz.U. 
Nr 112, poz. 1206)  

[27] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 kwietnia 2006r. w sprawie listy rodzajów odpadów, 
które posiadacz odpadów moŜe przekazywać osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym 
niebędącym przedsiębiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. Nr 75, poz. 527, ze 
zm.)  
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[28] Rozporządzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 4 sierpnia 2004 r. w sprawie szczegółowego 
sposobu postępowania z olejami odpadowymi (Dz. U. Nr 192, poz. 1968)  

[29] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 marca 2006r. w sprawie odzysku lub 
unieszkodliwiania odpadów poza instalacjami i urządzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356 

[30] Rozporządzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Społecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie 
sposobów warunków bezpiecznego uŜytkowania i usuwania wyrobów zawierających azbest (Dz. U. 
2004 Nr 71, Poz. 649) 

[31] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie wzorów dokumentów 
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadów (Dz.U. Nr 249, poz. 1673)  

[32] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszarów specjalnej 
ochrony ptaków (Dz.U. nr 25, poz. 133) 

[33] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 kwietnia 2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych 
oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, a takŜe kryteriów wyboru obszaru 
kwalifikującego się do wyznaczenia jako obszar Natura 2000 (Dz. U. nr 77, poz. 510) 

[34] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 lipca 2004 r., w sprawie gatunków dziko występujących 
grzybów objętych ochroną (Dz.U. Nr 168, poz. 1765) 

[35] Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 20 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roślin 
(Dz.U. Nr poz. 81) 

[36] Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 12 października 2011 r., w sprawie ochrony gatunkowej 
zwierząt (Dz.U. Nr 237, poz. 1419) 

[37] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 października 2005r. w sprawie rodzajów i warunków 
stosowania środków, jakie mogą być uŜywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz.U. 
Nr 230poz. 1960) 

[38] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 
hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)  

[39] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 30 października 2003 r. w sprawie dopuszczalnych 
poziomów pól elektromagnetycznych w środowisku oraz sposobów sprawdzania dotrzymania tych 
poziomów (Dz. U. Nr 192, poz. 1883 

[40] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 11 lutego 2004 roku, w sprawie klasyfikacji dla 
prezentowania stanu wód powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz 
sposobu interpretacji wyników i prezentacji stanu tych wód (Dz. U Nr 203, poz.1718) 

[41] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków jakie naleŜy spełnić 
przy wprowadzeniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych 
dla środowiska wodnego (Dz.U.Nr 137, poz. 984, ze zm.), 

[42] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, 
poz. 430) 

[43] Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 r. zmieniające rozporządzenie w 
sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U., poz. 1109)  

 

15.1.3 Pozostałe akty prawne   

[44] Decyzja Ministra Infrastruktury Nr 45 z dnia 17 grudnia 2009r. w sprawie ustalenia terenów, przez 
które przebiegają linie kolejowe, jako terenów zamkniętych (Dz. Urz. MI Nr 14, poz. 51, z późn. zm.)  

[45] Europejska Konwencja Krajobrazowa sporządzona we Florencji dnia 20 października 2000r.          
(Dz.U. Nr  14, poz. 98) 

[46] Zarządzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 października 2006 
roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczeń w ściekach drogowych do 
stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych 
i Autostrad  
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[47] Zarządzenie Ministra Ochrony Środowiska Zasobów Naturalnych i Lesnictwa z dnia 25 czerwca 1990 
r. (M.P. Nr 31, poz. 248) w sprawie uznania za rezerwat przyrody rezerwatu „Wielki Las” 

[48] Rozporządzenie Nr 4/04 Wojewody Podlaskiego z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie ustanowienia 
planu ochrony dla rezerwatu przyrody „Wielki Las” (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 29, poz. 565)  

[49] Zarządzenie Ministra Ochrony Środowiska i Zasobów Naturalnych z dnia 29.12.1987 roku w sprawie 
utworzenia Rezerwatu Krzemianka (Mon. Pol. Nr 5, poz. 47 z dnia 15 lutego 1998) 

[50] Rozporządzenie Nr 8/04 Wojewody Podlaskiego z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie ustanowienia 
planu ochrony dla rezerwatu przyrody „Krzemianka” (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 29, poz. 569)  

[51] Zarządzenie Ministra Leśnictwa i Przemysłu Drzewnego z dnia 10 grudnia 1971 r. w sprawie 
utworzenia rezerwatu „Karczmisko” (Mon. Pol. Nr 5 poz.33 z dnia 28 stycznia 1972 r.) 

[52] Rozporządzenie Nr 5/04 Wojewody Podlaskiego z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie ustanowienia 
planu ochrony dla rezerwatu przyrody „Karczmisko” (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 29, poz. 566)  

[53] Zarządzenie Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia 19.02.1987 r. w 
sprawie utworzenia rezerwatu „Kulikówka” (M.P. nr 7 poz. 55 z 1987 ). 

[54] Zarządzenie Ministra Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z 27.06.1995 r (M.P. nr 
38, poz. 459) w sprawie uznania za rezerwat rezerwatu „Antoniuk”  

[55] Rozporządzenie nr 22/03 Wojewody Podlaskiego z dnia 23 lipca 2003r. w sprawie ustanowienia planu 
ochrony dla rezerwatu przyrody „Antoniuk” (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 80, poz. 1537) 

[56] Zarządzenie Ministra Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia 14 czerwca 1996 roku w 
sprawie uznania za rezerwat rezerwatu przyrody pod nazwą „Las Zwierzyniecki” (M.P. Nr 37, poz. 
373)  

[57] Uchwała Nr XXVI/172/88 Wojewódzkiej Rady Narodowej w Białymstoku z dnia 24 maja 1988 roku 
w sprawie powołania Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej im. Profesora Witolda 
Stawińskiego  

[58] Rozporządzenie Nr 22/01 Wojewody Podlaskiego z dnia 9 sierpnia 2001 r. w sprawie ustanowienia 
planu ochrony Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej im. Profesora Witolda Stawińskiego (Dz. 
Urz. Woj. Podl. Nr 31, poz. 548) 

[59] Rozporządzenie Nr 1/06 Wojewody Podlaskiego z dnia 14 marca 2006r. w sprawie Parku 
Krajobrazowego Puszczy Knyszyńskiej im. Profesora Witolda Stawińskiego (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 
90, poz. 888) 

[60] Rozporządzenie Nr 9/05 Wojewody Podlaskiego z dnia 25 lutego 2005 r. w sprawie Obszaru 
Chronionego Krajobrazu „Dolina Narwi” (Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 54, poz. 722) 

[61] Dyrektywy Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikich ptaków (tzw. 
„dyrektywa ptasi”)  

[62] Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz 
dzikiej fauny i flory (tzw. dyrektywa siedliskowa).  

[63] Konwencji o ochronie gatunków dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporządzona 
w Bernie dnia 19 września 1979 r 

[64] Konwencji o ochronie wędrownych gatunków dzikich zwierząt, sporządzona w Bonn dnia 23 czerwca 
1979 r. 
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