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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

l. WSTEP

[.1. Temat opracowania

Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia drogowego pt.: Budowa prze-

prawy mostowej przez rzeke Wiste koto Kwidzyna wraz z dojazdami w ciggu drogi krajowej
nr 90.

I.2. Sktad zespotu opracowuj gcego raport

Kierownik Zespotu: mgr inz. Dagmara Andrzejewska — biegty z listy Wojewody Pomorskiego w

zakresie ocen oddziatywania na srodowisko nr 007,

Prowadzgcy temat — mgr inz. Monika Kosecka,

YV VYVYYVYYV

mgr inz. Katarzyna Dziendziela,
mgr inz. Rafat Fabrykiewicz,
mgr Aleksandra Gutfranska,
mgr Alicja Kaczmarczyk,

mgr Jakub Niezabitowski,

mgr Arkadiusz Trzeciak.

Zespot kooperantdw:

Inwentaryzacja przyrodnicza obszaréw Natura 2000:

> mgr Tomasz Mokwa,
> mgr Sebastian Nowakowski

Lokalizacja i parametry przej $¢ dla zwierz at:

> prof. dr hab. Wiodzimierz Jedrzejewski,
> dr Bernadetta Zawadzka,
> mgr Adrian Totkacz.

[.3. Podstawa merytoryczna realizacji pracy

[.3.1. Obowigzujace akty prawne

¢

Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (Dz.U. Nr 62 poz. 627
z pOzniejszymi zmianami) — jednolity tekst ustawy POS — Dz.U. Nr 25 z 2008r., poz. 150;

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
Nr 80, poz. 717) — z pézniejszymi zmianami;

Ustawa Prawo Budowlane (Dz.U. Nr 89/94 poz. 414) — z pOzniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji in-
westycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. Nr 80, poz. 721) — z pOzniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 18 pazdziernika 2006r. 0 zmianie ustawy o szczegolnych zasadach przygo-
towania i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych oraz o zmianie niektérych innych
ustaw (Dz.U. Nr 220, poz. 1601);

Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004r. (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pozn.
zm.);

Ustawa Prawo Wodne z dnia 18 lipca 2001r. (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) z pdzniejszymi
zmianami;
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Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628) z pOzniejszymi
zmianami;

Ustawa z dnia 11 maja 2001 roku o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U.
nr 63, poz.638) ze zmianami;

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. nr
162, poz. 1568) z pézniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 24 lutego 2006r. o zmianie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabyt-
kami (Dz.U. nr 50, poz. 362);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntow rolnych i le$nych (Dz.U. nr. 16, poz.
78);

Ustawa z dnia 11 maja 2001 roku o obowigzkach przedsiebiorcow w zakresie gospodaro-
wania niektérymi odpadami oraz o optacie produktowej i optacie depozytowej (Dz. U. nr
63, poz. 639) ze zmianami;

Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96)
z pOzniejszymi zmianami;

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. nr 81, poz.351)
ze zmianami;

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 128, p0z.1334 z dn. 04.06.2004r.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodza-
jow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko oraz szczegétowych
kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raport o oddzia-
tywaniu na srodowisko (Dz. U. nr 257, poz.2573 ze zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowi-
sko oraz szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 158, poz. 1105);

Rozporzadzenie Ministra Kultury w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restaura-
torskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych
dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz badan archeologicznych i po-
szukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkow ruchomych z dnia 9 czerwca 2004r. (Dz. U.
Nr 150, poz. 1579);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006r. w sprawie przebiegu granic
obszaréw dorzeczy i regionéw wodnych (Dz.U. Nr 126, poz. 878);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niekto-
rych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47/2008, poz. 281);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartosci odnie-
sienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lipca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku substancji lub energii przez za-
rzagdzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192,
poz. 1392);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002r. w sprawie standardow ja-
kosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001r w sprawie katalogu odpa-
dow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwiecieri 2006r. w sprawie listy rodzajow
odpaddw, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywac¢ osobom fizycznym lub jednost-
kom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami oraz dopuszczalnych metod ich odzy-
sku (Dz.U. Nr 527, poz. 527);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 roku w sprawie okreslania
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. nr 92, poz.1029);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjal-
nej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz. 2313);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrze$nia 2007r. zmieniajace rozporzadze-
nie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. Nr 179, poz.
1275);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wy-
stepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wy-
stepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatun-
kow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyzna-
czenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dn. 01.06.1965 r. (MP 35/65, p.
200) w sprawie uznania za rezerwat przyrody — rez. ,Opalenie Dolne”;

Zarzgdzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dn. 01.06.1965 r. w sprawie
uznania za rezerwat przyrody (MP 34/65, p. 194) — rez. ,Opalenie Gorne”;

Rozporzadzenie Nr 5/94 Wojewody Gdanskiego z dn. 8 listopada 1994r. w sprawie wy-
znaczenia obszarow chronionego krajobrazu, okreslenia granic parkéw krajobrazowych i
utworzenia wokot nich otulin oraz wprowadzenia obowigzujgcych w nich nakazéw i ograni-
czeh — Nadwislanski OChK;

Uchwata WRN w Elblagu nr VI/51/85 z dn. 26.04.85 r. w sprawie utworzenia parkéw kra-
jobrazowych oraz obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewodztwa elblaskiego
(Dz. Urz. Woj. Elblgskiego z 1985 r. Nr 10, poz. 60 oraz z 1997 r. Nr 7, poz. 43) - OChK
Doliny Kwidzynskiej, Morawski OChK, Ryjewski OChK;

Rozporzadzenie Nr 4/97 Woj. Elblgskiego dnia 28 kwietnia 1997 r. (Dz. Urz. Woj. Elbla-
skiego Nr 7, poz. 43) w sprawie zmiany uchwaty w sprawie utworzenia parkow krajobra-
zowych oraz obszaréw krajobrazu chronionego na terenie wojewodztwa elblaskiego, w
czesci zapisOw dotyczacych obszaru chronionego krajobrazu — OChK Doliny Kwidzyn-
skiej, Morawski OChK, Ryjewski OChK;
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Rozporzadzenie Nr 5/05 Wojewody Pomorskiego z dnia 24 marca 2005 roku w sprawie
obszarow chronionego krajobrazu w wojewodztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 29
poz. 585);

Rozporzadzenie Nr 23/07 Wojewody Pomorskiego z dnia 6 lipca 2007 r. zmieniajgce roz-
porzadzenie w sprawie obszarow chronionego krajobrazu w wojewddztwie pomorskim
(Dz. U. Woj. Pom. Nr 117 poz. 36).

1.3.2. Obowigzujace konwencje mgdzynarodowe

¢

Konwencja o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych (Kon-
wencja Bernenska) z 10 wrzesnia 1979. Konwencja ratyfikowana przez Polske w 1996 ro-
ku. (Dz. U. nr 58, poz.263 i 264);

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Konwencja Boniska) z dnia
23 czerwca 1979 roku (Dz. U. nr 2 poz. 17).

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przy-
rodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywg 97/62/EEC.

Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyja-
cych ptakow.

1.3.3. Materiaty projektowe i zrédtowe, opracowania brarzowe

¢

Projekt koncepcyjny Budowy mostu przez rzeke Wiste koto Kwidzyna wraz z dojazdami w
ciggu drogi krajowej nr 90 — opracowany przez Transprojekt Gdarski Sp. z 0.0. w Gdan-
sku, ul. Partyzantow 72A;

Analiza Srodowiskowa ,Budowa przeprawy mostowej przez rz. Wiste koto Kwidzyna wraz
z drogami dojazdowymi w ciggu drogi krajowej nr 90" — opracowana przez Transprojekt
Gdariski Sp. z 0.0. w Gdarisku, ul. Partyzantéw 72A, sierpien 2007r.,

Opracowanie ,Roslinnos¢ terenu budowy mostu przez Wiste koto Kwidzyna wraz z dojaz-
dami w ciggu drogi krajowej nr 90” wraz z materiatami autorskimi dot. zieleni krajobrazo-
wej — wykonane przez firme CIEPLO | OGRODY s.c. Liliana Hilsberg i Jerzy Madej, listo-
pad 2007;

Prognozy ruchu opracowane dla celéw aktualizacji dokumentacji — wykonane przez Biuro
Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,TRAFIK” w 2006r.;

Projekt budowlany wielobranzowy — zadanie 3 Budowa mostu przez Wiste wraz z dojaz-
dami w okolicach Kwidzyna — odcinek A — wykonany przez Biuro Projektéw Budownictwa
Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarisk 2002;

Projekt drogowy — Budowa mostu przez Wiste wraz z dojazdami w okolicach Kwidzyna —
etap B — wykonany przez Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A.,
Gdarsk 2002;

Projekt budowlany wielobranzowy — Budowa mostu przez Wiste wraz z dojazdami w okoli-
cach Kwidzyna — odcinek C — wykonany przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalne-
go (BPBK) S.A., Gdarisk 2002;

Dokumentacja geologiczno-inzynierska uproszczona dla projektu przeprawy mostowe]

przez Wiste wraz z dojazdami w rejonie Kwidzyna woj. pomorskie — wykonana przez Geo-
projekt Gdarisk, Gdarisk 2002;

Studium krajobrazowe budowy mostu przez rzeke Wiste w okolicach Kwidzyna -
wykonane przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarisk 2002;

5

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Studium krajobrazowe budowy mostu przez rzeke Liwe w okolicach Kwidzyna — wykonane
przez Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarsk 2002;

Inwentaryzacja zieleni. Gospodarka drzewostanem. Przestrzenny ukitad zieleni. Projekt
wykonawczy budowy mostu przez Wiste wraz z dojazdami w okolicach Kwidzyna — etap A
— wykonana przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarsk
2002;

Inwentaryzacja zieleni. Gospodarka drzewostanem. Przestrzenny uktad zieleni. Projekt
wykonawczy budowy mostu przez Wiste wraz z dojazdami w okolicach Kwidzyna — etap B
— wykonana przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarsk
2002;

Inwentaryzacja zieleni. Gospodarka drzewostanem. Przestrzenny uktad zieleni. Projekt
wykonawczy budowy mostu przez Wiste wraz z dojazdami w okolicach Kwidzyna — etap C
— wykonana przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego (BPBK) S.A., Gdarsk
2002;

Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanego mostu w Kwidzynie — etap pozwo-
lenia na budowe — wykonany przez Ekokonsult Biuro Projektowo-Doradcze A. Tyszecki,
Gdarnsk 2002;

Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanego odcinka B — dojazd do mostu na
Wisle w rejonie Kwidzyna - wykonany przez Ekokonsult Biuro Projektowo-Doradcze A. Ty-
szecki, Gdansk 2002;

Ocena wpltywu projektowanego mostu w Kwidzynie na obszary Natura 2000 — wykonana
przez Ekokonsult Biuro Projektowo-Doradcze A. Tyszecki, Gdansk 2005;

Inwentaryzacja przyrodnicza dla obszaru sieci Natura 2000 w korytarzu projektowanego
mostu przez rzeke Wiste w okolicach Kwidzyna wraz z zatgcznikami — wykonana przez T.
Mokwa, S. Nowakowski, Zaktad Ornitologii PAN, Gdarisk 2006r.;

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu wsi Jazwiska, Opalenie,
Widlice Jelen, Rakowiec gm. Gniew zatwierdzony uchwatg nr IV/23/02 Rady Miasta Gniew
z dn. 30.12.2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 24, poz. 262 z dn 14.02.2003);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zwigzany z projektowanym mostem na
rzece Wisle oraz drogg od mostu na Wisle oraz drogg od mostu na Wisle do drogi 10482
na fragmencie wsi Jazwiska i Opalenie, gmina Gniew zatwierdzony uchwatg nr L/291/02
Rady Miejskiej w Gniewie z dn. 12.03.2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 28, poz. 680 z dn
06.05.2002);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendéw wyznaczonych dla planowa-
nej drogi publicznej w obrebie Lipianki, Mareza i Baldram w gm. Kwidzyn zatwierdzony
uchwatg nr XXXII1/215/02 Rady Gminy Kwidzyn z dn. 7 pazdziernika 2002r. (Dz. Urz. Woj.
Pom. Nr 13, poz. 135 z dn. 27.01.2003r.);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentow wsi Lipianki i Korze-
niewo zatwierdzony uchwatg nr XXIX/191/02 Rady Gminy Kwidzyn z dn. 10 kwietnia
2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 29, poz. 700 z dn. 8.05.2002r.);

Studium uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Gniew zatwierdzone uchwatg Nr XXXIII/239/2005 Rady Miejskiej w Gniewie z dnia
31.03.2005r.;

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Kwidzyn,
zatwierdzone uchwatg Nr XVI1/123/2000 Rady Gminy Kwidzyn z dnia 1 grudnia 2000r.;
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[.3.4. Opinie

¢

¢
¢

Informacja o obszarach ochrony konserwatorskiej i stanowisk archeologicznych — pismo
Muzeum Archeologicznego w Gdansku z dnia 07.02.2007r., znak: 5352/114/2007;
Aktualny stan zanieczyszczenia atmosfery w rejonie drogi krajowej nr 90 koto Kwidzyna —
pismo Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 15.02.2007r.,
znak: L.Dz. 1627/0OP/2007/gjr;

Opinia Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrody w Gdansku — Wydziat S,rodgwiska I Rolnic-
twa Pomorskiego Urzedu Wojewoddzkiego z dnia 09.02.2006r., znak: SR/S.VII.MW/6640-
1/07,

Opinia Zakfadu Ornitologii Polskiej Akademii Nauk z dnia 20 kwietnia 2007r.;

.Przejscia dla zwierzat na planowanej przeprawie mostowej przez Wiste w rejonie Kwidzy-
na” — prof. dr hab. Wt Jedrzejewski z zespotem, ZBS PAN w Biatowiezy — pismo z dn.
26.07.2007r.;

Pismo Nadlesnictwa Starogard z dn. 18.04.2007r., Zn. spr. ZG-73-26/07;
Pismo Nadlesnictwa Kwidzyn z dn. 19.04.2007r., Zn. spr. TO-7532-2/07.

[.3.5. Wytyczne metodyczne, literatura

¢

* & & o

Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego PIOS-I0S, Warszawa 1996 wraz
z programem komputerowym — SoundPLAN 6.4;

Polska Norma PN-1SO 9613-2 - Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji w prze-
strzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania,

Wytyczne obliczania stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wraz
z programem komputerowym AERO 2003;

Oprogramowanie do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikow spali-
nowych pojazdow w celu oddziatywania na srodowisko w latach 2002, 2010 i 2020 - opra-
cowat Prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek w kwietniu 2003r.;

Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach drég krajowych — zatgcznik do zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad, Warszawa, pazdziernik 2006,

Polska Norma — PN-S-02204 z grudnia 1997 roku — Odwodnienie drég;

Sawicka-Siarkiewicz H., Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z
drdg. Inst. Ochr. Srod., W-wa 2003 rok,

Objasnienia do Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000 Ark. Skércz. PIG, War-
szawa 1998 r.

Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1: 50 000, ark. Kwidzyn nr 169. PIG, Warszawa
1998 r.

Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1: 50 000, ark. Kwidzyn nr 169. Instytut
Geologiczny, 1984r.

Kondracki J. ,Geografia fizyczna Polski”, PWN, Warszawa, 1981
Klimaszewski M. ,Geomorfologia Polski” T. 2, PWN< Warszawa 1972, praca zbiorowa
Szafer W. red. ,Szata ro$linna Polski” T. 2, PWN, Warszawa 1959,

Matuszkiewicz W. red. ,Mapa potencjalnej roslinnosci naturalnej Polski’ ark. 2, skala
1:300000
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¢ Mojski J.E. ,Ziemie polskie w czwartorzedzie. Zarys morfogenezy” Panstwowy Instytut
Geologiczny, Warszawa 2005,

IUCN, Foundation IUCN Poland, Mapa - Krajowa Sie¢ Ekologiczna

Kostarczyk A., Przewozniak M., (pod red.), Materiaty do monografii przyrodniczej Regionu
Gdanskiego. Tom 8. Diagnoza stanu i koncepcja ochrony srodowiska przyrodniczo-
kulturowego w wojewddztwie pomorskim., Wyd. ,Marpress”, Gdansk 2002

¢+ Rakowski G., Wojcik J., Walczak M., Smogorzewska M., Brodowska M. Rezerwaty przy-
rody w Polsce Pétnocnej: 175,176,206,207, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa 2005

¢ W. Jedrzejewski i In. ,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég
na populacje dzikich zwierzat” — Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2006, wyd. Il
(poprawione i uzupetnione),

¢ Makowski J., 1998 r. Dolna Wista i jej obwatowania, historyczne ksztattowanie, obecny
stan i zachowanie w czasie znacznych wezbran. Czes¢ druga. Odcinek od Torunia do Bia-
lej Gory. Instytut Budownictwa Wodnego PAN, Gdansk;

¢  Ministerstwo Srodowiska, mapa Natura 2000 Dyrektywa Siedliskowa, PLH220033 Dolna
Wista, arkusz 3/4, http://www.mos.gov.pl /natura 2000

¢ Natura 2000. Standardowe Formularze Danych dla Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO),
dla obszaréw spetniajgcych kryteria obszarow o znaczeniu wspolnotowym (OZW) i dla
Specjalnych Obszaréw Ochrony (SOO), Ministerstwo Srodowiska. http://www.mos.gov.pl
/natura 2000

Portal Wikipedia, http://pl.wikipedia.org

Strategia wdrazania krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA pod red. A. Liro
http://www.iucnce.org/publications/STRATEGIA%20WDRAZANIA%20ECONET-
POLSKA%20-%20LIGHT.pdf

¢  Matuszkiewicz W., 1982, Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski, PWN,
Warszawa

¢+ Raport o stanie srodowiska wojewodztwa pomorskiego w 2005 roku, WIOS Gdansk, Bi-
blioteka Monitoringu Srodowiska, 2006;

¢+ Raport o stanie srodowiska wojewodztwa pomorskiego w 2006 roku, WIOS Gdansk, Bi-
blioteka Monitoringu Srodowiska, 2007;

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

I.4. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 8 3 ust.1 pkt. 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporza-
dzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. nr 257, poz.2573 z 3 grudnia 2004r. z
poOzniejszymi zmianami) oraz Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych zna-
czaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifiko-
waniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 158 z
2007 r., poz. 1105) — Budowa przeprawy mostowej przez rzek e Wiste koto Kwidzyna wraz
z dojazdami w ci ggu drogi krajowej nr 90 - kwalifikuje sie do rodzajéw przedsiewzie¢ moga-
cych znaczaco oddzialywaé na srodowisko i mogacych wymagaé sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko.

I.5. Cel i zakres opracowania

Celem ponizszego Raportu jest okreslenie gtownych uwarunkowan srodowiskowych
w zakresie wptywu na podstawowe elementy Srodowiska tj. sSrodowisko przyrodnicze, powie-
trze, wode, glebe i klimat akustyczny dla projektowanego przedsiewziecia pt.:, Budowa prze-
prawy mostowej przez rzek e Wiste koto Kwidzyna wraz z dojazdami w ci  ggu drogi krajo-
wej nr 90”.

Opracowanie to stanowi¢ bedzie zatacznik do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach zgody na realizacje planowanego przedsiewziecia drogowego.

Zakres raportu podyktowany jest nastepujgcymi wymaganiami prawnymi:

1. wymaganiami okre$lonymi w rozdziale 2, art. 52.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. Nr 62, poz. 627) z pOzniejszymi zmianami,
2. ustaleniami i opiniami uzyskanymi na wczesniejszym etapie projektowania drogi.

Integralng czescig Raportu sg wnioski i zalecenia dotyczace sposobow ochrony i zabez-
pieczenia srodowiska w zakresie wszystkich jego komponentéw, ktore zostang wykorzystane w
dalszych pracach projektowych.
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II. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Niniejszy Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko dotyczy przedsiewziecia ,Budowa
przeprawy mostowej przez rz. Wiste koto Kwidzyna wraz z dojazdami w ciggu drogi krajowej nr
90", ktorego lokalizacje i przebieg przedstawiono na planie orientacyjnym w skali 1:20 000 —
zatgcznik nr 1.1.

Przedsiewziecie zaktada budowe przeprawy mostowej przez Wiste na nowym przebiegu
drogi krajowej nr 90 koto Kwidzyna w celu potaczenia drogi krajowej nr 1 znajdujgcej sie na
zachodnim, lewym brzegu Wisly z drogg krajowg nr 55 znajdujgca sie na wschodnim, prawym
brzegu rzeki. Docelowo przedsiewziecie potgczy miasto Kwidzyn z autostradg Al.

W chwili obecnej rozpatrywane byty trzy warianty przebiegu trasy drogowej (w obrebie
obszaru Natura 2000) oraz trzy warianty konstrukcji mostu przez Wiste.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa pomorskiego, powiat tczewski i
pomorski. Tereny na zachodnim brzegu Wisty administrowane sg przez gmine Tczew, a sama
rzeka Wista i tereny na wschodnim jej brzegu to teren gminy Kwidzyn. Obie gminy posiadajg
obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na czesci obszarow, przez
ktore przechodzi inwestycja. Posiadajg takze Studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodaro-
wania przestrzennego. W dokumentach planistycznych istniejg zapisy odnosnie przeprawy
mostowej przez Wiste na tych obszarach.

Celem zadania jest budowa mostu przez Wiste z dojazdami w ciggu jednojezdniowej
drogi krajowej nr 90 wraz z przebudowsg infrastruktury, wykonaniem sygnalizacji Swietlnej i bu-
dowag urzadzen chronigcych srodowisko.

Pod wzgledem potozenia geograficznego inwestycja przebiega gtéwnie w obrebie Doliny
Kwidzynskiej na styku z Pojezierzem ltawskim. Przeprawa mostowa przecina¢ bedzie tereny
zalewowe (w miedzywalu i za watem po stronie odlagdowej) — znajdujgce sie w obrebie Niziny
Opalenskiej (lewy brzeg Wisty) i Niziny Kwidzynskiej (prawy brzeg rzeki).

Wedtug podziatu na krainy klimatyczne inwestycja znajduje sie w Krainie Zutaw i Doliny
Dolnej Wisty. Obszar ten cechuje stosunkowo wysoka $rednia roczna amplituda temperatury
powietrza.

Bezposrednie podioze pod planowang inwestycje budujg osady zlodowacenia pétnoc-
nopolskiego (gliny lodowcowe) i utwory holocenskie, gtdwnie piaski rzeczne teraséw zalewo-
wych oraz namuly i torfy (w dolinie Wisty). Na badanym terenie brak jest eksploatowanych zt6z
surowcow mineralnych.

Projektowana inwestycja potozona jest w dorzeczu Wisty, w obrebie zlewni rzek: Wisty,
Strugi Miynskiej i Liwy. Ws$rod istniejgcych ciekow powierzchniowych dominujgcg role peni
rzeka Wista.

Projektowana inwestycja we wszystkich wariantach przebiega przez tereny o charakte-
rze rolniczym ze znacznym udziatem uzytkow zielonych i niewielkie ptatowo rozmieszczone
zadrzewienia. Droga w znaczgcej czesci przebiega przez tereny gleb nalezacych do drugiej i
trzeciej klasy bonitacji oraz bardzo dobrych kompleksow przydatnosci rolniczej.
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Z punktu widzenia ochrony srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych w obrebie
planowanego przedsiewziecia zwracajg uwage nastepujgce uwarunkowania srodowiskowe:
» zaleganie zwierciadta wody gruntowej w utworach piaszczystych srednio na gtebokosci od 2
do 5 m ppt.;

» spodziewane saczenia w obrebie glin;

» bezposrednie podtoze budujg grunty o zréznicowanych parametrach geologiczno — inzy-
nierskich, zaréwno korzystnych jak i niekorzystnych. Najmniej korzystne warunki geologicz-
no — inzynierskie stwierdzono w obrebie doliny rzeki Wisty.

» wsrod istniejacych ciekéw powierzchniowych dominujgca role petni rz. Wista. Jej dolina jest
poprzecinana licznymi kanatami i rowami melioracyjnymi. Wiekszo$¢ wod powierzchnio-
wych z obszaru silnie zmeliorowanego jest odprowadzana do ciekéw Strugi Miynskiej i Li-
wy, przeptywajacych po obu stronach doliny Wisty.

na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych;

» nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na srodowisko wgtebnych wod podziem-
nych.

» dla ochrony ciek6w przeptywajacych przez zinwentaryzowane obszary chronione przyrodni-
czo (sie¢ Natura 2000 i OChK) tj: Strugi Miynskiej i Wisty oraz Liwy (przeptywajacej poza
tymi obszarami) zaleca sie zastosowaé odpowiednie urzgdzenia oczyszczajgce (osadniki
lub piaskowniki poziome przed Strugg Miynska i Liwg oraz separatory zwigzkOw ropopo-
chodnych przed Wistg). Sptyw wdd opadowych odprowadzany do wymienionych odbiorni-
kow zaleca sie zabezpieczy¢ zastawkg zamykajacg odptyw ewentualnych zanieczyszczen
powstatych w wyniku wystgpienia powaznej awarii.

» koniecznos¢ budowy trasy w wykopach na nastepujgcych odcinkach: ~ 0+050+0+090 (max
-1,3m), 0+260+0+460 (max - 3,6m), 0+840+0+960 (max -3,9m), 1+880+2+290 (max -5,4m),
2+450+2+510 (max -3,5m), 2+610+2+730 (max -3,8m), 10+940+11+280 (max -10,0m),
11+660+11+920 (max -4,5m) - w nawiasie podano maksymalng gtebokosé wykopu.

Y

Projektowana inwestycja na przebiegu wariantdw sasiaduje z lub przecina nastepujace
formy ochrony przyrody (w mysl 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880) oraz inne cenne przyrodniczo obszary:

Lp. Kilometra z trasy Forma ochrony Charakter kolizji

Droga bedzie przecinac obszar:
war. 1 nadt ok. 1120 m
war. 2 nadt. ok. 1 080 m
war.3nadt ok.1135m

Droga bedzie przecinac obszar:
war. 1 nadt ok. 1120 m
war. 2 nadh ok. 1080 m
war.3nadh ok.1135m

Droga bedzie przecina¢ obszar:
war. 1 nadt 3980 m
war. 2nadt 4035 m
war. 3 nadl 3865 m

Droga bedzie przecina¢ obszar:
war. 1 nadt 280 m
war. 2 nadt 280 m
war. 3 nadh 360 m

Morawski Obszar Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
Chronionego Krajobrazu 875 m

war. 1 - 4+660+5+780
1. |war. 2 - 4+675+5+755
war. 3 - 4+570+5+705

Obszar Natura 2000
.Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003

war. 1 - 4+660+5+780
2. |war. 2 - 4+675+5+755
war. 3 - 4+570+5+705

Obszar Natura 2000
,Dolna Wista”
PLH220033

war. 1 — 1+480+5+460
3. |war. 2 — 1+480+5+515
war. 3 — 1+480+5+345

Nadwislanski Obszar
Chronionego Krajobrazu

war. 1 - 5+460+5+740
4. |war. 2 - 5+515+5+795
war. 3 — 5+345+5+705

Obszar Chronionego
Krajobrazu Doliny
Kwidzynskiej
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Ryjewski Obszar Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.

6. Chronionego Krajobrazu 115m

v ) Rezerwat przyrody Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
' ,Opalenie Gérne” 2 km

8 ) Rezerwat przyrody Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
: »Opalenie Dolne” 1,6 km

9. ) Pomniki przyrody Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie

w odlegtosci ~ 1200 m od wariantu 3

sie¢ ECONET-POLSKA
10. - - korytarz ekolog. o randze
miedzynarodowej
Lokalne $ciezki migracji | Droga przecina lokalne $ciezki migracji
zwierzat zwierzat

Droga przecina obszar sieci ekologicznej
ECONET na obszarze Natura 2000

11.

Lasy ochronne znajdujg sie w min. odl.

12. ) Lasy ochronne 3,3 km od wszystkich wariantow

Na badanym terenie, w bezposredniej bliskosci przedsiewziecia stwierdzono wystepo-
wanie 3 gatunkow ptakow bedacymi gatunkami kwalifikujacymi do powotania obszaru Natura
2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 tj. nuroges Mergus merganser, rybitwa rzeczna Sterna
hirundo, rybitwa biatoczelna Sternula albifrons. Na obszarze do 500 m od planowanych warian-
tow stwierdzono takze wystepowanie innych gatunkow ptakow ujetych w Zatgczniku | Dyrekty-
wy Ptasiej. Sg to stanowiska zerowiskowe bociana czarnego i biatego, stanowiska legowe ga-
siorka, stanowiska terytorialne derkacza. Stanowiska legowe oraz zerowiskowe pozostatych
stwierdzonych na tym obszarze gatunkéw tj. zurawia, zimorodka, jarzebatki, bielika, btotniaka
stawowego znajdujg sie w odlegtosci ponad 1 km od planowanego przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie znaczaco wptynie na znajdujacq sie w jego poblizu piasz-
czystg tache (wyspe), ktéra stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i biatoczelnej. Pod-
czas inwentaryzacji wykonanej w 2006 r. wyspa znajdowata sie w odlegtosci ok. 50 m od pla-
nowanej przeprawy w wariancie 1. Wyspa jest tworem ruchomym. Na skutek zmiany poziomu
wody w rzece Wisle, w roku 2007 zmienita swoje potozenie o kilkadziesiat metréw na potudnie.
Kolonia legowa rybitw gniazdujgca na wyspie jest jednak nadal zagrozona, mimo iz nie musi
dojs¢ do fizycznej likwidacji wyspy. W/w gatunki sg bardzo wrazliwe na hatas, wiec dojdzie do
opuszczenia fachy na skutek budowy i eksploatacji drogi, niezaleznie od wariantu. Proponuje
sie, aby w ramach kompensaciji zakupi¢ barke i zakotwiczy¢ jg przy nastepnej wyspie na rzece
Wisle, oddalonej o okoto 2,5 km na pdéinoc od miejsca planowanej inwestycji. Barka bedzie
petic role sztucznej wyspy, rownie atrakcyjnej dla ptakow jak wyspy naturalne.

W przypadku pozostatych zinwentaryzowanych gatunkow ptakow nie stwierdzono nega-
tywnego wptywu przedsiewziecia. Planowana inwestycja nie wptynie negatywnie réwniez na
populacje ptakow wedrownych pojawiajgcych sie na obszarze zainwestowania.

W fazie eksploatacji najwieksze zagrozenie dla wszystkich gatunkéw ptakow stanowi
obiekt mostowy posadowiony w poprzek rz. Wisly. Istnieje mozliwo$¢ kolizji ptakow z konstruk-
cja mostu, zwlaszcza podczas zlych warunkédw atmosferycznych (mgta, opady). Jednak to
prawdopodobienstwo moze zosta¢ zminimalizowane poprzez odpowiednig konstrukcje mostu.
Wg opinii Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku (pismo z dnia 20 kwietnia 2007 r.) wskazuje sie
na klasyczng konstrukcje mostu — betonowy sprezony kablami, jako najmniej zagrazajgcg mi-
grujacym ptakom.
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W poblizu i na przebiegu projektowanych wariantéw drogi krajowej nr 90 wraz z nowq
przeprawg mostowg na Wisle nie zinwentaryzowano statych obiektow dziedzictwa kulturowego.
Na przebiegu wariantow znajduje sie natomiast 1 stanowisko archeologiczne (wg opinii stuzb
ochrony zabytkow).

W pierwszym etapie prac projektowych tj. opracowania Koncepcji Programowo-
Przestrzennej dla budowy przeprawy mostowej przez rz. Wiste w ciggu drogi krajowej nr 90
opracowano Analize Srodowiskowa, w ktdrej ocenie podlegaly cztery warianty inwestyciji:

» wariant 1 — przebieg wg projektu BPBK z 2002r.

» wariant 2 — przebieg wg wariantu 1 z nieznacznymi korektami
» wariant 3 — przebieg na potnoc od war. 1i 2

» wariant 4 — przebieg na potudnie od war. 1 2

Wyniki Analizy Srodowiskowej pozwolity na wskazanie najkorzystniejszego dla $rodowi-
ska wariantu inwestycji — wariant 2 .

W pismie z dnia 04.09.2007r, znak: GDDKIA/BPI-3/km/Dk/4117/1709/07 Biuro Przygo-
towania Inwestycji GDDKIA zarekomendowato do dalszych analiz warianty lokalizacyjne: wa-
riantl, wariant 2 i wariant 3.

W chwili obecnej w niniejszym Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko szczegbtowej
ocenie poddano wtasnie te 3 warianty lokalizacyjne inwestycji oraz wariant zerowy (zaniecha-
nia realizacji inwestycji), w celu umozliwienia wyboru wariantu najkorzystniejszego dla srodowi-
ska.

Poréwnanie wariantéw przy uzyciu listy kontrolnej wskazato, ze najkorzystniejszym sro-
dowiskowo bedzie wariant 2 trasy drogowej. Szczego6towa analiza wariantowosci przedstawio-
na zostata w rozdz. VI.7. niniejszego Raportu.

Dla wybranego wariantu przeprowadzono analize wptywu i przedstawiono wykaz srod-
kow i dziatan chronigcych srodowisko w celu zminimalizowania tego wptywu na $rodowisko
przyrodnicze i spoteczne (rozdziaty VIII i IX niniejszego Raportu o oddziatywaniu na srodowi-
sko).

Dtugos¢ odcinka drogi wybranego do realizacji wynosi 11,90 km. W jego ciggu projektuje
sie budowe: skrzyzowan, obiektow inzynierskich (wiadukty, mosty, przejscia dla zwierzat).
Przewiduje sie, ze zajecie terenu pod droge w wariancie 2 wyniesie — ~71,6 ha. Szczegdtowy
opis zadania inwestycyjnego przewidzianego do realizacji przedstawiono w rozdz. Ill.3. niniej-
szego Raportu.

Ocena wplywu przedsiewziecia przeprowadzona w niniejszym Raporcie pozwolita na
okreslenie, dla ktorych komponentow srodowiska pozostajgcych pod jej wptywem przewiduje
sie zastosowanie odpowiednich urzadzen chronigcych srodowisko. Ponizej przedstawiono ich
krotkg charakterystyke wraz z przewidywanym wplywem oraz proponowanymi srodkami chro-
nigcymi srodowisko.

Srodowisko przyrodnicze

Planowana inwestycja w wariancie 2 przecina ustanowione formy ochrony przyrody: ob-
szar Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 (na diugosci ok. 1 080 m), ,Dolna Wista”
PLH220033 (na diugosci 1 080 m), Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu (na dtugosci
4 035 m) oraz OChK Doliny Kwidzynskiej (na dtugosci 280 m) oraz inne cenne przyrodniczo
obszary tj. gtdwny, miedzynarodowy korytarz migracyjny zwierzat biegnagcy wzdtuz doliny Wi-
sty.
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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Dla w/w form ochrony przyrody potencjalnie negatywny wptyw inwestycji zwigzany be-
dzie przede wszystkim z przecieciem ich obszaréw. Realizacja wariantu 2 na przecinanych ob-
szarach spowoduje m.in. fragmentacje terendéw chronionych i utrate terenu. Dla w/w form
ochrony przyrody potencjalnie negatywny wptyw inwestycji zwigzany bedzie przede wszystkim
Z przecieciem ich obszarow. Realizacja wariantu 2 na terenie obszaru Natura 2000 spowoduje
m.in. fragmentacje obszaréw cennych, utrate terenu, zanieczyszczenie powietrza, wod, gleb,
niekorzystne zmiany dla chronionej fauny i flory. Na skutek przeciecia miedzynarodowego kory-
tarza migracyjnego jakim jest dolina Wisty nastgpi zaktdcenie migracji zwierzat. Zwlaszcza we-
drujgce ptaki narazone sg na kolizje z konstrukcjg mostu.

Szczegbtowe omowienie wplywu inwestycji na obszar Natura 2000 przedstawiono w
rozdziale V.7. oraz VIII.1.

Ze wzgledu na przecinanie waznych szlakow migracji zwierzat, aby zapewnic ich tacz-
no$¢ zaprojektowano odpowiednig ilos¢ przejs¢ i przepustoéw dla zwierzat — 17 szt.,, w tym 1
przejscie dla duzych zwierzat (przeprawa mostowa przez Wiste), 3 przejscia dolne oraz most
poszerzony nad rz. Liwg dla zwierzat srednich.

Krajobraz

Przeprawa mostowa wraz z drogami dojazdowymi pogtebi procesy i efekty oddziatywa-
nia cztowieka na krajobrazu tego terenu. Najwieksze przeksztatcenia krajobrazu wystgpig wraz
Z powstaniem obiektu mostowego w obszarze doliny rzeki Wisty.

Ze wzgledu na te oddziatywania konieczne jest odpowiednie wkomponowanie przebiegu
trasy w istniejgcy teren oraz krajobrazowe uatrakcyjnienie jej pobrzeza. Mozna to uzyskaé
przede wszystkim dzieki odpowiednio zaprojektowanym pasom zieleni, ktére dodatkowo petni¢
moga wiele dodatkowych funkciji, tj. ostonowa, przeciwwietrzna, wodo- i glebochronna. Szcze-
gotowe okreslenie kilometraza nasadzen przedstawiono w rozdziale 1X.2.

Dziedzictwo kulturowe

Na trasie projektowanego przebiegu drogi krajowej nr 90 znajduje sie jedno stanowisko
archeologiczne po stronie zachodniej w miejscowosci Mareza. W poblizu i na przebiegu drogi
nie zinwentaryzowano natomiast statych obiektéw dziedzictwa kulturowego.

Ze wzgledu na brak szczegdétowego rozpoznania archeologicznego na terenie planowa-
nego zadania inwestycyjnego przed realizacjg inwestycji nalezy wykona¢ archeologiczne ba-
dania powierzchniowe, wytypowac stanowiska archeologiczne zagrozone zniszczeniem do wy-
przedzajgcych badan wykopaliskowych, wykonaé ratownicze wyprzedzajgce badania arche-
ologiczne wraz z dokumentacjq archeologiczno — konserwatorska.

Pokrywa glebowa

Na trasie i w sasiedztwie projektowanego przebiegu drogi krajowej nr 90 znajdujg sie te-
reny o charakterze rolniczym ze znacznym udziatem uzytkéw zielonych i niewielkie ptatowo
rozmieszczone zadrzewienia. Droga w znaczacej czesci przebiega przez tereny gleb naleza-
cych do drugiej i trzeciej klasy bonitacji oraz bardzo dobrych komplekséw przydatnosci rolni-
czej.

Dla maksymalnego ograniczenia wptywu wariantow drogi nr 90 wraz z przeprawg mo-
stowg na pokrywe glebowg przewiduje sie wykorzystanie srodkéw ochronnych proponowanych
dla innych komponentéw srodowiska, tj. pasy zieleni krajobrazowej, zabezpieczenia przeciwha-
lasowe i urzadzenia zabezpieczajgce wody powierzchniowe i podziemne.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Srodowisko gruntowo-wodne

Na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziem-
nych. Projektowana droga nie stwarza kolizji dla uje¢ wéd podziemnych zlokalizowanych w jej
sgsiedztwie. Zinwentaryzowane ujecia znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od projektowanej
drogi lub posiadajg naturalng izolacje chronigcg ten poziom przed przenikaniem ewentualnych
zanieczyszczen.

Podczas eksploatacji projektowanej drogi odprowadzanie wod opadowych odbywaé sie
bedzie powierzchniowo do rowow przydroznych lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej
zaprojektowanej na obiektach inzynierskich, w obrebie skrzyzowan oraz na przecieciu z obsza-
rami Natura 2000.

Rowy trawiaste, bedg petni¢ funkcje osadowo-retencyjng zapewniajgc 40+60% oczysz-
czenia wod opadowych z zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych. W celu dodatkowego
podczyszczenia wod opadowych i roztopowych odprowadzanych ze zlewni drogowej w obrebie
wiekszych ciekow powierzchniowych (rzeka: Struga Miynska, Wista, Liwa) zaleca sie zastoso-
wanie osadnikéw. Dodatkowo przed odprowadzaniem wod opadowych i roztopowych do rzeki
Wisly nalezy przewidzie¢ separatory zwigzkéw ropopochodnych.

Na wypadek wystgpienia powaznej awarii w obrebie obiektow mostowych nad dolinami
wymienionych ciekdw nalezy przewidzie¢ zamkniecia awaryjne (zastawki), ktérych zadaniem
jest odciecie doptywu do odbiornikow.

Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych beda docelowo cieki ptynace: rzeki oraz
liczna sie¢ rowdw i kanatow melioracyjnych.

Szacuje sie, ze zaproponowane rozwigzania gospodarki wodno-$ciekowej i odpowiednie
urzgdzenia oczyszczajgce (rowy trawiaste, osadniki, separatory zwigzkéw ropopochodnych) i
zabezpieczajgce to srodowisko przed powazng awarig (zawory kulowe, zastawki awaryjne w
rowach) w ciggu projektowanej drogi beda prawidtowo spetnia¢ swojg funkcje i przyczynig sie
do odpowiedniej redukcji zanieczyszczen nie stwarzajgc przy tym zagrozenia dla otaczajgcego
Srodowiska gruntowo-wodnego.

Powietrze atmosferyczne

Dla prognozowanych natezen ruchu (w latach 2010 i 2020) przeprowadzono obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wokoét drogi. Wyniki obliczen pozwalajg na stwierdzenie,
ze zarowno w roku 2010 jak i 2020 poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji nie wystgpig
przekroczenia stezen sredniorocznych i 1-godzinnych zadnego z analizowanych zanieczysz-
czen.

Prace budowlane beda miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Wyko-
nawca powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac budowlanych.
Przewozony grunt oraz materiaty budowlane powinny by¢ zabezpieczone przed pyleniem.
Ograniczenie emisji powinno réwniez polega¢ na maksymalnym ograniczaniu odkrytych wyko-
pow, miejsc sktadowania zebranego gruntu oraz na utwardzeniu drég dojazdowych do placu
budowy.
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Stan klimatu akustycznego

Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego wybranego
wariantu przekraczajg granice linii rozgraniczajacej drogi krajowej nr 90 niezbednej do jej funk-
cjonowania i uzytkowania - obraz graficzny przedstawiajg zat. 3.1 3.2.

Dla najblizszej zabudowy chronionej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania drogi
przewiduje sie zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ekranow akustycznych. Przewidy-
wana diugosc¢ trasy wymagajgca zastosowania zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych
dla wybranego wariantu wynosi 1100 m.

Proponowane ze wzgledu na koniecznos¢ wkomponowania przebiegu drogi w istniejgcy
krajobraz pasy zieleni, dodatkowo wptyng na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do srodo-
wiska. Pasy te moga wptyna¢ na zwiekszenie wspoétczynnika pochtaniania dzwieku w srodowi-
sku oraz stworzy¢ przegrode ostaniajgcg zrodio hatasu, co jest bardzo waznym czynnikiem
.psychologicznym” zwigzanym z odbiorem tego typu zrédta hatasu.

Gospodarka odpadami

Podczas budowy przewiduje sie powstanie odpadow gtéwnie z grupy 17 tj. odpady z bu-
dowy, remontéw i demontazu obiektu budowlanego oraz infrastruktury drogowej. Odpady po-
chodzi¢ beda gtownie z prac rozbiérkowych przy drogach, ktére zostang przebudowane oraz z
rozbiorki budynkéw, a takze przebudowy infrastruktury energetycznej oraz teleinformatyczne;.

W fazie budowy powstang takze odpady socjalno — bytowe pochodzace z placu budowy.
Podczas budowy zostang rowniez pozyskane masy ziemi oraz zostanie zebrany humus. Jesli
ziemia bedzie posiadata odpowiednie parametry zostanie ona ponownie wykorzystana. Grunty
nieprzydatne do wbudowania w nasypy oraz do wykorzystania przy innych pracach zwigzanych
z budowag trasy powinny by¢ przewiezione w wyznaczone przez Urzad Gminy miejsce.

Podczas eksploatacji drogi powstang odpady pochodzace z czyszczenia urzgdzen pod-
czyszczajgcych wody opadowe, a takze odpady powstajgce na skutek czyszczenia i zimowego
utrzymania drogi.

Wystgpienie powaznej awarii

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej
awarii nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska. Do
awarii, ktdre mogg mie¢ miejsce na pasie drogowym mozna zaliczyé: wypadki cystern, wypadki
samochodowe, pozary, eksplozje oraz rozszczelnienie opakowan podczas transportu. Newral-
gicznymi odcinkami, ze wzgledu na zagrozenie powazng awarig beda obiekty mostowe nad
rzekami: Strugg Miynska, Wistg i Liwg. W tych miejscach przewiduje sie przetrzymanie spty-
wow awaryjnych (do czasu przybycia stuzb ratowniczych) w poszerzonych rowach drogowych
zamykanych zastawkg awaryjng oraz zamknieciami kulowymi na odptywach z osadnikow i z
separatorow zwigzkow ropopochodnych.

Proponowany zakres analizy porealizacyjnej

W celu poréwnania realizacji zalecen zawartych w Raporcie z rzeczywistym oddziatywa-
niem drogi i dziataniami podjetymi w celu minimalizacji i ograniczenia jej wptywu na srodowisko
wskazuje sie na potrzebe przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie badan hatasu
drogowego.

W miejscach, gdzie zaproponowano ekrany akustyczne zaleca sie okreslenie parame-
trow klimatu akustycznego w celu sprawdzenia skutecznosci zabezpieczen przeciwhatasowych
(kilometraz przekrojow pomiarowych: 1+510 str. lewa, 1+520 str. prawa, 3+520 str. lewa,
3+990 str. lewa i 3+990 str. prawa). Natomiast dla pojedynczej zabudowy mieszkalnej typu za-
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grodowego (nie objetej ochrong w postaci ekranéw) ocene poziomu hatasu w nastepujgcym
kilometrazu drogi: 0+000 str. lewa, 3+080 str. lewa, 3+450 str. lewa, 3+800 str. prawa, 5+820
str. lewa, 10+750 str. prawa i 11+000 str. prawa.

Badania monitoringowe

Wybrane z wyzej wyszczegolnionych przekrojow moga stanowi¢ réwniez podstawowe
punkty (przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowej. W
ramach badan monitoringowych srodowiska oprécz badan hatasu drogowego zaleca sie: moni-
toring ilosci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych do rzeki Wisty, monito-
ring porealizacyjny oddziatywania na faune przez okres przynajmniej 3 lat oraz monitoring sta-
nu szaty roslinnej przez okres minimum 2 sezonOw wegetacyjnych, a takze monitoring piasz-
czystej tachy w trakcie budowy inwestycji, z uwagi na jej zmienne potozenie na rzece.

Obszar ograniczonego uzytkowania

Obliczenia wykazaly, ze zasieg oddziatywania hatasu drogowego w srodowisku wykra-
cza poza linie rozgraniczajgce drogi (teren wtasnosci inwestora i administratora drogi). Prze-
prowadzone obliczenia wykazaly koniecznos$¢ zastosowania na tym terenie zabezpieczenia
przeciwhatasowego w postaci ekranow akustycznych o tgcznej dtugosci 1100 m.

Jak wynika z badan hatasu drogowego przeprowadzanych w ramach analiz porealiza-
cyjnych szeregu odcinkow drog krajowych i autostrad skutecznos¢ zabezpieczenia ekranami
zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej powyzej 50 m od tras jest niewielka, a dla budynkow
powyzej 100 m nieznaczna.

W zwigzku z tym nakazano przeprowadzenie pomiaréw akustycznych w ramach analizy
porealizacyjnej celem weryfikacji prognozowanych pozioméw hatasu drogowego na granicy tej
zabudowy. Wyniki tych pomiaréw bedg podstawg do ostatecznego okreslenia sposobu ochrony
przeciwhatasowej i podjecia decyzji o koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego uzyt-
kowania.

Kompensacja

Planowane przedsiewziecie znaczaco wptynie na znajdujgcqg sie w jego poblizu piasz-
czystg tache (wyspe), ktéra stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i biatoczelnej. W wyni-
ku prowadzenia prac budowlanych i pozniejszej eksploatacji przeprawy mostowej rybitwy
opuszczg wWyspe.

Proponuje sie, aby w ramach kompensacji zakupi¢ barke i zakotwiczy¢ jg przy nastepnej
wyspie na rzece Wisle, oddalonej o okoto 2,5 km na pétnoc od miejsca planowanej inwestycji.
Barka bedzie petnié¢ role sztucznej wyspy, réwnie atrakcyjnej dla ptakdéw jak wyspy naturalne.
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lll. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA DROGOWEGO

[11.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa przeprawy mostowej przez rzek e Wist e koto Kwidzyna

wraz z dojazdami w ci ggu drogi krajowej nr 90
Inwestor:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdansku
ul. Subistawa 5, 80-354 Gdansk

[11.2. Lokalizacja inwestycji i istniej] gce zagospodarowanie terenu

Inwestycja ma na celu potgczenie drogi krajowej nr 1 znajdujgcej sie na zachodnim, le-
wym brzegu Wisty z drogg krajowg nr 55 na wschodnim, prawym brzegu rzeki. Docelowo pro-
jektowane przedsiewziecie potaczy miasto Kwidzyn z autostradg Al (poprzez wezet Kopytko-
wo).

[11.2.1. Lokalizacja i przebieg drogi

Przedsiewziecie inwestycyjne dotyczy budowy przeprawy mostowej przez rzeke Wiste
wraz z dojazdami na nowym przebiegu drogi krajowej nr 90 w rejonie miasta Kwidzyna i jest
zlokalizowane na terenie woj. pomorskiego, powiat tczewski i powiat kwidzynski.

Na obecnym etapie rozpatrywane byty trzy warianty przebiegu trasy drogowej (w obrebie
obszaru Natura 2000) oraz trzy warianty budowy mostu przez Wiste. Warianty 1 i 2 trasy dro-
gowej majg bardzo zblizony przebieg, natomiast wariant 3 zlokalizowany jest na poétnoc od
wariantu 1 i 2. Przebieg wariantéw przedstawiono na mapie w zalgczniku nr 1.1.

Tereny, przez ktore przebiega¢ bedzie droga po stronie zachodniej rzeki Wisty to teren
administrowany przez gmine Gniew, natomiast tereny na wschod od Wisty administrowane sg
przez gmine Kwidzyn.

Naturalne uksztattowanie terenu oraz siec istniejgcych drég lokalnych determinuje ewen-
tualne etapowanie catej inwestycji. W pierwszym etapie proponuje sie rozpoczecie budowy
przeprawy mostowe] przez rzeke Wiste na odcinku pomiedzy drogg powiatowg Jazwiska —
Opalenie, a drogg powiatowg Lipianki — Korzeniewo. W kolejnym etapie, ktéry moze by¢ reali-
zowany rownolegle po obu stronach Wisty nalezy wykonac potgczenia nowej drogi z drogami
krajowymi Nr 1 (po stronie zachodniej rz. Wisty) i Nr 55 (po stronie wschodniej rz. Wisty).

[11.2.2. Opis istniejacego zagospodarowania terenu

Projektowany odcinek drogi krajowej nr 90 rozpoczyna sie skrzyzowaniem z drogg kra-
jowg nr 1, a nastepnie przebiega przez tereny rolne — pola orne i tgki. Jest to teren o duzym
zroznicowaniu wysokosciowym. W $srodkowym odcinku drogi (dojazd do rz. Wisty od strony
zachodnie)), trasa od potudnia graniczy z kompleksem lesnym, przylegajacym do rezerwatow
florystycznych: Opalenie Gorne” i ,Opalenie Dolne”, a po stronie péinocnej znajdujg sie tereny
z zabudowg mieszkaniowg. Po przekroczeniu drogi powiatowej Opalenie — Jazwiska w Alpin-
kach trasa wkracza na tereny zalewowe rz. Wisty, a nastepnie jg przecina.

Po przekroczeniu Wisty trasa przebiega przez tereny rolne — pola uprawne i taki, przeci-
najac kanaly i rowy melioracyjne, rzeke Liwe i istniejacag sie¢ drog publicznych. Od m. Mareza
do wigczenia w droge krajowg nr 55 projektowana droga przebiega wzdtuz linii wysokiego na-
piecia 110 kV, a w km 11+400 przecina jg. Zabudowa mieszkaniowa po wschodniej stronie Wi-
sty wystepuje jedynie w m. Mareza.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W m. Baldram projektowany odcinek drogi krajowej nr 90 wigcza sie w istniejgcg droge
krajowg nr 55. Na trasie dojazdu do drogi nr 55 i wzdtuz samej drogi krajowej nr 55 wystepuje
przydrozna zielen wysoka.

[11.3. Charakterystyka planowanego odcinka drogi
[11.3.1. Zakres prac budowlanych

Opracowany projekt zaktada w chwili obecnej nastepujacy zakres prac budowlanych:

- drogowe roboty przygotowawcze (wyburzenia budynkow, wycinka drzew i krzewow,
zdjecie w-wy ziemi urodzajnej),

- wykonanie konstrukcji nawierzchni drog i ciggdéw pieszo-rowerowych,

- wymiana gruntéw nienosnych lub wzmocnienie podtoza pod nasypy,

- umocnienie skarp i rowow elementami betonowymi,

- wykonanie fundamentow pod obiekty,

- wykonanie przyczotkdw i filarow estakad, mostéw i wiaduktow,

- wykonanie ustrojow niosacych obiektow,

- budowa mostu przez Wiste,

- budowa przepustéw drogowych,

- przetozenie ciekow kolidujgcych,

- budowa zbiornikdw retencyjnych,

- wykonanie odwodnienie pasa drogowego,

- wykonanie sygnalizacji $wietlnej i oswietlenia,

- budowa urzadzenh chronigcych srodowisko,

- przebudowe uzbrojenia podziemnego i nadziemnego,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego trasy tgcznie z urzadzeniami zabez-

pieczajgcymi (bariery, porecze).

[11.3.2. Podstawowe parametry techniczne

Droga krajowa nr 90
» klasa drogi -G
» predkos$c¢ projektowa - 70 km/h
» szerokosc¢ pasa ruchu -3,50m
* ilos¢ pasow ruchu -2
» Szerokosc ciggu pieszo-rowerowego -2,50m
e szerokosc¢ pasa wytgczenia -3,50m
» kategoria ruchu - KR4

» dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 kN
* wysokos¢ skrajni pionowej -4,70m

Drogi t gcznikowe

» klasa drogi - droga tgcznikowa

» predkosc¢ projektowa - 40 km/h
* szerokosc jezdni - 6,00 m (8,0 m)
o szerokosc pasOw wigczen i wylgczen -3,50m
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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Drogi lokalne i dojazdowe
» klasa drogi
» predkos$c¢ projektowa
* szerokosc jezdni

- ulica dojazdowa L - D
- 30-40 km/h
-3,0m-50m

[11.3.3. Rodzaj nawierzchni
Na projektowanym odcinku drogi krajowej nr 90 przewiduje sie budowe nawierzchni bi-

tumicznej o podanym nizej uktadzie warstw. Przyjety uklad warstw nawierzchni ma charakter

wstepny:
v' warstwa $cieralna z mieszanki SMA — 4 cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — 8 cm
warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego — 11 cm

warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
—20cm

v grunt stabilizowany cementem — 15 cm

AN

[11.3.4. Warunki wykorzystania terenu - bilans terenu
W zaleznosci od wariantu przewiduje sie nastepujgce wykorzystanie terenu.

Analizowany czynnik Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Dtugos¢ drogi krajowej Nr 90 [km] 11,88 11,90 12,07
poveritnis menkc e | soraao
Wielkos¢ wykopéw [m?] 153 899 105 200 105 200
Wielkos$¢ nasypow [ms] 478 765 280 300 312 000
Powierzchnia nawierzchni drog [mz] 128 870 115532 115 757
Powierzchnia obiektéw inzynierskich [mz] 29 068 27 046 26 703

[11.3.5. Zapisy dokumentdw planistycznych

Projektowany most przez rz. Wiste wraz z drogami dojazdowymi przebiegaé bedzie
przez tereny gminy Gniew (teren zachodniego dojazdu do Wisty i sama rzeka) i Kwidzyn (teren
po wschodniej stronie Wisty).

Obie gminy Kwidzyn i Gniew posiadajg obowigzujace miejscowe plany zagospodarowa-
nia przestrzennego na terenie przeznaczonym pod w/w inwestycje i w jej sasiedztwie, jak row-
niez obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego.

1. Gmina Kwidzyn

= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentdéw wsi Lipianki i Korze-

niewo - Uchwala nr XXIX/191/02 Rady Gminy Kwidzyn z dn. 10 kwietnia 2002r. (Dz. Urz.

Woj. Pom. Nr 29, poz. 700 z dn. 8.05.2002r.).

MPZP obejmuje fragment wsi Lipianki i Korzeniewo w gminie Kwidzyn i zwigzany jest z
planowang drogg od drogi krajowej nr 1 do drogi krajowej nr 55 i mostem na rzece Wisle. Te-
ren ten potozony jest w granicach planowanego Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego. Plan
ten wymienia m.in. obszary oznaczone jako:

o teren komunikacyjny (01.KG) - tereny komunikacji, predkos¢ projektowa 70 km/godz,
predkos¢é miarodajna 90 km/godz, klasa drogi: G1/2, jednojezdniowa, dwupasmowa.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

o teren komunikacyjny (02 i 03.KD) - drogi powiatowe i dojazdowe.

0 istniejacy szpaler lip wzdtuz drogi powiatowej nr 3204G Janowo — Gniewskie Pole wska-
zany do ochrony i zachowania, podlega ochronie jako drzewostan o duzej wartosci przy-
rodniczej — postulowany pomnik przyrody. Usuniecie drzew wylgcznie wyjgtkowo w
przypadkach kolizji z planowang drogg gtdwng 01KG (przeprawa mostowa przez Wiste)
po uzyskaniu zgody Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody

o teren walu przeciwpowodziowego (9.X) - wat jako kulturowy wazny obiekt inzynierski
("Wielki wat wislany") do zachowania i ochrony.

o tereny rolne (R, ZE) - tereny upraw rolnych, tak i pastwisk oraz zieleni ekologicznej, z
zakazem funkcji mieszkaniowej. Nakazuje sie ochrone i zachowanie istniejgcego szpale-
ru lip wzdtuz drogi powiatowej, dopuszczalne usuniecie drzew kolizyjnych z planowang
droga, po uzyskaniu zgody Woj. Konserwatora Przyrody, a takze ochrona i zachowanie
istniejacego torfowiska.

o teren ustug komercyjnych, funkcji gospodarczych, produkcyjnych, z dopuszczeniem
funkcji mieszkaniowych towarzyszacych (U, P) - zakaz dokonywania zmian w istniejg-
cych stosunkach wodnych, zachowanie rowéw melioracyjnych a takze zakaz likwidowa-
nia zadrzewien srédpolnych, przydroznych lub nadwodnych.

Powyzszy MPZP wskazuje projektowany most:
0 jako zespolony, bez wysokich elementéw utrudniajgcych swobodny przelot ptakow,

0 bez agresywnych krajobrazowo i kolorystycznie form architektonicznych,

o zharmonizowany z krajobrazem (znajduje sie w granicach Obszaru Chronionego Krajo-
brazu Dolina Kwidzynska), koniecznos¢ zminimalizowania oddziatywania na krajobraz,

Wytyczne wynikajgce z potrzeb ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego:

a) istniejgce drzewa w liniach rozgraniczajacych drogi (w poblizu planowanej tgcznicy lewej)
podlegajg ochronie (lipy, deby oraz jesiony wynioste),

b) nalezy zastosowac urzadzenia ochrony przed hatasem i wibracjami (np. w postaci ekranu
akustycznego), w przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
I wibraciji;

c) wymagana ochrona nadbrzeznej roslinnosci i brzegu rzeki Wisty i ochrona watu przeciw-
powodziowego.

Przewidywany w powyzszym MPZP most na rzece Wisle koto Kwidzyna odpowiada wa-
riantowi 1 .

= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenéw wyznaczonych dla plano-
wanej drogi publicznej w obrebie Lipianki, Mareza i Baldram w gm. Kwidzyn - Uchwata nr
XXXI11/215/02 Rady Gminy Kwidzyn z dn. 7 pazdziernika 2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr
13, poz. 135 z dn. 27.01.2003r.).

Tereny wskazane w tym planie obejmujg obszar w obrebach Lipianki, Mareza i Baldram,
wyznaczonych dla potrzeb drogi publicznej planowanej w celu potaczenia planowanego mostu
na rzece Wisle z drogq krajowg nr 55.

Funkcje terenéw przylegtych do inwestycji:
» teren drogi gtdwnej (1a-dKG, 2aKG, 2KG),
= teren drég wewnetrznych i dojazdowych (4-7KD, 8a-bKD).
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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Odcinek planowanej drogi publicznej o randze ponadlokalnej, umozliwiajgcej potgczenie
pomiedzy mostem na rzece Wisle a drogg krajowg nr 55. Parametry przestrzenne planowane-
go odcinka drogi nalezy przyja¢ w nawigzaniu do parametrow projektowanego mostu na Wisle,
a wiec jak dla klasy gtébwnej G; docelowo, dopuszcza sie mozliwos¢ uzyskania parametrow
drogi jak dla kl. gtébwnej ruchu przyspieszonego GP.

Na terenie drég 1-2KG obowigzujg nastepujace ustalenia:

= zakazuje sie bezposredniej obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych z planowanej drogi,
jak rowniez wyklucza sie skrzyzowania z istniejgcymi drogami wewnetrznymi,

= wysokos¢ nasypow, ew. wykopdw przy jezdni nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum,
zapewniajgcego bezpieczenstwo ochrony przeciwpowodziowej. Nalezy uwzgledni¢ ko-
niecznos¢ ochrony waloréw krajobrazowych Doliny Kwidzynskiej oraz koniecznosé¢ zacho-
wania ciggtosci korytarza ekologicznego;

» na obu stronach drogi nalezy zastosowac urzgdzenia ochrony powietrza. (np. w postaci zie-
leni izolacyjnej), w celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania aerosanitarnego w
stosunku do terenéw upraw rolnych;

= zabezpieczy¢ srodkami technicznymi miejsca kolizji z kanatami i rowami melioracyjnymi,

» nalezy zastosowac urzadzenia ochrony przed hatasem i wibracjami. (np. w postaci ekranu
akustycznego), w przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
i wibracji;

* miejsce przeciecia planowanej drogi z ciekami wodnymi o cechach uzytku ekologicznego,
wymaga indywidualnego ustalenia szerokosci przepustu, ktéra powinna wynosi¢ co naj-
mniej 2,5 m;

= zgrupowanie miejsc kolizyjnych (droga woj. nr 518, rz. Liwa, planowana droga wew., linia
elektroenergetyczna SN, strefa krawedziowa wysoczyzny) - kompleksowe rozwigzanie koli-
zZji, np. w postaci estakady.

Gmina Kwidzyn posiada rowniez obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkow za-
gospodarowania przestrzennego zatwierdzone uchwatg Nr XVI1/123/2000 Rady Gminy Kwi-
dzyn z dnia 1 grudnia 2000r.

SUIKZP gm. Kwidzyn okresla uwarunkowania komunikacyjne zagospodarowania prze-
strzennego gminy, ograniczajgce rozwoj gminy i jest to m.in.: ograniczona dostepno$¢ do drogi
nr 1 Gdansk- £6dz- Krakow oraz do projektowanej autostrady Al z powodu braku przeprawy
mostowe]j przez Wiste.

Studium wspomina réwniez o celach polityki wojewddztwa pomorskiego, dla ktorych re-
alizacji niezbedne jest na terenie gminy utrzymanie rezerw terenowych dla modernizacji drogi
nr 1048 relacji Mareza - Podzamcze - Janowo do przeprawy promowej na rz. Wisle (alterna-
tywnie realizacja mostu przez Wiste przy zachowaniu warunku toru na Wisle IV Kl.); rezerwe
terenu przyjmuje sie dla parametréw drogi gtéwnej (G) szerokosci minimum 25 m.

Potencjalne mozliwosci rozwoju gospodarczego wg SUIKZP w strefie osadniczej (wiej-
ska) M5 Mareza — Korzeniewo sg wigzane z portem rzecznym na Wisle oraz z planowang
przeprawg mostowg przez Wiste.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

2. Gmina Gniew

=  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla fragmentu wsi Jazwiska, Opalenie,
Widlice Jelenn, Rakowiec gm. Gniew - Uchwata nr 1V/23/02 Rady Miasta Gniew z dn.
30.12.2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 24, poz. 262 z dn 14.02.2003),

Tereny objete planem obejmujg obszar o przebiegu: droga krajowa nr 1 - Jazwiska-
Lipianki-Baldram - droga krajowa nr 55, predkos¢ projektowa 70 km/godz, klasa drogi - G1/2,
jednojezdniowa, dwupasmowa

Funkcje terenéw przylegtych do inwestycji:
= teren drogi gtébwnej (1KD),
= teren gruntéw rolnych (RP),
= tereny mieszkalnictwa zagrodowego (MR).

Na terenach przeznaczonym pod droge gtbwng wymaga sie zachowania normatywne;j
skrajni drogi lokalnej gospodarczej oraz przejscia pieszego na wale przeciwpowodziowym,
umozliwiajgcej obstuge i utrzymanie watu oraz skrajni zeglugowych na rzece Wisle o szeroko-
$ci 100 m i wysokosci 9,0 m powyzej tzw. wysokiej wody zeglownej pod mostem.

Przed obiektami mieszkalnymi, gdzie zostanie przekroczony normatywny poziom dzwie-
ku, wymaga sie stosowania technicznych srodkow, zlokalizowanych w liniach rozgraniczaja-
cych drogi, ograniczajgcych ucigzliwos¢ akustyczna.

Wody opadowe z utwardzonych nawierzchni nalezy odprowadzac¢ do kanalizacji desz-
czowej, a po oczyszczeniu w separatorach substancji ropopochodnych i piaskownikach do od-
biornikow.

Przewidywany przez powyzszy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego most
na rzece Wisle odpowiada wariantowi 1 .

= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla projektowanego mostu na rzece
Wisle oraz drogi od mostu na Wisle do drogi 10482 w m. Alpinki na fragmencie wsi Jazwi-
ska i Opalenie, gmina Gniew - Uchwata nr L/291/02 Rady Miejskie] w_Gniewie z dn.
12.03.2002r. (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 28, poz. 680 z dn 06.05.2002),

Tereny objete planem obejmujg obszar fragmentu wsi Jazwiska i Opalenie w gminie
Gniew, zwigzany z projektowanym mostem przez rzeke Wiste oraz z drogg dojazdowa od
przyczotkow mostu do drogi powiatowej nr 10482 Nicponia-Opalenie w miejscowosci Alpinki
obreb Opalenie.

Funkcje terenow przylegtych do inwestyciji:

= teren drogi gtbwnej (1.KG),

= tereny drég lokalnych, dojazdowych, obstugujgcych przylegte tereny upraw rolnych i
technicznych (2, 31 4.KD).

Na terenach przeznaczonym pod droge gtdwng przeznacza sie minimalng szerokos¢ w
liniach rozgraniczajgcych 25 m, szer. jezdni min. 7,0 m. Zakazuje sie bezposredniej obstugi
komunikacyjnej przylegtego terenu z planowanej drogi, skrzyzowania wytgcznie z drogami pu-
blicznymi klasy nie nizszej niz L.

Most - projektowany jako zespolony, bez wysokich elementoéw utrudniajgcych swobodny
przelot ptakow, bez agresywnych krajobrazowo i kolorystycznie form architektonicznych, zhar-
monizowany z krajobrazem; koniecznos¢ zminimalizowania oddziatywania na krajobraz.
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Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego i kulturowego wymaga sie: 1+520 p 51
e zachowania i ochrony istniejacych drzew, 2+140 | 61
« zachowania z dopuszczeniem przebudowy, istniejgcych rowoéw melioracyjnych; 2+150 ' 48
- stosowania technicznych $rodkéw, w celu ochrony przed hatasem, 2+215 ! ol
» wody opadowe z utwardzonych nawierzchni odprowadzac¢ do kanalizacji deszczowej, a po 2+240 | 23
oczyszczeniu w separatorach do odbiornikéw, ;:ggg : 4712
» ochrony nadbrzeznej roslinnosci i brzegu Wisty oraz ochrony watu przeciwpowodziowego. 24920 | 109
. . , . o . L L . 3+080 I 100
Gmina Gniew posiada takze obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkow zago- 3+410 | 126
spodarowania przestrzennego miasta i gminy Gniew zatwierdzone uchwatg nr XXXI11/239/2005 3+450 | 111
Rady Miejskiej w Gniewie z dnia 31.03.2005r. 3+520 | 50
Jak wynika z zapiséw Studium... ww. zadanie inwestycyjne nalezy do zadan prioryteto- Wariant 1
wych, ktére znalazly sie réwniez w planie woj. pomorskiego i programie operacyjnym na latach 3+800 D 82
2001-2002. Planowany most przez Wiste wraz z projektowanymi dojazdami (droga G do drogi 3+990 p 38
krajowej nr 1) gmina Gniew wykorzysta dla rozwoju przestrzennego i gospodarczego, dla uak- 3+991 p 19
tywnienia potudniowej czesci obszaru gminy - rejon Opalenia, Alpinek (wyznaczenie, zagospo- 3+990 | 36
darowanie nowych terenéw ustugowych, dla funkcji gospodarczych i nowych terenéw mieszka- 5+720 | 190
niowych). 5+770 | 110
Przebieg planowanego mostu przez rz. Wiste wg SUIKZP gminy Gniew jest zgodny z 5+860 ' 125
projektowanym wariantem 1 . 181;;2 S 122
[11.3.6. Inwentaryzacja zabudowy chronionej na przylegtych do inwestycji tereach 10+773 | 59
W celu okreslenia obszar6w potencjalnie narazonych na wpltyw zanieczyszczeh komuni- 10+903 | 49
kacyjnych (gtownie hatas i zanieczyszczenie powietrza) przeprowadzono analize lokalizacji 10+983 & 27
istniejgcych zabudowan mieszkalnych. Istniejgce tereny zabudowy mieszkaniowej zinwentary- Wariant 2
zowano na podstawie map w skali 1:500 oraz 1:20 000. 3+800 p 82
W bliskiej odlegtosci od projektowanej drogi znajdujg sie ruiny budynkéw przeznaczone g:ggg S ig
do wyburzenia: 3+990 | 36
wariant 1 5+780 | 186
km |strona odlegtos¢ od osi [m] 5+820 | 93
11+153 I 51 5+910 | 08
11+163| | 22 10+730 p 164
wariant 2 10+750 p 146
km |strona odlegtos¢ od osi [m] 10+790 | 59
11+170] | ol 10+920 | 49
11+180 I 22 11+000 p 27
wariant 3 Wariant 3
km |strona odlegtos¢ od osi [m]
11+343] | 51 4+000 D 5
11+353] | 22 5+800 p 74
5+900 p 97
Ponizej w formie tabelarycznej przedstawiono lokalizacje zabudowy i jej odlegtos¢ od osi 6+020 p 58
poszczegoblnych wariantéw projektowanej drogi krajowej nr 90. 6+040 | 152
6+100 | 134
WARIANTY 1, 2, 3 101903 o 164
km | strona | odlegto$¢ od osi [m] | uwagi 10+923 D 146
czes$¢ wspolna wariantow 1, 2§ 3 10+963 [ 59
0+000 | 80 11+093 | 49
1+510 | 17 11+173 p 27
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[11.3.7. Prognoza i struktura ruchu

Badania, analizy i prognozy ruchu dla projektowanej przeprawy mostowej przez Wiste w
ciggu drogi krajowej nr 90 koto Kwidzyna opracowane zostaty w 2006r. przez Biuro Konsulta-
cyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c. pod kierownictwem K. Jamroza.

Na podstawie tego opracowania do obliczeh emisji komunikacyjnych przyjeto nastepuja-
ce wartosci natezen ruchu prognozowane na lata 2010 i 2020.

Godzinowe natezenie ruchu Procent pojazdow ciezkich
Rok broanoz — wartosci maksymalne
prognozy Pora dzienna Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
600_2200 2200_600 600_2200 2200_600
Rok 2010 590 poj./h 230 poj./h 22,7 % 36,9 %
Rok 2020 800 poj./h 320 poj./h 21,3 % 34,6 %

[11.3.8. Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Na podstawie danych otrzymanych z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddz-
kiej Policji w Gdansku (pismo z dn. 12.03.2007r., znak Rd-445/07/MSt — Zat. Nr 5.3.) przedsta-
wiono ponizej liczbe zdarzen drogowych na istniejgcej drodze krajowej nr 90, odcinek Mata
Karczma - Mareza w latach 2004+2006.

Rodzaj zdarzenia Rok 2006 Rok 2005 Rok 2004
Ogotem zdarzen 0 0 2
Wypadki 0 0 0
Zabici 0 0 0
Ranni 0 0 0
Kolizje 0 0 2

Na podstawie przedstawionych danych stwierdza sie, ze na istniejgcym odcinku drogi
nie obserwuje sie duzej liczba wypadkow i kolizji drogowych oraz oséb rannych i zabitych na
skutek tych zdarzen.

[11.3.9. Powiazanie drogi krajowej nr 90 z istniejaca siech drdg publicznych

Projektowana droga krajowa Nr 90 rozpoczyna sie skrzyzowaniem z drogq krajowg Nr 1
odcinek Gdansk — Swiecie, a konczy skrzyzowaniem z drogg krajowa nr 55 na wschodnim,
prawym brzegu rzeki Wisty. Docelowo projektowane przedsiewziecie potgczy miasto Kwidzyn z
autostradg A-1 (poprzez wezet Kopytkowo — zaprojektowany w ramach autostrady).

W zaleznosci od wariantu przewiduje sie nastepujace potaczenie z istniejgcq siecig drog
publicznych:
Wariant 1
skrzyzowanie skanalizowane z drogg krajowag Nr 1 obok miejscowosci Rakowiec,
skrzyzowanie skanalizowane z drogami lokalnymi Jelen-Rakowiec, Jazwiska — Alpinki.
skrzyzowanie skanalizowane z drogq powiatowg Jazwiska — Opalenie
podigczenie drogi powiatowej Lipianki - Korzeniewo — bezposrednio z prawej jezdni pro-
jektowanej trasy w postaci prawostronnego wytaczenia i wigczenia,
skrzyzowanie typu rondo z drogq krajowg Nr 55 relacji Malbork — Grudzigdz.

Y VVVYVY

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Wariant 2, 3

» skrzyzowanie skanalizowane (z sygnalizacjg swietlng) z drogg krajowa Nr 1 obok miej-
scowos$ci Rakowiec, lub skrzyzowanie typu rondo z bezposrednimi prawoskretami.
skrzyzowanie skanalizowane z drogami lokalnymi Jelen-Rakowiec, Jazwiska — Alpinki.
skrzyzowanie skanalizowane z drogq powiatowg Jazwiska - Opalenie.
poditgczenie drogi powiatowej Lipianki - Korzeniewo — bezposrednio z prawej jezdni pro-
jektowanej trasy w postaci prawostronnego wytaczenia i wigczenia,
skrzyzowanie typu rondo z drogg krajowg Nr 55 relacji Malbork — Grudzigdz,
Z bezposrednim podigczeniem poza rondem relacji most — Kwidzyn.

[11.3.10. Obiekty inzynierskie

Dla poszczegolnych wariantéw trasy drogowej przewiduje sie budowe nastepujgcych

obiektoéw inzynierskich:
Wariant 1

» most przez Wiste

» estakady stanowigce dojazd do mostu — 4szt.

» obiekty mostowe nad rzeka Liwg i Strugg Miynskag — 2 szt.
Wariant 2
most przez Wiste
estakady dojazdowe do mostu — 3 lub 4szt. (w zaleznosci od przyjetej konstrukcji mostu)
most nad rzekg Liwg — 1szt.
wiadukt drogowy WD — 1szt.
przejscia dla zwierzat srednich PZ — 3szt.
Wariant 3
most przez Wiste
estakady dojazdowe do mostu — 4szt.
most nad rzekg Liwg — 1szt.
wiadukt drogowy WD — 1szt.
przejscia dla zwierzat srednich PZ — 3szt.

YV VYVVY

YVVYY

YVVYY

[11.3.11. Przebudowa urzadzen infrastruktury

Budowa drogi oraz mostu na Wisle wymagac¢ bedzie usuniecia kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem, a takze wybudowania nowych urzadzen zgodnie z warunkami technicznymi wy-
danymi przez gestoréw sieci.

Projektowana trasa od miejscowosci Mareza do drogi nr 55 przebiega wzdtuz linii wyso-
kiego napiecia 110 kV, a w km 11+400 przecina jg. W zwigzku z tym konieczna bedzie przebu-
dowa tej linii. Polegac¢ ona bedzie na dostawieniu jednego mocnego stupa z podwdjnymi izola-
torami. Trasa linii nie zmienia sie.

[11.3.12. Lokalizacja zapleczy budowy

W celu okreslenia mozliwych lokalizacji zapleczy budowy przeprowadzono analize ist-
niejgcych uwarunkowan terenowych, srodowiskowych i komunikacyjnych. W jej efekcie okre-
Slono nastepujgce zalecenia zwigzane z lokalizacjg i budowg podstawowych i tymczasowych
zapleczy budowy zwigzanych z realizacjg przeprawy mostowej przez rz. Wiste koto Kwidzyna
wraz z dojazdami do niej na nowym przebiegu drogi krajowej nr 90 we wszystkich wariantach:

» podstawowe zaplecze budowy tj. biura, wytwOrnie mas bitumicznych, wezty betoniar-
skie, warsztaty oraz bazy materiatowe, place skiadowe oraz parkingi maszyn i sprzetu
budowlanego nie mogq by¢ zlokalizowane na obszarze Natura 2000,
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» tymczasowe zaplecza budowy niezbedne ze wzgledow technologicznych do budowy
przeprawy mostowej bedg musiaty znalez¢ sie w dolinie rzeki Wisty,

» podstawowe zaplecza budowy nie mogg by¢ zlokalizowane takze w dolinach rzecznych
objetych ochrong w postaci form ochrony przyrody i krajobrazu;

» zaplecza budowy powinny byc¢ lokalizowane wytacznie na terenach nielesnych (najlepiej
na terenach juz zagospodarowanych);

» nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ dojazdu i dowozu materiatdw na teren zaplecza budowy, a
takze dojazdu i dowozu materiatdw z zaplecza na plac budowy w celu wbudowania;

powierzchnie terendw zapleczy budowy powinny by¢ uszczelnione;

» wytwornie mas bitumicznych i betoniarni nie mogq by¢ zlokalizowane w sgsiedztwie za-
budowy mieszkaniowej;

maksymalny zasieg dowozu mas bitumicznych i betonu powinien wynosi¢ 20 -35 km;
dla potrzeb transportowych powinna by¢ wykorzystywana istniejgca sie¢ drog publicz-
nych;

» na terenie zaplecza budowy powinien by¢ zapewniony porzadek, dzieki np. odpowied-
niej ilosci i lokalizacji pojemnikow na odpady, sanitariatow i wiasciwej gospodarki mate-
riatowej w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu;

Y

Y V¥V

[11.3.13. Projektowany system odwodnienia

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni szczelnych projektowanej drogi przewi-
duje sie:

» powierzchniowo — poprzez przydrozne rowy trawiaste;

» poprzez odcinki kanalizacji deszczowej przewidziane do zaprojektowania:
* W obrebie skrzyzowan;
* na obiektach inzynierskich (mosty, wiadukty, itp.);
* na przecieciu z obszarami Natura 2000.

Odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego odbywaé sie bedzie do istniejgcych
odbiornikéw (rzek, kanatow lub licznej sieci rowow melioracyjnych) poprzez urzadzenia pod-
czyszczajgce w postaci (osadnikow, piaskownikéw lub separatoréw). Przy braku odbiornika
odprowadzanie wod opadowych odbywac sie bedzie do zbiornikbw osadowo-retencyjnych.

[11.3.14. Wycinka istniej acego drzewostanu

Budowa inwestycji bedzie zwigzana z wycinkg drzew znajdujacych sie na przebiegu wa-
riantébw oraz w obrebie ich linii rozgraniczajgcych. Wycince ulegnie tez fragment lasu w obrebie
linii rozgraniczajgcych. W skiladzie gatunkowym drzewostandw wystepujg jako gatunki gtéwne:
dab, buk, sosna oraz jako domieszka: modrzew i brzoza tworzac las swiezy.

Ponizej wykazano powierzchnie terenow lesnych przeznaczonych do wycinki w obrebie
linii rozgraniczajacych:

Kilometraz Strona drogi Poyvv;izﬁﬁthhiZ]do
14750=2+070 p 0.55
2+100+3+100 P 1,59

SUMA 214
P — prawa;

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Drzewa rosngce wzdtuz planowanych wariantow to w przewazajgcej czesci topole kana-
dyjskie. W mniejszej ilosci wystepuja wierzby, jesiony i lipy.

Od poczatku przebiegu wariantéw do lewego brzegu Wisty wycince ulegng pojedyncze
drzewa oraz drzewa w uktadzie alejowym (topole kanadyjskie) przy istniejgcej drodze gminnej
na Rakowiec (Nr 228031G). W obrebie planowanej przeprawy mostowej przy brzegu rzeki ro-
shg zarosla wierzbowe. Pojedyncze drzewa to topole kanadyjskie, lipy i jesiony. Na prawym
brzegu Wisty do konca przebiegu wariantow drzewostan tworzony jest z gatunkéw wymienio-
nych powyzej oraz z samosiewow klonu pospolitego i jaworu.

W fazie projektu budowlanego wykonana zostanie szczegotowa inwentaryzacja zieleni
istniejacej w pasie drogowym oraz projekt gospodarki istniejgca roslinnoscig. Dokumentacja ta
jest konieczna do uzyskania pozwolenia na wycinke drzew i krzewow oraz ustalenia kosztow
tej wycinki. Pozwolenie na wyciecie drzew uzyskuje sie w drodze decyzji organu, ktéremu pod-
lega dany teren (gmina, starostwo powiatowe).

[11.3.15. Urz adzenia chrongcesrodowisko

Aby ograniczy¢ do minimum wptyw inwestycji na srodowisko przewidziano szereg roz-
wigzan, w zaleznosci od komponentu srodowiska sg to:

Srodowisko przyrodnicze:

» budowa przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich oraz przepustow skrzynkowych z potkami
przetazowymi dla drobnej zwierzyny,

» utrzymanie spojnosci konstrukcyjnej, materialowej i kolorystycznej obiektow

» fagodzenie zagrozen przyrodniczych poprzez ograniczenie ingerencji w doline rzeki,
oraz odpowiednie wpisanie trasy w krajobraz doliny Wisty,

» wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakonczeniu budowy.
Ochrona $rodowiska gruntowo-wodnego

Zabezpieczenie srodowiska gruntowo-wodnego przewiduje sie za pomocg systemu od-
wodnienia i oczyszczenia wod opadowych sktadajgcego sie z:

» przydroznych rowéw trawiastych,

» osadnikdéw (lub piaskownikéw poziomych) przed gtéwnymi odbiornikami ostatecznymi
(rzeka: Struga Mtynska, Wista, Liwa);

» separatorow zwigzkéw ropopochodnych (rzeka Wista);

» na wypadek wystgpienia powaznej awarii w obrebie gtéwnych ciekow powierzchniowych
(rzeka: Struga Miynska, Wista, Liwa) nalezy przewidzie¢ zamkniecia awaryjne (zastaw-
ki), ktérych zadaniem jest odciecie doptywu do tych odbiornikéw.

Ochrona krajobrazu

» w celu wkomponowania projektowanej trasy w istniejacy uktad krajobrazowy oraz
uatrakcyjnienia jej pobrzeza przewiduje sie zastosowanie odpowiednio zaprojektowa-
nych paséw zieleni krajobrazowej, petnigcych rowniez funkcje ochronne (wiatro i wodo-
chronne, glebochronne, przegroda biotechniczna),

» zalecana szerokos$¢ pasow zieleni wynosi ok. 10-15 m,

stan klimatu akustycznego — zabezpieczenia przeciwhatasowe terenéw chronionych:

» budowa ekrandw akustycznych,

» zalecane do nasadzenia pasy zieleni krajobrazowej dodatkowo wptyng na zwiekszenie
wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku oraz stworzg bariere ostonowa.
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IV. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDY-
WANEGO ODDZIALYWANIA

IV.1. Geomorfologia i rze Zba terenu

Projektowana inwestycja przebiega na terenie wojewddztwa pomorskiego, giéwnie w ob-
rebie mezoregionu (Kondracki, 2002): Dolina Kwidzynska (314.81) na styku z Pojezierzem
ltawskim (314.9).

Projektowana inwestycja przechodzi¢ bedzie przez tereny zalewowe (w miedzywalu i za
watem po stronie odlgdowej). Jest to teren znajdujacy sie w obrebie Niziny Opalenskiej — lewy
brzeg rzeki Wisty oraz Niziny Kwidzynhskiej — prawy brzeg Wisty (J. Makowski, 1998r.).

Morfologie na badanym obszarze tworzg formy uksztattowane przez procesy rzezbo-
tworcze zwigzane z ostatnim zlodowaceniem pétnocnopolskim i trwajgce do dzis. Krajobraz
wysoczyzny morenowej urozmaicajg drumliny i zagtebienia po martwym lodzie. Badany teren
charakteryzuje sie wystepowaniem form marginalnych, gtéwnie wysoczyzn morenowych (mo-
reny czotowe). Krawedz wysoczyzny opadajgca ku Wisle jest silnie zerodowana. Rzedne po-
wierzchni terenu na obszarze wysoczyzny wynoszg od 50 do 80 m n.p.m. Dolina Wisty w ciggu
projektowanej trasy ma okoto 7 km szerokosci.

Sama rzeka w tym rejonie zbliza sie do zachodniej granicy krawedzi wysoczyzny na od-
legtos¢ okoto 1,5 km, natomiast do wschodniej granicy wysoczyzny przeptywa w odlegtosci
okoto 4,5 km. Przy samej krawedzi wysoczyzny, charakterystycznym elementem jest wystepo-
wanie stozkéw naptywowych niewielkich ciekbw wodnych nanoszgcych materiat piaszczysty w
obreb doliny Wisty. Caly obszar doliny Wisty zajmuje teras zalewowy wznoszacy sie ok. 2 m
ponad normalny poziom lustra wody w rzece. Rzedne dna doliny wahajg sie w granicach 12 —
15 m n.p.m. Fragment trasy zlokalizowany po stronie wschodniej doliny Wisly, sasiaduje
z Pojezierzem ltawskim. Krawedz wysoczyzny jest nizsza niz w przypadku brzegu zachodnie-
go. Jest rowniez zniszczona i pocieta dolinami poprzecznymi mniejszych ciekow. Rzedne tere-
nu w tej czesci trasy wahaja sie w granicach 40 — 60 m n.p.m.

IV.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologicznej opracowano na podstawie Szczeg6towej Mapy Geologicznej
w skali 1. 50 000 Ark. Kwidzyn oraz badan geologiczno — inzynierskich wykonanych przez
Geoprojekt w 2002 r

Bezposrednie podioze pod planowang inwestycje budujg osady zlodowacenia pétnoc-
nopolskiego (gliny lodowcowe) i utwory holocenskie, gtéwnie piaski rzeczne terasow zalewo-
wych oraz namuly i torfy (w dolinie Wisty).

Najstarsze poznane na tym terenie osady to utwory kredy gornej, ktore sg wyksztatcone
w postaci szarobiatych margli i zwiréw. Migzszos¢ kredy gornej szacuje sie na okoto 250 m.

W spagu utworow czwartorzedowych stwierdzono wystepowanie osadéw trzeciorzedo-
wych, reprezentowanych przez utwory paleocenu i oligocenu, wyksztatconego w postaci pia-
skow kwarcowych i piaskowcdéw wapnisto — marglistych (paleocen) oraz piaskéw réznoziarni-
stych i mutkow piaszczystych i ilastych (oligocen). Trzeciorzed na tym terenie ma nieciggte
rozprzestrzenienie, miejscami moze by¢ catkowicie zerodowany.

Strop utworow przedplejstocenskich wystepuje na gtebokosci okoto 150 m ppt.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Rozpoznane osady plejstocenskie w catosci profilu zalicza sie do trzech zlodowacen:
potudniowopolskiego, srodkowopolskiego i pétnocnopolskiego. Osady te reprezentowane sg
przez kilka poziomow glin zwatowych rozdzielonych seriami interglacjalnymi oraz interstadial-
nymi w postaci piaskow, zwirow lub itéw zastoiskowych. Migzszo$¢ osadow plejstocenu w doli-
nie Wisty wynosi okoto 90 m, natomiast na wysoczyznie okoto 170 m.

Na powierzchni wystepujg utwory zlodowacenia pétnocnopolskiego — fazy pomorskiej w
postaci gtéwnie glin zwatowych oraz holocenskich aluwiow w dolinie Wisty. Bezposrednio w
podiozu zalegajg utwory holocenskie. W dolinie Wisty sg to aluwialne piaski i zwiry o migzszo-
$ci 10 — 12 m.

Na odcinku od Strugi Miynskiej do watu wislanego po stronie zachodniej oraz prawie na
catym odcinku po stronie wschodniej (doliny Wisty), holocen jest reprezentowany przez war-
stwe holocenskich torfow, namutéw i glin aluwialnych. Migzszosci tych utworéw wynoszg od 6
do okoto 8 m. Ponizej utworow holocenskich zalegajg plejstocenskie utwory zastoiskowe re-
prezentowane przez gliny pylaste, pyty, ity i ity pylaste. Sg one podscielone glinami piaszczy-
stymi. Osady zwatowe i zastoiskowe porozdzielane sg soczewkami piaskow i zwirow wodnolo-
dowcowych.

Na odcinkach wysoczyznowych, utwory holocenskie wystepuja gtéwnie w obrebie oczek
wytopiskowych i sg reprezentowane przez torfy, namuty.

W obrebie badanego terenu nie stwierdzono wystepowania zjawisk geodynamicznych.

Gruntami, ktére moga stwarza¢ dodatkowe problemy sg grunty stabonosne, gtéwnie or-
ganiczne tj. namuly i torfy, ktére wystepujg w dolinie Wisty, w obrebie oczek wytopiskowych
badz obszaréw podmokiych w okolicy ciekow.

Przebieg trasy w czterech proponowanych wariantach przechodzi przez teren o bardzo
podobnej morfologii (skion wysoczyzny morenowej, dolina cieku Strugi Miynskiej i Wisty oraz
silnie zmeliorowany obszar zawala od strony Wysoczyzny ltawskiej).

Podtoze pod planowang inwestycje budujg grunty o bardzo ztozonej litologii i wkasciwo-
sciach. W roku 2002 Geoprojekt przeprowadzit wstepne badania geotechniczne i sporzadzit
przekroje geologiczno-inzynierskie w obrebie wariantu 1. Z badan tych wynika, iz w bezpo-
Srednim podtozu pod planowang inwestycje spodziewac sie mozna nastepujgcych utworow:

» km 0+000 + 2+630 — gliny, gliny piaszczyste, piaski gliniaste. Lokalne przewarstwienia
piaszczyste w obrebie glin lodowcowych. W km okoto 0+220 w obrebie oczka wodnego
stwierdzono wystepowanie 5 m migzszosci namutdw organicznych; w km ~ 0+050 +
0+250, 0+410 + 0+550, 0+720 + 0+870, 0+940 + 1+170 wg. SMGP, PIG stwierdzono
obecnos¢ namutdw piaszczystych i namutéw torfiastych.

» km 2+630 + 4+100 — piaski drobnoziarniste, lokalnie wystepowanie zwierciadta swobod-
nego na gtebokosci okoto 2 m ppt.

km 4+100 + 4+700 — migzsza seria utworow organicznych (namuty i torfy) do okoto 7 m.

» km 44700 + 5+900 — gliny piaszczyste, piaski drobno i srednioziarniste. Lokalnie wyste-
powanie zwierciadta swobodnego na gtebokosci okoto 2 m ppt. Dolina Wisty.

km 5+900 + 6+200 — Gliny pylaste o migzszosci okoto 2 m.
» km 6+200 + 7+200 — Gliny piaszczyste i gliny pylaste.

» km 7+200 + 7+700 — migzsza seria utworéw organicznych (gt. namuty) do okoto 10 m,
przewarstwione utworami piaszczystymi i torfami.

Y
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» km 7+700 + 8+600 — gliny pylaste, gliny piaszczyste, piaski gliniaste. W spagu tych
utworow grunty organiczne gt. namuty.

» km 8+600 + 9+300 — namuty, gliny pylaste.

» km 9+300 + 10+900 — gliny piaszczyste, piaski gliniaste, gliny pylaste, pyly piaszczyste;
w km ~ 10+420 + 10+680 wg. SMGP, PIG stwierdzono obecnosé namutow torfiastych.

» km 10+900 + 11+900 — gliny piaszczyste, piaski drobnoziarniste.

Ze wzgledu na to, iz przebieg wariantu 2 jest bardzo zblizony do wariantu 1 mozna przy-
ja¢, ze w/w utwory beda réwniez wystepowaty na jego przebiegu. Podobnych warunkéw geolo-
giczno — inzynierskich jak te wyszczegolnione powyzej nalezy spodziewac sie takze dla warian-
tu 3 w km 3+500 + 8+030.

W podtozu projektowanej inwestycji wystepujg utwory o ré6znych parametrach geotech-
nicznych. Przeprowadzone badania geotechniczne (Geoprojekt, 2002 r.) pozwolity okresli¢ i
scharakteryzowac poszczeg6lne warstwy geotechniczne, wedtug ktérych w podtozu wystepujg
grunty od stabonosnych:, la, Ib (gt. namuly i torfy) po pozostate klasy o zr6znicowanych para-
metrach tj. Il, lll, IVa, IVDb, IVc, Va, Vb, Vc, Vla i VIb. Warunki geologiczno — inzynierskie w ob-
rebie planowanego zadania nalezy uznac za ztozone.

Rozpoznang budowe geologiczng przedstawiono na zatgczonym przekroju hydrogeolo-
gicznym (PIG, zat. nr 1.6.).

IV.3. Surowce mineralne

Na badanym terenie brak jest eksploatowanych zt6z surowcéw mineralnych. Trasa we
wszystkich rozpatrywanych wariantach przecina granice obszaru perspektywicznego torfowisko
,Opalenie”, na lewym brzegu doliny Wisty. Torfowisko to potozone jest pomiedzy miejscowo-
Sciami Opalenie i Jazwiska. Jest to torfowisko niskie, mechowiskowe, o powierzchni 93 ha.
Srednia migzszosé torfu wynosi 3,51 m, a jego zasoby szacunkowe 3 354 m°.

IV.4. Pokrywa glebowa

Gleby omawianego obszaru sg gtéwnie pochodzenia lodowcowego i wodnolodowcowe-
go. Jedynie w Dolinie Wisty powstaly w obrebie utworéw holocenskich. Nad krawedzig wyso-
czyzny wystepujq piaski wydmowe, a w dolinie Wisty — torfy, mady, piaski i zwiry rzeczne. Ob-
szary po zaniktych jeziorach wypetnione sg przewaznie torfami.

W wyniku dziatania szeregu czynnikdw glebotwdrczych wytworzyly sie rézne rodzaje
gleb: mady, bielice, gleby brunatne, bagienne i wydmy. Mady wystepujg w dolinie Wisty razem
z glebami mutowo-bagiennymi i ptytkimi torfami. Sg wysokowartosciowe, przy wkasciwej melio-
racji regulujacej poziom wody gruntowej i dajg wysokie plony. Zalicza sie je do Il i Il klasy boni-
tacji gleb.

Tereny potozone na dnie doliny wykorzystane sg jako uzytki zielone. Majg one duzg
wartos¢ produkcyjng, gdyz rosng na zyznych madach rzecznych. Na zboczach doliny zacho-
waly sie lasy, w miejscach nastonecznionych wystepujg zbiorowiska roslinnosci tgkowo-
stepowe;j.

Najwiekszg powierzchnie zajmujg gleby brunatne wytworzone z gliny zwatowej, lekkie
| Srednie oraz z piaskéw stabogliniastych i gliniastych. Sg to gleby dobre, zaliczane do kom-
pleksu pszennego dobrego oraz zytniego bardzo dobrego. Najlepsze kompleksy rolniczej przy-
datnosci gleb wystepujg gtdbwnie w czesci wysoczyznowej, gorsze na terasie nadzalewowej i
w obrebie zbocza doliny Wisty, jednak omawiane tereny zagrozone sg erozjg i procesami ste-
powienia.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Gleby brunatne wtasciwe wytworzone z glin lekkich i srednich potozone w terenach mo-
reny dennej, ale nie oglejone, odznaczajg sie wiasciwymi stosunkami wodno-powietrznymi.
Gleby te charakteryzujg sie dobrymi wkasciwos$ciami chemicznymi, mianowicie zawierajg okoto
3% prochnicy w czesci powierzchniowej, a ich pojemnosé sorpcyjna w wierzchnich warstwach
wynosi okoto 20 miliréown./100g gleby. Stopien wysycenia kationami zasadowymi przekracza
czesto 80%. Sa to gleby o korzystnych na ogét wkasciwosciach fizycznych i chemicznych, daja-
ce wysokie plony wszystkich roslin uprawnych. Zalicza sie je do klasy bonitacyjnej Il i Il grun-
tow ornych i tgkowych.

Projektowana droga przebiega przez grunty rolne wystepujace w terenie stabo pagorko-
watym, nalezace do Il i IV klasy bonitacyjnej. Grunty rolne wystepujgce na terenie silnie pofal-
dowanym zaliczane sg do klas IV — VI. Platami na niewielkich obszarach znajdujg sie rowniez
gleby Il klasy.

Projektowana droga nr 90 w km 0+000+3+500 i od ok. km 7+860 (wg wariantu 2) do
konca trasy ma wspolny przebieg. Projektowana inwestycja w kilometrze ok. 3+550+7+860
przebiega wariantowo przez tereny miedzywala Wisty. Teren przebiegu poszczegdlnych wa-
riantow pod wzgledem glebowym niewiele sie rézni.

Wspdlny przebieg

W poczatkowym kilometrazu 0+000+3+500 warianty przebiegajg przez obszar gleb bru-
natnych wtasciwych (kompleks przydatnosci rolniczej zytni staby) na piaskach luznych i stabo-

gliniastych. Natomiast od ok. km 7+860 do konca trasy przewazajg mady na piaskach luznych i
gleby brunatne wiasciwe na glinach lekkich i srednich.

Wariant 1i 2

Trasa w obu wariantach w km ok. 4+100 wchodzi na teren uzytkdw zielonych srednich
potozony na madach ciezkich i bardzo ciezkich jak réwniez terenach organogenicznych (torfo-
wych). Dalej wystepujg kompleksy zytni dobry i staby na madach lekkich utworzone na pia-
skach luznych (4+700+4+900). Pozostata czes¢ terenu od km 5+900+7+150 to tereny kom-
pleksu pszennego dobrego na madach ciezkich i bardzo ciezkich. Na odcinku w km
7+150+7+800 warianty 1 i 2 przekraczajg obszar kompleksu zytniego dobrego na madach lek-
kich i bardzo ciezkich potozonych na piaskach luznych.

Wariant 3

Teren przebiegu wariantu 3 jest przesuniety w stosunku do wariantu 1 i 2 bardziej na
poétnoc. Obszar miedzywala niewiele rozni sie pod wzgledem pokrywy glebowej. Jedynie w km
4+750+5+150 wiekszg powierzchnie zajmuje kompleks zytni dobry na madach lekkich potozo-
ny na piaskach luznych i stabogliniastych.
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Na przebiegu i w sgsiedztwie analizowanych wariantow projektowanej inwestycji wyste- 0+170+0+200 P.L Pslli 30
puja gleby nalezace do najlepszych Il i lll klas bonitaciji: 0+200+0+350 P.L b 150
0+460+0+510 L 1B 50
- _ _ Klasa DIUGOSE 0+540+0+620 P,L llb 80
Warianty Kilometraz Strona bonitacji o dc?nka Suma 0+640-0+720 PL b 80
. - , b 130
kacznica 0+000+0+370 | P,L llib 370 0+920+1+050 P.L
1+230+1+390 P,L Pslll, lllb 160
0+120+0+170 P,L b 50
; 1+390+1+440 L b 50
0+170+0+200 P,L PslI 30
; 1+780+2+000 P,L b 220
0+200+0+350 P,L b 150
5+800+7+260 P,L b 1460
0+460+0+510 L 1B 50
; 7+370+10+400 P,L 11, llla 3030
0+540+0+620 P,L llb 80
; 10+500+10+570 P.L llla 70
0+640+0+720 P,L llb 80
; 10+570+10+700 P,L Psll 130
0+920+1+050 P,L b 130 .
: 10+700+10+980 P,L Maib 280
1+230+1+390 P,L Pslll, lllb 160
; 11+180+11+480 P,L Pslll, llla 300
1+390+1+440 L b 50
; 11+610+11+810 P.L llb 200
; 12+000+12+070 P.L llla 70
A+120:4+350 AL Ll 269 Lacznica 0+000:0+340 | P,L T 340
4+440+4+900 P,L AT 460 gcznica : ’
5+870+5+950 P,L llib 80 o . . . . .
6+020-6+980 PL b 960 Dla uzupetnienia informacji o pokrywie glebowej na obszarze zainwestowania pozyska-
7+010+10+210 P,L ILlaib 3200 no mapy glebowo-rolnicze w skali 1:25 000 z Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa w
10+310+10+340 P,L lla 30 Putawach. Ukazujg one tereny w korytarzu drogowym przebiegu wszystkich trzech wariantow
10+340+10+780 P,L PsilI, 1l 440 | zawierajg obszar ok. 150 m po obu stronach drogi (pas 300 m). Mapa glebowo-rolnicza
10+990+11+320 P,L lllaib 330 przedstawiona zostata w zatgczniku Nr 2.
11+420+11+620 P.L llb 200 _ ) o o _
11+830-11+880 PL la 50 Tabela. Inwentaryzacja kompleksow przydatnosci rolniczej: pszenny bardzo dobry (1) i
tacznica 0+000:0+340 PL m 320 dobry (2) wystepujacych na przebiegu rozpatrywanych trzech wariantéw inwestycji:
t acznica 0+000+-0+370 P,L b 370 Kompleksy glebowe
0+120-0+170 PL llib 20 Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
0+170+0+200 P,L PslI 30 —
0+200+0+350 P,L llb 150 kilometraz strona kilometraz na kilometraz strona
0+46O?0+510 L L= 50 wigczenie w DK 1 PL wigczenie w DK 1 PL wigczenie w DK 1 PL
0+540+0+620 P.L b 80 0+200:0+370 ’ 0+200:0+370 : 0+2000+370 :
0+640+0+720 P.L liib 80 0+000-0+095 P, L 0+000-0+095 P, L 0+000-0+095 P, L
0+920+1+050 P.L llib 130 1+415:1+460 P 1+415+1+460 P 1+415+1+460 P
1+230+1+390 P.L Pslll, l1ib 160 1+505+2+015 P, L 1+505+2+015 P, L 1+505+2+015 P, L
1+390+1+440 L b 50 2+040+2+110 P, L 2+040+2+110 P, L 2+040+2+110 P, L
_ 1+780+2+000 P.L llb 220 15 680 2+225+2+670 P, L 2+225+2+670 P, L 2+225+2+670 P, L
Wariant 2 4+120-4+380 P,L il 260 5+715+7+135 P, L 5+695+7+125 P, L 5+635+5+665 P, L
4+430+4+860 P,L LIl LIl 430 7+780+8+320 P, L 7+760+8+305 P, L 5+800+7+285 P, L
4+860-4+910 PL a 50 8+990+9+075 L 8+970+9+060 L 7+935+8+480 P, L
5+850+5+890 P,L Pslli 40 9+370+10+220 P, L 9+350+10+200 P, L 9+140+9+225 L
5+890+10+230 P,L I, Maib 4340 10+305+10+730 P, L 10+290+10+715 P, L 9+525+10+375 P, L
10+330+10+400 P,L llla 70 11+110+11+355 P, L 11+090:11+340 | P,L 10+460+10+895 P, L
10+400-10+530 PL Psl| 130 1+1+36QT11+§£5 P, L }1+3457114E)5}?c;5 P, L 11+265+11+495 P, L
10+530-10+800 P.L llaib 270 w gi%%r(‘)'f 0"1 b pL | W aé‘foe(;‘(')‘i(‘)"i 250 P,L | 11+510+11+710 P, L
11+010+11+340 P,L b 330 . ' wilaczenie w DK 55
11+440+11+640 P,L liib 200 aczenie P, L
11+840+11+900 P.L lllaib 60 0+000+0+250
tacznica 04000-0+340 | P,L i 340 10 600 m 10645 m 10 760 m
Wariant 3 | tacznica 0+000+0+370 P,L b 370 14 400
0+120+0+170 P,L llb 50
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IV.5. Warunki hydrogeologiczne
Opis warunkoéw hydrogeologicznych w obrebie planowanego przedsiewziecia opraco-

wano na podstaw[e danych archi,vvalnych_, objaén_ier'l d_o Mapy Hydrogeologicznej Polski w skal Lokalizacja ujecia i stan Rzedna Warstwa wodonosna _
1: 50 000 Ark. Skércz oraz badan geologiczno — inzynierskich wykonanych przez Geoprojekt w Lp. (eksploatowane lub terenu Strop L Giebokos¢
2002 ieeksploat m Migzszosé | ustabilizowanego
r. . . i nieeksploatowane) n.p.m. Spag zwierciadta wody
Na badanym terenie rozpoznano dwa pietra wodonosne: Rakowiec
— pietro wodonosne w utworach czwartorzedowych: 1 |Ujecie Wiejskie 2 65,9 136,0+ >157,0 >21,0 26,0
— pietro wodonosne w utworach trzeciorzedowych - elkSploatowane
Jelen
Wody pi etra czwartorz edoweqo: 2 | Ujecie Wiejskie 62,1 131,0+>172,0 >41,0 45,2
. . - eksploatowane
» Poziom wéd gruntowych Je|enﬁ)ca =
. sziom waod gr.untovyych ;wiqzany je§t gtéwnie z osadami piaszczystymi — giéwqie pia- 3 OtV&’- Publ. i Szkofa 59,5 35,7+ >57,0 21,3 23,8
ski aluwialne w obrebie doliny Wisty. Zwierciadto swobodne w tych utworach ksztattuje sie ptyt- POKStTWOWG‘
ko pod powierzchnia, na glebokosci okoto 2 m ppt. Wody tego poziomu posiadajg Scisty zwia- E)Zaslgn?z‘towa”e
zek hydrauliczny z wodami Wisty. 4 | Stacja PKP 50,0 22,0+ 36,0 14,0 18.6
« Wody wgtebne pietra czwartorzedowego brgzzﬁsiep'oatowa”e
Czwartorzedowe wgtebne poziomy wodonosne mogg miec nieciggte rozprzestrzenienie. 5 | Przeds. Wielobranzowe 30,7 12,5+30,5 18,0 9.7
Uzytkowe poziomy wodonosne tworzg wodnolodowcowe piaski i piaski ze zwirem. Poziomy te - nieeksploatowane
moga wystepowac¢ w kilku przedziatach gtebokosci tj. okoto 20 - 30 m, 60 — 70 m (obejmuje Opalenie _
krawedz doliny Wisty). Migzszosci wodono$ca wahajg sie od 10 do okoto 20 m. Wodoprze- 6 ég'ﬂggy Cer;"ﬁ'ﬁlfg,?mk'e’ 24,1 10,0+23,5 13,5 3,3
I . s 2 . sy . . . . ”
wodnosc¢ 05|a§ga wartosci 20(_) — 500 m /_d. Wydajnos¢ potencjalna _studnl genera_lnle Wgha sie - nieeksploatowane
od 30 — 50 m*/h. Poziom ten jest dobrze izolowany przez poktady glin zwatowych i mutkow. Opalenie
; i . Osrodek Zdrowia N
Wody wgt ebne pi etra trzeciorz_edoweqo : 7 | 'Straz Pozarmna 23,9 10,6+23,0 14,4 9,2
Gtéwny poziom uzytkowy wystepujgcy w utworach trzeciorzedowych zalega na gteboko- - nleleksploatowane
;s _n _ .. s 7 s , . _ Opa enie
Sci oko!(? 10_0 150 m.,MlaLzszosc utworowS\/vodonosr_]ych’waha sie od 20 do_40 m. Wodoprze 8 | Ujecie Wiejskie 23,7 106.5:135.0 28,5 28
wodnos¢ osigga wartosci od 100 do 200 m*°/d. Wydajnos¢ potencjalna studni wynosi od 30 do - eksploatowane
50 me’_/h._Poziom ten jest dobrze izolowany przez kompleks glin zwatowych i itdw pliocenu gor- Opalenie
nego I miocenu. 9 | Zapl. Elektrowni 14,6 3,2+23,0 16,1 2,3
, , . , . , - nieeksploat
Na podstawie Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000 Ark. Kwidzyn nr 169, Lir;;ik?p oZlotane
(PIG, 1998) zinwent.aryzowano 15 uje¢ wod ppdziemnych (9 u_jQé z gtworéw czwartorzedowych 10 |PPH ,Mareza” 9.1 105,0+131,0 26,0 -6,0
I 6 z utwordéw trzeciorzedowych) w odlegtosci do 2 km od osi w obie strony od projektowanej - nieeksploatowane
drogi. Korzeniewo
) ) o ) o 11 |Wodoc. Lokalny 12,9 95,0+ >120,0 >25,0 -7,0
Ze wzgledu na korzystne uwarunkowania hydrogeologiczne, jak i bezpieczne odlegtosci - nieeksploatowane
zinwentaryzowanych ujec, nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania projektowanej drogi Kwidzyn
na srodowisko wgtebnych wod podziemnych. 12 | (Szpital) 48,8 125,0+155,0 30,0 27,8
) _ _ o _ ) ) - eksploatowane
Lokalizacje zinwentaryzowanych uje¢ wod podziemnych zaznaczono na mapie w skali Kwidzyn
1:20 000 1:5 000 w zatgczniku nr 1.1. i 1.2. 13 | Piekarnia 67,7 26,5+40,0 135 26,5
- eksploatowane
Kwidzyn
14 | Ogrédki dziatkowe 34,8 44,0+52,0 8,0 22,0
- nieeksploatowane
Baldram
15 | Wodociag Wiejski 52,8 44,0+50,5 6,5 18,0
- nieeksploatowane

tabeli.

Charakterystyke udokumentowanych uje¢ wod podziemnych przedstawiono ponizej w
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IV.6. Warunki hydrograficzne

Projektowana droga potozona jest w dorzeczu Wisty, w obrebie zlewni rzek: Wisty, Stru-
gi Miynskiej i Liwy. W systemie hydrograficznym na badanym terenie dominujacq role petni
rzeka Wista.

Do wiekszych jezior zlokalizowanych na tym terenie nalezg: Jezioro Rakowieckie i Jele-
nie. DoscC liczne jest wystepowanie oczek wytopiskowych w obrebie wysoczyzny morenowej,
szczegolnie w poczatkowym kilometrazu projektowanej drogi. Czes¢ z nich znajduje sie w bez-
posrednim sasiedztwie z projektowang droga.

Projektowana droga na swoim przebiegu w czterech wariantach przecina trzy wieksze
cieki: rzeka Struga Miynska, rzeka Wista, rzeka Liwa.

Projektowana inwestycja przechodzi¢ bedzie przez tereny zalewowe (w miedzywalu i za
watem po stronie odlgdowej) Jest to teren znajdujacy sie w obrebie Niziny Opalenskiej — lewy
brzeg rzeki Wisty oraz Niziny Kwidzynhskiej — prawy brzeg Wisty (J. Makowski, 1998r.).

Na skionie wysoczyzny z doling Wisty, projektowana droga przecina Struge Miynska,
ktora drenuje wody powierzchniowe z licznej sieci rowow i kanatdw melioracyjnych zlokalizo-
wanych na terasie zalewowej Wisty.

Nizina Opalenska, potozona jest na terasie zalewowej rzeki Wisty. W jej centralnym
miejscu znajduje sie miejscowos¢ Opalenie. Dtugos¢ niziny wynosi 7 km, a szerokos¢ zmienia
sie od 250 do 1500 m. Obejmuje ona chroniony watami przeciwpowodziowymi obszar o po-
wierzchni 425 ha. Sredni poziom niziny na poczatku obecnego obwatowania wynosi 16,70 m
n.p.m., a na jego koncu 13,50 m n.p.m.

Wat przeciwpowodziowy w rejonie Niziny Opalenskiej rozpoczyna sie na wysokim brze-
gu koto miejscowosci Widlice, a konczy watem skrzydtowym dtugosci 400 m koto miejscowosci
Jazwiska. Jest to wat jednorodny o przekroju prostego trapezu, jego korona o zmiennej szero-
kosci okoto 2,6 m potozona na rzednej okoto 17,78 m n.p.m. Kr.

5,

. %
¥ Widlice elne
& Opalenie

Nizina Opalenska
’ 1
- : Az
. l)

o

ngmyl.ns‘a
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o o5 18 km
R £ |

Grdbdwko
Plan sytuacyjny przebiegu watu przeciwpowodziowego Niziny Opalenskiej (J. Makowski, 1998r.).

Gtownym ciekiem odwadniajgcym Nizine Opalenska jest Struga Miyhnska, ktéra odpro-
wadza swoje wody w kierunku poétnocno-wschodnim do rzeki Wisty. Jej zrodta potozone sg w
rejonie Wiosiennicy, koto Pienigzkowa. Struga Miynska przeptywa przez trzy wieksze jeziora:
Pienigzkowo, Potwies i Rakowieckie.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Nastepnie ptynie dalej w kierunku wschodnim na Opalenie. Tu po przeptynieciu okoto 3
km, po potaczeniu sie z Kanatem Muzawa przez ,Przepust Watowy Opalenie” (umieszczony w
koncu watu skrzydtowego Wisty) wptywa na nieobwatowany teren Niziny Opalenskiej i dalej do
Wisty.

Przy niskich stanach wody w Wisle wody Strugi Miynskiej odptywajg grawitacyjnie po-
przez otwarty przepust watowy pod skrzydtiowym watem Wisty. Przy wzroscie poziomu wody w
Wisle powyzej rzednej 15,6 m n.p.m. nastepuje zamkniecie przepustu pod watem Wisty i wig-
czona zostaje stacja pomp.

Gdy przeptyw w Strudze Miynskiej wzrasta powyzej wydajnosci pomp, wowczas naste-
puje zamkniecie odptywu z jeziora Rakowieckiego i retencjonowanie w nim wody. W przypadku
osiggniecia maksymalnej objetosci retencji w Jeziorze Rakowieckim i ciggtym przeptywie w
Strudze Miynskiej, nadmiar wody poprzez przepust watowy w prawym wale Strugi Miynskiej
odprowadza sie na teren wislanego zawala zalewajgc go. Od watu wislanego wzdtuz prawego
brzegu Strugi Miynskiej ciggnie sie jej wat cofkowy diugosci okoto 3,45 km, ktory pierwotnie
stanowit wat wislany, chronigcy nizej potozone tereny miejscowosci Opalenie. Jego korona o
zmiennej szerokosci 1,5 do 2,0 m potozona jest 3 m ponizej obecnego poziomu watdow Wisty.
Obecnie po wybudowaniu watu przeciwpowodziowego blizej Wisty chroni on teren niziny tylko
przed wysokimi stanami rzeki Strugi Mtynskiej.

Miedzywale musi spetnia¢ okreslone warunki, aby nie stanowito potencjalnego zagroze-
nia powodziowego oraz utatwiato bezkolizyjny przeptyw wielkich wéd i lodow. W pasie przywa-
lowym do szerokosci 50 m nie powinny znajdowac sie grunty orne. Zalecane natomiast powin-
ny by¢ uzytki zielone. Drzewa i krzewy rosngce u stopy zaleca sie wykarczowac. Spadek tere-
nu powinien by¢ uksztattowany w miare mozliwosci od stopy watu w kierunku tozyska Wisty.

Szeroko$¢ Wisty na omawianym terenie wynosi okoto 400 m, a spadek wynosi 0,18
promila. Srednia rzedna lustra wody w Wisle wg stanow notowanych na wodowskazie w Ko-
rzeniewie wynosi 11,16 m n.p.m.

Projektowany odcinek drogowy po stronie wschodniej (prawy brzeg rzeki Wisty) przebie-
ga przez obszar charakteryzujacy sie licznym wystepowanie kanatow (Korzeniewski, Cegtowy,
Polny, Marezanski) i rowow melioracyjnych odprowadzajgcych swoje wody do rzeki Liwy. Na
skfonie wysoczyzny, poza terenem zmeliorowanym przeptywa rzeka Liwa, ktéra uchodzi do
Nogatu ponizej $luzy w Biatej Gorze. Dla ochrony przed powodziami catg doline Wisy (po obu
stronach) ostonieto wysokimi watami. Jest to teren znajdujacy sie w obrebie Niziny Kwidzyn-
skiej.

Nizina Kwidzynska potozona jest na prawym brzegu Wisty w okolicy Kwidzyna, na diu-
gosci 38 km i szerokosci zmiennej od 3 do 7 km. Obejmuje obszar chroniony watami przeciw-
powodziowymi o powierzchni 18 930 ha. Na tej powierzchni Nizina jest obiektem zmeliorowa-
nym juz od poczatku XIV wieku.

Gtéwnym ciekiem odprowadzajacym wody z terenu niziny jest rzeka Liwa, ktéra ma swo-
je zrodta na wysoczyznie itawskiej nieopodal zrodet rzeki Osy (na zachdod od jeziora Jeziorak).
W okolicy Kwidzyna Liwa wptywa na teren Niziny Kwidzynhskiej, gdzie ujeta jest w regularne
sztuczne tozysko obwatowane z obu stron. Przed ujsciem do Starego Nogatu w rejonie Bialej
Gory, Liwa przechodzi przez $luze w wale poprzecznym do watu Wislanego. Sluza ta w okre-
sie, kiedy Nogat prowadzit jeszcze wielkie wody do Wisty, miata za zadanie ochrone Niziny
Kwidzynskiej przed zalewem wdd z Nogatu. Obecnie, kiedy doptyw wod z Wisty jest regulowa-
ny jazem w Biatej Goérze, $luza ta stracita na znaczeniu i jest stale otwarta.
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Obecnie przed wodami wysokich wezbran Wisty Nizine Kwidzyhska chroni jednolity cigag
watdéw przeciwpowodziowych o dtugosci 44 km, rozpoczynajacy sie w miejscowosci Wielki
Welcz i rozciggajacy sie az po Matowski Cypel koto Biatej Gory. Jest to wat w wiekszej czesci
(na dhugosci okoto 39 km) o przekroju prostego trapezu, tylko w niektérych odcinkach ma on
forme rozwinietego (dwudzielnego trapezu). Jest to spowodowane odcinkami wymagajgcymi
dodatkowego wzmocnienia lub odwodnienia korpusu. Korona watu potozona jest na wysokosci
okoto 20, 30 m n.p.m. Kr. Wzniesienie korony watu w stosunku do zwierciadta wysokiej wody
wiosennego wezbrania w 1924 r. (WW1g24) zmienia sie w granicach od 2,2 do 3,5 m. (nie uzy-
skano w wielu miejscach minimalnej szerokosci korony watu Bk = 4 m i nachylenie skarp: od-
wodnej 1:3 i odlgdowej 1:2.

Do najbardziej zagrozonych miejsc (na badanym terenie) nalezg odcinki watu w poblizu
miejscowosci: Korzeniewo, Lipianki, Gniewskie Pole.

Pomimo wykonania od 1956 r. szeregu prac zabezpieczajgcych, problem nieszczelnosci
watow Wisty na Nizinie Kwidzynskiej nadal pozostaje. W czasie wezbrah o wysokich stanach
wody Wisty, szczegdlnie tych diugo trwajacych, obserwuje sie nadal przesigki i przecieki na
odlagdowej skarpie lub wyptywy wody w podtozu tuz za watem i dalej.

Ze stanu technicznego watu wynika, ze korona jego przewyzsza miarodajny stan wody
(WW 1924) 0d 2 do 3,5 m. Wzniesienie korony tego watu jest na przewazajgcej dtugosci wystar-
czajace, jednak w poblizu miejscowosci Korzeniewo znajduje sie nieznaczna deniwelacja na
km watu 22, a w otoczeniu tego miejsca bywaly w przesziosci czeste przerwania watu. Poza
tym na odcinku tym tozysko Wisty zbliza sie najbardziej do watu.
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Plan sytuacyjny przebiegu watu przeciwpowodziowego Niziny Kwidzyriskiej (J. Makowski, 1998r.).

Powierzchnia skarp jest stosunkowo dobrze utrzymana i odpowiednio regularnie koszo-
na. Powierzchnia miedzywala uzytkowana jest przede wszystkim jako uzytki zielone — pastwi-
ska, ktore zajmujg 70,3 % tego terenu (Niziny Kwidzynskiej). Powazna czes¢ miedzywala sta-
nowi powierzchnie zakrzaczone i zadrzewione (okoto 18,5%) oraz w 6,7 % zawodnione nie-
uzytki.

Pozostalg czes¢ powierzchni miedzywala zajmujg zaniedbane plantacje wikliny i grunty
orne, ktore czesto zaczynajg sie tuz przy stopie watu. Jest to na pewno niekorzystne dla wa-
low. Na zawalu gospodarka w pasie przywatowym nie jest w lepszym stanie niz na miedzywa-
lu.

Stan jakosci wod powierzchniowych opracowano na podstawie Raportu o stanie srodo-
wiska wojewddztwa pomorskiego z roku 2005 (dla rzeki Liwy) i 2006 (dla rzeki Wisty). Sposréod
wymienionych rzek badaniami objeto rzeke Wiste i Liwe. Natomiast brak jest aktualnych badan
jakosci rzeki Strugi Mtynskiej i jezior na analizowanym terenie.

Wody rzeki Wisty w punkcie kontrolnym — powyzej Tczewa ksztattowaty sie w Il klasie
czystosci. Cechowat je niski lub umiarkowanie wysoki poziom zawiesiny ogolnej, substanciji
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biogennych i metali. Charakteryzowaty sie one wysokim natlenieniem. Nie wykryto w nich ar-
senu, chromu, rteci, wolnych cyjankdéw, pestycydow chloroorganicznych, WWA. Koncentracja
fenoli lotnych swiadczyta o dobrej jakosci wod. O jakosci wod rzeki decydowat przede wszyst-
kim poziom materii organicznej, substancji rozpuszczonych i azotu ogélnego Kjeldahla, znacz-
nie rzadziej azotynow, zawiesiny ogoélnej, metali: manganu i selenu a ponadto wskazniki biolo-
giczne: skiad organizmow fitoplanktonowych i peryfitonowych, poziom chlorofilu ,a” oraz liczba
bakterii grupy Coli.

Wody rzeki Liwy w dwoch punktach kontrolnych (Rozpedziny i Mareza) ksztattowaly sie
w zakresie IV i V klasy jakosci. O jakosci wéd w tych klasach decydowaly nastepujgce wskaz-
niki: ChZT-Cr, liczba bakterii grupy coli typu fekalnego.

IV.7. Warunki klimatyczne

Wedtug podziatu na krainy klimatyczne (Kwiecieh i Tarnowska — 1974) inwestycja znaj-
duje sie w Krainie Zutaw i Doliny Dolnej Wisty. Obszar ten cechuje stosunkowo wysoka $rednia
roczna amplituda temperatury powietrza. W okolicach Kwidzyna zaznacza sie najwyzsza sred-
nia roczna amplituda temperatury powietrza wynoszaca 20°C. Maksimum insolacji przypada na
maj i czerwiec. Najcieplejszymi miesigcami sg czerwiec i lipiec, najmrozniejszymi zas styczen i
luty. Liczba dni mroznych, czyli z temperaturg maksymalng nizszg od 0°C, waha sie od 30 do
50 dni w ciggu roku.

Przecietna dlugosc¢ okresu bezprzymrozkowego wynosi ok. 150 dni. Okres wegetacyjny
trwa od 200 do 210 dni. Sumy miesieczne i roczne opaddéw atmosferycznych sg najnizsze w
catym wojewodztwie pomorskim — opad waha sie na poziomie ok. 500 mm. Liczba dni z opa-
dami wynosi 160-170 w roku, a liczba dni z opadem snieznym wynosi ok. 30 — 40. Liczba dni z
pokrywg $niezng wynosi 60 — 70 dni.

Na obszarze w czasie wiosny i lata dominujg wiatry zachodnie. Jesienig i zimg przewa-
zajg wiatry potnocno-zachodnie i zachodnie.

I\VV.8. Formy ochrony przyrody na terenie projektowane go zainwestowania

Projektowana przeprawa mostowa przez rz. Wiste wraz z dojazdami na nowym przebie-
gu drogi krajowej Nr 90 przecina i sgsiaduje z nastepujgcymi obszarami bedacymi formami
ochrony przyrody (w mys$| art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody - Dz.U. Nr 92/2004, poz.
880): obszary Natura 2000, Obszary Chronionego Krajobrazu, rezerwaty przyrody oraz pomniki
przyrody.

Informacje dotyczace lokalizacji i przebiegu granic form ochrony przyrody znajdujgcych
sie w poblizu i na przecieciu planowanej inwestycji uzyskano od Wojewodzkiego Konserwatora
Przyrody w Gdansku (zatacznik Nr 5.1.).

Lokalizacje omawianych obiektéw przyrodniczych przedstawiono na mapie w skali
1: 20 000 w zatgczniku Nr 1.1 oraz w skali 1: 5 000 (zatgcznik Nr 1.2).

IV.8.1. Rezerwaty przyrody
Opalenie Dolne

Wszystkie planowane warianty drogi znajdujg sie w odlegtosci ok. 1,6 km (w najblizszym
miejscu) od rezerwatu.
Jest to rezerwat czesciowy, florystyczny o powierzchni 1,75 ha. Powotany zostat na mo-

cy Zarzadzenia Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dn. 01.06.1965 r. (MP 35/65, p.
200) w sprawie uznania za rezerwat przyrody.
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Ochronie podlega tu fragment doliny strumienia Miynska Struga, porosnietej lasem o
charakterze naturalnym, ze stanowiskami rzadkich gatunkéw cieptolubnych. Dolina w grani-
cach rezerwatu ma charakter gtebokiego jaru, ktérego zbocza porasta grad subatlantycki.
Drzewostan tworza: lipa, grab, dgb szyputkowy i bezszyputkowy, z domieszkg sosny, swierka,
buka, wigzu gorskiego i jarzebu brekini. W runie lasu rosng liczne gatunki cieptolubne: groszek
wielkoprzylistkowy, pluskwica europejska, pieciornik biaty, bodziszek czerwony, wyka kaszub-
ska, jaskier wielokwiatowy, sasanka tgkowa, sasanka otwarta.

Opalenie Goérne

Wszystkie planowane warianty drogi znajdujg sie w odlegtosci ok. 2 km (w najblizszym
miejscu) od rezerwatu.

Uznany Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dn. 01.06.1965 r. w
sprawie uznania za rezerwat przyrody (MP 34/65, p. 194).

Jest to rezerwat czesciowy, florystyczny. Jego powierzchnia wynosi 1,62 ha. Ochronie
podobnie jak w rezerwacie ,,Opalenie Dolne” podlega fragment doliny strumienia Miyrnska Stru-
ga, porosnietej lasem o charakterze naturalnym, ze stanowiskami rzadkich gatunkow ciepto-
lubnych. Zbocza jaru nad strumieniem porasta grad subatlantycki, ktéry wyksztaicit tu podze-
spoty gradu niskiego i wysokiego. Udziat gatunkéw cieptolubnych we florze rezerwatu stale sie
zmniejsza w zwigzku ze wzrastajgcym zacienieniem dna lasu.

IV.8.2. Obszary Chronionego Krajobrazu
Nadwislanski Obszar Chronioneqo Krajobrazu

Droga bedzie przecina¢ obszar tego OChK na dtugosci:
— wariant 1 — 3 980 m (km 1+480+5+460),
— wariant 2 — 4 035 m (km 1+480+5+515),
— wariant 3 — 3 865 m (km 1+480+5+345).

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat powotany na mocy Rozp. Nr 5/94
Wojewody Gdanskiego z dn. 8 listopada 1994r. w sprawie wyznaczenia obszaréw chronionego
krajobrazu, okreslenia granic parkow krajobrazowych i utworzenia wokét nich otulin oraz wpro-
wadzenia obowigzujacych w nich nakazow i ograniczen. Rozporzadzenie Nr 5/05 Wojewody
Pomorskiego z dnia 24 marca 2005 roku w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu w woje-
wodztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 29 poz. 585) okresla m.in. nazwe obszaru, po-
wierzchnie. Rozporzadzenie Nr 23/07 Wojewody Pomorskiego z dnia 6 lipca 2007 r. zmieniajg-
ce rozporzadzenie w sprawie obszarOow chronionego krajobrazu w wojewodztwie pomorskim
(Dz. U. Woj. Pom. Nr 117 poz. 36) okre$la zakazy obowigzujgce na terenie OChK.

Zajmuje on powierzchnie ogoélng 4 676 ha, w tym 2 360 ha laséw, 2 050 ha uzytkéw rol-
nych, 32 ha wody.

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu potozony jest w potudniowej czesci Poje-
zierza Starogardzkiego, na pograniczu z doling Dolnej Wistly. Jest on bardzo zréznicowany
morfologicznie — obejmuje silnie sfalowang wierzchowine wysoczyzny morenowej, wystromio-
ne, rozciete dolinkami erozyjnymi zbocze doliny Wisty i fragmenty jej dna. Obszar ten jest pra-
wie w catosci zalesiony. Przewazajg tu bory sosnowe, ale wystepujg takze lasy debowo-
grabowe i bogate florystycznie cieptolubne dgbrowy. We florze wystepuje szereg gatunkow
stepowych, o charakterze kserotermicznym.

Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat powotany w celu ochrony walorow
przyrodniczych i krajobrazowych rozlegtego kompleksu lesnego potozonego w zachodniej cze-
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$ci Roéwniny Garwolinskiej i wschodniej czesci Doliny Srodkowej Wisty z dobrze zachowanymi
formami geomorfologicznymi (np. wydmy), jak rowniez z ujsciowymi odcinkami prawobrzez-
nych doptywow Wisty i kilkkoma kompleksami stawdw rybnych o wysokich walorach przyrodni-
czych.

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kwidzyrskiej

Droga bedzie przecina¢ obszar na dtugosci:
- wariant 1 - 280 m (km 5+460+5+740),
— wariant 2 — 280 m (km 5+515+5+795),
— wariant 3 — 360 m (km 5+345+5+705).

Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kwidzynskiej ma powierzchnie 1 597 ha. Powo-
lany zostat na mocy uchwaty WRN w Elblagu nr VI/51/85 z dn. 26.04.85 r. w sprawie utworze-
nia parkow krajobrazowych oraz obszaréw chronionego krajobrazu na terenie wojewodztwa
elblgskiego (Dz. Urz. Woj. Elblgskiego z 1985 r. Nr 10, poz. 60) oraz Rozp. Nr 4/97 Woj. Elblg-
skiego dnia 28 kwietnia 1997 r. (Dz. Urz. Woj. Elblagskiego Nr 7, poz. 43) w sprawie zmiany
uchwaly w sprawie utworzenia parkow krajobrazowych oraz obszarow krajobrazu chronionego
na terenie wojewodztwa elblgskiego, w czesci zapisow dotyczacych obszaru chronionego kra-
jobrazu. Rozporzadzenie Nr 5/05 Wojewody Pomorskiego z dnia 24 marca 2005 roku w spra-
wie obszarow chronionego krajobrazu w wojewddztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 29
poz. 585) okresla m.in. nazwe obszaru, powierzchnie. Rozporzadzenie Nr 23/07 Wojewody
Pomorskiego z dnia 6 lipca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie obszaréw chronio-
nego krajobrazu w wojewoédztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 117 poz. 36) okresla zakazy
obowigzujace na terenie OChK.

OChK Doliny Kwidzynskiej jest czescig tzw. Zutaw Kwidzynskich w dolinie Dolnej Wisty.
Dolina Wisty ma rozbudowang sie¢ hydrograficzng. Cechg charakterystyczng jest silnie zrozni-
cowana roslinnos¢ terendw podmoktych.

Gospodarowanie na obszarach chronionego krajobrazu nie podlega szczegdlnym, rygo-
rystycznym rezimom ochronnym, jednak w/w akty prawne ustalajg zestaw zasad gospodaro-
wania, ktore nalezy uwzglednia¢ w pracach planistycznych w zakresie zagospodarowania
przestrzennego oraz w biezacej dziatalnosci gospodarczej. Nalezy tu wymieni¢ m.in. zakaz
lokalizowania obiektéw przemystowych i rolniczych ucigzliwych dla srodowiska, unikanie lokali-
zacji obiektow z rozbudowang infrastrukturg techniczng i komunikacyjna, maksymalne ograni-
czenie przeksztalcen powierzchni ziemi, zachowanie i pomnazanie zasobow zieleni.

Morawski Obszar Chronioneqgo Krajobrazu

Wszystkie planowane warianty znajdujg sie w odlegtosci ok. 875 m od Morawskiego
OChK.

Obszar ten ma powierzchnie 10 700 ha. Utworzony zostat w 1997 roku na mocy uchwaty
WRN w Elblaggu nr VI/51/85 z dn. 26.04.85 r. w sprawie utworzenia parkéw krajobrazowych
oraz obszardéw chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa elblaskiego (Dz. Urz. Woj. El-
blgskiego z 1985 r. Nr 10, poz. 60) oraz Rozp. Nr 4/97 Woj. Elblgskiego dnia 28 kwietnia 1997
r. (Dz. Urz. Woj. Elblaskiego Nr 7, poz. 43) w sprawie zmiany uchwaty w sprawie utworzenia
parkow krajobrazowych oraz obszarow krajobrazu chronionego na terenie wojewodztwa elbla-
skiego, w czesci zapiséw dotyczacych obszaru chronionego krajobrazu. Rozporzadzenie Nr
5/05 Wojewody Pomorskiego z dnia 24 marca 2005 roku w sprawie obszaréw chronionego kra-
jobrazu w wojewodztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 29 poz. 585) okresla m.in. nazwe
obszaru, powierzchnie.
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Rozporzadzenie Nr 23/07 Wojewody Pomorskiego z dnia 6 lipca 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie obszarow chronionego krajobrazu w wojewddztwie pomorskim (Dz.
U. Woj. Pom. Nr 117 poz. 36) okresla zakazy obowigzujgce na terenie OChK.

Morawski OChK obejmuje fragmenty Pojezierza ltawskiego o tagodnych wzgérzach mo-
renowych, wokét zespotu tzw. jezior morawskich: Morawy, Klasztorne, Klecewskie, Kucki, Ro-
zany i Rybie. Sg to tereny o duzych wartosciach turystyczno-rekreacyjnych.

Ryjewski Obszar Chronioneqgo Krajobrazu

Wszystkie planowane warianty znajdujg sie w odlegtosci ok. 115 m od Ryjewskiego Ob-
szar Chronionego Krajobrazu.

Obszar ten ma powierzchnie 3 065 ha. Utworzony zostat w 1997 roku na mocy uchwaty
WRN w Elblaggu nr VI/51/85 z dn. 26.04.85 r. w sprawie utworzenia parkéw krajobrazowych
oraz obszardéw chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa elblaskiego (Dz. Urz. Woj. El-
blagskiego z 1985 r. Nr 10, poz. 60) oraz Rozp. Nr 4/97 Woj. Elblgskiego dnia 28 kwietnia 1997
r. (Dz. Urz. Woj. Elblaskiego Nr 7, poz. 43) w sprawie zmiany uchwaty w sprawie utworzenia
parkow krajobrazowych oraz obszarow krajobrazu chronionego na terenie wojewodztwa elbla-
skiego, w czesci zapisow dotyczacych obszaru chronionego krajobrazu dla ochrony biotopu
laséw strefy krawedziowej wysoczyzny Pojezierza ltawskiego oraz walorow krajobrazowych
terenu. Rozporzadzenie Nr 5/05 Wojewody Pomorskiego z dnia 24 marca 2005 roku w sprawie
obszarow chronionego krajobrazu w wojewoddztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 29 poz.
585) okresla m.in. nazwe obszaru, powierzchnie. Rozporzadzenie Nr 23/07 Wojewody Pomor-
skiego z dnia 6 lipca 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie obszarow chronionego kra-
jobrazu w wojewddztwie pomorskim (Dz. U. Woj. Pom. Nr 117 poz. 36) okresla zakazy obowia-
zujgce na terenie OChK.

Ryjewski OChK utworzono dla ochrony biotopu laséw strefy krawedziowej wysoczyzny
Pojezierza ltawskiego oraz walorow krajobrazowych terenu.

I\VV.8.3. Obszary sieci Natura 2000
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Dolnej Wisty” PLB 040003

Droga bedzie przecinac¢ ten obszar na dtugosci:
— wariant 1 — ok. 1 120 m (km 4+660+5+780),
— wariant 2 — ok. 1 080 m (km 4+675+5+755),
— wariant 3 —ok. 1 135 m (km 4+570+5+705).

Minister Srodowiska rozporzadzeniem z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajagcym rozpo-
rzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz.
2313) wigczyt do tej sieci obszar specjalnej ochrony ptakow ,Dolina Dolnej Wisty” PLB 040003
0 powierzchni 33 559,04 ha. Dotyczy to odcinka doliny Wisty w jej dolnym biegu od Wioctawka
do Przegaliny, zachowujgcym naturalny charakter i dynamike rzeki swobodnie ptyngcej. Rzeka
ptynie w duzym stopniu naturalnym korytem, z namuliskami, fachami piaszczystymi
I wysepkami. W dolinie zachowane sg starorzecza i niewielkie torfowiska niskie; brzegi pokryte
sq mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze pol uprawnych i pastwisk. Miejscami
doline Wisly ograniczajg wysokie skarpy, na ktérych utrzymujg sie murawy kserotermiczne i
grady zboczowe.

Obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Wisly jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wy-
stepujg tu, co najmniej 46 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z PCK,
a gniazduje ok.180 gatunkow ptakow. Obszar charakteryzuje sie bogatg faung innych zwierzat
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kregowych oraz bogatg florg roslin naczyniowych (ok.1 350 gatunkow) z licznymi gatunkami
zagrozonymi i prawnie chronionymi.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolna Wista” PLH220033

Droga bedzie przecinac¢ ten obszar na dtugosci:
— wariant 1 — ok. 1 120 m (km 4+660+5+780),
— wariant 2 — ok. 1 080 m (km 4+675+5+755),
— wariant 3 —ok. 1 135 m (km 4+570+5+705).

Obszar obejmuje odcinek doliny Wisty w jej dolnym biegu, od potudniowej granicy woj.
Pomorskiego do mostu na Wisle, na potudnie od Tczewa. Zajmuje obszar 9 872,07 ha. Rzeka
ptynie korytem w duzym stopniu naturalnym, z namuliskami i tachami piaszczystymi. W dolinie
zachowane sg starorzecza, otoczone mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze
pél uprawnych i pastwisk. Miejscami zbocza doliny tworzg wysokie skarpy, na ktérych utrzymu-
ja sie cieptolubne murawy napiaskowe i grady zboczowe.

Obszar ,Dolna Wista” obejmuje fragment stosunkowo dobrze zachowanej doliny wielkiej
rzeki z naturalnym uktadem ros$linnosci. Na tym obszarze wystepujg zroznicowane zbiorowiska
roslinne, w tym dobrze wyksztatcone i zachowane rozne typy tegdéw. Wyrdzniono tu 9 rodzajéw
siedlisk z Zalgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG i odnotowano 13 gatunkéw z Zatgcznika Il
tej dyrektywy. Szczegdlnie bogata i cenna jest ichtiofauna. We florze roslin naczyniowych
stwierdzono liczne gatunki zagrozone i prawnie chronione w Polsce. Jest to tez fragment ostoi
ptasiej o randze europejskiej.

Zagrozenie dla przyrody tego obszaru stanowi zanieczyszczenie wod (przemystowe i
komunalne), zabudowa brzegéw, zalesianie muraw oraz spontaniczna sukcesja wskutek za-
przestania wypasu i wypalania muraw. Gtownym, potencjalnym zagrozeniem jest projekt ka-
skadyzacji Wisty oraz jej regulacja. Dolina podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpo-
wodziowej.

I\VV.8.4. Pomniki przyrody

Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie w odlegtosci ok. 1 200 m od projektowanego
wariantu 3. Jest to pomnik nr 635 — grupa 11 drzew — lipy drobnolistne, powotany w 1989 roku.
Pozostate warianty lezg w odlegtosci powyzej 1 km od tego pomnika.

Inne zinwentaryzowane pomniki przyrody znajdujg sie w odlegtosci wiekszej niz 1,5 km.
Planowana inwestycja nie zagraza tej formie ochrony przyrody.

IV.8.5. Inne obszary cenne przyrodniczo
IV.8.5.1. Krajowa siec¢ ekologiczna ECONET-POLSKA

Dolina Dolnej Wisty jest czescig krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA. Jest to
wielkoprzestrzenny system obszaréw weztowych najlepiej zachowanych pod wzgledem przy-
rodniczym i reprezentatywnych dla roznych regionéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg
powigzanych korytarzami ekologicznymi. Gtéwnym celem wyznaczenia sieci korytarzy ekolo-
gicznych jest zmniejszenie izolacji obszaréw cennych przyrodniczo oraz umozliwienie migracji
zwierzat w skali Polski i Europy. Role najwiekszych korytarzy petnig doliny rzek oraz wszelkie
dostepne ciggi laséw, zadrzewien i zakrzaczen.

Dolina Dolnej Wisty zostata uznana za korytarz ekologiczny o randze miedzynarodowej
(korytarz ekologiczny 02m — Kwidzyriski Dolnej Wisty), a takze za krajowy korytarz ekologiczny
(kel0).
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IV.8.5.2. Sciezki migracyjne zwierzat

Duze znaczenie w zachowaniu ciggtosci cennych obszarow majg takze lokalne Sciezki
migracyjne. Planowana inwestycja przecina lokalne $ciezki migracyjne zwierzyny. Ich potoze-
nie jest takie samo dla wszystkich wariantéw.

Lokalne $ciezki migracji zwierzyny zostaty zlokalizowane na podstawie pism nadesta-
nych przez Nadlesnictwo Starogard (z dn. 18.04.2007 r. zn. spr. ZG-73-26/07) oraz Kwidzyn (z
dnia 19.04.2007 r. zn. spr. TO-7532-2/07) — Zatgcznik Nr 5.7.

IV.8.5.3. Lasy ochronne

W odlegtosci ok. 3,3 km od projektowanych wariantow znajduje sie fragment lasow
ochronnych RDLP Gdansk, administrowanych przez Nadlesnictwo Starogard Gdanski. Plano-
wana inwestycja nie wptynie negatywnie na ten obszar.

Potozenie Sciezek migracji oraz lasow ochronnych zostato przedstawione na mapie w
skali 1:20 000 (Zatgcznik Nr 1.1) i na mapie w skali 1:5 000 (Zatacznik Nr 1.2).

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Czesc¢ odcinka planowanej drogi miesci sie w strefie Nadwislanskiego Obszaru Chronio-
nego Krajobrazu i Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Kwidzynskiej oraz w obszarze sieci
Natura 2000 w dolinie Dolnej Wisty. Dno doliny charakteryzuje sie ptaskim rolniczym krajobra-
zem, ktory przecina gesta sie¢ kanatow melioracyjnych, stuzacych utrzymaniu poziomu wod
gruntowych, umozliwiajacego gospodarke rolng na potozonych w dolinie polach i uzytkach zie-
lonych. Bezpos$rednie sgsiedztwo koryta Wisty, na obszarze tzw. terasy zalewowej, ograniczo-
ne jest watem przeciwpowodziowym, a pozostata czes¢ doliny podlega uzytkowaniu rolnicze-
mu. W dnie doliny zachowaly sie rowniez relikty laséw tegowych z olszg czarng. Dominujg tu
jednak krzewiaste zbiorowiska wierzbowe. Krajobraz ksztattuje linia ziemnych watéw przeciw-
powodziowych. W wielu miejscach znajdujg sie starorzecza. Strome zbocza doliny w wielu
miejscach porasta grad zboczowy, w skiad ktérego wchodzg m.in.: dab, grab, klon, lipa, buk.
Najbardziej strome zbocza czesto sie obrywajg i tworzg pozbawione roslinnosci osuwiska.

Zbocza doliny czesto przecinaja jary i dolinki, ktére powstaty w wyniku wyptukania przez
wody wyptywajace ze zrodet i wysiekoéw. Strefa zboczowa doliny przechodzi w wysoczyzne
morenowa, ktdra przypomina ptaska, falistg rownine. Urozmaicajq jg doliny i parowy oraz liczne
oczka wodne powstate w wyniku roztapiania sie lodowca. Strefe zboczowg porastajg najcze-
Sciej mieszane lasy i bory o urozmaiconym charakterze.

Srodowisko przyrodnicze Doliny Dolnej Wisly jest generalnie silnie przeksztatcone an-
tropogenicznie w wyniku intensywnych dziatan melioracyjnych oraz przeciwpowodziowych i ma
fizjonomie krajobrazu przyrodniczo-kulturowego. Mimo to dolina uznawana jest za wazny kra-
jowy korytarz ekologiczny, o istotnym znaczeniu dla zachowania przestrzennej struktury ekolo-
gicznej i funkcjonalnej srodowiska.

W km 10+800 trasa przecina rz. Liwe, ktéra w tym rejonie jest dos¢ waska, bardzo kreta,
meandrujgca, 0 bardzo urozmaiconym zmiennym krajobrazie. Widoki pdl i tgk zmieniajg sie
miejscami w krajobraz laséw mieszanych. Liczne rozlewiska oraz gtebokie jary, nadajace rzece
charakter gorski dajg wyobrazenie o krajobrazie naturalny.

Najwiekszym miastem zlokalizowanym w poblizu planowanej inwestycji jest Kwidzyn.
Miasto to lezy na wysoczyznie lodowcowej, na styku z doling Wisty. Obszar wysoczyzny lekko
pochyla sie ku dolinie Wisty i Zutawom Wislanym, opadajac w strone obu nizin zboczem o wy-
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sokosci od 40 do 60 m. Ku krawedziom doliny wysokosci bezwzgledne malejg, dochodzac do
80 m. Wysokos¢ n.p.m. doliny Wisty w poblizu inwestycji wynosi od 12 do 15 m.

Projektowang droge przecinaja:
e Miedzynarodowa trasa rowerowa — Euroroute ,R1”,
» Trasa szlaku pieszego Doliny Dolnej Wisty,

» Trasa rowerowa — szlak Doliny Dolnej Wisty — biegnie droga powiatowg Jazwiska-
Nicponia-Opalenie.

IV.10. Fauna i flora

Na obszarze Polski pétnocno-wschodniej wystepujg na pojedynczych stanowiskach re-
likty dawnych okresow geologicznych. Wsrdd roslinnosci reliktowej spotyka sie m.in. elementy
srodkowoeuropejskie wzdtuz brzegu Wisty. Sg to przetacznik gorski i zebrowiec goérski. Siedli-
ska tych gatunkow stanowig zwartg grupe oddzielong przerwg zasiegowg na nizu niemieckim.
Wzdtuz Wisty roénie na kilku stanowiskach tojad dziobaty. Wsréd drzew najstarszymi gatun-
kami elementu srodkowoeuropejskiego sa: jesion wyniosty, wigz, olsza czarna, dgb czerwony,
lipa drobnolistna.

Teren inwestycji na poczatku drogi porosniety jest niekompletnym szpalerem kilkudzie-
siecioletnich topoli mieszancowych. Zagtebienia miedzy wzgorzami porastajg wierzby: biata i
szara. Czes¢ terenu porastajg samosiewy klonéw, debdéw i bukéw. Wzdtuz drogi gminnej w
kierunku Rakowiec (228031G) rosnie las swiezy. Nad Wistg wystepujg zarosla wierzbowe z
pojedynczymi okazami wierzby biatej i kruchej. Zbiorowiska te wystepujg po obu stronach rzeki.
Na prawym brzegu rzeki rosng w szpalerze lipy drobnolistne o duzej wartosci przyrodniczej
(droga powiatowa Janowo-Gniewskie Pole 3204G). Przy drodze wojewddzkiej nr 518 projekto-
wana trasa przechodzi przez stare sady z kilkudziesiecioletnimi, duzymi gruszami i jabtoniami.
Droga krajowa nr 55 pomiedzy Kwidzynem, a Baldramem obsadzona jest niekompletnym szpa-
lerem jaworow, klondw pospolitych i topdl mieszancowych.

Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza obszaru zainwestowania wykazata obec-
no$¢ siedlisk wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w
sprawie typow siedlisk oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wy-
znaczenia obszaréw Natura 2000. Stwierdzono je jedynie w obrebie obszaru Natura 2000. Nie
stwierdzono natomiast obecnosci gatunkow roslin wyszczegolnionych w Zatgczniku 1l Dyrekty-
wy Siedliskowej. Flora obszaru objetego inwentaryzacjg sklada sie przewaznie z pospolitych
roslin tgkowych. Sposréd stwierdzonych taksonéw 3 gatunki znajdujg sie pod $cistg ochrong
(salwinia ptywajaca, arcydziegiel nadbrzezny i orlik pospolity), a ich stanowiska wystepujq tylko
na obszarze Natura 2000.

Fauna obszaru Natura 2000 ,Dolna Wista” PLH330022 i ,Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003 jest stosunkowo bogata. Awifauna nie jest dostatecznie poznana, lecz wiadomo,
ze gniazduje tu ok. 180 gatunkow ptakow, a co najmniej 44 gatunki wymienione sg w Zatgczni-
ku | Dyrektywy Ptasie]. Z wazniejszych mozna wymienic: kraske, bielika, ohara, rybitwe biato-
czelng i rzeczng, zimorodka, ostrygojada, bielaczka, ortolana, bataliona, zielonke, szablodzio-
ba, btotniaka tgkowego, zbozowego i stawowego, kanie czarng i ruda, trzmielojada, rybotowa,
labedzia czarnodziobego, dzieciota sredniego i czarnego, rybitwe biatoczelng, bialowasg i
czarng, bociana czarnego, bagka, czy czaple bialg. Ze wzgledu na fakt, ze rzeka Wista stanowi
wazny szlak wedréwkowy oraz ze wystepuje tu mnogos¢ roznorodnych siedlisk tworzgcych sie
pod wptywem rzeki oraz dtugie linie ich styku (ekotony) obszar ten jest szczegdlnie wazny dla
ptakdéw wedrownych.
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Podczas wiosennych wylewow tworzg sie wyjatkowo korzystne warunki zerowiskowe dla
wedrujgcych siewkowcoOw oraz kaczek, gesi i traczy. Pasy nadrzecznych zarosli stwarzajg bar-
dzo dogodne warunki dla jesiennej wedréwki ptakow wroblowych, zwlaszcza pokrzewkowatych
(pokrzewek i piecuszka). Bogata jest fauna innych zwierzat kregowych, zamieszkujag tu niemal
wszystkie gatunki typowe dla nizu polskiego. Z rzadszych wystepuja: nocek duzy, bébr euro-
pejski, wydra i wilk.

IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Na podstawie zasobow informacyjnych dostepnych na portalu internetowym Urzedu
Ochrony Zabytkow w Gdansku na terenach przewidzianych pod budowe przeprawy mostowej
przez rz. Wiste wraz dojazdami w ciggu drogi krajowej nr 90 (niezaleznie od wybranego warian-
tu) nie zinwentaryzowano statych obiektéw dziedzictwa kulturowego wpisanych do rejestru za-
bytkéw i objetych ochrong przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Jak wynika z opinii Muzeum Archeologicznego w Gdansku (zatacznik nr 5.2.) na trasie
projektowanej drogi krajowej nr 90 (niezaleznie od wyboru wariantu), zlokalizowane jest stano-
wisko archeologiczne nr 17/28 (zatgcznik nr 1.1 i 1.2). Obejmuje ono osade z wczesnej epoki
zelaza i wczesnego sredniowiecza. Dotychczasowe szczegétowe rozpoznanie archeologiczne
nie obejmowato terenu, na ktérym planowany jest nowy przebieg drogi krajowej nr 90.

Na podstawie danych zawartych w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia gminy Gniew w miejscowosci Jazwiska zinwentaryzowano strefy ochrony archeologicznej.
Jest to jeden punkt osadniczy z okresu wptywow rzymskich i sredniowiecza oraz jeden $lad
osadniczy z epoki kamienia. Oba punkty znajdujg sie w odlegtosci ok. 1 km od projektowanych
wariantow inwestycji.

IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Jak podajg Raporty o stanie $rodowiska w wojewodztwie pomorskim Wojewodzki In-
spektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku prowadzit badania monitoringowe zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego na swoich terenach.

W latach 2003-2005 WIOS w Gdansku dokonywat pomiaréw stezeh zanieczyszczen
powietrza m.in. w Kwidzynie — punkt zlokalizowany najblizej planowanej inwestycji.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki tych pomiarow:

Lokalizacia Nadzor Stezenie $rednioroczne [ug/m’]
stacii ] nad Dwutlenek siarki Dwutlenek azotu Pyt zawieszony PM10
J stacjg | 2003 | 2004 | 2005 | 2003 | 2004 | 2005 | 2003 | 2004 | 2005
Kwidzyn, | \ysgE | 5 3 4 | 21| 17| 18 | 18| 16 | 16
ul. Chopina

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku w piémie z dnia 15.02.2007r.,
znak: L.Dz.1627/OP/2007/gjr podat aktualny stan zanieczyszczenia powietrza ustalony w opar-
ciu 0 szacunek poziomu imisji dla nastepujgcych zanieczyszczen:

> dwutlenek siarki 10 pg/m?®
> dwutlenek azotu 25 pug/m?
> tlenek wegla 1 000 pg/m®
> pyt zawieszony PM10 20 pg/m?®
> benzen 1,0 pg/m?
> oléw 0,1 ug/m®
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IV.13. Stan klimatu akustycznego

Jak wynika z danych zawartych w Raportach o stanie srodowiska w wojewddztwie po-
morskim w latach 2000-2005 wzdtuz istniejgcej drogi krajowej nr 90 nie prowadzono monitorin-
gowych badan poziomu hatasu drogowego.

IV.14. Stan srodowiska okre $lony na podstawie pomiarow

W pismie z dnia 1 kwietnia 2008r., znak: GDDKIA O/Gd-P-4im/4111/3.20/2008, GDDKIA
0O/Gd-P-4im/4111/5.19/2008 i GDDKIA O/Gd-P-4im/4111/19.12/2008 Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdansku udostepnita dane dotyczace wynikéw pomiaréw wod
opadowych przeprowadzonych w rejonie planowanej inwestycji w roku 2007.

Zestawienie wynikéw badan podstawowych wskaznikow zanieczyszczen (wartosci sred-
nie) w wodach opadowych na wyptywie do odbiornikbw przy drodze krajowej Nr 1, w okolicy
projektowanej drogi Nr 9,0 w 2007 roku przedstawiono ponizej:

Wyniki pomiaréw wskaznikéw zanieczyszczen
Data — [mg/l] -
Lp. Miejscowosé, odbiornik poboru Zam/e sina Weglowodory Substancje
probek ogolna ropopochodne | ropopochodne
[metoda PN- [PN-EN ISO [PN-82/C
EN 872:2002] | 9377-2:2003] 04565.01]
Rakowiec, km 80+350 (DK Nr 1)
1 |- urzadzenie: osadnik, separator 14.11.07r. 37,8 <0,1 <0,05
- odbiornik: studnia chionna
Mata Karczma, km 82+700 (DK Nr1)
2 |- urzadzenie: osadnik, separator 15.11.07r. 11,8 <0,1 <0,05
- odbiornik: réw

Jak wynika z podanych powyzej wynikow badan pobrano probki w obecnosci osadnika i
separatora. Oznaczone stezenia zawiesin ogolnych wynosity maksymalnie 37,8 mg/l (nie prze-
kraczaty wartosci dopuszczalnej 100 mg/l), a stezenia weglowodorow ropopochodnych byty
bardzo niskie i wynosity < 0,1 mg/l (nie przekraczaty wartosci dopuszczalnej 15 mg/l).
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V. OCENA WPLYWU INWESTYCJI NA OBSZARY NATURA 2000: ,DOLINA
DOLNEJ WIStLY” PLB040003 i ,DOLNA WIStA” PLH220033

Zespot autorski inwentaryzacii i waloryzaciji przyrodniczej:

mgr Tomasz Mokwa — cz e$¢ faunistyczna
mgr Sebastian Nowakowski —cz es¢ florystyczna

V.1. Wstep

Jedng z zasadniczych form prawnej ochrony przyrody w krajach Unii Europejskiej sta-
nowi paneuropejska sie¢ obszaréw chronionych Natura 2000. Prawne podstawy jej funkcjono-
wania okreslajg dwie dyrektywy UE, tzw. Dyrektywa Ptasia oraz tzw. Dyrektywa Siedliskowa.
Poznanie rozmieszczenia i oszacowanie liczebnosci ptakéw — zaréwno ugrupowania gatunkéw
legowych, jak i awifauny przelotnej, czy zimujgcej na danym obszarze nalezy do kluczowych
kryteriow kwalifikujgcych dany teren do wigczenia w sie¢ Natura 2000 w Polsce (Makomaska-
Juchiewicz & Tworek 2003, Gromadzki 2004, Sidto et al. 2004).

Na sie¢ obszaréw chronionych w ramach Natury 2000 w Polsce sktadajg sie dwa typy
obszarow: OSOP (Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw) — powotywane w celach ochrony awi-
fauny oraz SOOS (Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk), ktére powotano w celach ochrony
zagrozonych siedlisk przyrodniczych, wybranych gatunkow roslin oraz zwierzat innych niz pta-
Ki.

Planowana inwestycja przecina 2 obszary sieci Natura 2000:

.Dolina Dolnej Wisty” PLB040003;

,Dolna Wista” PLH220033.

Granice w/w obszaréw Natura 2000 na obszarze przeprawy mostowej pokrywajg sie.
Planowana inwestycja przecina obie ostoje na nastepujacych diugosciach:

e wariant 1 —ok. 1 120 m (km 4+660+5+780),
e wariant 2 — ok. 1 080 m (km 4+675+5+755),
e wariant 3 —ok. 1 135 m (km 4+570+5+705).

Ze wzgledu na charakter i diugos¢ przekraczania obszaru Natura 2000 (rzeka Wista, te-
ren miedzywala) dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano przeprawe mostowg 0 zrdzni-
cowanych parametrach obiektow inzynierskich, w zaleznosci od zaproponowanej konstrukcji
mostu przez Wiste. Jak juz wczesniej wspomniano w chwili obecnej rozpatrywane sg 3 warian-
ty trasy drogowej i w zwigzku z tym, ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych obiek-
tow inzynierskich w ramach przeprawy mostowej, dla kazdego z tych wariantow:

Wariant 1:
- estakada E1 — o dlugosci 241,8 m
- estakada E2 — o dlugosci 346,25 m
- estakada E3 — o dlugosci 451,6 m
- most przez rzeke Wiste — obiekt 6- przestowy. Laczna dlugos¢ mostu wynosi 653 m
- estakada E4 — o dlugosci 277,95 m
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- Wariant 2:

W ramach tego wariantu rozpatrywano 2 rodzaje konstrukcji mostu przez Wiste, co wa-
runkowato parametry estakad dojazdowych:

WARIANT Il — most kablobetonowy

— estakada E1 o diugosci 172,3 m

— estakada E2 o dlugosci 480 m

— estakada E3 o dtugosci 480 m (przez Struge Miynska i tereny zalewowe)
— mostu przez Wiste o dlugosci 739,5 m

WARIANT Il — most tukowy

— estakada E1 o diugosci 172,3 m

— estakada E2 o dlugosci 480 m

— estakada E3 o dlugosci 718 m

— mostu przez Wiste o dlugosci 279,5 m

— estakada E4 o diugosci 222,5 m (przez Struge Miynska i tereny zalewowe)

Wariant 3:
— estakada E1 o dtugosci 180 m
— estakada E2 o dtugosci 360 m
— estakada E3 o dtugosci 480 m (przez Struge Miynska i tereny zalewowe)
— mostu kablobetonowy o dtugosci 668 m
— estakada E4 o diugosci 240 m

Wszystkie projektowane obiekty inzynierskie sg budowlami nowoprojektowanymi.

V.2. Charakterystyka obszaréw Natura 2000
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Dolnej Wisty” PLB 040003

Minister Srodowiska rozporzadzeniem z dnia 5 wrzeénia 2007r. zmieniajagcym rozporza-
dzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313)
wigczyt do tej sieci obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Dolina Dolnej Wisty” (PLB 040003) o
powierzchni 33 559,04 ha. Dotyczy to odcinka doliny Wisty w jej dolnym biegu od Wioctawka
do Przegaliny, zachowujgcym naturalny charakter i dynamike rzeki swobodnie ptyngcej. Rzeka
ptynie w duzym stopniu naturalnym korytem, z namuliskami, fachami piaszczystymi
I wysepkami. W dolinie zachowane sg starorzecza i niewielkie torfowiska niskie; brzegi pokryte
sq mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze pol uprawnych i pastwisk. Miejscami
doline Wisly ograniczajg wysokie skarpy, na ktérych utrzymujg sie murawy kserotermiczne i
grady zboczowe.

Na terenie doliny zanotowano wystepowanie nastepujgcych siedlisk wymienionych w
Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej (wg SDF):

» 3150 — starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphe-
ion, Potamion;

* 6510 — nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);

 *91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Popule-
tum albae, Alnenion-glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe).
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Obszar jest ostojg ptasig o randze europejskiej. Wystepuje tu co najmniej 46 gatunkéw
ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 4 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Gniaz-
duje 0k.180 gatunkow ptakéw. Jest to bardzo wazna ostoja dla ptakéw migrujacych i zimuja-
cych, bardzo wazny teren zimowiskowy bielika. W okresie legowym obszar zasiedla co naj-
mniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkow ptakow: nuroge$, ohar (PCK),rybitwa bia-
loczelna (PCK), rybitwa rzeczna, zimorodek, ostrygojad (PCK); w stosunkowo wysokim za-
geszczeniu wystepuje derkacz, mewa czarnogtowa, sieweczka rzeczna. W okresie wedrowek
ptaki wodno-btotne wystepujg w koncentracjach do 50 000 osobnikéw. W okresie zimy wyste-
puje co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego nastepujacych gatunkow ptakéw: bielik,
gagot, nuroges; stosunkowo licznie wystepuje bielaczek; ptaki wodnobtotne wystepujg w kon-
centracjach do 40 000 osobnikow. Awifauna obszaru nie jest dostatecznie poznana.

Obszar charakteryzuje sie bogatg faung innych zwierzat kregowych oraz bogatg florg
roslin naczyniowych (ok. 1 350 gatunkéw) z licznymi gatunkami zagrozonymi i prawnie chro-
nionymi.

Gtownymi zagrozeniami dla obszaru wg SDF sg: niszczenie morfologicznej réznorodno-
sci miedzywala, zanieczyszczenie wod (przemystowe i komunalne), zabudowa brzegéw, zale-
sianie muraw, spontaniczna sukcesja roslinnosci wskutek zaprzestania lub zmniejszenia inten-
sywnosci wypasu zwierzat w miedzywalu, zamiana uzytkdw zielonych na pola orne w miedzy-
walu.

Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejgce obiekty i
urzgdzenia zwigzane z ochrong przeciwpowodziowg oraz koryto rzeczne wymagajg utrzymy-
wania ich w nalezytym stanie technicznym. Na obszarze bedg prowadzone dziatania zapewnia-
jace swobodny sptyw waéd oraz lodu. Przy wykonywaniu powyzszych zadah zachowana zosta-
nie dbatos¢ o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny. Wykonywanie tych prac obej-
muje rézne fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego wptywu na cato$¢ obszaru Natura
2000. Potencjalnym zagrozeniem jest projekt budowy stopnia wodnego w Nieszawie.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolna Wista” PLH220033

Obszar obejmuje odcinek doliny Wisty w jej dolnym biegu, od potudniowej granicy woj.
pomorskiego do mostu na Wisle, na potudnie od Tczewa. Zajmuje obszar 9 872,07 ha. Rzeka
ptynie korytem w duzym stopniu naturalnym, z namuliskami i tachami piaszczystymi. W dolinie
zachowane sg starorzecza, otoczone mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze
pél uprawnych i pastwisk. Miejscami zbocza doliny tworzg wysokie skarpy, na ktérych utrzymu-
ja sie cieptolubne murawy napiaskowe i grady zboczowe.

Obszar ,Dolna Wista” obejmuje fragment stosunkowo dobrze zachowanej doliny wielkiej
rzeki z naturalnym uktadem ros$linnosci. Na tym obszarze wystepujg zr6znicowane zbiorowiska
roslinne, w tym dobrze wyksztatcone i zachowane rozne typy tegéw. Wyrdzniono tu 9 rodzajéw
siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i odnotowano 13 gatunkow z Zatgcznika Il tej
dyrektywy:

» 3150 — starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphe-
ion, Potamion;

» 3270 — zalewane muliste brzegi rzek;
e 6120 — cieptolubne, srédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae);

* 6210 — murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea i cieptolubne murawy z Asplenion
septentrionalis-Festucion pallentis) - priorytetowe sg tylko murawy z istotnymi stanowi-
skami storczykow;

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

» 6430 — ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuleta-

lia sepium);
* 6510 — nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);
e 9170 - grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-

Carpinetum);

* *91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Popule-
tum albae, Alnenion-glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe);

e 9110 — cieptolubne dgbrowy (Quercetalia pubescenti-petraeae).

We florze roslin naczyniowych na obszarze ,Dolnej Wisty” stwierdzono liczne gatunki
zagrozone i prawnie chronione w Polsce. Jest to tez fragment ostoi ptasiej o randze europej-
skiej. Szczegolnie bogata i cenna jest ichtiofauna.

Zagrozenie dla przyrody tego obszaru wg SDF stanowi: zanieczyszczenie wod (przemy-
stowe i komunalne), zabudowa brzegow, zalesianie muraw oraz spontaniczna sukcesja wsku-
tek zaprzestania wypasu i wypalania muraw. Gtéwnym, potencjalnym zagrozeniem jest projekt
kaskadyzacji Wisty oraz jej regulacja. Dolina podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciw-
powodziowej.

V.3. Metoda oceny oddziatywania inwestycji na obszar  y Natura 2000

W procesie inwestycyjnym jednym z elementow jego kontroli jest przeprowadzenie oce-
ny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na $rodowisko. Przeprowadzenie OOS jest
warunkiem koniecznym w ubieganiu sie o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, po-
przedzajacej uzyskanie wszelkich decyzji bezposrednio zwigzanych z realizacjg inwestycji.

Inwestycje drogowe nalezg do przedsiewzie¢ mogacych mie¢ wplyw na stan obszarow
Natura 2000. Dlatego tez nalezy poddac je procedurze oceny wg wytycznych poradnika Komi-
sji Europejskiej: ,Ocena planow i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura
2000". Wytyczne metodyczne dotyczace przepiséw Artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG.

Ocena odnosi sie do tzw. ,wtasciwego stanu ochrony” tych siedlisk i gatunkéw, ktéry zde-
finiowano nastepujgco:

» wlasciwy stan ochrony gatunku — stan, w ktérym dane o dynamice liczebnosci popula-
cji tego gatunku wskazujg, ze gatunek jest trwatym skladnikiem witasciwego dla niego siedliska,
naturalny zasieg gatunku nie zmniejsza sie, ani nie ulegnie zmniejszeniu w dajgcej sie przewi-
dzie¢ przysztosci oraz odpowiednio duze siedlisko dla utrzymania sie populacji tego gatunku
istnieje i prawdopodobnie nadal bedzie istniato;

» wiasciwy stan ochrony siedliska przyrodniczego (ekosystemu) — stan, w ktGrym natu-
ralny zasieg siedliska przyrodniczego i obszary zajete przez to siedlisko w obrebie jego zasiegu
nie zmieniajg sie lub zwiekszajg sie; struktura i funkcje, ktére sg konieczne do diugotrwatego
utrzymania sie siedliska istniejg i prawdopodobnie nadal bedg istniaty oraz typowe dla tego
siedliska gatunki znajdujg sie we wiasciwym stanie ochrony.

29

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Ocena wptywu na srodowisko w obszarach Natura 2000 powinna by¢ sporzadzana przy
zastosowaniu standardowych procedur i metodologii wykorzystywanych takze przy opracowa-
niu ocen wynikajacych z innych przepisow niz artykut 6(3) i 6(4) Dyrektywy Siedliskowej. Spe-
cyfike przedmiotowej oceny powinien warunkowaé¢ przede wszystkim cel jej sporzadzania, kto-
rym jest najlepsza mozliwa ochrona obszaru Natura 2000.

Zakres oceny oddziatywania obejmuije:

= analize projektu pod katem jego indywidualnych cech i oddziatywan mogacych wptywaé
na obszary Natura 2000,

= analize przyrodniczg zinwentaryzowanych obszarow Natura 2000,

= ocene wplywu na obszar Natura 2000 odnoszacg sie do elementéw srodowiska okresla-
jacych strukture i funkcjonowanie obszaru,

= ocene potencjalnych zmian, ktére mogg zajs¢ na obszarze Natura 2000,

» ocene znaczenia skutkéw oddziatywania odnoszacych sie do: utraty siedlisk i gatunkéw,
fragmentacji siedlisk naturalnych i gatunkow, rozerwania lub zakidcenia funkcjonowania
siedlisk naturalnych lub poszczegdélnych gatunkéw dla ktérych wyznaczono ostoje Natu-
ra 2000, zmiany elementéw obszaru ostoi, ktore sg kluczowe dla istnienia w réwnowa-
dze ostoi Natura 2000.

V.4. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych i gatunké w ro $lin

V.4.1. Teren bada i metoda wykonania inwentaryzacji florystycznej

Wedtug regionalizacji fizyczno-geograficznej planowane przedsiewziecie znajduje sie w
makroregionie Dolina Dolnej Wisty, mezoregionie Dolina Kwidzynska.

Teren badan obejmowat fragment doliny Wisty w obrebie granic obszaréw Natura 2000:
»Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 i ,Dolna Wista” PLH220033 w poblizu miejsca przysztej loka-
lizacji mostu przez Wiste na wysokosci miejscowosci Alpinki-Lipianki. Granice tych obszaréw
pokrywajq sie na znacznej powierzchni.

Inwentaryzacja dotyczyta przebiegu drogi w wariancie 1 na obszarze w promieniu ok. 2
km, po obu jej stronach. Pozostate warianty mieszczg sie w granicy tego obszaru i zostaty
uwzglednione przy opisywaniu wynikdw inwentaryzacji oraz jej podsumowaniu.

Inwentaryzacje roslinnosci wykonano postugujac sie spisami florystycznymi sporzadzo-
nymi w terenie i zdjeciami fitosocjologicznymi sporzadzonymi metodg Braun-Blanqueta wyko-
nanymi w zbiorowiskach tgkowych, pastwiskowych, w ptatach zarosli wierzbowych i drzewo-
stanow olszowych. Zdjecia wykonano tez dla roslinnosci ziotoroslowej, aluwialnej, szuwarowej i
pleustonowych zespotéw roslin w starorzeczach.

Wyniki inwentaryzacji zostaly przedstawione na mapie — zatgcznik Nr 1.3. Rozmiesz-
czenie siedlisk przyrodniczych dla obszarow Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 i
.Dolna Wista” PLH220033 w korytarzu projektowanego mostu przez rz. Wiste w okolicach Kwi-
dzyna- mapa w skali 1:5 000.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

V.4.2. Wyniki inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych

Na inwentaryzowanym terenie stwierdzono wystepowanie nastepujacych siedlisk przy-
rodniczych wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w
sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony
w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. 94 poz. 795):

» 3150 — starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphe-
ion, Potamion,

» 3270 — zalewane muliste brzegi rzek,
* 6430 — ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),

* 6510 — nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie uzytkowane (Arrhenathe-
rion elatioris),

* *91EO - lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe — zbiorowisko priorytetowe.

Siedliska te wymienione sg takze w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, dla ochrony kt6-
rych zostat powotany obszar Natura 2000 ,Dolna Wista” PLH220033. Ponizej szczego6towo je
opisano.

3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Po-
tamion,

Naturalne jeziora i state niewielkie zbiorniki wodne oraz odciete fragmenty koryt rzecz-
nych z wolno ptywajgcymi w toni wodnej makrofitami (Potamion i czesciowo Nympheion), ma-
krofitami zakorzenionymi w dnie oraz o lisciach ptywajacych (czes¢ Nympheion), a takze prymi-
tywnymi skupieniami drobnych roslin ptywajacych po powierzchni wody (Lemnetea).

Zbiorowiskiem towarzyszacym starorzeczom jest szuwar trzcinowy Phragmitetum au-
stralis. Na badanym terenie jest on mato rozpowszechniony i wystepuje gtéwnie wzdtuz kana-
lbw melioracyjnych. Niewielkie skupiska trzciny stwierdzono wzdtuz drég i w wiklinach nad-
rzecznych. W starorzeczach na prawym brzegu blizej promu stwierdzono zespo6t spirodelli wie-
lokorzeniowej Spirodeletum polyrhizae. Pospolicie wystepuje zespot Lemnetum trisulcae - rze-
sy tréjrowkowej.

Starorzecza wystepujg przy prawym brzegu Wisty w poblizu w. Lipianki oraz na lewym
brzegu rzeki w poblizu miejscowosci Opalenie.

3270 — zalewane muliste brzeqi rzek

Sg to zbiorowiska roslin jednorocznych (terofitdw) na mulistych, wysychajgcych latem,
brzegach wod. Zbiorowiska te sg $cisle zalezne od przeptywu wod i proceséw aluwialnych.
Czesto wyksztatcajg sie w srodkowych i dolnych odcinkach dolin rzecznych.

Zbiorowisko to jest dosy¢ czeste na lewym brzegu rzeki, zwtaszcza w okolicach promu,
gdzie towarzyszy mu komosa murowa Chenopodium murale oraz liczne gatunki rdestu. Prze-
cietnie szeroko$¢ zajmowanego pasa roslinnosci nie przekracza 1 m. Poza miejscami odstonie-
tymi zbiorowisko nie wystepuje.

6430 — ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium)

Sa to naturalne, hydrofilne, trwate zbiorowiska ziotoro$lowe w gérach i na pogorzu (klasa
Betulo-Adenostyletea) oraz nitrofilne, okrajkowe zbiorowiska ziét i pnaczy wzdtuz ciekow wod-
nych na nizu (klasa Galio-Urticenea).
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Jest to dos¢ czesto spotykana formacja na analizowanym obszarze, gtownie jako okra-
jek zarosli wierzbowych, po obu stronach rzeki. Sktad florystyczny jest bardzo zmienny. Gatun-
ki charakterystyczne (kielisznik zaroslowy i kanianka pospolita) wystepujg rowniez w zaroslach
wierzbowych.

6510 — nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

Antropogeniczne, nizowe i gorskie, wysokoproduktywne, bogate florystycznie tgki swie-
ze, uzytkowane kosnie. Wiele gatunkéw charakterystycznych dla tego zbiorowiska jest pospoli-
tych. Typowym siedliskiem dla tgk sg miejsca niezalewane, o poziomie wody gruntowej ponizej
40 cm.

- 6510-1 — tgka rajgrasowa Arrhenatheretum elatioris

Zbiorowisko to na zinwentaryzowanym obszarze porasta gtdwnie waty przeciwpowo-
dziowe, lokalnie schodzac na nizsze partie terasy rzecznej. Najlepiej wyksztatcone ptaty pora-
stajg prawy brzeg rzeki. Gatunki charakterystyczne wystepujg réwniez w obszarze pastwisk i
tozowisk, jako niewielkie enklawy.

- 6510-2 — tgka wiechlinowo-kostrzewowa Poa pratensis-Festuca rubra

Na terenie badan stwierdzono tylko jeden ptat — na prawym brzegu Wisty, w poblizu
miejscowosci Korzeniewo. W placie tym siedlisko ma 1 osobnik orlika pospolitego — rosliny cat-
kowicie chronionej.

*91EQ0 — lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe — zbiorowisko priorytetowe

Ten typ siedliska przyrodniczego obejmuje nadrzeczne lasy: olszynki olszy szarej, ol-
szowe, jesionowe, wierzby biatej i kruchej oraz topoli bialej i czarnej. Wystepujg one w calej
Polsce, przy czym miejscami sg reprezentowane przez rozmaite podtypy.

- *91EO0-1 — wikliny nadrzeczne Salicetum triandro-viminalis

Jest to zbiorowisko zaro$lowe z panujacg wierzbg wiciowg Salix viminalis, purpurowg
(wikling) Salix purpurea i wierzbg tréjprecikowg Salix triandra, wystepujgce na piaszczystych
aluwiach i brzegow rzek w zasiegu przecietnych stanéw wody.

Podczas inwentaryzacji wszedzie napotkano zarosla wierzbowe o mocno wymieszanym
sktadzie gatunkowym, z przewaga wierzby wiciowej. Stan ten najprawdopodobniej zwigzany
jest ze znacznym, antropogenicznym przeksztatceniem siedlisk. Na badanym obszarze wyste-
puje areat typowych wiklin nadrzecznych w kompleksie z tozowiskami.

Zarosla wierzbowe (syn. wikliny nadrzeczne) wystepujg na tym terenie w postaci zbio-
rowisk zastepczych jako jedna z faz degeneracyjnych lasu tegowego powstatej w wyniku an-
tropopresji. Zbiorowisko to ze wzgledu na zahamowanie sukcesji przez powtarzajgce sie czyn-
niki jak coroczny sptyw kry uniemozliwiajgcy wyrastanie drzew nie ma odpowiednich warunkéw
by rozwing¢ sie ponownie do postaci tegu. Na badanym obszarze nie znaleziono zbiorowiska
lesnego, ktére podlega ochronie jako siedlisko priorytetowe. Jedynie ptat z mtodymi osobnikami
topoli biatej znaleziony w odlegtosci ok. 1,6 km od rozpatrywanych wariantéw (poza obszarem
oddziatywania inwestycji) moze w przyszitosci zregenerowac sie do postaci tegu, pod warun-
kiem zaniechania jakiejkolwiek dziatalnosci cztowieka na tym terenie.

Z uwagi na powyzsze, wikliny nadrzeczne nie sg traktowane jako siedlisko priorytetowe.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Oprocz naturowych siedlisk przyrodniczych zinwentaryzowano takze nastepujace:

- Salicetum pentandro-cinereae — tozowisko z przewaga wierzby szarej Salix cinerea i
piecioprecikowej Salix pentandra, bez gatunkéw atlantyckich, bardzo pospolite w catej
Polsce Nizowej,

- Phalaridetum arundinaceae — szuwar mozgi trzcinowatej — spotykany w postaci matych
ptatéw w poblizu aluwiéw i zarosli wierzbowych,

- ptaty drzewostanu olszowego zblizone do tegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum
— ptaty wystepujg lokalnie, sg zdegenerowane, nie wymagajg ochrony,

- zbiorowiska ruderalne i segetalne — wystepujg tu wytacznie jako formacje kadtubowe w
postaci pojedynczych gatunkéw na polach uprawnych i ich obrzezach. Zanikajg po
zniwach.

V.4.3. Wyniki inwentaryzacji gatunkow roslin

Na badanym odcinku doliny Dolnej Wisty stwierdzono wystepowanie 346 taksonéw ro-
$lin naczyniowych. Flora skiada sie przewaznie z pospolitych gatunkéw roslin tgkowych. Wy-
stepujg tu 3 gatunki pod Scistg ochrong: orlik pospolity Aquilegia vulgaris (wymieniony w
SDF ,Dolna Wista” PLH220033 jako inny wazny dla tego obszaru gatunek roslin), arcydzi egiel
nadbrze zny Angelica archangelica L. subsp. litoralis , salwinia ptywaj gca Salvinia natans
(réwniez wymieniona w SDF dla obszaru Natura 2000 ,Dolna Wista”).

Sposrdd roslin podlegajgcych ochronie czesciowej zinwentaryzowano: kaline koralowg
Viburnum opulus i kruszyne pospolitg Frangula alnus - wymieniong w SDF ,Dolna Wista” jako
inny wazny gatunek roslin oraz grazela zéttego Nuphar lutea.

Arcydziegiel litwor znajduje sie w odlegtosci ponad 1 km od wariantu 2. Pozostate rosliny
chronione takze. Tylko 1 osobnik orlika pospolitego wystepuje w odlegtosci ok. 220 m od wa-
riantdbw na tgce wiechlinowo-kostrzewowej. O ile poziom wdd gruntowych nie zostanie dra-
stycznie zmieniony w czasie trwania prac budowlanych, orlik nie bedzie narazony na wygine-
cie. Kalina i kruszyna sg natomiast roslinami czesto i licznie wystepujacymi w miejscach wil-
gotnych nad brzegami wod.

Na badanym obszarze nie wystepuja gatunki roslin wymienione w Zalgczniku Il Dyrek-
tywy Siedliskowej.

V.4.4. Podsumowanie inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych i gatunkow iin

Na badanym terenie wystepujq siedliska przyrodnicze wymienione w Zatgczniku | Dyrek-
tywy Siedliskowej (szczegbtowo opisane wyzej). Sg to siedliska dla ktérych ochrony zostat po-
wotany obszar Natura 2000 ,Dolna Wista” PLH220033.

Wsréd zinwentaryzowanych siedlisk nie stwierdzono siedli
ro$lin z Zat gacznika |l Dyrektywy Siedliskowej.

sk priorytetowych oraz

W wyniku realizacji wariantow najwiekszej presji ulegnie siedlisko wiklin nadrzecznych.
Sg one plastycznymi uktadami roslinnosci i dos¢ tatwo regenerujg sie i zdobywajg nowe siedli-
ska. Wskazane jest zabezpieczy¢ wykopane krzewy przed catkowitym zniszczeniem. Ponadto
zarosla wierzbowe sg zbiorowiskiem typowym dla dolin rzek, szczegdlnie Wisty.

Inne zbiorowisko roslinne, jakie przecinajg warianty to zalewane, muliste brzegi rzek.
Najprawdopodobniej w wyniku budowy przeprawy mostowej rozpowszechni sie ono, poniewaz
akumulacja materiatu skalnego transportowanego przez rzeke z reguly nasila sie tam, gdzie
materiat trafia na lokalne przeszkody (np. pale mostu).

31

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak



Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Mimo wrazliwosci na wahania trofii tgki rajgrasowe nie powinny zostac trwale zniszczone
w wyniku prac ziemnych podczas budowy. Samoistna odbudowa tych tgk moze zajgé, co naj-
mniej 2 lata. W procesie regeneracji utatwieniem jest sktad florystyczny zbiorowiska — wiek-
szos¢ komponentdw jest tu wszedzie pospolita.

Minimalna odlegtos¢ siedliska starorzeczy wynosi ok. 600 km od planowanego wariantu
3. Nie znajduje sie ono w strefie oddziatywania inwestycji.

Zalecenia dotyczace minimalizacji szkdd powstatych w powyzszych siedliskach w wyni-
ku realizacji inwestycji zawarte zostaty w rozdziale V.8.

Najpowazniejszym problemem w przypadku wyzej wymienionych zbiorowisk roslinnych
mogg okazac¢ sie wahania poziomu wéd gruntowych w czasie trwania prac budowlanych. Gwat-
towne obnizenie poziomu wéd gruntowych moze spowodowac¢ zmniejszenie zasiegu zarosli
wierzbowych i ekspansje zbiorowisk zastepczych gradow, gtdwnie tak rajgrasowych, zasiedla-
jacych gleby niezbyt wilgotne o poziomie wadd gruntowych ponizej 40 cm. Zmiana poziomu woéd
gruntowych moze przyczyni¢ sie takze do pogorszenia warunkéw siedliskowych orlika, a w
konsekwencji jego zanik. Wystgpienie tego zjawiska jest jednak mato prawdopodobne, gdyz
roslina ta znajduje sie na tgce wiechlinowo-kostrzewowej miedzy wariantami, w odlegtosci ok.
220 m od nich. Najprawdopodobniej tez nie jest to jej stanowisko naturalne.

V.5. Inwentaryzacja fauny
V.5.1. Teren bada

Potozenie zinwentaryzowanego terenu opisane zostato w rozdz. V.4.1. Teren badan i
metoda wykonania inwentaryzacji florystyczne,.

Zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody obszar badan konczyt sie
1 km na poinoc oraz na potudnie od projektowanego obiektu mostowego w wariancie 1. Jednak
ze wzgledu na rzeczywiste oddziatywanie hatasu i tzw. ,efektu wizualnego” wytwarzanego
przez planowang inwestycje w warunkach otwartej przestrzeni, ktére wynosi ponad 1 km (Reij-
nen 1995), obszar badan powiekszono o 0,8 km na pétnoc oraz 1 km na potudnie. Lgcznie ob-
szar badan obejmowat odcinek o dtugoséci 3,8 km. W najwezszym miejscu szerokos¢ badanego
terenu wyniosta ok. 1,12 km, w najszerszym ok. 1,51 km. Catkowita powierzchnia terenu badan
wyniosta ok. 513,08 ha, z czego najwiecej, bo ok. 32% powierzchni przypadto na rzeke Wiste.

Zinwentaryzowany obszar charakteryzuje sie znacznym udzialem pol uprawnych i tgk
oraz duzym udziatem powierzchni rzeki w ogolnej powierzchni badanego terenu. Wystepowaty
tu takze zarosla wierzbowe i pastwiska. Niewielkg powierzchnie zajmowaty wtrety antropoge-
niczne — gtdwnie w potudniowo-wschodniej czesci powierzchni.

Inng istotng cechg charakterystyczng dla badanego terenu jest zmiennos¢ poziomu wo-
dy w rz. Wisle. Okresowe wezbrania powodziowe wypetnialy wodg caty obszar miedzywala, po
czym po kilku dniach woda starorzeczami i kanatami melioracyjnymi stopniowo sptywata do
gtdbwnego koryta rzeki. Po opadnieciu poziomu wody przez diuzszy czas wiekszo$¢ starorzeczy
wypetniona byta woda, a w nielicznych utrzymywata sie przez caly okres badan. W okresie
Srednich oraz niskich poziomow wod, szerokosé rzeki wyraznie sie zmniejszata, po zachodniej
stronie rzeki tworzyla sie mielizna, ktora pdzniej zamieniata sie w wyspe. Jej powierzchnia przy
bardzo niskim stanie wody przekraczata 2 ha. Wyspa ta moze zmienia¢ swoje potozenie w za-
leznosci od poziomu wody w Wisle.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

V.5.2. Metodyka

Prace terenowe prowadzone byty od 1 kwietnia do 30 listopada 2006 roku. Obejmowaty
caly sezon legowy, a takze okres wiosennych i jesiennych wedrowek ptakow. Przeprowadzono
26 kontroli trwajgcych od 1 do 3 dni kazda. Kontrole odbywaly sie pieszo. Rejestracji podlegaty
stwierdzenia wszystkich gatunkow ptakow.

Liczenie stanowisk samcéw derkacza Crex crex, swierszczaka Locustella naevia, stru-
mieniowki Locustella fluvitalis oraz stowika szarego Luscinia luscinia odbywaty sie podczas 9
kontroli nocnych. Dla petniejszego wykrycia stanowisk derkacza oraz jarzebatki, obok tradycyj-
nego nastuchu dodatkowo zastosowano takze stymulacje gtosowag przy uzyciu magnetofonu.
Liczenie gniazd rybitwy rzecznej i biatoczelnej gniazdujgcych na wyspie odbywato sie z za-
chodniego brzegu rzeki z miejsca potozonego najblizej wyspy. Wszystkie stwierdzenia nano-
szone byty na mape w skali 1:25 000.

Opisano jedynie stwierdzenia gatunkéw ptakow kwalifikujgcych do powotania obszaru
.Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 oraz wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej (SDF).
Opisane zostaly takze gatunki ptakow, ktore nie gniazdowaty bezposrednio na powierzchni ba-
dawczej, ale o ktorych wiadomo byto, ze ich gniazda lub terytorium znajdujg sie w pewnej od-
legtosci od badanego terenu, a powierzchnia badawcza lub jej czes¢ jest istotnym miejscem
zerowiskowym.

Za okres legowy uznano ten okres, w ktorym opisywany gatunek zgodnie z wiedzg na-
ukowg w warunkach naszego kraju zwigzany jest z miejscem legowym. Za okres wedrowkowy
uznano ten okres, w ktoérym opisywany gatunek znajdowat sie w trakcie wedrowki, a po-
wierzchnia badawcza byta czasowym miejscem odpoczynku/zerowania lub miejscem, nad kt6-
rym ptak jedynie wedrowat.

V.5.3. Wyniki inwentaryzacji fauny

Graficzny obraz inwentaryzacji przedstawia zatgcznik Nr 1.4. ;Rozmieszczenie stano-
wisk legowych ptakéw z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej dla obszaréw Natura 2000 ,Dolina Dol-
nej Wisty” PLB040003 i ,Dolna Wista” PLH220033 w korytarzu projektowanego mostu przez rz.
Wiste w okolicach Kwidzyna — mapa w skali 1:5 000”.

Wyniki inwentaryzacji w okresie legowym oraz wedréwkowym przedstawiajg ponizsze
tabele.
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Okres legowy:

Tab.1. llo$¢ oraz lokalizacja stanowisk legowych lub zerowisk gatunkéw ptakéw wymienionych w Za-

laczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz wplyw inwestycji na te gatunki.

Okres wedréwkowy:

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Tab.2. Gatunki ptakéw wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej obserwowane podczas wiosennej i

jesiennej wedréwki.

Gatunek llos¢ i lokalizacja starr:)c\),:I/\i/;skk | egowych lub ze- Potencjalny wplyw Gatunek “E)dsrgr\:\;;a V}/gsoil(ra?]vr\:ga Uwagi
Bocian czarny Od 1 do 8 zerujacych osobnikéw w okolicy ujscia Stru- Czapla biata . .
Ciconia nigra gi Miynskiej w odl. ok. 200 m (wariant 3) Brak negatywnego wplywu. Egretta alba ) + Ptak wypoczywajacy na wyspie 20.09.2006 r.
Bocian biaty . . 5 i
Ciconia ciconia Od 1 do 26 zerujacych ptakéw. Brak negatywnego wptywu. E?/Z?\?JZS iérlé)lfkl'wy + } Nielicznie przelotny.
. . . Gatunek mato wrazliwy na ; T
Nuroges$ . 2 samice wodzace miode w poblizu wyspy oraz w N ruch samochodowy. Brak ne- Bernikla blalollc_:a i + Nielicznie przelotna.
Mergus merganser czesci terytorium (ok. 40 m od wariantu 1 i 2) gatywnego wplywu Branta leucopsis
Bielik Powierzchnia badawcza stanowi czes$c¢ terytorium 1 Btotniak zbozowy ObserWO\_Nany tylko raz podczas WerOV\{k' wiosenne.
Halineetus albicilla pary. Gniazdo potencjalnie usytuowane na terenie Brak negatywnego wplywu. Cirrus cyaneus + + Re_gularnle obserwowany podczas wedréwki jesien-
Nadlesnictwa Starogard. nej.
. Polujace ptaki w NW czesci powierzchni badawcze;. Rybotéw .
?:J;?rtglsa{a(es;tjag;lr?(\),\é{ls Stanowisko lggowe zlokalizowane w odlegtosci ok. 1,3 | Brak negatywnego wptywu. Pandion haliaetus i " Regulamie przelotny.
km od planowanego mostu (wariant1i2) _ Siewka zota Nieliczny podczas wiosennej wedréwki. Bardzo liczny
Derk 23 terytorialne samcke, nﬁthetnlej zasgi'dlaijatc,e +a_1kld Pluvialis apricaria + + podczas wedréwki jesiennej. Na powierz. badawczej
erkacz rajgrasowe, pastwiska. Najmniejsza odlegtos¢ miedzy | negatywnego wphwu. odnotowano maksymalnie 60 osobnikéw.
Crex crex inwestycjg a stwierdzonym samcem to ok. 500 m (wa- Batalion
riant 1i 2) . + + Regularnie przelotny.
Zuraw 1 para legowa gniazdujgca w NE czesci powierzchni Philomachus pugnax
Grus arus badawczej w odlegtosci 1,7 km od planowanej przy- Brak negatywnego wptywu. L(—;,-_czak + + Regularnie przelotny.
9 prawy mostowej (wariant 3) Tringa glareola - _
, 25 gniazd usytuowanych na wyspie w poblizu plano- ’ . . Podczas wedrowki wiosennej obserwowana tylko raz.
gg'ebr 'rt]g?]{rﬁcdzgf wanej lokaty. Minimalna odlegto$é od inwestycji to ok. Eﬁi‘é‘.’j:ggvr;ﬁi ;"’Il(g&%ﬁme LM;YJV: rrr?i?;[us + + Podczas wedréwki jesiennej obserwowany nieregu-
50 m (wariant 1 i 2) J ) larnie w sierpniu.
. : 5 gniazd usytuowanych na wyspie w poblizu planowa- . . . Rvbitwa wielkodzioba ] ]
Rybitwa biatoczelna - > ; Bezposrednie zagrozenie y ' - +
Sternula albifrons * 297920) gL WIElRE @elE foeo 19 el 5 10 (enkEr funkcjonowania kolonii. Sterna caspia Obserwowana nieregularnie.
I . .
. . . . Rybitwa bialowasa . .
Zimorodek 1 gniazdo na skarpie nadrzecznej w NE czesci po- C%Iidonias h br?dus - + Obserwowana nieregularnie.
i wierzchni. Odlegtos¢ stanowiska od mostu to ok. 1,2 Brak negatywnego wptywu. - Y
Alcedo atthis : Rybitwa czarna - -
km (wariant 3) - + Obserwowana nieregularnie.

Jarzebatka
Sylvia nisoria

3 stanowiska legowe w NE cze$ci powierzchni. Naj-
mniejsza odlegtosé od planowanego mostu to 0,8 km
(wariant 3)

Brak negatywnego wptywu.

Chlidonias niger

Gasiorek
Lanius collurio

3 stanowiska legowe po zach,. stronie Wisty. Najmniej-
sza odlegto$¢ od inwestycji to ok. 0,2 km (wariant 1 i 2)

1 stanowisko zostanie opusz-
czone. Wplyw bezposredni.

* gatunki kwalifikujgce do powotania obszaru Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003, obszar ten

zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej tych gatunkéw (wg SDF)

V.5.4. Podsumowanie inwentaryzacji faunistycznej

Na badanym terenie, w bezposredniej bliskosci przedsiewziecia w wariantach przebiegu
trasy 1 i 2 stwierdzono wystepowanie 3 gatunkow ptakéw bedacymi gatunkami kwalifikujgcymi
do powotania obszaru Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 tj.

0 nuroge$ Mergus merganser,

O rybitwa rzeczna Sterna hirundo,

O rybitwa biatoczelna Sternula albifrons.

Na trasie przebiegu wariantu 3 nie stwierdzono wystepowania w/w gatunkéw. Najblizsze
takie stanowiska znajdujg sie w odlegtosci okoto 400 m na potudnie od jego przebiegu (kolonia
legowa rybitw biatoczelnych i rzecznych oraz terytorium zerowiskowe samicy nurogesia).
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Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono takze wystepowanie innych gatunkéw
ptakow ujetych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Sg to:
O stanowiska zerowiskowe bociana czarnego — w odl. ok. 600 m na po6inoc od wariantu 2,
ok. 200 m na potnoc od wariantu 3,

[0 stanowiska legowe gasiorka — w odl. ok. 200 m od wariantu 2, ok. 500 m od wariantu 3
0 stanowiska terytorialne derkacza — w odl. ok. 500 m od wariantu 2, ok. 900 m od wariantu 3.

Stanowiska legowe oraz zerowiskowe pozostatych stwierdzonych na tym obszarze ga-
tunkow tj. zurawia, zimorodka, jarzebatki, bielika, btotniaka stawowego znajdujg sie w odlegto-
Sci ponad 1 km od planowanego przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie znaczaco wptynie na znajdujacqg sie w jego poblizu piasz-
czystg tache (wyspe), ktéra stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i biatoczelnej. Pod-
czas inwentaryzacji wykonanej w 2006 r. wyspa znajdowata sie w odlegtosci ok. 50 m od pla-
nowanej przeprawy w wariancie 1. Wyspa jest tworem ruchomym. Na skutek zmiany poziomu
wody w rzece Wisle, w roku 2007 zmienita swoje potozenie o kilkadziesiat metréw na potudnie.
Kolonia legowa rybitw gniazdujgca na wyspie jest jednak nadal zagrozona, mimo iz nie musi
dojsc¢ do fizycznej likwidacji wyspy. W/w gatunki sg bardzo wrazliwe na hatas, wiec dojdzie do
opuszczenia przez nie tachy na skutek budowy i eksploatacji drogi, niezaleznie od wariantu.
Fotografia wyspy z gniazdujgcymi rybitwami znajduje sie w zatgczniku Nr 1.5 Dokumentacja
fotograficzna.

W przypadku pozostatych zinwentaryzowanych gatunkow ptakéw nie stwierdzono nega-
tywnego wpltywu przedsiewziecia.

W czasie trwania wedrowki wiosennej najwiekszg koncentracje ptakow blaszkodziobych,
powracajgcych z zimowisk odnotowano miedzy 01, a 24 kwietnia, podczas wiosennej fali po-
wodziowej. Maksymalnie byto to tgczne stado 154 czernic Aythya fuligata, krzyzowek Anas pla-
tyrhynchos i cyraneczek Anas crecca. Po opadnieciu wody, na przetomie kwietnia i maja zaob-
serwowano dos¢ intensywny przelot ptakow siewkowych, ktére zatrzymywaly sie na badanym
terenie na krotko. Byly to teczaki, kwokacze, krwawodzioby, brodzce $niade, biegusy zmienne,
biegusy malutkie, czajki. Gtdwnymi miejscami postoju byly aluwia rzeki, starorzecza lub podto-
pione pola.

Nalezy zaznaczy¢, iz koncentracja ptakow wedrownych w poblizu projektowanego mo-
stu byta duzo mniejsza niz na pozostatych obszarach Doliny Dolnej Wisty.

Zinwentaryzowany obszar jest miejscem intensywnych przelotéw ptakéw podczas je-
siennej wedréwki, jednak niewiele z nich zatrzymywato sie na dtuzszy okres. Gtdwne miejsca
zerowania i wypoczynku znajdowaly sie kilkanascie kilometrow od badanej powierzchni. Jedy-
nym miejscem gromadzacym wieksze ilosci ptakéw, gtdownie siewek ztotych, czajek i blaszko-
dziobych byta wyspa zlokalizowana w poblizu planowanej inwestycji. Maksymalnie w tym miej-
scu stwierdzono 186 ptakow. Podczas jesiennej wedrowki zanotowano m.in. nastepujgce ga-
tunki ptakow: czapla biata, bernikla biatolica, rybotow, siewka ztota, batalion, rybitwa czarna.

Planowana inwestycja nie wptynie negatywnie na populacje ptakéw wedrownych poja-
wiajgcych sie na obszarze zainwestowania.
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V.6. Przyrodnicza jako $¢ terenu

Czynnik oceny

Opis wartosci

Réznorodnos¢ srodowisk (sie-
dlisk)

Siedliska sg $redniozréznicowane. Wystepuja siedliska charakterystyczne dla
terasy zalewowej duzej rzeki. Na mozaike $rodowiska skiladajg sie grunty orne,
uzytki zielone, zarosla wiklinowe, szuwary i roslinnos¢ wodna, ziotoro$la.

Poziom dojrzatosci srodowisk
przyrodniczych

Dominujg zbiorowiska cyklicznie odnawiane.

R6Zznorodnos¢é roslin

Stosunkowo duza, ze wzgledu na dos¢ liczne zbiorowiska antropogeniczne i za-
chowane w postaci linowej zbiorowiska wodne, szuwarowe, ziotoro$lowe, zaro-
Slowe. Zwigzane sa z nimi zbiorowiska chwastéw o duzym bogactwie gatunko-
wym.

Réznorodnosé zwierzat

Zubozona struktura roslinnosci, zajecie czesci terasy zalewowej przez agrocenozy
i penetracja doliny przez ludzi nie sprzyja liczniejszemu gniezdzeniu sie gatunkéw
ptakéw i bytowaniu ptazéw typowych dla dolin rzecznych.

Liczba gatunkéw i siedlisk o
znaczeniu wspolnotowym

Wystepuja 4 siedliska o0 znaczeniu wspélnotowym: starorzecza, zalewane muliste
brzegi rzek, ziotorosla nadrzeczne i okrajkowe oraz nadrzeczne zarosla wierzbo-
we. Sposréd gatunkéw ptakéw wymiennych w Zalaczniku | Dyrektywy Ptasiej na
badanej powierzchni stwierdzono gniazdowanie 8 gatunkéw oraz 5 gatunkéw
regularnie migrujacych.

Stabilnos¢ ekosystemow

Ekosystemy charakteryzujg sie szybkimi zmianami, co wynika z wasciwosci ob-
szar6w zalewowych. Ulegajg tatwo degradaciji i rownie szybko sie regeneruja.

Ztozono$¢ struktury

Ztozonos$¢ struktury jest stosunkowo niska, co spowodowane jest faktem, iz zaro-
sla nadrzeczne sg zbiorowiskami zastepczymi tegdw, zniszczonych w wyniku
dzialalnosci czlowieka, a znaczng czes¢ terasy zalewowej zajmujg uzytki rolne,
taki i pastwiska

Warunki bytowania i rozrodu
zwierzat

Istnienie sprzyjajacych warunkoéw dla gniazdowania gatunkéw ptakow typowych
dla dolin rzecznych.

Warunki bytowania roslin

Istnienie sprzyjajacych warunkéw dla wielu gatunkéw o réznorodnych wymaga-
niach; poprawia sie stan czysto$ci wody i powietrza.

Funkcje ostoi

Funkcje taka petnig okresowo pojawiajgce sie, w zaleznosci od poziomu wody,
piaszczyste tachy rzeczne.

Funkcje wymiany z obszarami
sasiadujgcymi

Fragment korytarza ekologicznego o znaczeniu miedzynarodowym. Gtéwny kory-
tarz rozprzestrzeniana sie i przemieszczania roslin i zwierzat

Spokdj, cisza

Na terenie planowanej inwestycji brak silnych emiteréw hatasu. Penetracja ludzka
ograniczona jest przede wszystkim do brzegow rzeki (wedkarze i spacerowicze).
Teren nie wykorzystywany w celach rekreacyjnych.
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V.7. Wplyw na siedliska i gatunki o znaczeniu wspélno  towym
V.7.1. Siedliska przyrodnicze i gatunki rglin

Na obszarze objetym inwestycjg znajduje sie 5 siedlisk przyrodniczych. Brak tu gatun-
kow roslin z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Oceniajgc wptyw inwestycji (we wszystkich
trzech wariantach) na te siedliska okreslono granice bezposredniego oddziatywania wariantow
w odlegtosci 100 m od osi drogi po obu jej stronach.

Ponizej przedstawiono przewidywane oddziatywanie inwestycji w fazie budowy i eksplo-
atacji na siedliska przyrodnicze i gatunki roslin:

Faza budowy:

» prace ziemne spowodujg widoczne skutki: gldwnie splantowanie roslinnosci, przeoranie
gruntu, wykarczowanie zarosli wierzbowych,

= 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphe-
ion, Potamion — brak wptywu bezposredniego,

= 3270 — zalewane muliste brzegi rzek — najprawdopodobniej w wyniku budowy rozpo-
wszechnig sie,

= 6430 — ziotorosla nadrzeczne, *91EO-1 — wikliny nadrzeczne — zbiorowiska te zostang
prawie catkowicie zniszczone lub przetrzebione w miejscu przeciecia przez droge,

= 6510 — nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie uzytkowane — wycieciu
ulegnie niewielka powierzchnia tak,

= Krotkotrwate i odwracalne niewielkie wahania poziomu wéd gruntowych w trakcie prac
budowlanych spowodowaé¢ moze zmniejszenie zasiegu zarosli wierzbowych i ekspansje
zbiorowisk zastepczych gradow, gtownie gk rajgrasowych, zasiedlajacych gleby niezbyt
wilgotne o poziomie wod gruntowych ponizej 40 cm.

Faza eksploataciji:

= zmiany warunkow siedliskowych w sasiedztwie drogi mogg powodowaé zmiany skiadu
gatunkowego w zbiorowiskach roslinnych powodujac ich przeksztatcenie,

= dalsze rozpowszechnianie sie siedliska — zalewanych mulistych brzegow rzek.
V.7.2. Fauna

Ponizej przedstawiono przewidywane oddziatywanie inwestycji w fazie budowy i eksplo-
atacji na zinwentaryzowang faune:

Faza budowy:

* wyeliminowanie miejsc rozrodu i zerowania na skutek zajecia terenu (m.in. piaszczysta
tacha),

» pogorszenie jakosci siedlisk niezbednych dla ptakow,

* zmniejszenie areatu zimowisk,

» ploszenie zwierzgt na skutek hatasu spowodowanego pracg urzgdzen i maszyn,

» wzrost przypadkowych kolizji, wykopy mogq sta¢ sie putapkg w szczegolnosci dla pta-
zow,

» okresowe ograniczenie tras wedrowek ptakow lokalnych oraz migrujgcych na terasie za-
lewowej na skutek budowy mostu.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Faza eksploataciji:

W fazie eksploatacji najwieksze zagrozenie dla awifauny stanowi obiekt mostowy posa-
dowiony w poprzek rz. Wisty. Istnieje mozliwos¢ kolizji ptakow z konstrukcjg mostu, zwlaszcza
podczas ztych warunkéw atmosferycznych (mgta, opady). Jednak to prawdopodobienstwo mo-
ze zosta¢ zminimalizowane poprzez odpowiednig konstrukcje mostu.

Rzeka Wista jest waznym szlakiem, tak sezonowych jak i dobowych wedréwek ptakow.
Istotnym jest by konstrukcja stawiana w poprzek tego szlaku byta najnizsza i miata jak naj-
mniejszy przekréj poprzeczny. Wg opinii Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku (pismo z dnia 20
kwietnia 2007 r. — zatgcznik Nr 5.6.) wskazuje sie na konstrukcje mostu kablobetonowg z mon-
tazem nawisowym, jako najmniej zagrazajgca migrujgcym ptakom.

Mozna sie spodziewac, ze w rejonie mostu obnizy sie roznorodnosc¢ i zageszczenie awi-
fauny legowej.

V.8. Minimalizacja wptywu drogi na siedliska i gatu  nki o znaczeniu wspdlnotowym

W ramach dalszych prac zwigzanych z realizacjg inwestycji nalezy uwzgledni¢ przed-
stawione dziatania minimalizujgce:

e usytuowanie zapleczy rob6t poza obszarami Natura 2000, w celu maksymalnego ogra-
niczenia zniszczenia siedlisk i gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony,

* rozpoczecie prac budowlanych poza okresem wegetacyjnym roslin i okresem rozrod-
czym zwierzat tj. w terminie_od konca sierpnia do konca lutego w celu unikniecia znisz-
czenia gniazd i schronieh zwierzat oraz ograniczenia zjawiska niepokojenia fauny,

» projekt mostu przez Wiste nalezy wykonac ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na zacho-
wanie waloréw przyrodniczo-estetycznych otaczajgcego krajobrazu poprzez wkompo-
nowanie w doline rzeczna,

* rodzaj rozwigzan konstrukcyjnych mostu na Wisle powinien uwzglednia¢ cele ochrony
obszaru Natura 2000 umozliwiajgc droznos$¢ korytarza migracji roslin i zwierzat, w
szczegolnosci ptakow,

» w trakcie trwania prac budowlanych, szczegdélng uwage nalezy zwrdci¢ na zabezpiecze-
nie wod rzeki Wisty przed mozliwoscig wpadania do niej materialtdbw uzywanych podczas
budowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych i podestow zabezpieczajgcych,

» zaleca sie zachowanie w miare mozliwosci aktualnych wiasciwosci linii brzegowej i za-
niechanie trwatej ingerencji w naturalne procesy brzegowe (np. poprzez zaktadanie sia-
tek stabilizujgcych brzeg) oraz nie niszczenie samorzutnie powstajgcych wysepek,

» splantowanie roslinnosci na brzegu powinno by¢ ograniczone do minimum, zwlaszcza w
przypadku ptatéw zarosli wierzbowych,

* nalezy w maksymalnym stopniu zachowac roslinnos¢ torfowiskowa,

» oswietlenia mostu nie powinno by¢ zbyt silne, poniewaz podczas mgty ptaki wedrujace
nocg mogq kierowac sie na zrodto swiatta,

* przeprowadzenie rekultywacji terendw tymczasowo zajetych podczas budowy drogi i
mostu, za wyjatkiem miejsc gdzie nalezy spodziewaé sie spontanicznego rozwoju roslin-
nosci (miejsca spontanicznego rozwoju roslinnosci to tereny, na ktérych panujg odpo-
wiednie warunki siedliskowe sprzyjajgce samorzutnemu pojawianiu sie zbiorowisk ro-
$linnych (m.in. tozowisk i wiklin rzecznych). W przypadku zbiorowisk wierzb sg to przede
wszystkim tereny podmokie, zwtaszcza doliny rzek. Roslinno$¢ zbiorowisk przy odpo-
wiednich warunkach moze rozwija¢ sie bez udziatu cztiowieka),
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* w przypadku zbiorowiska tgk rajgrasowych ich odbudowa po zakonczeniu prac budow-
lanych ogranicza sie do stosowania pokoséw. Platy zdegenerowane nie wymagajg spe-
cjalnych zabiegdéw naprawczych poza wspomnianym koszeniem,

» w fazie budowy oraz po zrealizowaniu przeprawy mostowej na rzece Wisle nalezy pro-
wadzi¢ monitoring przez okres 3 lat w przypadku awifauny oraz w przypadku roslin mi-
nimalnie przez 2 sezony wegetacyjne.

V.9. Propozycja zakresu kompensacji przyrodniczej

Zgodnie z art. 75 pkt 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, jesli ochrona elementéw
przyrodniczych nie jest mozliwa nalezy podjg¢ dziatania majace na celu naprawe wyrzadzo-
nych szkéd, w szczego6lnosci poprzez kompensacje przyrodniczg. Kompensacje przyrodniczg
definiuje art. 3 pkt 8 tej samej ustawy.

Planowane przedsiewziecie znaczaco wptynie na znajdujgcq sie w jego poblizu piasz-
czystg tache (wyspe), ktéra stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i biatoczelnej. W wyni-
ku prowadzenia prac budowlanych i pozniejszej eksploatacji przeprawy mostowej rybitwy
opuszczg wWyspe.

Proponuje sie, aby w ramach kompensacji zakupi¢ barke i zakotwiczy¢ jg przy nastepnej
wyspie na rzece Wisle, oddalonej o okoto 2,5 km na pétnoc od miejsca planowanej inwestycji.
Barka bedzie petni¢ role sztucznej wyspy, réwnie atrakcyjnej dla ptakéw jak wyspy naturalne.
Barka musi by¢ wypetniona piaskiem lub zwirem tak, by materiat wypetniat jej wnetrze réwno-
miernie do wysokosci 30-50 cm ponizej krawedzi burty. Barka musi by¢ zakotwiczona w miare
mozliwosci na srodku rzeki lub by¢ w oddaleniu co najmniej 70 m od brzegu Wisty i sta¢ w jed-
nym miejscu przez okres legowy rybitw od 1 maja do 5 wrzesnia. Kazdego roku na okres zimy
barka musi by¢ odholowana do portu (np. w Korzeniewie) lub i inne bezpieczne miejsce i wro-
ci¢ na rzeke do 30 kwietnia.

Do gatunkow kwalifikujgcych OSOP zaliczamy takze nurogesia, ktérego zlokalizowano
w bezposredniej bliskosci inwestycji. Jest to jednak gatunek mato wrazliwy na oddziatywanie
zwigzane z ruchem drogowym i zaktadajacym legi w niszach terenowych brzegu rzeki na catym
terenie dolinnym, w zwigzku z tym dziatania kompensacyjne uznano za zbedne.

W przypadku pozostatych gatunkow ptakow ujetych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej,
majgcych swoje stanowiska w strefie potencjalnego oddziatywania (derkacz, ggsiorek) ocenio-
no, ze takie dziatania rowniez nie bedg konieczne.

V.10. Propozycja monitoringu  $rodowiska przyrodniczego

W zwigzku z przewidywanym negatywnym oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowi-
sko przyrodnicze, zaproponowano monitoring obszarow Natura 2000, celem zbadania wptywu
inwestycji na awifaune i siedliska przyrodnicze.

Zaleca sie prowadzenie monitoringu poinwestycyjnego oddziatywania na awifaune przez
okres przynajmniej 3 lat oraz monitoring stanu szaty roslinnej przez okres minimum 2 sezonéw
wegetacyjnych.

W trakcie fazy budowy nalezy rowniez przeprowadzi¢ monitoring piaszczystej tachy (wy-
spy), z uwagi na jej zmienne potozenie na rzece na skutek przemieszczania sie spowodowa-
nego wahaniami poziomu wody w Wisle.

Gléwne cele monitoringu:

» dostarczenie miarodajnych danych, ktére pozwolg racjonalnie chroni¢ monitorowane ele-
menty srodowiska,

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

» wykrycie trudnych do przewidzenia obecnie, a mogacych wystgpi¢ negatywnych oddzia-
tywan, w celu ich likwidacji badz minimalizowania,

* monitorowanie natezenia mozliwego negatywnego oddziatywania nowego szlaku komuni-
kacyjnego na szate roslinng i faune (ze szczeg6lnym zwrdoceniem uwagi na $miertelnosc
ptakdéw w wyniku kolizji z konstrukcjg mostu).

Monitoring szaty roslinnej zaleca sie prowadzi¢ w zakresie:

» okreslenia stanu i dynamiki rozwoju zbiorowisk roslinnych — gtéwnie okreslenie zasiegu
zarosli wierzbowych i ich zmiany spowodowane moggcym wystgpi¢ okresowym obnize-
niem poziomu waéd gruntowych,

» okreslenia stanu tak rajgrasowych i obserwacji ich dynamiki rozwoju w kierunku poten-
cjalnego siedliska gradu (taki te wystepujg gtdwnie na watach przeciwpowodziowych, lo-
kalnie schodzac na nizsze partie terasy rzecznej),

» kontroli nasadzen roslinnosci wprowadzanych wzdtuz pasa drogowego (w tym kontroli
rozwoju nowo utworzonych nasadzen),

Monitoring szaty roslinnej powinien objgé obszar 500 m po obu stronach drogi.

Podczas monitoringu szaty roslinnej nalezy wykonywac zdjecia fitosocjologiczne (w pta-
tach roslinnych reprezentujgcych okreslony typ zbiorowiska roslinnego) i dokumentacje fotogra-
ficzna.

Zakres monitoringu awifauny na etapie budowy powinien objg¢:
* obserwacje wyspy, stanowigcej miejsce legowe rybitwy rzecznej i biatoczelnej — przede
wszystkim potozenie wyspy wzgledem planowanej inwestycji;
na etapie eksploataciji:
» ocene skutecznosci dziatan kompensujacych (funkcji jakg spetnia¢ ma sztuczna wyspa),
* rejestracje i oznaczenie martwych ptakéw (w skutek kolizji z mostem) znalezionych na
moscie lub w jego poblizu;
» prowadzenie obserwacji przebiegu przelotu i reakcji ptakdbw na obecnos$¢ mostu w okre-
sie wedrowki wiosennej i jesiennej,

» dla poznania charakteru oddziatywania inwestycji ha awifaune niezbedne jest przepro-
wadzenie monitoringu liczebnosci i rozmieszczenia ptakéw legowych wymienionych w
Zalgczniku | Dyrektywy Ptasiej na obszarze Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003 w odlegtosci do 1,0 km od inwestycji;

» okreslenie wpltywu inwestycji na ptaki zimujgce na rzece Wisle w odlegtosci do 1,5 km
od przeprawy mostowej w granicach obszaru Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003,

Monitoring awifauny legowej i zimujgcej nalezy prowadzi¢ metodg transektowa, polega-
jacq na wyznaczeniu prostopadtych tras wzdtuz brzegu Wisly, po ktorych odbywac bedzie sie
pieszy przemarsz i rejestracja ptakow.

Monitoring przyrodniczy powinien by¢ realizowany przez specjalistyczng firme, organi-
zacje zajmujgcg sie ochrong przyrody lub pod nadzorem specjalisty z wyzszej uczelni lub insty-
tutu badawczego. Inwestor zobowigzany jest do przedstawienia kazdego roku wynikéw prze-
prowadzonego monitoringu oraz _podejmowanych dziatai ochronnych Wojewddzkiemu Kon-
serwatorowi Przyrody w Gdarisku.
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VI. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

VI.1. Wstep

Podstawowym celem budowy przeprawy mostowej przez Wiste koto Kwidzyna na no-
wym przebiegu drogi krajowej nr 90 jest zapewnienie przejazdu przez rzeke i potgczenie dwdch
gtéwnych drog krajowych tj. drogi krajowej nr 1 i drogi krajowej nr 55.

Projektowana trasa wraz z przeprawg mostowg stanowi niezbedny element rozwoju re-
gionu. Ochrona wartosci kulturowych, historycznych i przyrodniczych w rejonie lokalizacji inwe-
stycji juz od wielu lat prowadzona byta wielokierunkowo na poszczegolnych etapach prac pro-
jektowych. Juz na etapie studium uwarunkowan lokalizacyjnych inwestycji poczyniono istotne
ustalenia: trasa dojazdowa do mostu po stronie Gniewu nie bedzie biegta sladem istniejgce;j
drogi wojewddzkiej nr 232 (obecnie droga krajowa nr 90, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dn. 06.05.2005r. w sprawie zaliczenia drog do kategorii drog krajowych — Dz.U.
Nr 90, poz. 763) prowadzgcej do przeprawy mostowej w Korzeniewie, ze wzgledu na ochrone
istniejacych rezerwatéw przyrody ,Opalenie Gérne” i ,Opalenie Dolne” zlokalizowanych bezpo-
Srednio przy w/w drodze.

W celu zrealizowania planowanego przedsiewziecia drogowego w latach 2000-2002
prowadzono prace projektowe, w efekcie ktérych Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
(BPBK) w Gdansku opracowato dokumentacje projektowg m.in. ,Drogowo-mostowe studium
uwarunkowan budowy mostu przez Wiste”. Na éwczesnym etapie inwestycje podzielono na 3
odcinki:

» Odcinek A — budowa przeprawy mostowej przez rz. Wiste wraz dojazdami do drog powia-
towych w m. Aplinki i m. Lipianki

» Odcinek B — dojazd do mostu od strony wschodniej

» Odcinek C — dojazd do mostu od strony zachodniej

Na podstawie w/w materiatbw w dniu 13.06.2002r. dla odcinka A uzyskano decyzje o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydang przez Wojta gminy Kwidzyn, znak:
GP.7331-44/02. Po uzyskaniu decyzji Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego w Gdansku
opracowato dla inwestycji wielobranzowy projekt budowlany oraz Studium krajobrazowe budo-
wy mostu przez rzeke Wiste w okolicach Kwidzyna.

W celu spetnienia wymogow procedury Oceny o oddziatywaniu na srodowisko w roku
2002 Biuro Projektowo-Doradcze ,Ekokonsult” A. Tyszecki przygotowato Raporty o oddziaty-
waniu inwestycji na srodowisko:

v' Raport 0o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanego mostu w Kwidzynie — etap po-
zwolenia na budowe. Ekokonsult Biuro Projektowo-Doradcze — A. Tyszecki, Gdansk,
sierpien 2002r.,

v' Raport o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanego odcinka B — dojazd do mostu na
Wisle w rejonie Kwidzyna. Ekokonsult Biuro Projektowo-Doradcze — A. Tyszecki,
Gdansk, grudzien 2002r.,

Jak wynika z oceny specjalistow przedstawionej w w/w Raportach dla realizacji projek-
towanego mostu na Wisle i jego dojazdow w rejonie Kwidzyna nie stwierdzono znaczgcych
oddziatywan na srodowisko, ktorych nie datoby sie wyeliminowaé lub ograniczy¢ w czasie bu-
dowy lub eksploatacji mostu wraz z dojazdami.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W dniu 29.04.2003 r. dla odcinka A tego przedsiewziecia inwestycyjnego uzyskano de-
cyzje o udzieleniu pozwolenia na budowe nr 209/2003 wydang przez Starostwo Powiatowe w
Kwidzynie (znak: WB-2272/03).

W pazdzierniku 2005r. Biuro Projektowo-Doradcze ,Ekokonsult — A. Tyszecki” opraco-
wato Aneks do w/w Raportu o oddziatywaniu na srodowisko projektowanego mostu w Kwidzy-
nie” tj. ,Ocene wptywu projektowanego mostu w Kwidzynie na obszary Natura 2000”. Koniecz-
no$¢ uzupelnienia raportu wynikata z faktu, iz w momencie opracowywania pierwszego ROS
nie obowigzywaty zapisy Ustawy o ochronie przyrody z dn. 16.04.2004r. (Dz.U. Nr 92, poz.
880) i nie byty dostepne informacje na temat projektowanych obszaréw Natura 2000. Opraco-
wanie to zawiera jedynie ogélnikowe wytyczne i zalecenia zwigzane z obecnoscig projektowa-
nego przedsiewziecia w analizowanym terenie obszaru Natura 2000.

W zwigzku z powyzszym, w roku 2006 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddziat w Gdansku zlecita wykonanie szczegotowej inwentaryzacji flory i fauny dla obszaru
sieci Natura 2000 w korytarzu projektowanego mostu przez rz. Wiste w okolicach m. Kwidzyna.
Inwentaryzacje przyrodniczg (prace terenowe w czasie 01.04 + 30.11.2006) wykonali pracow-
nicy Zaktadu Ornitologii Polskiej Akademii Nauk pod kierunkiem T. Mokwy i S. Nowakowskie-
go.

W chwili obecnej w ramach zakresu zlecenia prac projektowych nastgpita aktualizacja
projektu budowlanego z roku 2002 do obecnych wymogow prawa. Ze wzgledu na przeciecie
obszaru Natura 2000 konieczne byto rozpatrzenie réznych lokalizacji przeprawy mostowej na
tym obszarze. W zwigzku z tym, w ramach prac projektowych wykonywanych przez Transpro-
jekt Gdanski Sp. z 0.0. przeprowadzono :

O wariantowanie lokalizacji przeprawy mostowej — cztery warianty przebiegu trasy dro-

gowej w obszarze Natura 2000 (wariant 1, 2, 3 i 4),

[0 wariantowanie rozwigzan technicznych:
— trzy warianty rozwigzan konstrukcyjnych budowy mostu przez rz. Wiste

— cztery warianty przekroju poprzecznego nha moscie przez rz. Wiste

Wariant 1 jest tozsamy z wariantem proponowanym przez BPBK, wariant 2 wprowadza
niewielkie korekty do wariantu 1, wariant 3 poprowadzono na poétnoc od war. 1 i 2, natomiast
wariant 4 znajdowat sie na potudnie od war. 1 i 2. W zakresie konstrukcji mostu przez Wiste
rozpatrywano most o konstrukcji przesta kablobetonowej oraz most w postaci tuku stalowego z
podwieszonym pomostem zespolonym.

Dla w/w wariantéw opracowano Analize Srodowiskowa. Wyniki analizy wskazaty wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska, a mianowicie — wariant 2.

W dniu 5 wrzeé$nia 2007r. GDDKIA O/Gdansk w pismie znak: GDDKIA O/Gd-P-2ar-
4110/119.51/2007 przekazata rekomendacje Biura Przygotowania Inwestycji GDDKIA w War-
szawie (Zat. Nr 5.4.) odnosnie opracowanych wariantéw lokalizacji mostu przez Wiste koto
Kwidzyna wraz z dojazdami w ciggu drogi krajowej nr 90. Jak wynika z korespondencji
GDDKIA Biuro Przygotowania Inwestycji GDDKIA w Warszawie zarekomendowato do dalszych
analiz wariant 1, wariant 2 i wariant 3 lokalizacji inwestycji, jako, ze warianty te oddziatujg na
srodowisko w sposéb poréwnywalny. Zalecono odrzuci¢ wariant 4 ze wzgledu na kolizje ze
stanowiskami legowymi i zerowiskami ptakéw w obszarze Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” i
.Dolna Wista”.
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W zwigzku z powyzszym, w chwili obecnej w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko
szczego6towej ocenie poddano w/w trzy warianty lokalizacji przeprawy mostowej przez Wiste w
ciggu nowego przebiegu drogi krajowej nr 90 wraz z trzema wariantami konstrukcji mostu przez
Wiste, w celu umozliwienia wyboru wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. Przedstawio-
no takze rozpatrywane warianty przekroju poprzecznego na obiektach inzynierskich.

Dla rozwigzan projektowych proponowanych przez Biuro Projektow Budownictwa Ko-
munalnego z Gdanska w 2002r. uzyskano opinie Zaktadu Ornitologii PAN, ktéra podkreslita, ze
przebieg trasy przez obszar Natura 2000 i proponowana konstrukcja mostu (stalowa zespolona
Z ptytg zelbetowa) sg optymalne i najmniej szkodliwe dla ptakow.

Dla wariantéw opracowanych w chwili obecnej przez Transprojekt Gdanski réwniez uzy-
skano opinie Zaktadu Ornitologii Polskiej Akademii Nauk w Gdansku — opinia z dnia 20 kwiet-
nia 2007r., ktéra okreslita, ze korekta trasy drogi i mostu polegajgca na zmianie kata przeciecia
koryta rzeki (wariant 2) nie bedzie miata zadnego znaczenia dla ochrony obszaru Natura 2000
.Dolina Dolnej Wisly”. Natomiast jako rozwigzanie, ktére powinno by¢ przyjete na dalszych eta-
pach projektowania zdecydowanie wskazano wariant Il konstrukcji mostu — konstrukcja kablo-
betonowa (jako najbardziej przyjazna srodowisku).

VI.2. Wariant ,,0” (zerowy)

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan komunikacyjnych i
srodowiskowych jest tzw. wariant ,,0” — bez realizacji inwestycji. Jak pokazuje doswiadczenie, w
wiekszosci przypadkéw wariant bezinwestycyjny jest wariantem najmniej korzystnym, gdyz po-
zostawia istniejacy ukiad drogowy bez zmian. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa sie w dal-
szym ciggu w istniejacej sieci drog i skrzyzowan bez mozliwosci wprowadzenia znaczacych
zmian zwigzanych poprawg jakosci i komfortu jazdy i ochrong srodowiska na przylegtych tere-
nach.

W przypadku przedmiotowe]j inwestycji wariant bezinwestycyjny zaktada brak budowy
przeprawy mostowej koto Kwidzyna i zachowanie stanu istniejgcego — brak mozliwosci prze-
kroczenia rzeki Wisty w tym miejscu i bezposredniego dojazdu do m. Kwidzyn oraz brak pota-
czenia drogi krajowej nr 1 z drogg krajowg nr 55.

Pamieta¢ nalezy, ze most w tym miejscu ma znaczenie historyczne. Przeprawy przez
Wiste w rejonie Kwidzyna istniaty juz w okresie sredniowiecza. Wiadomo o przeprawie promo-
wej dzialajgcej regularnie za czasdw panowania krzyzackiego. W czasach pdézniejszych, w
czasie dziatan wojennych, uruchamiane byly czasowe przeprawy przez Wiste koto Korzeniewa.
Pod koniec 1905 r. na polecenie wtadz Pruskiej Kolei Panstwowej rozpoczeto budowe mostu.
Po odrodzeniu Panstwa Polskiego i nowym podziale terytorialnym ruch na moscie byt znikomy.
Na poczatku wrzesnia 1939 r. Niemcy zbudowali ciezki most pontonowy w miejscu przeprawy
promowej Gniew — Janowo, ktory zaraz pod koniec tego miesigca zostat rozebrany. Do zamia-
ru budowy mostu powrdcono w 1940r. Miat on by¢ oddany do uzytku na poczatku 1945 r. Do
tego czasu obok wybudowano most prowizoryczny. Niestety oba mosty zostaty wysadzone w
powietrze w styczniu 1945r. Radzieccy saperzy w okolicy Korzeniewa zbudowali most lodowy
przez zamarznietg rzeke, przez ktory przeprawialy sie lekkie pojazdy i zaprzegi.

W chwili obecnej istniejg dwie przeprawy promowe przez Wiste: w Korzeniewie (do Opa-
lenia) i w Janowie (do Gniewu). Ruch na nich jest uzalezniony od warunkéw pogodowych (sta-
ny wod i warunki lodowe), a ponadto jest ograniczony nosnoscig i przepustowoscig promow.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Najblizszymi przeprawami mostowymi przez rz. Wiste sg mosty drogowe w Grudzigdzu
(w ciggu DK 16) i w Tczewie (w ciggu DK 22) oddalone od siebie w linii prostej o okoto 70 km.
Projektowana przeprawa mostowa znajdowac sie bedzie mniej wiecej w potowie odlegtosci
miedzy nimi. Jej budowa w znaczacy sposéb udrozni i uptynni przejazd pojazdéw z jednego
brzegu Wisty na drugi i wptynie pozytywnie na skrocenie czasu podrozy w tym rejonie regionu.

W ramach opracowania ,Analiza warunkow i bezpieczenstwa ruchu” wykonanego przez
Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,Trafik” przeprowadzono analize dostep-
nosci powiatu kwidzyhskiego w istniejgcej sieci drog publicznych. Na podstawie przeprowa-
dzonych symulacji opracowany zostat czas dojazdu transportem indywidualnym z i do Kwidzy-
na w wariantach rozwoju sieci drogowej w roku 2020. Jako miare dostepnosci przyjeto sredni
czas dojazdu z wybranych punktéw po zachodniej stronie Wisty do miasta Kwidzyna. Izochrony
czasu dojazdu dla wariantu zerowego oraz projektowanych wariantéw 1-3 przedstawiajg dwa
ponizsze rysunki.
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Analiza wynikéw pozwala na nastepujgce stwierdzenia — w przypadku budowy drogi kra-
jowej nr 90 wraz z mostem przez Wiste koto Kwidzyna:
1. zmieniona zostanie trajektoria przejazdu pomiedzy brzegami rzeki Wisty na odcinku od
DK22 do DK16

2. nastgpi znaczne skrécenie czasu podrozy do miasta Kwidzyna z zachodniej czesci woj.
Pomorskiego

3. czas dojazdu z Kwidzyna do wezta drog DK22 i DK1 w Czarlinie ulegnie skroceniu o
30%, a czas dojazdu do Gniewu skréceniu o 80%

4. czas dojazdu z Kwidzyna do skrzyzowania drog DK1 i DK16 w Dolnej Grupie ulegnie
skréceniu o 16%

5. czas dojazdu z Kwidzyna do skrzyzowania drog DK22 i DK55 w Malborku ulegnie skro-

ceniu 0 12%.

SzczegOlng uwage zwroci¢ nalezy na potgczenie pomiedzy droga krajowg nr 1 i auto-
stradg Al, ktére obcigzone bedzie ruchem o znacznym natezeniu.

Ponadto biorgc pod uwage istniejgce walory historyczne zamkow krzyzackich w Gniewie
I Kwidzynie, budowa mostu umozliwi dogodng komunikacje turystyczng pomiedzy tymi obiek-
tami oraz stworzy unikalng mozliwos¢ obserwacji doliny Wisty z widokiem na oba te obiekty
usytuowane na przeciwlegtych skarpach rzecznych.

VI.3. Wariantowanie przebiegu trasy

Jak juz wyzej wspomniano w chwili obecnej brak jest bezposredniego potaczenia i do-
jazdu do miasta Kwidzyn przez rz. Wiste. W zwigzku z tym, po przeprowadzonych analizach
stwierdzono koniecznos¢ budowy przeprawy mostowej na nowym przebiegu drogi krajowej nr
90. Ponizej przedstawiono charakterystyke poszczegoélnych rozpatrywanych wariantow lokali-
zacji przeprawy mostowej przez rz. Wiste.

VI.3.1. Wariant 1
WARIANT 1 (opracowany przez BPBK)

Wariant 1 dotyczy rozwigzania przedstawionego w dokumentacji Biura Projektow Bu-
downictwa Komunalnego z Gdanska w roku 2002. Diugos¢ trasy w tym wariancie wynosi 11,88
km.

W wariancie tym przewidywano:

— skrzyzowanie skanalizowane z drogg krajowg nr 1

— skrzyzowanie skanalizowane z 2 drogami lokalnymi: Jeleh-Rakowiec oraz Jazwi-
ska—Alpinki

— skrzyzowanie skanalizowane z drogg powiatowg Jazwiska—Opalenie

— obiekt mostowy przez rz. Struge Miynska o diugosci 11, 60 m

— bezposrednie podtagczenie drogi powiatowej Lipianki — Korzeniewo

— estakade nad rzekg Liwg i drogg powiatowg Janowo—Mareza o diugosci 183,5 m

— skrzyzowanie (typu rondo) z drogg krajowg nr 55

Przekroczenie terenéw zalewowych oraz samej rzeki Wisty wymaga¢ bedzie w tym wa-
riancie budowy nastepujgcych obiektdéw inzynierskich:

estakada E1 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na obszarze od rz. Struga Miynska do
zachodniego watu Wisty. Jest to obiekt 7-przestowy, zespolony o tgcznej diugosci 241,8 m i
szerokosci 15,5 m. Posadowienie obiektu na palach prefabrykowanych, wbijanych.
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estakada E2 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony zachodniej. Jest to obiekt 7-
przestowy, zespolony o tgcznej diugosci 346,25 m i szerokosci 15,5 m. Posadowienie obiektu
na palach prefabrykowanych, wbijanych.

estakada E3 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na terenie zalewowym od strony za-
chodniej. Jest to obiekt 9-przestowy, zespolony o tagcznej dlugosci 451,6 m i szerokosci 15,5 m.
Posadowienie obiektu na palach prefabrykowanych, wbijanych.

most przez rzeke Wiste (wariant | konstrukcji) — most przekracza rzeke pod katem 72 deg i
skiada sie z 6 przeset. Lgczna diugos¢ mostu wynosi 653 m, a jego szerokos¢ 15,5 m. Obiekt
posadowiony bedzie na palach wierconych o srednicy 120 cm.

estakada E4 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony wschodniej. Jest to obiekt 6-
przestowy, zespolony o tgcznej diugosci 277,95 m i szerokosci 15,5 m. Posadowienie obiektu
na palach prefabrykowanych, wbijanych.

VI.3.2. Wariant 2

Wariant 2 nieznacznie rézni sie od wariantu 1. Zmiany dotyczg: kata przekroczenia Wi-
sty, przekroju normalnego na drodze i obiektach inzynierskich oraz sposobu potaczenia projek-
towanej drogi z lokalnym uktadem komunikacyjnym (drobne zmiany). Catkowita dtugosc¢ trasy
wyniesie 11,90 km.

W wariancie tym przewiduje sie:

— skrzyzowanie skanalizowane lub skrzyzowanie typu rondo z drogg krajowa nr 1,

— skrzyzowanie skanalizowane z 2 drogami lokalnymi: Jeleh-Rakowiec oraz Jazwi-
ska—Alpinki,

— skrzyzowanie skanalizowane z drogg powiatowg Jazwiska—Opalenie,

— bezposrednie (w postaci prawostronnego wytaczenia i wigczenia z prawej jezdni
projektowanej trasy) podtgczenie drogi powiatowej Lipianki—Korzeniewo,

— budowe wiaduktu drogowego w km 8+857,25 o dtugosci 30 m,

— budowe mostu nad rzeka Liwg i drogg powiatowg Janowo—Mareza o diugosci
51,65 m;

— budowe 3 przejs¢ dolnych dla zwierzat srednich,

— skrzyzowanie (typu rondo) z drogg krajowg nr 55

Przekroczenie terenéw zalewowych oraz samej rzeki Wisty wymagaé bedzie w tym wa-
riancie budowy nastepujacych obiektow inzynierskich, w zaleznosci od rozpatrywanej kon-
strukcji mostu przez Wiste:

Wariant 1l konstrukcji mostu — most kablobetonowy:

estakada E1 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na obszarze od rz. Struga Miynska do
zachodniego watu Wisly. Jest to obiekt 5-przestowy, kablobetonowy o tgcznej dlugosci 172,3 m
i szerokosci 13,85 m. Posadowienie obiektu na palach. Zaproponowany przekrdj skrzynkowy
dostosowany jest do technologii nasuwania podtuznego obiektow.

estakada E2 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony zachodniej. Jest to obiekt 8-
przestowy, kablobetonowy o tacznej ditugosci 480,0 m i szerokosci 13,85 m. Posadowienie
obiektu na palach wierconych o $rednicy 150 cm (nie wykluczone zastosowanie pali prefabry-
kowanych, wbijanych 40 x 40 cm).
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estakada E3 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na terenie zalewowym od strony za-
chodniej. Jest to obiekt 8-przestowy, kablobetonowy o tacznej diugosci 480,0 m i szerokosci
13,85 m. Posadowienie obiektu na palach wierconych o $rednicy 150 cm (nie wykluczone za-
stosowanie pali prefabrykowanych, wbijanych 40 x 40 cm).

Zaréwno dla estakady 2 jak i 3 proponowany jest przekroj skrzynkowy o statej wysokosci kon-
strukcyjnej 2,6 m dostosowany do technologii nasuwania podtuznego.

most przez rzeke Wiste (wariant Il konstrukcji) — most o konstrukcji przesta kablobetonowej,
sktadajacy sie z 5 przeset. Laczna dtugos¢ mostu wyniesie 739,5 m. Obiekt posadowiony be-
dzie na palach.

Wariant 11l konstrukcji mostu — most tukowy:

estakada E1 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na obszarze od rz. Struga Miynska do
zachodniego watu Wisly. Jest to obiekt 5-przestowy, kablobetonowy o tgcznej dlugosci 172,3 m
i szerokosci 13,85 m. Posadowienie obiektu na palach. Zaproponowany przekroj skrzynkowy
dostosowany jest do technologii nasuwania podtuznego obiektow.

estakada E2 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony zachodniej. Jest to obiekt 8-
przestowy, kablobetonowy o tacznej diugosci 480,0 m i szerokosci 13,85 m. Posadowienie
obiektu na palach wierconych o $rednicy 150 cm (nie wykluczone zastosowanie pali prefabry-
kowanych, wbijanych 40 x 40 cm).

estakada E3 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na terenie zalewowym od strony za-
chodniej. Jest to obiekt 12-przestowy, kablobetonowy o tacznej diugosci 718,0 m i szerokosci
13,85 m. Posadowienie obiektu na palach wierconych o $rednicy 150 cm (nie wykluczone za-
stosowanie pali prefabrykowanych, wbijanych 40 x 40 cm).

Zaréwno dla estakady 2 jak i 3 proponowany jest przekroj skrzynkowy o statej wysokosci kon-
strukcyjnej 2,6 m dostosowany do technologii nasuwania podtuznego.

most przez rzeke Wiste (wariant 11l konstrukcji) — most tukowy z podwieszonym stalowym rusz-

tem z pomostem zelbetowym, zespolonym o rozpietosci 275 m. Laczna dtugo$¢é mostu wynosi
279,5 m. Obiekt posadowiony bedzie na palach.

estakada E4 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony wschodniej. Jest to obiekt 4-
przestowy, kablobetonowy o tacznej diugosci 222,5 m i szerokosci 13,85 m. Posadowienie
obiektu na palach. Zaproponowany przekroj skrzynkowy dostosowany jest do technologii na-
suwania podtuznego obiektow.

VI.3.3. Wariant 3

Rozwigzania zastosowane w tym wariancie zawierajg podstawowe elementy wariantu 2 i
obejmujg nowe rozwigzania w obszarze Natura 2000. Do km 3+500 wariant ten ma jednakowy
przebieg jak wariant 2,w tym miejscu nastepuje odejscie wariantu 3 w kierunku na poétnoc od
wariantu 2. Trasa wariantu 3 omija zabudowe m. Opalenie i duzymi tukami przekracza tereny
zalewowe dochodzac do Wisty, ktorg przekracza diugq prostg (prawie prostopadtg do osi rze-
ki). Przekroczenie rzeki Wisty nastepuje w odlegtosci ok. 430 m na poinoc od wariantu 2. Na-
stepnie droga przechodzi ponad watem przeciwpowodziowym i wkracza w zabudowania wsi
Lipianki. Dalej trasa przekracza grunty orne, a w km 8+030 wigcza sie w przebieg taki jak w
wariancie 2. Koniec wariantu 3 przypada w km 12+100. Diugos¢ catkowita wariantu wynosi
12,07 km.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Przekroczenie terendéw zalewowych oraz samej rzeki Wisty wymagac¢ bedzie w tym wa-
riancie budowy nastepujacych obiektow inzynierskich:
estakada E1 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na obszarze od rz. Struga Miyinska do
zachodniego watu Wisly. Jest to obiekt 5-przestowy, kablobetonowy o tgcznej dtugosci 180 m
(5 x 36 m).
estakada E2 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony zachodniej. Jest to obiekt 6-
przestowy, kablobetonowy o tgcznej dtugosci 360 m (6 x 60 m).
estakada E3 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste na terenie zalewowym od strony za-
chodniej. Jest to obiekt 8-przestowy, kablobetonowy o tacznej dtugosci 480,0 (8 x 60 m).
most przez Wiste — most o konstrukcji przesta kablobetonowej, sktadajacy sie z 4 przeset.
taczna dtugos¢ mostu wyniesie 668,0 m (130 m 2 x 204 m + 130 m).
estakada E4 — stanowigca dojazd do mostu przez Wiste od strony wschodniej. Jest to obiekt 4-
przestowy, kablobetonowy o tgcznej dtugosci 240 m (4 x 60 m).

VI.4. Wariantowanie rozwi gzan technicznych
VI.4.1. Konstrukcja mostu przez rz. Wisk
VI.4.1.1. Wariant | — opracowany przez BPBK w Gdarisku

Most przez rzeke Wiste o konstrukcji stalowej zespolonej z zelbetowg ptytg o diugosci
650,0 m.

Ukfad statyczny mostu jest belkg ciggtg 6-cio przestowg wolnopodpartg o rozpietosci w
osiach tozysk 85m + 120 m +120 m + 120 m + 120 m + 85 m. Konstrukcje przesta mostu sta-
nowig dwa stalowe blachownicowe dzwigary zespolone z zelbetowg piyta jezdni. Catkowita
szerokos¢ pomostu wynosi 15,43 m, szerokos¢ jezdni 8,0 m, a szerokos$¢ ciggéw pieszo-
rowerowych 2 x 2,5 m.

Most zostat wyposazony w obustronne balustrady stalowe oraz bariery energochtonne.
Podpory obiektu zaprojektowano jako masywne, zelbetowe posadowione na palach wierco-
nych o srednicy 1200 mm i diugosciach 12+22 m. Podpory nurtowe zaprojektowano w formie
przewidzianej do pracy w rzece.

VI.4.1.2. Wariant Il — opracowany przez Transprojekt Gdarski Sp. z o.0.

Most przez rzeke Wiste o konstrukcji kablobetonowej przesta, wznoszony metodg beto-
nowania nawisowego. Obiekt 5-przestowy. Rozpietos¢ przeset nurtowych wynosi 204 m, a
przeset skrajnych 130 m. Po stronie wschodniej Wisty ze wzgledu na istniejgca droge i wysoki
poziom niwelety zaprojektowano dodatkowe przesto o rozpietosci 70,0 m. taczna diugosc
obiektu wynosi 739,5 m. Posadowienie gtebokie na palach.

Uktad podpdr ogranicza ilos¢ robot fundamentowych w rzece do 1 podpory w nurcie Wi-
sty. Przekréj poprzeczny ma zmienng wysokos¢ od 12 m nad podporami do 3 m w przesle. W
srodkowej czesci przeset nurtowych zastosowana zostata kratownica stalowa (w celu zwarcia
wspornikéw), z ktorg zespolono ptyte pomostu, a catos¢ konstrukcji ucigglono sprezeniem do-
celowym. Zaletg takiego rozwigzania jest wysokie tempo wznoszenia obiektu oraz najlepszy
wskaznik ekonomiczny.
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VI1.4.1.3.. Wariant lll — opracowany przez Transprojekt Gdarski Sp. z 0.0.

Zaprojektowano most tukowy z podwieszonym stalowym rusztem z pomostem Zzelbeto-
wym zespolonym o rozpietosci 275 m. Zastosowano liny podwieszajgce wielokrotnie krzyzuja-
ce sie. Catkowita dtugos¢ obiektu wynosi 279,5 m. W takim rozwigzaniu w nurcie znajduje sie
zachodnia podpora tuku i ostatnia podpora estakady E3. Wydtuzeniu ulegnie estakada E3 i
dodatkowo po stronie wschodniej nalezy wykonac estakade E4.

Most tukowy charakteryzuje sie wysokimi walorami estetycznymi, jednak powoduje
znaczne utrudnienia w montazu konstrukcji. W celu zmontowania tuku niezbedne bedzie wyko-
nanie w nurcie Wisty dodatkowych dwoch podpor — wieze montazowe. Projektuje sie posado-
wienie gtebokie obiektu na palach.

Zaletg konstrukcji tukowej jest znaczne obnizenie wysokosci konstrukcyjnej, ale biorgc
pod uwage wymagany przepisami spadek podtuzny obiektow czesci dojazdowej zachodniej nie
ma mozliwosci obnizenia niwelety drogi.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
ul. Partyzantow 72A, 80-254 Gdak
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W tabeli ponizej przedstawiono poréwnanie charakterystycznych elementow przepraw mostowych

Opis i charakterystyka przeprawy mostowe;j

Wariant |

Wariant Il

Wariant Il

Typ konstrukcji mostu przez
Wiste

Most o konstrukcji stalowej zespolonej z zelbeto-

wa piyt

Most o konstrukcji prz  esta kablobetonowej

Most tukowy z podwieszonym stalowy m rusztem

Liczba przeset

6 (85m + 120 m +120 m + 120 m + 120 m + 85 m)

5(30m+2x204 m+130m + 70 m)

1 (275 m)

Lokalizacja mostu

miedzywale rzeki Wisty — nad gtdwnym korytem rzeki

Posadowienie

posadowienie gtebokie — na palach (wiercone / whijane)

Technologia wykonywania

Podpory nurtowe zaprojektowano w formie przewidzianej
do pracy w rzece — 3 szt.

- koniecznos$¢ prowadzenia monitoringu przeciwpowodzio-
wego i sptywu kry w okresie zimy i roztopow przez upraw-
nione jednostki

- wystagpig ograniczenia w czasie budowy w zaleznosci od
nieprzewidywalnych na chwile obecng warunkéw pogodo-
wych — zwtaszcza zlodowacenie i kry, co jest duzym ryzy-
kiem z punktu widzenia konstruowania i budowy duzych
mostow

- metoda betonowania nawisowego (wspornikowego)

- tylko 1 podpora w nurcie rzeki

- koniecznos$¢ prowadzenia monitoringu przeciwpowodziowego i
sptywu kry w okresie zimy i roztopéw przez uprawnione jednostki

- wystgpig ograniczenia w czasie budowy w zalezno$ci od nieprze-
widywalnych na chwile obecng warunkéw pogodowych — zwtaszcza
zlodowacenie i kry, co jest duzym ryzykiem z punktu widzenia kon-
struowania i budowy duzych mostéw

- montaz z barek

- 2 podpory w nurcie (zachodnia podpora tuku i ostatnia podpora estakady
E3)

- budowa ingeruje w koryto poprzez niezbedne do wykonania prace: m.in.
w celu zamontowania tuku niezbedne jest wykonanie 2 dodatkowych pod-
por — wieze montazowe

- koniecznos¢ prowadzenia monitoringu przeciwpowodziowego i sptywu
kry w okresie zimy i roztopéw przez uprawnione jednostki

- wystgpig ograniczenia w czasie budowy w zalezno$ci od nieprzewidy-
walnych na chwile obecng warunkéw pogodowych — zwtaszcza zlodowa-
cenie i kry, co jest duzym ryzykiem z punktu widzenia konstruowania i
budowy duzych mostéw

- koniecznos$é wykonania rusztowan pomocniczych w nurcie rzeki, co
dodatkowo zwigzane jest z wysokimi kosztami wykonania robét palowych
w nurcie

Rodzaj konstrukcji ustroju
niosacego

konstrukcja stalowa zespolona z zelbetowg piytg

Konstrukcja zelbetowa sprezona

Konstrukcja mostu tukowego z podwieszonym rusztem stalowym z pomo-
stem zelbetowym zespolonym

Lokalizacja podpor

3 podpory w nurcie

1 podpora w nurcie

2 podpory w nurcie (zach. podpora tuku i ostatnia podpora estakady E3)

Parametry techniczne mostu

Dlugo$¢ — 650 m
Szerokos¢ — 15,43 m
Wysokos$¢ przekroju poprzecznego— zmienna

Dlugos¢ — 739,5 m
Szerokosé — 13,4-15,5 w zaleznosci od wariantu przekroju po-
przecznego

Wysokos¢ przekroju poprzecznego— zmienna od 3 m w przesle do
12 m nad podporami

Dlugos¢ — 279,5 m

Szerokos$¢ — 13,4-15,5 w zaleznosci od wariantu przekroju poprzecznego
Wysokos¢ — 44,5m

Rozpietosc¢ tuku — 275 m

Dojazdy do mostu przez Wi-
ste w postaci estakad

ESTAKADA E1 - dojazd do mostu od str. zach. (od
Strugi Mly nskiej do watu zachodn.)

- konstrukcja — obiekt zespolony

- przekrdj poprzeczny pomostu — 0 zmiennej wysokosci
konstrukcyjnej,

- liczba przeset — 7

- dlugo$¢ 241,8 m

- posadowienie — pale wbijane
- szerokos¢ 15,5 m

ESTAKADA E1 — dojazd do mostu od str. zach. (od Str
Mty nskiej do watu zachodn.)

- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony,
- liczba przeset—5 (27 m + 3 x 36 m + 35,4 m)

- dtugos¢ 172,3 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

ugi

ESTAKADA E1 — dojazd do mostu od str. zach. (od Str
do watu zachodn.)

- konstrukcja typu ciagtego

- przekrdéj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony
- liczba przeset—5 (27 m + 3 x 36 m + 35,4 m)

- dtugos¢ 172,3 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

ugi Mly nskiej

ESTAKADA E2 - dojazd do mostu od str. zach.
- konstrukcja — obiekt zespolony

- przekrdj poprzeczny pomostu — o statej wysokosci kon-
strukcyjnej

- liczba przeset — 7
- dlugos¢ 346,25 m
- szeroko$¢ 15,5 m
- posadowienie — pale wbijane

ESTAKADA E2 — dojazd do mostu od str. zach.
- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony,
o statej wysokosci konstrukcyjnej h = 2,6 m

- liczba przeset — 8 (59,4 m + 6 x 60 m + 59,4 m)

- dtugos¢ 480 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

ESTAKADA E2 — dojazd do mostu od str. zach.
- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony, o statej
wysokosci konstrukcyjnej h =2,6 m

- liczba przeset — 8 (59,4 m + 6 x 60 m + 59,4 m)

- dtugos¢ 480 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne
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ESTAKADA E3- dojazd do mostu od str. zach. na tere-
nie zalewowym

- konstrukcja — obiekt zespolony

- przekrdéj poprzeczny pomostu — o statej wysokosci kon-
strukcyjne;j

- liczba przeset — 9

- dlugos¢ 451,6 m

- szeroko$¢ 15,5 m

- posadowienie — pale wbijane

ESTAKADA E3- dojazd do mostu od str. zach. Na teren ie za-
lewowym
- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony,
o statej wysokosci konstrukcyjnej h = 2,6 m

- liczba przeset — 8 (59,4 m + 6 x 60 m + 59,4 m)

- dtugosc 480,0 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

ESTAKADA E3- dojazd do mostu od strony zachodn. na  terenie za-

lewowym

- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony, o stalej
wysokosci konstrukcyjnej h = 2,6 m

- liczba przeset — 12 (59,4 m + 10 x 60 +57,4 m)

- dtugos¢ 718,0 m

- posadowienie — pale wiercone lub wbijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

ESTAKADA E4- dojazd do mostu od strony wschod-
niej
- konstrukcja — obiekt zespolony

- przekrdj poprzeczny pomostu — o statej wysokosci kon-
strukcyjnej

- liczba przeset — 6
- dlugos$¢ 277,95 m
- szeroko$¢ 15,5 m
- posadowienie — pale whijane

ESTAKADA E4- dojazd do mostu od strony wschodniej

- konstrukcja typu ciagtego

- przekréj poprzeczny pomostu — skrzynkowy, betonowy sprezony, o stalej
wysokosci konstrukcyjnej h = 2,6 m

- liczba przeset— 4 (57,4 m + 2 x 60 m + 43 m)

- dtugosc 222,5 m

- posadowienie — pale wiercone lub whijane

- technologia wykonania — na rusztowaniu lub nasuwanie podiuzne

Regulacja koryta rzeki

Regulacja niezbedna w zakresie kolizji z podporami nurto-
wymi

Regulacja niezbedna w zakresie kolizji z podporami nurtowymi

Regulacja niezbedna w zakresie kolizji z podporami nurtowymi

Sposoéb odprowadzenia wod
opadowych

Kolektorami poza obiekty

Kolektorami poza obiekty

Kolektorami poza obiekty

Oswietlenie obiektu (miejsce
lokalizaciji latarni)

Latarnie na obiekcie zlokalizowane po obu stronach

Latarnie na obiekcie zlokalizowane z jednej jego strony

Latarnie na obiekcie zlokalizowane z jednej jego strony

Uwarunkowania powodziowe

Swobodny przeptyw wdd, kry lodowej — podpory stanowig
minimalne zaburzenia

Swobodny przeptyw wod, kry lodowej — podpory stanowig minimal-
ne zaburzenia

Swobodny przeptyw wod, kry lodowej — podpory stanowig minimalne za-
burzenia

Przekraczanie watow prze-
ciwpowodziowych

Brak naruszenia watéw i swobodne ich przekroczenie

Brak naruszenia watéw i swobodne ich przekroczenie

Brak naruszenia watéw i swobodne ich przekroczenie

Orientacyjny koszt budowy
przeprawy mostowej

ok. 180min zt

ok. 205min zt

Czas trwania budowy

24 miesigce

24 miesigce

24 miesigce

Roboty utrzymaniowe i kon-
serwacyjne

- konieczny jest monitoring podpér zlokalizowanych w nur-
cie rzeki (mozliwe jest to jedynie w sposob wizualny — nie-
zbedne osoby do prowadzenia takich obserwacji)

- niezbedny przeglad strefy zakotwien

- obiekt nie wymaga malowania

- konieczny jest monitoring podpér zlokalizowanych w nurcie rzeki
(mozliwe jest to jedynie w sposob wizualny — niezbedne osoby do
prowadzenia takich obserwaciji)

- niezbedny przeglad strefy zakotwien

- obiekt nie wymaga malowania

- Konieczny jest monitoring podpér zlokalizowanych w nurcie rzeki (moz-
liwe jest to jedynie w spos6b wizualny — niezbedne osoby do prowadzenia
takich obserwaciji)

- niezbedny przeglad strefy zakotwien

- elementy stalowe konstrukcji wymagajg okresowej konserwacji poprzez
malowanie

- liny podwieszajgce wymagajg monitoringu

Walory architektoniczne i
estetyczne

Prosta konstrukcja z wyraznymi i charakterystycznymi ak-
centami architektonicznymi w postaci wiez widokowych
akcentujacych przejscia z estakady na most

Prosta konstrukcja bez charakterystycznych akcentéw architekto-
nicznych, fagodnie wpisujgca sie w uksztaltowanie doliny rzecznej

Obiekt o wysokich walorach estetycznych. Sylwetka mostu wybijajaca sie
na tle doliny rzecznej — wyrazny akcent architektoniczny i krajobrazowy
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VI.4.2. Warianty przekroju poprzecznego na mdcie przez rz. Wist

Do chwili obecnej rozpatrywane byly cztery warianty przekroju poprzecznego estakad i
mostu gtdwnego o réznych szerokosciach uzytkowych.

Przekroj 1 (opracowany przez TG)

Jezdnia o przekroju daszkowym i szerokosci 9,0 m w kraweznikach (2 x 3,5 m — pas ru-
chu+ 2 x 1,0 m — opaska). Ruch pieszo-rowerowy — obustronne chodniki o szerokosci 1,5 m.
Catkowita szeroko$¢ pomostu — 13,5 m. Ten wariant przekroju zostat wskazany przez Rade
Techniczng Transprojektu jako optymalny dla projektowanej trasy.

Przekréj 2 (opracowany przez TG)

Jezdnia o przekroju daszkowym i szerokosci 9,0 m w kraweznikach (2 x 3,5 m — pas ru-
chu+ 2 x 1,0 m — opaska). Ruch pieszo-rowerowy po potnocnej stronie mostu — dwukierunkowa
Sciezka rowerowa o szerokosci ,2 0 m i chodnik o szerokosci 1,0 m. Przekroj jezdni ma jedno-
stronne pochylenie poprzeczne w kierunku chodnika. Catkowita szerokos¢ pomostu — 13,85 m.

Przekroj 3 (opracowany przez TG)

Przekroj ten zaprojektowano przy zatozeniu, ze na trasie gtbwnej nie bedzie ruchu pieszego, a
sporadyczny ruch rowerowy odbywac sie bedzie po pasie awaryjnego postoju. W wariancie
tym przekroj sktada sie z jezdni o szerokosci 2 x 3,5 m i pasow awaryjnego postoju 2 x 3,5 m.
Catkowita szerokos¢ pomostu wynosi 13,4 m.

Przekrdj 4 (opracowany przez BPBK)

Przekréj ten zaprojektowano poprzez adaptacje przekroju z projektu budowlanego BPBK do
obowigzujacych przepisow. Przekrdj sktada sie z jezdni o szerokosci 8,0 m i dwodch ciggéw
pieszo-rowerowych o szerokosci 2,7 m kazdy. Catos¢ ma szerokos¢ 15,5 m.

VI.5. Ocena wplywu poszczegolnych wariantbw na  srodowisko

W rozdziale tym przedstawiono wplyw analizowanych wariantow drogi krajowej nr 90
wraz z przeprawg mostowg przez Wiste na srodowisko oraz liste dziatan i sSrodkéw ochronnych,
w odniesieniu do komponentoéw srodowiska, ktére mozna bylo zr6znicowac¢ oceng i wagg w
trakcie opracowywania listy kontrolnej prowadzgcej do wyboru wariantu najkorzystniejszego dla
Srodowiska.

Przyjete zalozenia pozwolity na ocene analizowanych wariantéw na tym samym stopniu
szczegOtowosci.

VI.5.1. Obszary i obiekty przyrodnicze lzdace pod ochrory

Formami ochrony przyrody w mys$| art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr
92/2004, poz. 880), ktore zlokalizowane sg na przecieciu planowanej drogi lub w jej sgsiedz-
twie sg: obszary Natura 2000, Obszary Chronionego Krajobrazu, rezerwaty. Inwestycja przeci-
na¢ bedzie takze korytarz ekologiczny o randze miedzynarodowej i lokalne $ciezki migracji
zwierzat.

Formy ochrony przyrody oraz obiekty cenne przyrodniczo zlokalizowane na przecieciu
wariantow oraz w ich poblizu naniesiono na mape w skali 1:20 000 stanowigcg zalacznik
Nr 1.1. Ponizsze zestawienie zawiera krotkg ich charakterystyke oraz charakter kolizji z projek-
towang przeprawg mostowq.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Tab.1. Zakres kolizji planowanej inwestycji z obszarami chronionymi zlokalizowanymi w jej poblizu

Lp. Kilometraz trasy Forma ochrony Charakter kolizji

Droga bedzie przecinac obszar:
war. 1 nadt ok.1120m
war. 2 nadt. ok. 1 080 m
war. 3nadt ok. 1135 m

Droga bedzie przecina¢ obszar:
war. 1 nadt ok. 1120 m
war. 2 na dt. ok. 1 080 m
war. 3nadt ok. 1135 m

Droga bedzie przecina¢ obszar:
war. 1 na dt. 3980 m
war. 2 nadt. 4 035 m
war. 3nadl 3865 m

Droga bedzie przecinac obszar:
war. 1 nadt 280 m
war. 2 nadt. 280 m
war. 3nadt 360 m

Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.

war. 1 - 4+660+5+780
13.|war. 2 - 4+675+5+755
war. 3 - 4+570+5+705

Obszar Natura 2000
.Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003

war. 1 - 4+660+5+780
14. | war. 2 - 4+675+5+755
war. 3 - 4+570+5+705

Obszar Natura 2000
,Dolna Wista”
PLH220033

war. 1 — 1+480+5+460
15.| war. 2 — 1+480+5+515
war. 3 — 1+480+5+345

Nadwislanski Obszar
Chronionego Krajobrazu

war. 1 - 5+460+5+740
16.|war. 2 — 5+515+5+795
war. 3 — 5+345+5+705

Obszar Chronionego
Krajobrazu Doliny
Kwidzynskiej

17, i Morawski Obszar

Chronionego Krajobrazu 875 m
18 i Ryjewski Obszar Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
' Chronionego Krajobrazu 115m
19 ) Rezerwat przyrody Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
' ,Opalenie Gérne” 2 km
20 ) Rezerwat przyrody Wszystkie warianty przebiegajg w odl. ok.
' »Opalenie Dolne” 1,6 km
i o Najblizszy pomnik przyrody znajduje sie
21. Pomniki przyrody w odlegtosci ~ 1200 m od wariantu 3
29 - s:(ec’: ECO':](ElT'POLSEA Droga przecina obszar sieci ekologicznej
) - korytarz ekolog. o randze ECONET na obszarze Natura 2000
miedzynarodowej
23 - Lokalne $ciezki migracji | Droga przecina lokalne $ciezki migracji
' zZwierzat zZwierzat
o4 - Lasy ochronne Lasy ochronne znajdujg sie w min. odl.

3,3 km od wszystkich wariantow

Dla w/w form ochrony przyrody potencjalnie negatywny wptyw zainwestowania zwigzany
bedzie przede wszystkim z przecieciem ich obszaréw. Sg to obszary Natura 2000 oraz Obsza-
ry Chronionego Krajobrazu. Spowoduje to m.in. fragmentacje ekosysteméw wodnych i lgdo-
wych, utrate terenu.

Przeprawa mostowa we wszystkich rozpatrywanych wariantach przecina obszary Natura
2000 na podobnej dtugosci i wptyw poszczegolnych wariantéw bedzie poréwnywalny. Szczego-
lowy wplyw na obszary Natura 2000 opisany zostat w rozdz. V.

Planowana droga nie wptynie negatywnie na pozostate formy ochrony przyrody znajdu-
jace sie w jej otoczeniu. Wynika to z jej potozenia w znacznej odlegtosci od tych obszarow.

Przeprawa mostowa przecina korytarz ekologiczny sieci ECONET-POLSKA o randze
miedzynarodowej jakim jest dolina dolnej Wisty (02m Kwidzynski Dolnej Wisty) oraz lokalne
Sciezki migracji zwierzat. Budowa przeprawy spowoduje zaburzenie migracji zwierzat w obre-
bie jej planowanej wariantowej lokalizacji, w szczegdélnosci dotyczy to ptakdow.
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VI.5.2. Szata rglinna

Wplyw analizowanych wariantéw inwestycyjnych na szate roslinng w granicach obsza-
row Natura 2000 szczegotowo omowiony zostat w rozdz. V.7.

Na pozostatym obszarze ze wzgledu na przeciecie przez wszystkie warianty tych sa-
mych siedlisk ich oddziatywanie na szate roslinng bedzie podobne.

Niekorzystne zjawiska jakie mogg wystapi¢ w fazie budowy rozpatrywanych wariantéw
inwestycji to:
= likwidacja pokrywy roslinnej agrocenoz pod projektowang inwestycje;
= wycinka drzew, krzewdw i zniszczenie roslinnosci znajdujgcych sie w obrebie linii rozgra-
niczajacych;
» prace ziemne spowodujg widoczne skutki, gtdwnie splantowanie roslinnosci, przeoranie
gruntu,

W fazie eksploatacji ze wzgledu na przewidywany brak przekroczen wartosci stezen od-
niesienia analizowanych substancji zanieczyszczajacych powietrze okreslonych w Rozporza-
dzeniu Ministra Srodowiska z dnia 05.12.2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wpltywu zanieczyszczen
motoryzacyjnych na szate roslinna.

VI.5.3. Fauna, szlaki migracji zwierzt

Planowana inwestycja we wszystkich wariantach wigzac sie bedzie z niekorzystnym od-
dziatywaniem na faune obszaru zainwestowania. Jak wynika z przeprowadzonego rozpoznania
na obszarze zainwestowania stwierdzono obecnos¢ przede wszystkim wielu gatunkow awifau-
ny legowej i migrujgcej oraz inne zwierzeta kregowe m.in. wilk, sarna, bébr, wydra, lis jak réw-
niez gryzonie oraz ptazy.

Ponizej scharakteryzowano wptyw inwestycji na etapie budowy jak i eksploatacji na naj-
bardziej narazone grupy zwierzat.

Faza budowy:
Ponizsza tabela przedstawia rozmieszczenie stanowisk legowych ptakow z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej w strefie do 500 m od poszczegodlnych wariantéw przeprawy mostowej.

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3

Gatunek 50-200 | 200- 50-200 | 200- 50-200 | 200-
0-50m | = s00m | 9°0M | " s00m | 9°0M | 500 m

Derkacz

Rybitwa

rzeczna

Rybitwa
biatoczelna

Gasiorek

Jak wynika z powyzszej tabeli oraz przeprowadzonej inwentaryzacji, wszystkie warianty
(1+3) beda miaty negatywny wptyw na gatunki ptakow kwalifikujgce do powotania obszaru Na-
tura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 tj. rybitwy rzecznej i biatoczelnej. Wplyw ten zwig-
zany jest z bezposrednim sgsiedztwem inwestycji z miejscem legowym rybitw, a jej realizacja
spowoduje opuszczenie miejsca legowego. Dlatego tez niezaleznie od wyboru wariantu ko-
nieczne bedzie przeprowadzenie dziatan kompensujacych dla tych gatunkow.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W przypadku pozostatych gatunkow ptakow z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej nie stwier-
dzono negatywnego wptywu na nie poszczegolnych wariantow - tereny wzdtuz catej doliny Wi-
sty sprzyjajq zaktadaniu stanowisk legowych.

W fazie budowy poza w/w wptywem nalezy spodziewac sie nastepujgcych oddziatywan
na faune:

* ploszenie zwierzat na skutek hatasu wywotanego pracg maszyn,

* zmniejszenie powierzchni siedlisk stanowigcych miejsca bytowania zwierzat, na skutek
zajecia terenu pod budowe,

e Czasowe ograniczenie migracji zwierzat — trasa przecina szlaki migracji m.in. takich
zwierzat jak: wilk, lis, sarna, bobr, wydra oraz gryzonie oraz ptazy,

» wzrost przypadkowych kolizji, wykopy mogq sta¢ sie putapkami szczegolnie dla ptazow i
matych ssakow;

Faza eksploatacii:

Najbardziej niekorzystny wptyw na faune na etapie eksploatacji bedzie mie¢ pojawienie
sie obiektu mostowego, ktory przecina¢ bedzie miedzynarodowy korytarz migracyjny. Sposréd
rozpatrywanych wariantow konstrukcji obiektow mostowych, najmniej szkodliwym dla ptakéw
wydaje sie konstrukcja kablobetonowa. Potwierdza to rowniez opinia Zaktadu Ornitologii Pol-
skiej Akademii Nauk w Gdansku — z dnia 20 kwietnia 2007r (Zat. Nr 5.6.).

VI.5.4. Krajobraz

Planowana inwestycja przebiega przez tereny zalewowe. Jest to obszar w obrebie Nizi-
ny Opalenskiej (lewa strona Wisty) i obszar Doliny Kwidzynskiej (prawa strona Wisty). Rzeka
Wista w tym rejonie zbliza sie do zachodniej granicy krawedzi wysoczyzny na odlegtos¢ okoto
1,5 km, natomiast do wschodniej granicy wysoczyzny na odlegtos¢ okoto 4,5 km. Bezposrednie
sasiedztwo koryta Wisty, na obszarze tzw. terasy zalewowej, ograniczone jest watem przeciw-
powodziowym, a pozostata czes¢ doliny podlega uzytkowaniu rolniczemu.

Faza budowy

Najwieksze przeksztalcenia krajobrazu wystgpig w zwigzku z poprowadzeniem trasy
przez obszary dolin rzecznych (Wista, Liwa, Struga Miynska) gdzie seminaturalny krajobraz
wnetrza dolin lokalnie zdominowany zostanie antropogenicznym i technicznym, z pozostato-
Sciami przeksztalcen srodowiska. Szczegdlne nasilenie przeksztatceh bedzie miato miejsce w
dolinie Wisty w km =4+500+5+800. Nastgpi trwata i nieodwracalna zmiana krajobrazu spowo-
dowana pojawieniem sie zupetnie nowego, duzego obiektu liniowego w stosunkowo jednolitym
krajobrazie.

Realizacja planowanego przedsiewziecia we wszystkich wariantach wigza¢ bedzie sie
ponadto z:

- obnizeniem walorow estetycznych krajobrazu, w wyniku prowadzenia prac budowla-
nych i organizacji zaplecza budowy;

- wykonaniem wykopow w km 0+000 + 2+730 i 10+940+11+920 — najgtebszy wykop
bedzie miat ok. 10 m (km ~11+200) i zostanie wykonany na obszarze zabudowanym,
przeksztalconym juz przez cziowieka. Pozostate wykopy spowodujg niewielkie prze-
obrazenie powierzchni terenu szczegolnie w obrebie obszaréw wysoczyznowych,

- wykonaniem nasypow — srednia wysokos¢ nasypow bedzie wynosi¢ ok. 2,5 m.
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W fazie eksploatacji funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia drogowego wraz z
przeprawg mostowg moze powodowaé rozwdéj gospodarczy terendéw sasiadujgcych. Genero-
wac on bedzie:

« dalsze procesy urbanizacyjne i przyspieszenie procesu antropizacji krajobrazu,
* pojawienie sie rozswietlonej smugi w obrebie doliny Wisty,
» podkres$lenie ekspozycji krajobrazowej mostu nad rzekg Wista,

* zmiany lokalnych warunkoéw klimatycznych w wyniku zmian charakteru powierzchni
czynnej (z naturalnej powierzchni terenu na nawierzchnie asfaltowg o innym albedo
| pojemnosci cieplnej).

VI.5.5. Srodowisko gruntowo-wodne

VI1.5.5.1. Podsumowanie istniejgcych uwarunkowar dla srodowiska gruntowo-wodnego

Z punktu widzenia ochrony srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych w obrebie
planowanego przedsiewziecia zwracajg uwage nastepujgce uwarunkowania:

1) zaleganie zwierciadta wody gruntowej w utworach piaszczystych (piaski i zwiry wodno-
lodowcowe w stropowych partiach glin zwatowych, aluwia piaszczyste w dolinie Wisty)
Srednio na gtebokosci od 2 do 5 m ppt.;

2) spodziewane sgczenia w obrebie piaszczystych przewarstwien w glinach zwatowych;

3) bezposrednie podtoze budujg grunty o zréznicowanych parametrach geologiczno — in-
zynierskich, zaréwno korzystnych (gliny lodowcowe, utwory piaszczyste) jak i nieko-
rzystnych (namuty, torfy, utwory zawierajgce w swoim skfadzie frakcje ilaste i pylaste).
Najmniej korzystne warunki geologiczno — inzynierskie stwierdzono w obrebie doliny
rzeki Wisty.

4) w systemie hydrograficznym na badanym terenie dominujgca role petni rzeka Wista. Do-
lina rzeki Wisty jest poprzecinana licznymi kanatami i rowami melioracyjnymi. Wiekszosc¢
wod powierzchniowych z obszaru silnie zmeliorowanego jest odprowadzana do ciekdw
Strugi Miynskiej i Liwy, przeptywajacych po obu stronach doliny Wisty. Do wiekszych je-
zior zlokalizowanych na tym terenie naleza: Jezioro Rakowieckie i Jelenie. W obrebie
wysoczyzny morenowej, szczegolnie w poczatkowym kilometrazu trasy dos¢ liczne jest
wystepowanie oczek wytopiskowych. Czes¢ z nich znajduje sie w bezposrednim sa-
siedztwie z projektowang trasa.

5) na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziem-
nych;

6) nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na srodowisko wgtebnych wéd podziem-
nych.

7) na przebiegu projektowanej inwestycji w proponowanych wariantach stwierdzono wy-
stepowanie Obszaréw Natura 2000: Dolina Dolnej Wisty i Dolna Wista. Projektowana
inwestycja przecina rowniez Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz Obszar
Chronionego Krajobrazu Doliny Kwidzynskiej. Dla ochrony ciekoéw przeptywajgcych
przez wymienione obszary tj: Strugi Mitynskiej i Wisty oraz Liwy (przeptywajacej poza
tymi obszarami) nalezy zastosowac¢ odpowiednie urzgdzenia oczyszczajgce wody opa-
dowe jak i zabezpieczajgce przed skutkami powaznej awarii.

8) Koniecznos¢ budowy trasy w wykopach na nastepujacych odcinkach: ~ 0+050+0+090
(max -1,3 m), 0+260+0+460 (max - 3,6 m), 0+840+0+960 (max -3,9 m), 1+880+2+290
(max -5,4 m), 2+450+2+510 (max -3,5 m), 2+610+2+730 (max -3,8 m), 10+940+11+280

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

(max -10,0 m), 11+660+11+920 (max -4,5m) - w nawiasie podano maksymalng gtebo-
kos¢ wykopu. Ze wstepnej analizy gtebokosci wystepowania wod gruntowych wynika, ze
na odcinku prowadzonym w wykopie, w km 2+610+2+730 (max —3,8 m) mozna sie spo-
dziewa¢ wystepowania zwierciadta swobodnego w utworach piaszczystych ponad po-
prowadzong niweleta. Oznacza to, ze konieczny bedzie staty drenaz tych wykopdéw (np.
w postaci drenokolektoréw, drenaz skarpowy). Na pozostatych odcinkach nie stwierdzo-
no wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej niwelety projektowanej drogi. Na-
tomiast mozna sie spodziewac¢ wystepowania sgczen wody z piaszczystych przewar-
stwien w glinach zwatowych, z soczewek badz wdd zawieszonych na glinach zwato-
wych. Przedstawiona ocena powinna zosta¢ zweryfikowana w pozniejszym etapie opra-
cowan geologiczno-inzynierskich celem wskazania odcinkéw gdzie bedzie konieczny
staty drenaz wykopow.

» Odcinki na ktérych trasa bedzie przebiega¢ w wykopach (gteboko$¢ wykopu maksymal-
nie do ok. 10 m) nie przewiduje sie niekorzystnego oddziatywania na okoliczny teren.
Wigze sie to z korzystnymi utworami budujacymi bezposrednie podtoze budowlane jak i
na wiekszosci terenu brak jest obserwowanej rzednej zwierciadta wody gruntowej powy-
zej niwelety projektowanej drogi. W miejscu, gdzie spodziewane jest wystepowanie wod
gruntowych ponad rzedng niwelety - km 2+610+2+730, rowniez nie przewiduje sie nie-
korzystnych zmian. Spowodowane jest to niewielkg gtebokoscig wykopu (max —3,8m)
jak i matymi migzszosciami i rozprzestrzenienieniem utwordw piaszczystych, wystepuja-
cych ponad stropem glin lodowcowych.

VI.5.5.2. Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w sciekach opadowych z drég sa:
% zawiesiny ogélne;
< weglowodory ropopochodne;
% metale ciezkie;
% chlorki, stosowane podczas zwalczania sliskosci zimowej.

W 2005 roku Oddziaty Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad przeprowadzity
na sieci drég krajowych w Polsce badania stezeh zawiesiny ogolnej oraz substancji ropopo-
chodnych. Wyniki tych pomiaréw postuzyly jako podstawa do opracowania ,Wytyczne progno-
zowania stezen zawiesin ogolnych i weglowodorow ropopochodnych w sciekach z drég krajo-
wych” — Zalgcznik do Zarzgdzenia Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
Warszawa, pazdziernik 2006r.

W ramach wykonanych analiz wynikbw pomiarow mozliwe stato sie okreslenie zalezno-
Sci pomiedzy natezeniem ruchu i stezeniem zawiesin ogoélnych dla drog jednojezdniowych
(dwupasowych oraz dwupasowych z szerokimi poboczami bitumicznymi) zlokalizowanych na
terenach zamiejskich, bez zastosowania urzadzen podczyszczajacych na wylotach réznego
rodzaju systemow kanalizacyjnych.

Projektowana droga krajowa nr 90 miesci sie w w/w kategorii tj. jest to droga jednojez-
dniowa o dwdch pasach ruchu na terenie pozamiejskim. Dla takiej kategorii drogi zaleznosé
pomiedzy stezeniem zawiesin ogolnych w sptywach z drogi a natezeniem ruchu jest nastepuja-
ca:
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Sz = 0,718 x Q%?° [mg/l] *

gdzie:
S0 — stezenie zawiesiny ogolnej w sciekach z drog krajowych [mg/l]
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1 000 do 17 500 pojazdéw /dobe [P/d]

*Zaleznos¢ ta zostata wyprowadzona na podstawie badan stezenia zawiesin ogdlnych w 459 punktach w roku
2005 na drogach krajowych w 14 Oddziatach GDDKIA.

Jak wynika z prognozy ruchu opracowanej dla projektowanej drogi krajowej nr 90 na lata
2010 i 2020 sredniodobowe natezenie ruchu wynosi:

rok 2010 — SDR = 7 900 poj./dobe
rok 2020 — SDR = 11 000 poj./dobe

Z przeliczenia przy uzyciu powyzszego wzoru otrzymamy nastepujgce wyniki stezen
zawiesiny ogolnej w sptywach opadowych z drogi krajowej nr 90:

rok 2010 — S;, = 83 mg/I
rok 2020 — S;, =99 mg/l

Dopuszczalna warto$¢ stezenia zawiesin w sptywach odprowadzanych do odbiornikow
wynosi 100 mg/l. Obliczone powyzej wartosci sg nizsze niz warto$¢ dopuszczalna, nie wyma-
gaja wiec zastosowania dodatkowych urzadzen podczyszczajacych sptywy opadowe. Z uwagi
na ochrone srodowiska przyrodniczego (obszary Natura 2000 i OChK) jak i mozliwo$¢ wysta-
pienia powaznej awarii nalezy dobra¢ odpowiednie urzgdzenia oczyszczajgce i zaprojektowac
zabezpieczenie na wypadek ewentualnej awarii (np. zastawki, itp.)

Prognozowane stezenia weglowodordw ropopochodnych w sptywach z projektowanej drogi

Wielkosci stezen weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych sptywajgcych
ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie wynikow badan przeprowa-
dzonych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad badan na sieci drég kra-
jowych w Polsce (opracowanie firmy ,EKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa 2006 r.) oraz na podstawie
wynikow otrzymanych z GDDKIA O/Gdansk dotyczgcych pomiarow z drogi krajowej Nr 1, w
sasiedztwie projektowanej drogi (w miejscowosci Rakowiec i Mata Karczma).

Przeprowadzone w roku 2005 r. badania wykazaly, ze tylko dla ok. 20% wynikow steze-
nia substancji ropopochodnych byty wieksze od granicy oznaczalnosci — 0,005 mg/l. Pozostate
wyniki ksztattowaty sie ponizej tej wartosci. Wszystkie otrzymane wyniki nie przekroczyty war-
tosci dopuszczalnej 15 mg/l.

Prébki z drogi krajowej Nr 1 w miejscowosci Rakowiec i Mata Karczma pobrano w obec-
nosci osadnika i separatora. Oznaczone stezenia weglowodoréw ropopochodnych byty bardzo
niskie i nie przekraczaty 0,1 mg/I.

Pomiary stezenh substanciji ropopochodnych  wykazaty, ze w 99% przypadkdéw sg takie
same jak stezenia weglowodorow ropopochodnych (zgodnie z danymi zawartymi w ,\Wy-
tycznych prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w Scie-
kach drog krajowych” — zalgcznik do zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajo-
wych i Autostrad (Warszawa, pazdziernik 2006). Dlatego tez wartosci spodziewanych stezen
weglowodorow ropopochodnych bedg zbiezne z wynikami pomiarow substancji ropopochod-
nych i wyniosg maksymalnie do okoto 0,1 mg/I.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VI.5.6. Gleby

Tereny wokét analizowanych wariantow projektowanej inwestycji charakteryzujq sie za-
gospodarowaniem typowo rolniczym. Trasa po obu stronach Wisty bedzie stanowita nowy dro-
gowy cigg komunikacyjny.

Faza budowy

Najwieksze, czesto nieodwracalne zmiany w pokrywie glebowej nastgpig w czasie bu-
dowy trasy, kiedy to prace makro i mikroniwelacyjne zniszczg te pokrywe, nie tylko w pasie
przebiegu trasy, ale i na obszarach bezposrednio do niej przylegtych.

Prace zwigzane z budowg trasy spowoduja:

- usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

- naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy bu-
dowie drogi i konstrukcji np. nasypy, obiekty mostowe,

- ewentualne, krétkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta ptytkich wod grunto-
wych powstate na skutek przebudowy systemu melioracyjnego i budowy przepustow.

Wplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy
(z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod trase i obiekty inzynierskie). Bezposrednie od-
dziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i gleby bedzie lokalne. Catkowite
zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym
zakresie w rejonie skrzyzowan oraz powierzchniach zajetych pod urzgdzenia odwadniajgce
droge. W efekcie prac budowlanych zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych. Przeksztatcona
I nieodwracalnie zajeta zastanie powierzchnia (bez obszaru przejscia przez Wiste) ok. 667 ha
(wariant 1), 715 ha (wariant 2) i 646 (wariant 3).

Nie przewiduje sie wystgpienia zmian stosunkédw wodnych w trakcie budowy przeprawy
mostowe]j przez rz. Wiste. Prowadzone prace (m.in. palowanie) mogg jedynie chwilowo powo-
dowac¢ wahania rzednych zwierciadta wody na tym terenie. Po wykonaniu prac budowlanych
poziom wod powrdci do swojego pierwotnego stanu.

Faza eksploatacii

Etap eksploatacji trasy zwigzany jest gtdwnie z degradacjg chemiczng gleb wynikajaca z
kumulacji zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby wzdtuz projektowanej inwestycji zanie-
czyszczane mogq by¢: wodami opadowymi sptywajacymi z pasa drogowego, wtérng emisjg
pytbw powodowang ruchem pojazdéw (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samo-
chodowych) oraz srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég. Stwier-
dzono, ze na skutek nadmiernego stosowania soli wystepuje koncentracja roztworu soli w gle-
bach (pomimo sptywu wéd zasolonych rowami i wyptukiwania). W okresach niedoboru wilgoci
glebowej, wielokrotnie przekracza poziom tolerancji nha zasolenie wielu drzew, krzewow i niskiej
roslinnosci.

Zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi oraz metalami ciezkimi zalezg od na-
tezenia ruchu, jak rowniez od stanu technicznego pojazdéw. Pomimo prognozowanego dosé
duzego natezenia ruchu Tabela w pkt. 111.3.7 na analizowanym odcinku nie wystepujg przekro-
czenia stezen dopuszczalnych w powietrzu zadnej z badanych substancji (NO,, CO, SO, oraz
weglowodorow alifatycznych i aromatycznych — patrz pkt. VI.5.8.).
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Oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na pokrywe glebowag zalezy nie tylko
od wielkosci emisji czy natezenia czynnikéw degradujacych, ale w duzym stopniu od odporno-
Sci samej gleby (typy i rodzaje gleb). Analizowany obszar charakteryzuje sie wystepowaniem
gleb o réznych typach i rodzajach, co zostato przedstawione w rozdz. IV.4. W poczatkowym
kilometrazu 0+000+4+000 wystepujg gleby brunatne wiasciwe, od km 4+000 do konca projek-
towanej trasy wystepujg mady w przedziale od bardzo lekkich do bardzo ciezkich.

Gleby brunatne charakteryzujg sie odczynem stabo kwasnym do obojetnego - pH od 5,0
do 7,2, co wigze sie z wystepowaniem znacznych ilosci kationéw zasadowych: Ca, Mg, Ki Na i
niewielkg iloscig jonéw H i Al. Wystepujace kationy wapnia wptywajg na trwalos¢ kompleksow
ilasto- préchnicznych i przeciwdziatajg procesowi wymywania sktadnikow zasadowych. Gene-
ralnie gleby brunatne wtasciwe sg to gleby o sredniej odpornosci (Kowalik P., 2001).

Odczyn (pH) mad zmienia sie w zaleznosci od ich wystepowania i wyksztatcenia litolo-
gicznego. Mady charakteryzujg sie pH ok. 7-8 a wiec prawie obojetnym (Myslinska E., 2001).
Odpornosc¢ gleb ro$nie wraz ze wzrostem pH. Generalnie mady sg to gleby o sredniej i dobrej
odpornosci.

Obie grupy charakteryzujg sie Srednig pojemnoscig kompleksu sorpcyjnego, a takze
odczynem obojetnym lub bliski obojetnemu. Gleby charakteryzujace sie srednig pojemnoscig
kompleksu sorpcyjnego sg w stanie unieruchamiac zwigzki takich metali jak otowiu czy kadmu.

W zwigzku z coraz lepszym stanem technicznym pojazddéw i uzywaniem benzyny bez-
olowiowej, ilo$¢ zanieczyszczen dostajgcych sie do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje
spadkowe. W zwigzku z powyzszym mozna prognozowac, ze projektowana trasa nie wptynie
znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajgcych w glebie.

VI.5.7. Zasoby dziedzictwa kulturowego

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej scisle zwigzana jest z koniecznoscig prze-
prowadzenia prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie istniejgcych w ziemi stanowisk
archeologicznych zarowno tych, ktérych warstwy kulturowe zalegajg pod powierzchnig ziemi,
jak i obiektow o wlasnej formie krajobrazowej. Prace ziemne i niekontrolowane odkrywki pro-
wadzi¢ mogg do catkowitego lub czesciowego zniszczenia tych materialnych sladow osadnic-
twa.

Na obszarze trzech projektowanych wariantow przeprawy mostowej przez rz. Wiste i w
jej bezposrednim sasiedztwie nie wystepujg state obiekty dziedzictwa kulturowego.

Jak wynika z opinii Muzeum Archeologicznego w Gdansku, na trasie projektowanego
przebiegu drogi krajowej nr 90 (dojazd do przeprawy mostowej po wschodniej stronie w m. Ma-
reza) zlokalizowane jest jedno stanowisko archeologiczne nr 17/28 — osada z wczesnej epoki
zelaza i wczesnego sredniowiecza. Droga we wszystkich wariantach przecina obszar tego sta-
nowiska (Zat. Nr 1.1 1.2.)

Z zapisOw dokumentdéw planistycznych wynika, ze w m. Jazwiska znajdujg sie dwa
punkty osadnicze: jeden z okresu wptywow rzymskich i sredniowiecza, a drugi z epoki kamie-
nia. Oba znajdujg sie w znacznej odlegtosci od inwestycji (ok. 1 km) — brak wptywu na nie.

Ze wzgledu na brak szczegotowego rozpoznania archeologicznego na terenie planowa-
nego zadania inwestycyjnego, nalezy rowniez liczy¢ sie z mozliwoscig odkrycia nowych stano-
wisk w trakcie prac budowlanych — konieczne wykonanie badan powierzchniowych.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Innym waznym zrodtem oddziatywania na dziedzictwo kultury tj. obiekty state (kubaturo-
we) sg wibracje zwigzane z ruchem ciezkich pojazdéw oraz pracg maszyn zageszczajgcych
material na budowie. Wibracje mogg spowodowac przyspieszenie procesu hiszczenia tych
obiektéw (np. pekanie muréw). Na stan tych dobr kultury mogg mie¢ takze wpltyw zanieczysz-
czenia pylowe, a ich zrodiem bedzie ruch pojazdéw oraz prace ziemne.

Inwentaryzacja statych obiektow dziedzictwa kultury wokét analizowanych wariantow
drogi nr 90 wykazata, ze znajdujg sie one poza niszczacym wptywem drgan wywotanych pra-
cami budowlanymi.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji negatywne oddziatywania na dobra kultury dotyczg przede
wszystkim statych obiektow dziedzictwa, ktére wigzg sie gtdbwnie z zanieczyszczeniami, pytami
I wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu ruchu i predkosci pojazdow. Drgania
wywotane ruchem pojazdéw samochodowych wystepowac¢ moga w strefie o szerokosci do 20 +
40 m od drogi.

Zwazywszy na to, ze w sasiedztwie projektowanej drogi nr 90 (500 m od osi drogi) nie
wystepujg state dobra kultury stwierdza sie, iz inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie nega-
tywnie wptywaé na wymienione obiekty kulturowe. Etap eksploatacji nie bedzie miat rowniez
wptywu na ruchome obiekty dziedzictwa kulturowego.

VI.5.8. Stan aerosanitarny

Faza budowy

W trakcie budowy przeprawy mostowej na Wisle oraz nowego przebiegu drogi krajowej
nr 90, niezaleznie od wybranego wariantu konieczne bedzie przeprowadzenie robét ziemnych,
prac rozbidrkowych oraz budowlanych, w wyniku, ktérych nastgpi emisja zanieczyszczen pyto-
wych oraz gazowych. Zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza beda takze silniki porusza-
jacych sie pojazdéw oraz maszyn budowlanych uczestniczacych w pracach ziemnych i trans-
portowych. W trakcie transportu i przetadunku materiatdw sypkich emitowane mogq byc¢ takze
pyty.

Jak pokazuje doswiadczenie emisja zanieczyszczen w trakcie fazy budowy drogi ma
najczesciej charakter chwilowy przemieszczajacy sie wraz z postepem prac i znikajacy niedtu-
go po zakonczeniu budowy.

Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia komunikacyjne sg jednym z czynnikOw obcigzajacych powietrze at-
mosferyczne. Zagrozenie zwigzane z emisjg tych zanieczyszczeh zalezy w gtéwnej mierze od
aktualnego ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze oraz stanu technicznego parku sa-
mochodowego.

W niniejszej analizie oszacowano prognozowane wielkosci emisji spowodowane witasnie
ruchem pojazdow na projektowanej przeprawie mostowej koto Kwidzyna dla prognozowanych
natezen ruchu w roku 2010 i 2010, dla kazdego z wariantow.

Maksymalne natezenia ruchu (sumarycznie dla pory dziennej i nocnej) przedstawiajg sie
nastepujgco: rok 2010 — max. 820 poj./h i rok 2020 — max. 1 120 poj./h. Do obliczen przyjeto
przewidywang dtugosc¢ projektowanych wariantéw przeprawy mostowej wraz z dojazdami.
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Prognozowang wielko$¢ emisji okreslono dla 5 znaczacych zanieczyszczenh tj.: dwutle-
nek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, weglowodory alifatyczne i aromatyczne. Substancjg
wyznaczajgcq zasieg oddziatywania inwestycji liniowych jest dwutlenek azotu, co potwierdzajg
prowadzone badania. Do oszacowania emisji postuzono sie wskaznikami emisji przedstawio-
nymi w ekspertyzie naukowej prof. nzw. dr hab. inz. Z. Chiopka.

W wyniku przeliczen otrzymano przedstawione w ponizszej tabeli wartosci sredniorocz-
nej emisji [Mg/a] zanieczyszczen dla poszczegolnych projektowanych wariantow przeprawy
mostowe]j przy maksymalnym prognozowanym natezeniu ruchu.

Srednioroczna emisja [Mg/a]
Lp. Zanieczyszczenie Rok 2010 Rok 2020
dzien | noc dzien | Noc
Wariant 1 — diugos$¢ 11,88 km
1. | Dwutlenek azotu 28,236 8,261 15,501 4,464
2. | Tlenek wegla 24,666 4,742 25,896 4,935
3. | Dwutlenek siarki 0,241 0,058 0,297 0,074
4. | Weglowodory alifatyczne 4,585 1,326 4,759 1,405
5. | Weglowodory aromatyczne 1,203 0,340 0,839 0,248
Wariant 2 — diugos$¢ 11,90 km
1. | Dwutlenek azotu 28,259 8,268 15,514 4,468
2. | Tlenek wegla 24,687 4,746 25,917 4,939
3. | Dwutlenek siarki 0,241 0,058 0,298 0,074
4. | Weglowodory alifatyczne 4,589 1,327 4,763 1,406
5. | Weglowodory aromatyczne 1,204 0,341 0,840 0,248
Wariant 3 — dtugos$¢ 12,07 km
1. | Dwutlenek azotu 28,662 8,386 15,735 4,531
2. | Tlenek wegla 25,039 4,814 26,287 5,009
3. | Dwutlenek siarki 0,245 0,059 0,302 0,075
4. | Weglowodory alifatyczne 4,654 1,346 4,831 1,426
5. | Weglowodory aromatyczne 1,221 0,346 0,852 0,252

Do obliczen rozprzestrzeniania sie dwutlenku azotu (gtbwnego determinanta zasiegu
oddziatywania inwestycji liniowych) przyjeto zatozenia:

» droge umieszczono w terenie ptaskim (najkorzystniejsze warunki rozprzestrze-
niania — zasieg maksymalny),

» punkty odbioru zlokalizowano na poziomie terenu,

» w wielkosci emisji nie uwzgledniono jej zmniejszenia w wyniku zastosowania pa-
sOw zieleni stanowigcej naturalna przegrode biotechniczng czy tez ekrandw aku-
stycznych,

» wspotczynnik szorstkosci terenu w wysokosci zp = 0,035 (tereny pol uprawnych),

wartosci natezeni ruchu prognozowane na lata 2010 i 2020,

» wskazniki emisji dla roku 2020 sg nizsze niz wskazniki na rok 2010. Wynika to z
uwzglednienia postepu technicznego i unowoczesniania technologii produkcji pa-
liw i konstruowania coraz bardziej ekologicznych silnikdw spalinowych

» jednostkowa emisja zanieczyszczeh dla kazdego z wariantdw bedzie jednakowa
z powodu jednakowych natezen ruchu i parametrow drogi.

Y

Metodyka obliczen oparta jest na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia
2002r w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, natomiast symula-
cja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO 2003.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Ze wzgledu na jednakowe parametry techniczne, prognozowane natezenia ruchu i ro-
dzaj zagospodarowania terenow dla wszystkich wariantow przebiegu trasy, uzyskane zasiegi
rozprzestrzeniania sie dwutlenku azotu beda takie same niezaleznie od wybranego wariantu.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie dwutlenku azotu
w latach 2010 i 2020:

N Prognozowane stezenie N Prognozowane stezenie
odlegtosc 9d dwutlenku azotu [pg/ms] W odleglo_s.c od i dwutlenku azotu [ug/ms] w
_kraw§d2| 2010r. krawedzi jezdni 2020r.
jezdni [m] [m]
Sa S99,8 Sa S99,8
1 19,61 195,89 1 10,73 107,51
2 16,53 160,63 2 9,04 88,16
3 14,24 134,90 3 7,79 74,04
4 12,48 115,74 4 6,83 63,52
5 11,09 100,97 5 6,06 55,41

] Wartosci odniesienia dla dwutlenku azotu przedstawione w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dn. 05.12.2002r. (Dz.U. Nr 1 z 2003r., poz. 12) wynosza: dla okresu 1 godziny —
200 pg/m?, a dla okresu roku kalendarzowego — 40 pg/m®.

Podsumowanie:

Uzyskane wyniki zasiegu rozprzestrzeniania sie dwutlenku azotu wskazujg, iz w roku
2010 i 2020 nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych stezen Sredniorocznych i godzi-
nowych dla dwutlenku azotu poza pasem drogowym.

Srednioroczna emisja zanieczyszczen dla kazdego z wariantéw bedzie podobna z po-
wodu takich samych natezen ruchu oraz parametrow drogi. Nieznaczne réznice spowodowane
sq réznicg dhugosci poszczegolnych wariantow.

Zabudowa mieszkaniowa zinwentaryzowana na terenach wokoét inwestycji nie znajdzie
sie w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnych stezen dwutlenku azotu.

Uzyte do obliczen prognostycznych wskazniki emisji zanieczyszczen przedstawiajg naj-
nowsze ujecie i podejscie do spraw zwigzanych ze spalaniem paliw w pojazdach samochodo-
wych. Wyniki uzyskane przy ich uzyciu sg najbardziej wiarygodne dla obecnego stanu wiedzy
technicznej.

VI1.5.9. Stan klimatu akustycznego

Niezaleznie od wyboru wariantu w trakcie budowy drogi wystapig okresowe i krotkotrwa-
le oddziatywania akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz prze-
jazdami pojazdéw transportujgcych materiaty i surowce.

Analizowana droga krajowa nr 90 przebiega wzdtuz terendéw o r6znorodnym stopniu
zurbanizowania i funkcji uzytkowej, na granicy ktérych winny by¢ zachowane warunki norma-
tywne zgodnie z klasyfikacjg terendw wg Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz.U. Nr 120 poz. 826).

W fazie eksploatacji drogi z jej pasa drogowego bedzie emitowany hatas wywotany ru-
chem pojazdow samochodowych. Do analizy przyjeto przebiegi 3 wariantow drogi: 1, 2 i 3.
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VI1.5.9.1. Cel i zakres obliczen propagacji hatasu w srodowisku

Celem obliczeh zwigzanych z propagacjg hatasu drogowego do $rodowiska jest okre-
Slenie wartosci i zasiegu hatasu drogowego, ktory emitowany bedzie z terenu pasa drogowego
drogi krajowej nr 90 na przylegte tereny:

Zakres prognozy akustycznej obejmuije:

» okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnego poziomu hatasu
w srodowisku,

» obliczenie zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego w porze dnia i nocy,

» poréwnanie prognozowanego poziomu hatasu drogowego w $rodowisku z poziomem
dopuszczalnym i ocena zgodnosci z warto$ciami normatywnymi,

» obliczenie zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego dla zastosowanych ekrandéw aku-
stycznych.

VI.5.9.2. Charakterystyka zrédta hatasu

Gtéwnym zrédiem hatasu drogowego typu liniowego na analizowanym terenie bedzie
droga krajowa nr 90.

Niweleta przebiegu analizowanego odcinka drogi dla wszystkich wariantéw jest zrozni-
cowana, a zrodio hatasu znajduje na réznych poziomach w zaleznosci od przebiegu trasy
w stosunku do istniejgcego poziomu terenu. Dane dotyczace usytuowania zrodia w poziomie,
na nasypie i w wykopie uwzgledniono w modelu terenu, ktéry wykorzystano do obliczen.

Obliczenia przeprowadzono za pomoca programu komputerowego SoundPlan 6.4.

Oceniany odcinek drogi krajowej (wszystkie warianty) charakteryzuje sie nastepujgcymi
natezeniami ruchu w latach 2010 i 2020:

Prognoza ruchu — godzinowa [poj/h]

Pora dzienna Pora nocna
osobowe | ciezkie |osobowe| ciezkie
456 134 145 85
Pora dzienna Pora nocna
osobowe | ciezkie |osobowe| ciezkie

630 170 209 111

Rok prognozy — 2010

Rok prognozy — 2020

Do obliczeh hatasu drogowego przyjeto sredniogodzinowe natezenia ruchu zgodne z
powyzszg tabela.

VI1.5.9.3. Parametry eksploatacyjne analizowanych wariantow drogi krajowej - dane przyjete do obliczen
propagaciji hatasu

1. Natezenie ruchu 2010/2020r tabela powyzej (VI1.5.9.2)

2. llos¢ pasow ruchu 2,

3. Szerokosc¢ pasa ruchu 3.5m,

4. Predkos¢ ruchu pojazdow 70 km/h,

6. Rodzaj nawierzchni bitumiczna.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VI1.5.9.4. Uwarunkowania akustyczne wynikajgce z lokalizacji istniejgcej zabudowy mieszkalnej (funkcja
chroniona)

Tereny, przez ktére przebiegajg analizowane warianty drogi charakteryzujg sie réznym
stopniem zurbanizowania i zainwestowania tj. od terendw rolnych i nieuzytkbw do terenéw roz-
proszonej gtbwnie jedno- i dwukondygnacyjnej zabudowy mieszkalnej.

Zinwentaryzowano istniejgcg zabudowe mieszkaniowg znajdujgcg sie na granicy lub w
zasiegu oddziatywania drogi krajowej nr 90.

WARIANTY 1, 2,3
km |5U0na| odlegtos¢ od osi [m] | uwag
czes¢ wspllna wariantéw 1, 21 3
0+000 I 80
1+510 I 17
1+520 p 51
2+140 I 61
2+150 I 48
2+215 I 51
2+240 I 53
2+280 [ 40
2+380 I 73
2+920 I 109
3+080 I 100
3+410 [ 126
3+450 [ 111
3+520 I 50
Wariant 1
3+800 p 82
3+990 p 38
3+991 p 19
3+990 [ 36
5+720 I 190
5+770 I 110
5+860 I 125
10+713 p 164
10+733 p 146
10+773 I 59
10+903 I 49
10+983 p 27
Wariant 2
3+800 p 82
3+990 p 38
3+991 p 19
3+990 I 36
5+780 I 186
5+820 [ 93
5+910 I 98
10+730 p 164
10+750 p 146
10+790 [ 59
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10+920 I 49
11+000 p 27
Wariant 3
4+000 p 75
5+800 p 74
5+900 p 97
6+020 p 58
6+040 I 152
6+100 I 134
10+903 p 164
10+923 p 146
10+963 [ 59
11+093 I 49
114173 p 27

VI1.5.9.5. Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku

Analizowana droga krajowa nr 90 przebiega wzdtuz terendéw o r6znorodnym stopniu
zurbanizowania i funkcji uzytkowej, na granicy ktérych winny by¢ zachowane warunki norma-
tywne zgodnie z klasyfikacjg terendw wg Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz.U. Nr 120 poz. 826).

Dla zinwentaryzowanej zabudowy mieszkaniowej przyjeto nastepujgce wartosci dopusz-
czalnego poziomu hatasu w srodowisku:

Tabela 1

od drog lub linii kolejowych:

— tereny zabudowy mieszkaniowej pkt. 3,
Laeqp = 60 dB /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqn = 50 dB /przedziat czasu odniesienia = 8h/

VI.5.9.6. Metodyka obliczen
VI.5.9.6.1. Prognozowanie hatasu drogowego z drogi krajowej

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu o program
komputerowy SoundPLAN 6.4, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny z Polskg Normg PN-
ISO 9613-2 - Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogoélna
metoda obliczania.

Ocene oddziatlywania hatasu na terenach wokot drogi krajowej nr 90 przeprowadzono
przyjmujac nizej wymienione zatozenia przyjete w modelu obliczeniowym programu Sound-
Plan 6.4:

» standard obliczen: NMPB — Routes — 96,

» zrodio liniowe,

» warunki oceny: Lgen (PL),

» teren analizy — uwzgledniajacy przebieg niwelety drogi, powierzchnia pochtaniajgca,
» dane eksploatacyjne drogi,

» normatywny czas odniesienia:

- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% — 22%,
-poranocna T= 8godzin w godz. 22 % — 6.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

» poprawki zwigzane z :

- postepem technicznym przemystu samochodowego (1+2 dB),

- wymiang zuzytych starych samochodéw na nowsze lub nowe (1+2 dB),

- niedoktadno$¢ wynikajgca z modelu obliczen programu komputerowego SoundPLAN
(1,5 dB)

taczng poprawke zmniejszajgcq emisje zrodia hatasu przyjeto w roku 2010 - 1,0 dB
i w roku 2020 - 2,0 dB.

VI.5.9.6.2. Zestawienie danych do obliczeri propagacji hatasu drogowego

Dla catego uktadu drogowego (wszystkie warianty) przygotowano mape cyfrowg terenu
wraz z korpusem drogi (model terenu). Na model terenu naniesiono parametry zrédta hatasu
(droga) oraz zabudowe.

Dane te postuzyly do obliczenia zasiegu oddziatywania hatasu. Przyjeto takze nastepu-
jace zatozenia do obliczen zasiegu oddziatywania drogi:
» obliczenia przeprowadzono w siatce obliczeniowej na wysokosci h = 1.5 m,
» obliczenia przeprowadzono dla prognozy ruchu r. 2010 i 2020.

Dla zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej analizowano prognozowany obraz pola
akustycznego, zaktadajagc najbardziej optymalng lokalizacje ekrandw i ich parametrow geome-
trycznych dla zachowania standardow jakosci srodowiska na granicy funkcji chronione;.

VI.5.9.6.3. Kolejnosc i zakres obliczeri

1. Przygotowanie danych do obliczen (wszystkie warianty):

» zebranie danych dotyczacych modelu terenu i zrodia hatasu,
» prognoza ruchu na analizowanym odcinku drogi,
> okreslenie wspotrzednych obiektéw chronionych (budynkow).

2. Obliczenia komputerowe.

3. Graficzny obraz wynikéw obliczen w postaci izolinii dla przyjetych wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu w srodowisku — zasieg oddziatywania hatasu, bez ekranow akustycznych.

4. Graficzny obraz wynikdéw obliczen w postaci izolinii dla przyjetych wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu w srodowisku — zasieg oddziatywania hatasu, z ekranami akustycznymi.

VI.5.9.7. Podsumowanie wynikéw obliczen

1. Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasow drogowych wszystkich wa-
riantdw przebiegu drogi krajowej przekraczajg granice linii rozgraniczajgcej projektowanego
przedsiewziecia.

2. Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2010 i 2020 dla przyjetych war-
tosci dopuszczalnych wykreslonych izolinia:

“* W porze dziennej Laeqp = 60 dB,
“* W porze nocnej Laegn = 50 dB.

przedstawiono w zatgcznikach nr 3.1 w postaci plansz graficznych pt. ,Prognozowany za-
sieg oddziatywania hatasu drogowego — warianty 1, 2 i 3" skala 1:5 000 oraz nr 3.2 w po-
staci plansz graficznych pt. ,Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu drogowego z
ekranami akustycznymi — warianty 1, 2 i 3” skala 1:5 000.
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3. W celu ochrony zabudowy chronionej (mieszkaniowej) w odlegtosci do 70 m*** od osi drogi
krajowe] znajdujgcej sie w zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego w porze nocnej 2020 r.
przewiduje sie konieczno$¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci
ekranow akustycznych. Ich lokalizacje (zatacznik 3.2) i parametry okreslono dla wszystkich
analizowanych wariantow przebiegu drogi krajowej:

Wariant 1
s 1+460+1+560 stronalewa diugos¢ 100 m, wysokosé 4,0 m,

< 1+460+1+580 strona prawa 120 m, 4,0 m,
& 2+145+2+415 strona lewa ok. 280 m, 4,0 m,
% 3+460+3+580 strona lewa 120 m, 4,0m,
& 34927+4+047 strona lewa 120 m, 4,0 m,
o 3+927+4+047 strona prawa 120 m, 4,0 m,
+ 10+693+10+933 strona lewa 240 m, 4,0 m,
Wariant 2
% 1+460+1+560 strona lewa 100 m, 4,0m,
< 1+460+1+580 strona prawa 120 m, 4,0 m,
& 2+145+2+415 strona lewa ok. 280 m, 4,0 m,
% 3+460+3+580 strona lewa 120 m, 4,0m,
& 34927+4+047 strona lewa 120 m, 4,0 m,
o 3+927+4+047 strona prawa 120 m, 4,0m,
+ 10+710+10+950 strona lewa 240 m, 4,0 m,
Wariant 3
< 1+460+1+560 strona lewa 100 m, 4,0 m,
« 1+460+1+580 strona prawa 120 m, 4,0 m,
& 2+145+2+415 stronalewa ok. 280 m, 4,0 m,
% 3+460+3+580 strona lewa 120 m, 4,0m,
« 5+900+6+080 strona prawa 180 m, 4,0 m,
« 10+883+11+123 strona lewa 240 m. 4,0 m.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

3+450 | 111
Wariant 1
3+800 p 82
5+720 | 190
5+770 | 110
5+860 | 125
10+713 p 164
10+733 p 146
Wariant 2
3+800 p 82
5+780 | 186
5+820 | 93
5+910 | 98
10+730 p 164
10+750 p 146
Wariant 3
4+000 p 75
5+800 p 74
5+900 p 97
6+040 | 152
6+100 | 134
10+903 p 164
10+923 p 146

5. Ponadto zinwentaryzowano jeden budynek mieszkalny znajdujacy sie w niewielkiej odlegto-

sci od drogi (27 m), ktéry znajduje sie na granicy izolinii dopuszczalnego poziomu hatasu.
Wynika to z faktu, iz droga w jego sasiedztwie przebiega w gtebokim wykopie. Dla tego bu-
dynku konieczna jest wiec weryfikacja obliczen prognostycznych za pomocg pomiaréw w ramach
analizy porealizacyjnej. Ponizej podano lokalizacje budynku w zaleznosci od analizowanego warian-
tu:

Wariant 1 — km 10+983, strona prawa

*** ekran 2+145+2+415 przeznaczony do ochrony 6 budynkow mieszkaniowych w tym jednego

w odlegtosci 73 m od osi drogi

Wariant 2 — km 11+000, strona prawa
Wariant 3 —km 11+173, strona prawa

4. Dla pojedynczej zabudowy mieszkalnej znajdujgcej sie w zasiegu izolinii dopuszczalnego

6. Proponowane ze wzgledu na koniecznos¢ wkomponowania przebiegu drogi w istniejacy kra-

poziomu hatasu, dla ktérej nie zalecono budowy ekranéw akustycznych, konieczne bedzie
przeprowadzenie pomiaréw akustycznych w ramach analizy porealizacyjnej. Pozwoli to na
weryfikacje prognozowanych wartosci pozioméw dzwieku i podjecie stosowanych decyzji o
sposobie jej zabezpieczenia. Dla poszczegdlnych wariantow zabudowa ta przedstawia sie

nastepujgco:

WARIANTY 1, 2, 3

K odlegtos¢ od osi .

m strona uwagi
[m]

czes¢ wspoblna wariantow 1, 21 3

0+000 I 80
2+920 | 109
3+080 I 100
3+410 I 126

jobraz pasy zieleni, dodatkowo wptyng na zmniejszenie emisji hatasu drogowego do srodo-
wiska. Pasy te wplyng na zwiekszenie wspoétczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku
oraz stworzg przegrode ostaniajgcg zrodto hatasu, co jest bardzo waznym czynnikiem ,psy-
chologicznym” zwigzanym z odbiorem tego typu zrédta hatasu.
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VI.5.10. Zapisy dokumentOw planistycznych

Przeprowadzona analiza zapisow dokumentow planistycznych obowigzujgcych w gmi-
nach, przez tereny ktorych przebiegajg warianty projektowanej drogi krajowej nr 90 wykazata,
iZ:

4 w MPZP i SUIKZP gminy Gniew i Kwidzyn wpisany jest przebieg drogi uzgodnio-

ny w projekcie z 2002r., zgodny z wariantem 1,

4 wariant 2 nieznacznie rozni sie od wariantu 1 (zmiany dotycza: kata przekrocze-
nia Wisty, przekroju normalnego na drodze i obiektach inzynierskich oraz sposo-
bu potaczenia projektowanej drogi z lokalnym uktadem komunikacyjnym) — wobec
czego mozna przyjac, iz zajmujg ten sam korytarz terenowy. W zwigzku z tym
mozna przyjaé, ze roOwniez przebieg wariantu 2 znajduje swoje odzwierciedlenie
w zapisach dokumentéw planistycznych,

4 wariant 3 (zwigzany z innym miejscem przekroczenia rzeki Wisty) przebiega w
nowym obecnie zaproponowanym wytrasowaniu i w zwigzku z tym jego przebieg
nie jest uwzgledniony w dokumentach planistycznych,

4 dojazdy do przeprawy mostowej w wariancie 3 tj. droga krajowa nr 90 po lewej
stronie rzeki ma taki sam przebieg jak w wariancie 1i 2,

4 most na rzece Wisle powinien by¢ obiektem bez wysokich elementéw utrudniaja-
cych swobodny przelot ptakéw, bez agresywnych krajobrazowo i kolorystycznie
form architektonicznych, zharmonizowanym z krajobrazem.

Reasumujgc, powyzsze zapisy mozna powiedzie¢, ze ze wzgledu na zapisy dokumen-
tow planistycznych najkorzystniejszym wariantem jest wariant 1 i 2.

VI.5.11. Rodzaj i charakterystyka powstagcych odpadéw

Ze wzgledu na podobny charakter koniecznych do wykonania prac rozbiérkowych, bu-
dowlanych czy eksploatacyjnych w kazdym z proponowanych wariantow inwestycyjnych zakta-
da sie, ze podczas budowy i eksploatacji drogi krajowej nr 90 oraz przeprawy mostowej na Wi-
sle powstang te same grupy i rodzaje odpadéw

Faza budowy
Na terenie przewidzianym pod realizacje ocenianej inwestycji we wszystkich propono-

wanych wariantach konieczne jest przeprowadzenie nastepujgcych prac:
rozbiérka nawierzchni asfaltowych,
wyburzenie obiektow budowlanych,
rozbiérka podbudowy z kruszywa,
rozbidérka barier energochtonnych i pojedynczych,
rozbiérka tarcz i stupkéw znakéw drogowych,
rozbidérka przepustéw pod drogami dojazdowymi i przepustéw z rur betonowych,
przebudowa rurocigagéw (PE, PCV),
przebudowy linii energetycznych (przewody, stupy),
przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus),
wycinka zieleni.
W czasie tych rob6t powstanie duza grupa odpadow, ktére mozna podzieli¢ na dwie
grupy: odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne.
Beda to przede wszystkim odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontéw i demon-
tazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktore zgodnie z art. 7 pkt. 2 Ustawy o
odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 ze zm.) powinny by¢ w pierwszej ko-

VVVVVVVVVY
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lejnosci poddane odzyskowi.

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza (placu) budowy powstanie
rowniez pewna ilos¢ odpadéw komunalnych i komunalno-podobnych z grupy 20 03 tj. odpady
komunalne powstajace w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikdw na terenie budowy.
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsie-
biorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, ktGre powstang w zwigzku z budo-
wa drogi krajowej nr 90. Zostaly one uporzadkowane wedtug kodow okreslonych w Rozporza-
dzeniu Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadow (Dz.U. Nr 112,
poz. 1206).

Kod odpadu Rodzaj odpadu Zrédio powstania
Odpady niebezpieczne
170301 Asfalt zawierajgcy smote Przebudo(\;va Istniejace] sieci
rogowej
Zmieszane lub wysegregowane odpady.z betong, gruzu ce- Prace rozbiérkowe obiektow
17 01 06 glanego, odpadowych materiatdw ceramicznych i elementéw
Lo e Lo . kubaturowych
wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne
Prace rozbidrkowe (ptyty pokry-
17 06 05 Materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbest ciowe -elewacyjne i dachowe
zawierajgce eternit)
Odpady z budowy, remontéw i demontazu zawierajace PCB
17 09 02 (np. substancje i przedmioty zawierajace PCB: szczeliwa, Przebudowa infrastruktury
wykfadziny podtogowe zawierajgce zywice, szczelne zespoty energetycznej
okienne, kondensatory)
16 02 09 Transformatory i kondensatory zawierajace PCB Przebudowa mfrastryktury
energetycznej
Odpady inne ni z niebezpieczne
17 0101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw
17 01 02 Gruz ceglany
170181 Odpady z remontow i przebudowy drég
170201 Drewno
17 02 02 Szkio
17 02 03 Tworzywa sztuczne L,
- - — Prace rozbiérkowe oraz prace
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 zwigzane z przebudowg
17 0380 Odpadowa papa infrastruktury technicznej
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie.
17 08 02 Materialy konstrukcyjne zawierajace gips.
17 09 04 Zmieszane odpady z bquwy, remontow i
demontazu.
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne Odpady pochodzace z placu
2003 04 Szlamy ze zbiornikow bezodptywowych stuzacych do groma- budowy
dzenia nieczystosci
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W czasie niezbednej do wykonania przebudowy istniejgcych drog pozyskany zostanie
destrukt asfaltowy. Jest on zaliczany do grupy 17 03 — odpady asfaltow, smét i produktéw smo-
towych (zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie katalogu odpadéw Dz.U.
Nr 112 z 2001 r., poz. 1206). Aby przypisa¢ destruktowi asfaltowemu doktadny kod odpadu
niezbedna jest znajomos¢ jego skladu. W zaleznosci od skladu klasyfikuje sie ten odpad do
podgrupy: 17 03 01 — asfalt zawierajgcy smote (odpad niebezpieczny) lub 17 03 02 — asfalt
inny niz wymieniony w 17 03 01 (odpad inny niz niebezpieczny). W chwili obecnej nie jest moz-
liwe okreslenie ilosci tego odpadu z podziatem na podgrupy.

Podczas rozbiorki obiektow kubaturowych istnieje prawdopodobienstwo powstania od-
padow zawierajgcych azbest. Odpady te sg zaliczane do odpaddow niebezpiecznych, a ich zré-
diem mogg by¢ m.in. ptyty pokryciowe i elewacyjne zawierajgce eternit. Na obecnym etapie
prac projektowych nie jest mozliwe okreslenie ilosci powstajacych odpaddéw zawierajgcych
azbest.

W zwigzku z koniecznymi do przeprowadzenia robotami ziemnymi przewiduje sie wy-
stagpienie niedoboru mas ziemnych — ilos¢ ziemi pozyskana z wykopow nie zbilansuje ilosci
niezbednej do wbudowania w nasypy. Ponizej przedstawiono szacunkowy bilans masami
ziemnymi dla analizowanych wariantéw:

Analizowany czynnik Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Wielko$é wykop6w [m?] 153 899 105 200 105 200
Wielko$¢ nasypow [m?] 478 765 280 300 312 000

W chwili obecnej trudno jednoznacznie okresli¢ czy catkowita ilos¢ ziemi pozyskanej z
wykopow bedzie nadawata sie do wbudowania w nasypy — grunty przydatne do celow budow-
lanych. W przeciwnym wypadku powstanie nadmiar gruntéw, ktére beda musiaty by¢ odwiezio-
ne na odkiad w miejscu wskazanym przez stuzby ochrony srodowiska Urzedéw Gmin. A na-
stepnie przekazane zostang do gospodarczego wykorzystania zgodnie z zaleceniami w/w
stuzb.

Szczegbtowg charakterystyke odpadéw wraz z programem gospodarki odpadami na
etapie budowy przedktada odpowiednim stuzbom ochrony srodowiska zgodnie z zapisami
Ustawy o0 odpadach — wytwoérca odpadow tj. firma, ktora na zlecenie Inwestora przeprowadza
prace rozbiérkowe.

Faza eksploatacji

Uzytkowanie drogi bedzie niosto za sobg powstawanie pewnych charakterystycznych
odpadow zwigzanych miedzy innymi z pracami utrzymaniowymi oraz z potencjalnie mogacq
wystgpi¢ na drodze powazng awarig. Beda to przede wszystkim szlamy i odpady z grupy 13 05
zaliczane do niebezpiecznych.

Mozliwe jest takze powstawanie odpadow z grupy 20 03 czyli niesegregowane odpady
komunalne pozostawiane prze podroznych przy drodze.

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpaddw, ktére powstang w zwigzku z eks-
ploatacjg drogi krajowej nr 90 oraz przeprawy mostowej na Wisle. Analogicznie jak w punkcie
powyzej zostaly one uporzadkowane wedtug kodéw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U. Nr 112, poz. 1206).

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Kod odpadu Rodzaj odpadu Zrédio powstania
Odpady niebezpieczne
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylg- Powazna awaria

czeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12 i 19)
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach

Odpady inne ni z niebezpieczne

Podczyszczanie sptywéw z drogi

. . Powstate na skutek zanieczysz-
Niesegregowane (zmieszane) odpady komunal-

200301 he czania okolicy drogi przez
kierowcow
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw Powstate na skutek czyszczenia

oraz zimowego utrzymania drogi

Podsumowanie:

Charakterystyka niezbednych do wykonania prac rozbidrkowych dla wszystkich warian-
téw bedzie podobna, a co za tym idzie jakos¢ powstajgcych odpaddéw réwniez. Obecnie nie-
mozliwe jest okreslenie doktadnych ilosci wszystkich powstajgcych odpaddw. Uniemozliwia to,
wiec obiektywng ocene poszczegdlinych wariantéw pod wzgledem ilosci powstajgcych odpa-
dow i okres$lenie szczegotowej ich charakterystyki.

VI.5.12. Powane awarie

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej
awarii nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod rozwage ten aspekt ochrony srodowiska. Pro-
gnoze wystgpienia awarii drogowych wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona, ktérej
uzywa sie do okreslenia prawdopodobienstw zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to jest
funkcjag miedzy innymi udzialu samochoddéw przewozgcych materialy niebezpieczne
w Sredniodobowym natezeniu ruchu, a dilugoscig analizowanego odcinka i jest rzedu od 1 do
kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére mogag mie¢ miejsce na drodze mozna zaliczyé¢:
wypadki cystern,

rozszczelnienie opakowan podczas transportu,

eksplozje,

pozary,

wypadki samochodowe.

I o

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygoto-
wanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii samochodu
przewozacego substancje niebezpieczne, gtdwnie amoniaku lub paliwa. W przypadku wysta-
pienia sytuacji awaryjnych zabudowa sgsiadujgca z drogq i jej okolica mogtaby sie znalez¢ w
zasiegu strefy zagrozenia. Przewiduje sie, ze ze wzgledu na charakter parametrow drogi za-
pewniajgcy maksymalne bezpieczenstwo prawdopodobiehstwo awarii jest znikome.

Skala zagrozenia w przypadku awarii zalezna jest od kilku czynnikéw:
ilosci uwolnionej substancji chemicznej,
- dlugosci czasu jej uwolnienia,
- jej stanu fizycznego,
- wihasciwosci fizyko — chemicznych,
- toksycznosci,
- warunkoéw topograficznych i meteorologicznych,
- warunkdéw demograficznych.
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Nawet najbardziej toksyczny srodek moze mie¢ marginalne znaczenie jesli jest go bar-
dzo mato, a w dodatku wystepuje w postaci statej. Wyjagtkowe znaczenie w zagrozeniu ludzi i
Srodowiska majg substancje gazowe oraz ciecze niskowrzace o duzej toksycznosci.

Uwolnienie toksycznych srodkéw przemystowych (w skutek awarii) moze mieé rozny
przebieg. Najczesciej cze$¢ substancji (szczegdlnie niskowrzgcych) odparowuje tworzac obtok
pierwotny. Pozostala cze$S¢ rozlewa sie tworzac plame o grubosci zaleznej od warunkoéw oto-
czenia. Plama ta parujgc prowadzi do powstania obtoku wtérnego. Czas parowania zalezy od:
temperatury wrzenia cieczy, temperatury otoczenia oraz grubosci plamy. Uwolnienie substancji
toksycznych ma najczesciej miejsce w poblizu powierzchni ziemi, w tzw. przyziemnej warstwie
atmosfery.

Tak zwany poziom ostrzegawczy LOC obliczany na podstawie wartosci progowych
okreslajgcych stopien zagrozenia wykorzystywany jest do ustalenia stref zagrozenia. Moga to
by¢ strefy zagrozenia zycia, zagrozenia zdrowia czy strefa oddziatywania. Podziat ten zalezy
od wartosci krytycznych danej substancji w strefie.

W przypadku wystgpienia awarii lub katastrofy drogowej najgrozniejsze skutki dla $ro-
dowiska przyrodniczego wystgpig w stosunku do terenéw silnie uwodnionych, gdzie nalezy
spodziewaé sie zanieczyszczenia wod gruntowych lub powierzchniowych.

Skutki dla srodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, w ktérych uczestniczy¢
moga pojazdy przewozace niebezpieczne substancje sg trudne do oceny zaréwno jakosciowe]
jak i ilosciowej. Zalezg one od rodzaju iilosci substancji, ich toksycznosci oraz od warunkéw
gruntowo-wodnych w miejscu awarii. Taka ilos¢ zmiennych uniemozliwia prognozowanie.

Najbardziej newralgicznym odcinkiem, ze wzgledu na zagrozenie powazng awarig be-
dzie sama przeprawa mostowa przez rz. Wiste, gdzie ze wzgledu na specyficzne warunki mo-
ga pojawiac sie lokalne przymrozki, oblodzenia, oszronienia jezdni i zamglenia. Spos6b odpro-
wadzenia zanieczyszczonych wod, spowodowanych awarig powinien odbywac sie w taki spo-
sbéb, aby maksymalnie zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-wodne na wypadek zaistnienia awa-
rii.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii dla kazdego z analizowanych wa-
riantow jest jednakowe, a co za tym idzie ewentualny wptyw na srodowisko spowodowany jego
wystgpieniem takze bedzie jednakowy niezaleznie od wariantu.

VI.5.13. Oddziatywanie transgraniczne

W mysl zapiséw Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziatywania na Srodowisko w Kon-
tekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana przez RP i ogtoszona w Dz.U. z
1999r. nr 96, poz. 1110) oddziatywanie transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie
globalne oddziatywanie odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodo-
wane przedsiewzieciem zlokalizowanym na terenie innej strony.

Budowa nowego przebiegu drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez Wiste
niezaleznie od wyboru wariantu, nie jest przedsiewzieciem zlokalizowanym blisko granic mie-
dzynarodowych i nie spowoduje ono powstania oddziatywan transgranicznych.

W rozumieniu zapiséw w/w Konwencji lokalizacja planowanej inwestycji drogowej oraz
przewidywany zakres prac budowlanych wraz z pdzniejszg eksploatacjg drogi nie bedg powo-
dowaly oddziatywania transgranicznego.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VI.5.14. Infrastruktura

Faza budowy

Budowa obiektu liniowego jakim bedzie droga krajowa nr 90 powoduje zazwyczaj kolizje
Z istniejgcq infrastruktura techniczna, takg jak napowietrzne linie wysokiego napiecia, sieci ga-
zowe wysokiego cisnienia, a takze sieci wodociggowe i kanalizacyjne.

Na projektowanym nowym przebiegu drogi krajowej nr 90 nie przewiduje sie kolizji z sie-
ciami gazowymi wysokiego cisnienia, magistralami wodociggowymi czy kanalizacyjnymi.

We wszystkich trzech wariantach w okolicy km 11+400 istnieje kolizja z istniejgcq linig
wysokiego napiecia 110kV. Przebudowa najprawdopodobniej bedzie wigzata sie z dobudowg
kolejnego stupa mocnego, jednakze doktadne okreslenie zakresu ewentualnej przebudowy nie
jest mozliwe na obecnym etapie opracowania.

Ze wzgledu na brak zabudowy chronionej w zasiegu obszaru oddziatywania pola elek-
tromagnetycznego przewiduje sie brak przeciwwskazan do wykonania przebudowy istniejgcych
linii wysokiego napiecia na odcinku skrzyzowania z projektowang drogq krajowg nr 90.

Faza eksploatacji

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003r. (Dz. U. Nr
192, poz. 1883) dopuszczalne poziomy pola elektrycznego oraz pola magnetycznego w zalez-
nosci od terenu wynosza;:

Rodzaj terenu zakres skiadowa skltadowa
czestotliwo$ci | elektryczna | magnetyczna
tereny przeznaczone pod 50 Hz 1 kV/m 60 A/m
zabudowe mieszkaniowg
tereny dostepne dla ludzi 50 Hz 10 kv/im 60 A/m

Natezenia pdl elektrycznych szybko malejg wraz z oddalaniem sie od linii, w przypadku
linii 110kV w odlegtosci ok. 10m uzyskuje sie wartos¢ dopuszczalng czyli 1kV/m. Natomiast
pola magnetyczne w miejscach dostepnych dla ludzi praktycznie nie wystepuja.

Jak wynika z inwentaryzacji zabudowy mieszkaniowej w poblizu istniejgcej kolizji drogi z
linig wysokiego napiecia, proponowana trasa linii 110kV przebiega poza zabudowg mieszka-
niowg i gospodarcza.

Jezeli prace zwigzane z przebudowg przebiegu linii wysokiego napiecia bedg wykonane
z zachowaniem najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wia-
ze sie jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie nastgpi
to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.
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VI.6. Zabezpieczenia i $rodki zaradcze projektowane dla analizowanych warian  téw
VI.6.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Analiza wplywu wariantow na poszczegélne komponenty srodowiska przyrodniczego
pozwolita na sformutowanie zalecen dotyczacych srodkéw minimalizujgcych negatywny wptyw
drogi w fazie budowy jak i jej pOzniejszej eksploatacji na catym obszarze objetym inwestycjg, w
tym rowniez na obszarach Natura 2000.

VI.6.1.1. Obszar Natura 2000

* usytuowanie zapleczy robot poza obszarami Natura 2000, w celu maksymalnego
ograniczenia zniszczenia siedlisk i gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony;

* rozpoczecie prac budowlanych poza okresem wegetacyjnym roslin i okresem rozrod-
czym zwierzat tj. w_terminie _od korca sierpnia do konca luteqo w celu unikniecia
zniszczenia gniazd i schronieh zwierzat oraz ograniczenia zjawiska niepokojenia fau-
ny;

» projekt mostu przez Wiste nalezy wykonac¢ ze zwrdceniem szczegolnej uwagi ha za-
chowanie waloréw przyrodniczo-estetycznych otaczajgcego krajobrazu poprzez
wkomponowanie w doline rzecznag;

* rodzaj rozwigzan konstrukcyjnych mostu na Wisle powinien uwzgledniaé cele ochrony
obszaru Natura 2000 umozliwiajgc droznos¢ korytarza migracji roslin i zwierzat, w
szczegolnosci ptakow;

e w trakcie trwania prac budowlanych, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zabezpie-
czenie wod rzeki Wisty przed mozliwoscig wpadania do niej materiatow uzywanych
podczas budowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych i podestéw zabezpie-
czajacych;

» zaleca sie zachowanie w miare mozliwosci aktualnych wtasciwosci linii brzegowej i za-
niechanie trwatej ingerencji w naturalne procesy brzegowe (np. poprzez zakiladanie
siatek stabilizujgcych brzeg) oraz nie niszczenie samorzutnie powstajgcych wysepek;

» splantowanie roslinnosci na brzegu powinno byé¢ ograniczone do minimum, zwtaszcza
w przypadku ptatoéw zarosli wierzbowych;

* nalezy w maksymalnym stopniu zachowac roslinnosc torfowiskowa;

» osSwietlenia mostu nie powinno by¢ zbyt silne, poniewaz podczas mgty ptaki wedrujgce
nocg mogag kierowaé sie na zrodio swiatla;

» przeprowadzenie rekultywacji terenOw tymczasowo zajetych podczas budowy drogi i
mostu, za wyjatkiem miejsc gdzie nalezy spodziewaé sie spontanicznego rozwoju ro-
slinnosci (miejsca spontanicznego rozwoju roslinnosci to tereny, na ktorych panujg od-
powiednie warunki siedliskowe sprzyjajgce samorzutnemu pojawianiu sie zbiorowisk
roslinnych (m.in. tozowisk i wiklin rzecznych). W przypadku zbiorowisk wierzb sg to
przede wszystkim tereny podmokie, zwtaszcza doliny rzek. Roslinnos¢ zbiorowisk przy
odpowiednich warunkach moze rozwijac sie bez udziatu cztowieka);

* w przypadku zbiorowiska tgk rajgrasowych ich odbudowa po zakonczeniu prac budow-
lanych ogranicza sie do stosowania pokoséw. Platy zdegenerowane nie wymagajg
specjalnych zabiegdéw naprawczych.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VI.6.1.2. Pozostaly obszar trasy
» utrzymywanie porzadku na terenie budowy i jej zaplecza, dzieki np. odpowiedniej ilo-
&ci i lokalizacji pojemnikow na odpady, sanitariatéw i wiasciwej gospodarki materia-
lowej;
» nalezy zabezpieczy¢ droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazéw — za-

stosowanie ptotkdbw naprowadzajgcych przy wszystkich projektowanych przepustach
dla ptazéw;

» zaprojektowanie przejs¢ dla zwierzat w celu zapewnienia droznosci lokalnych koryta-
rzy migracji zwierzat;

* nalezy zabezpieczy¢ korytarze ekologiczne migracji matych zwierzat poprzez zapro-
jektowanie sieci przepustow wyposazonych w betonowe potki wysypane gruntem;

» korony, pnie oraz korzenie drzew i krzewdw powinny zosta¢ odpowiednio zabezpie-
czone przed uszkodzeniami (odeskowanie, ostony z maty stomianej badz juty);

» przeprowadzenie rekultywacji terendw tymczasowo zajetych podczas budowy.
VI.6.1.3. Przejscia i przepusty dla zwierzat

Planowana przeprawa mostowa przecina miedzynarodowy korytarz ekologiczny biegna-
cy wzdtuz doliny Wisty oraz lokalne $ciezki migracji zwierzat.

W miejscach o nasilonej migracji zwierzat zostang wybudowane odpowiednie przejscia
dla zwierzat, ktorych lokalizacje ustalono na podstawie opinii prof. W. Jedrzejewskiego z ZBS
PAN w Biatowiezy (pismo z dnia 26.07.2007 r. — Zat. Nr 5.5.). Lokalizacja lokalnych Sciezek
migracji zwierzat wskazana zostata takze przez Nadlesnictwa Kwidzyn i Starogard Gdanski
(zatgcznik Nr 5.7.).

Ustalong lokalizacje przejs¢ i przepustow dla zwierzat przedstawia zatgcznik Nr 1.2.
(mapa w skali 1:5 000).

Proponuje sie budowe nastepujacej liczby przejs¢ i przepustéw dla poszczegolnych wa-
riantow:
Wariant 1:
» przejscia dolne w km: 1+625, 2+960, 8+300;
obiekty inzynierskie wraz z przej$ciami dla zwierzat w km: 4+067+5+939, 10+823.
przepusty w km: 0+190, 0+630, 0+720, 1+170, 2+381, 6+280, 6+510, 7+190, 9+328,
9+985, 10+359, 11+298;
Wariant 2:
» przejscia dolne w km: 1+625, 2+960, 8+313;
» obiekty inzynierskie wraz z przejsciami dla zwierzat w km: 4+067+5+939, 10+827
» przepusty w km: 0+190, 0+630, 0+720, 1+170, 2+381, 6+275, 6+488, 7+195, 9+345,
9+997, 10+375, 11+309;
Wariant 3:
» przejscia dolne w km: 1+625, 2+960, 8+480;
» obiekty inzynierskie wraz z przejsciami dla zwierzat w km: 4+067+5+939, 11+000.
» przepusty w km: 0+190, 0+630, 0+720, 1+170, 2+381, 6+620, 6+920, 7+350, 9+525,
10+230, 10+550, 11+490;

>
>
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VI.6.1.4. Nasadzenia zieleni

Zielen dogeszczajgca

Po wycince fragmentu zadrzewienia w obrebie linii rozgraniczajacych (strona prawa) w
km 1+750+2+070 i w km 2+100+3+100 nalezy jak najszybciej wprowadzi¢ nowe nasadzenia,
chronigce odkrytg Sciane lasu przed wptywami komunikacyjnymi.

Do obsadzen nalezy stosowacC drzewa tworzace drzewostan lasu swiezego: dab, buk,
sosna oraz jako domieszka: modrzew i brzoza tworzac las swiezy. Gatunki te sg dostosowane
do lokalnych warunkow klimatycznych, glebowych i biocenotycznych.

Zieleh naprowadzajgca

Roslinnos¢ naprowadzajgca warunkuje funkcjonalnosc przejsc¢ dla zwierzat. Nasadzenia
zalezne sg od typu przejscia oraz terenu, na ktdrym znajduje sie przejscie.

Ze wzgledu na lokalizacje przej$¢ na terenie otwartym elementy konstrukcyjne przejscia
nalezy obsadzi¢ kepami krzewdw i niewielkich drzew. Nalezy unika¢ nasadzen wysokiej roslin-
nosci. Gatunki krzewow rodzimych zalecanych do obsadzenia przejs¢ to m.in. wierzba, lesz-
czyna, bez czarny, gtogi, roza dzika.

VI.61.5. Kompensacja przyrodnicza

Planowane przedsiewziecie znaczgco wptynie na znajdujgca sie w jego poblizu (na ob-
szarze Natura 2000) piaszczystg tache, ktora stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i
biatoczelnej. W wyniku prowadzenia prac budowlanych i pézniejszej eksploatacji przeprawy
mostowej rybitwy opuszczg wyspe. W zwigzku z tym przewiduje sie koniecznos¢ wykonania
kompensacji przyrodniczej. Zakres niezbednej kompensacji przyrodniczej opisano w rozdz.
V.9.

VI.61.6. Monitoring przyrodniczy

W zwigzku z przewidywanym negatywnym oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowi-
sko przyrodnicze, zaproponowano monitoring obszaréw Natura 2000. Cel i zakres monitoringu
przyrodniczego opisany zostat w rozdz. V.10.

V1.6.2. Ochrona krajobrazu

Tereny przylegajagce do projektowanej trasy to gtdwnie grunty uzytkowane rolniczo.
Przeprawa mostowa wraz z drogami dojazdowymi spowoduje antropizacje tego krajobrazu. Ze
wzgledu na te oddziatywania konieczne jest odpowiednie wkomponowanie przebiegu trasy w
istniejacy teren oraz krajobrazowe uatrakcyjnienie jej pobrzeza. Mozna to uzyskaé przede
wszystkim dzieki odpowiednio zaprojektowanym pasom zieleni, ktére dodatkowo petni¢é mogq
wiele dodatkowych funkcji.

Wiasnie pasy zieleni krajobrazowej sg najbardziej naturalnym czynnikiem ftagodzacym
wpltyw trasy na istniejgce wglady krajobrazowe. Powinny one mie¢ szerokos¢ ok. 10 - 15 m i
sktadac sie przede wszystkim z gatunkéw rodzimych i dostosowanych do panujgcych na anali-
zowanym obszarze warunkéw siedliskowych. Dodatkowo pasy zieleni majg wartosci ochronne i
srodowiskotwdércze wynikajgce z oddziatywania zadrzewien na elementy srodowiska przyrodni-
czego (klimat, gleba, woda).

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Podsumowujac, ponizej opisano funkcje, jakie petni¢ beda pasy zieleni zaprojektowane
wzdtuz przebiegu trasy:

. krajobrazowa — uatrakcyjniajgca tereny przylegte do drogi i komponujgca przebieg
trasy z krajobrazem istniejagcym. W przypadku zadrzewien wystepujacych na terenach
komunikacyjnych oddzielajg one droge od terenéw srodowiska przyrodniczego i zwieksza-
ja réznorodnosc¢ gatunkowa;

. ostonowa — rola bariery biotechnicznej szczegdlnie w odniesieniu do ograniczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu, zwiekszenia wspotczynnika pochta-
niania dzwieku w $rodowisku, a takze dla ochrony terenéw przydrogowych uzytkowanych
rolniczo;

. funkcja przeciwwietrzna — ograniczenie predkosci wiatru w skali wielkoobszarowej.
Najskuteczniejsze sg zadrzewienia usytuowane prostopadle do kierunku wiatru, azurowe
(o parametrach pochtaniajgcych wiatr), pasowe nie szersze niz 15 m, bez krzewéw lub z
krzewami o wysokosci nie wiekszej niz 1,5 m;

. funkcja klimatyczna —zmniejszenie intensywnosci parowania glebowego, lokalne fa-
godzenie ekstremalnych warunkéw klimatycznych, korzystng zmiane rozkladu opadow
oraz temperatur powietrza i gleby;

. funkcja wodochronna — pozostawanie w glebie duzych ilosci wod roztopowych.
Zmniejsza to zagrozenie suszg wczesnym latem. Ta funkcja wyraza sie bardzo pozytyw-
nym wptywem na bilans wodny gruntéw uprawnych.

Ponizej w tabelach podano kilometraz zalecanych nasadzen paséw zieleni (z wytgcze-
niem drdg poprzecznych, ciekédw wodnych i linii energetycznych) z wytgczeniem obszaru Natu-
ra 2000:

Rozpatrywane . . .
warianty Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
wiaczenie w dr. kraj. Nr 1 wiaczenie w dr. kraj. Nr 1 wigczenie w dr. kraj. Nr 1
0+000+0+100 0+000+0+100 0+000+0+100
0+000+1+470 0+000+1+470 0+000+1+470
1+550+2+150 (L) 1+550+2+150 (L) 1+570-1+750 (P)
1+570+1+750 (P) 1+570+1+750 (P) 1+550+2+150 (L)
‘= 2+410+3+470 (L) 2+410+3+470 (L) 2+410+3+470 (L)
Q 3+100-3+935 (P) 3+100+3+935 (P) 3+100+4+560 (P)
E -% 3+570+3+935 (L) 3+570+3+935 (L) 3+570+3+935 (L)
g S 4+040+4+640 (L) 4+040+4+650 4+040+4+560 (L)
o 4+055+4+640 (P) 6+100+10+790 (P) 6+200+10+770
< 3 6+100+10+720 (L) 6+100+10+720 (L) 11+100+12+070 (P)
= 6+100-10+770 (P) 10+960+11+900 (L) 11+115+12+070 (L)
wigczenie w dr. kraj. Nr 55
10+900-11+880 (P) 10+920+11+900 (P) 0+000+0+340
wigczenie w dr. kraj. Nr 55
10+940+11+880 (L) 0+000+0+340
wigczenie w dr. kraj. Nr 55
0+000+0+340
SUMA 19 255 19 310 19 070

L, P —nasadzenia po stronie lewej lub prawej;
Jesli w tabeli wystepujg miejsca kilometraz bez oznaczenia strony nasadzenia wtedy nasadzenia tych
paséw zieleni beda po obu stronach drogi.
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VI.6.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Faza budowy

Zagrozenia dla gleb poza liniami rozgraniczajgcymi w fazie budowy sg w wiekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etap ten wymaga maksymalnego ograniczenia wptywu pro-
cesu budowy jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych polegajacych na:

» zdjeciu warstwy prochnicznej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terenéw po budowie
trasy;

» uszczelnieniu powierzchni terendw zapleczy budowy;

» odpowiedniej organizacji zaplecza budowy wraz ze sktadami materiatow budowlanych i
parkingéw dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji Scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.
Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu projektowanej inwestycji na pokrywe glebowa wigze
sie gldwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (gtdwnie metali ciezkich i
substancji ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanie-
czyszczen zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z
powierzchni drogi.

Zanieczyszczenie gleb wynikajgce z oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych tj.
kumulowania sie substancji ropopochodnych i metali ciezkich zalezy od natezenia ruchu pojaz-
déw samochodowych oraz ich stanu technicznego. Obliczenia wykonane na podstawie pro-
gnozy natezenia ruchu (na rok 2010 i 2020) nie wskazujg na mozliwos¢ wystapienia przekro-
czen dopuszczalnych norm w srodowisku poza liniami rozgraniczajgcymi.

Dla maksymalnego ograniczenia wptywu trasy na powierzchnie ziemi i gleb (gtéwnie wy-
sokich klas bonitacji) przewiduje sie wykorzystanie srodkéw ochronnych proponowanych dla
innych komponentéw srodowiska tj.:

» pasow zieleni krajobrazowej wysokiej i $redniej, ktéra bedzie rowniez petnita funkcje
ostonowg dla gruntéw rolnych;

» zabezpieczen przeciwhatasowych (ekrandéw);

» urzadzenh zabezpieczajgcych wody powierzchniowe i podziemne;

» konserwacja i utrwalanie powierzchni stokowych modelowanych podczas budowy tra-
sy.
VI.6.4. Ochrona dziedzictwa kulturowego

W celu ochrony zidentyfikowanych obiektéw dziedzictwa kulturowego zgodnie z zapisa-
mi art. 52 ust.1. pkt 7a Prawa Ochrony Srodowiska konieczne bedzie przede wszystkim wyko-
nanie badan ratowniczych.

Zgodnie z opinig Muzeum Archeologicznego w Gdansku w pismie z dnia 07.02.2007r.
znak: 5352/114/2007 w zwigzku z wystepowaniem stanowisk archeologicznego na terenie pro-
jektowanych wariantéw drogi nr 90 na, a takze mozliwoscig odkrycia nowych stanowisk w trak-
cie prac budowlanych ustala sie nastepujgcy zakres ochrony archeologicznej (jednakowy dla
wszystkich wariantow):

v przed realizacjg inwestycji nalezy wykonac¢ archeologiczne badania powierzchniowe na
trasie projektowanej drogi,

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

v' na podstawie w/w badan nalezy wytypowaé¢ stanowiska archeologiczne (zagrozone
zniszczeniem) przewidziane do wyprzedzajgcych badan wykopaliskowych,

v' wykonanie ratowniczych wyprzedzajgcych badan archeologicznych wraz z dokumenta-
cjg archeologiczno-konserwatorska,

v' nalezy wytypowac¢ stanowiska przewidziane do nadzoréw archeologicznych w trakcie
realizacji inwestycji.

V1.6.5. Ochronasrodowiska wodnego

Faza budowy

Z ochrong srodowiska gruntowo-wodnego fazie budowy wigzg sie nastepujace dziatania:
lokalizacja placéw budowy poza obszarami sieci Natura 2000 oraz poza dolinami rzecznymi,
lokalizacja przenosnych sanitariatow w celu minimalizacji zagrozenia zwigzanego ze sciekami
bytowo gospodarczymi, zwrdcenie szczegolnej uwagi na prowadzane prace budowlane i za-
chowanie wszelkich srodkdéw ostroznosci przeciwdziatajgcych dostaniu sie zwigzkédw ropopo-
chodnych do os$rodka gruntowego (np. poprzez uszczelnienie powierzchni terendéw zapleczy
budowy), umocnienie nasypéw i skarp rowéw (obsianie trawg, darniowanie) w celu ogranicze-
nia erozji powierzchniowej, odpowiednie prowadzenie prac budowlanych tak by nie naruszy¢
konstrukcji watéw przeciwpowodziowych.

Faza eksploatacji

W celu podczyszczania sptywow deszczowych odprowadzanych do odbiornikdw ptyna-
cych w obrebie obszaréw wrazliwych i cennych przyrodniczo (obszary sieci Natura 2000,
OChk) proponuje sie zastosowanie odpowiednio dobranych urzadzeh podczyszczajacych z
zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych tj. rowy trawiaste, osadniki lub piaskowniki poziome
przed gtdbwnymi odbiornikami oraz separatory zwigzkow ropopochodnych przed rzekg Wista.

Dodatkowo z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii, odptywy do gtownych
ciekdw nalezy zabezpieczy¢ zastawkami z mozliwoscig odciecia sptywajgcych zanieczyszczen.

Przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wod opadowych bezposrednio do
odbiornikéw (brak ciekéw) przewiduje sie zastosowanie zbiornikdw osadowo-retencyjnych.

VI.6.6. Dziatania minimalizujace wyshpienie negatywnego wptywu na stan powietrza atmosfe-
rycznego

Faza budowy

Emisje powstajgce w trakcie budowy nowego przebiegu drogi krajowej (prace rozbior-
kowe, roboty ziemne, wlasciwe prace budowlane) majg charakter czasowy, sg krotkotrwate i
znikajg po zakonczeniu prac budowlanych.

Wykonawca prac rozbiorkowych i budowlanych powinien zapewnic¢ jak najmniej ucigzli-
wag dla powietrza technologie ich prowadzenia. Sprzet budowlany powinien by¢ sprawny i wy-
dajny, a dodatkowo konieczna jest jego wiasciwa eksploatacja i konserwacja.

Przewozony grunt oraz materiaty budowlane powinny by¢ zabezpieczone przed pyle-
niem. Ograniczenie emisji powinno réwniez polega¢ na maksymalnym ograniczaniu odkrytych
wykopow, miejsc skltadowania zebranego gruntu oraz na utwardzeniu drég dojazdowych do
placu budowy.

Prace budowlane beda miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Powstaja-
ce ilosci pylu oraz zanieczyszczen gazowych powinny ograniczyé sie swoim oddziatywaniem
do terenu budowy.
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Faza eksploataciji

Gtowne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji zanieczyszczen poruszaja-
cych sie samochoddéw. Na emisje majg wpltyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnosc¢ i szybkosé
ruchu pojazddw, rodzaj uzywanego paliwa. Ze wzgledu na klase drogi i zwigzane z nig wysokie
parametry techniczne czynniki te beda zoptymalizowane i wptyng na obnizenie oddziatywania
zanieczyszczen powietrza.

Pasy zieleni stanowigcej naturalng przegrode biotechniczng zalecane w celu wkompo-
nowania przebiegu drogi w krajobraz dodatkowo minimalizowa¢ bedg ewentualne ucigzliwosci
wynikajgce z emisji z pojazdow. Bedg one chronity przed naptywem zanieczyszczonego powie-
trza i stanowity biotechniczng bariere przeciw rozprzestrzenianiu gtdwnie zanieczyszczeh py-
lowych i aerozoli zatrzymywanych na lisciach roslin. Jednoczesnie pasy te stanowig przegrode
zaburzajgcg swobodne rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych, a co za tym idzie
zmniejszajacq zasieg oddziatywania drog.

Dodatkowo funkcje przegrody biotechnicznej spetnia¢ bedg ekrany akustyczne zaprojek-
towane ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowag budynkéw mieszkalnych. Budowa ekranow
wydatnie wptynie na zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen poprzez podniesienie
pozornego punktu emisji ponad krawedz ostony.

VI.6.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

v dla najblizszej zabudowy chronionej (w odlegtosci do 70 m od osi drogi) znajdujacej sie
w zasiegu oddziatywania analizowanych wariantéw drogi przewiduje sie zabezpieczenia
przeciwhatasowe w postaci ekran6w akustycznych, przewidywana dtugos¢ trasy wyma-
gajaca zastosowania zabezpieczen dla poszczegdélnych wariantéw wynosi:

=  wariant 1 1100 m
=  wariant 2 1100 m
=  wariant 3 1040 m

Szczeg6towy kilometraz w pkt. VI.5.9.7. niniejszego ROS

v dla wszystkich wariantéw zalecono réwniez pasy zieleni ostonowej, ktérych podstawo-
wym celem jest wkomponowanie przebiegu drogi w istniejgcy krajobraz. Dodatkowo pa-
sy te wplyng na zwiekszenie wspotczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku oraz
stworzg przegrode ostaniajgcag zrodto hatasu, co jest bardzo waznym czynnikiem ,psy-
chologicznym” zwigzanym z odbiorem tego typu zrédfa hatasu.

VI.6.8. Gospodarka odpadami

Jak opisano w rozdziale VI.5.11 struktura rodzajowa powstajgcych odpaddéw bedzie po-
dobna bez wzgledu na wybrany wariant. Zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji przewiduje
sie powstanie odpaddéw niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne. Wykonawca robot
powinien szczegodlna uwage zwréci¢ na mozliwos¢ powstania odpadéw niebezpiecznych, ta-
kich jak odpady zawierajgce azbest. Zebraniem, transportem oraz zagospodarowaniem tego
typu odpadow powinna zaja¢ sie firma, ktora posiada odpowiednie uprawnienia oraz technolo-
gie do usuwania tego typu odpaddw.

Sposoby postepowania z powstajgcymi odpadami muszg by¢ zgodne z zapisami ustawy
0 odpadach (Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z p6zn. zmianami) oraz ustawy o
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22 czerwca 2001r.
ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych ustaw. Gospodarka i sposéb
postepowania z wytworzonymi odpadami bedg jednakowe, niezaleznie od wyboru wariantu.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VI.6.9. Zapobieganie wysgpieniu powaznej awarii

Mimo, iz zdarzenia zwigzane z powazng awarig pojawiajg sie rzadko, nalezy byc¢ jednak
w peni przygotowanym na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢é mozliwosci wystgpienia awarii
samochodu przewozgcego substancje niebezpieczne.

Zaktada sie, ze droga krajowa nr 90 na analizowanym odcinku moze postuzy¢ jako trasa
przewozu materialdbw niebezpiecznych. Podstawowymi czynnikami mogacymi znaczaco zmi-
nimalizowaé wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z transportem drogowym
bedg odpowiednie ksztattowanie przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie nowoczesnych na-
wierzchni oraz przedstawienie bezkolizyjnych rozwigzan projektowych.

Przew6z tadunkéw niebezpiecznych po drogach reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR (Dz.U. Nr 35 z r. 1975, poz. 189 i 190) oraz prawo polskie m.in. Ustawa z dnia 28
pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz.
1671) i Rozporzadzenie Ministra Transportu z dn. 04.06.2007r. w sprawie towaréw hiebez-
piecznych, ktorych przewdz drogowy podlega obowigzkowi zgtoszenia (Dz.U. Nr 107 z 2007,
poz. 742).

Ze znacznej czesci zlewni drogowej sptyw wod opadowych bedzie nastepowat do rowow
przydroznych. Wyloty do gtéwnych ciekdw na tym terenie beda zabezpieczone zamknieciem
awaryjnym (zastawka), ktora pozwoli zamkna¢ odptyw ewentualnych zanieczyszczen bezpo-
Srednio do odbiornika. Na obiektach mostowych nad rzekag Strugg Mtynska, Wistg i Liwg sptywy
awaryjne przewiduje sie przetrzymac¢ w poszerzonych rowach przydroznych zamykanych za-
stawkg awaryjng oraz zamknieciami kulowymi na odptywach z osadnikOw i z separatorow. Za-
nieczyszczenia awaryjne przewiduje sie przetrzymac do czasu przybycia stuzb ratowniczych.

Sposob odprowadzenia sptywu woéd opadowych z obiektow mostowych w dolinach w/w
ciekow znajdujacych sie w obrebie cennych form ochrony przyrody w postaci — obszaru Natura
2000 oraz OchK, powinien odbywac¢ sie w taki sposéb, aby maksymalnie zabezpieczy¢ te ob-
szary na wypadek zaistnienia powaznej awarii.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem materiatow
niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwos¢ szybkiego
reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planow i procedur postepowania.

Przeciwdziatanie skutkom ewentualnych powaznych awarii bedzie naleze¢ do zadan
stuzb ratowniczych we wspotpracy z inspekcjg ochrony srodowiska. Komenda Gtowna Pan-
stwowej Strazy Pozarnej w celu ujednolicenia zasad planowania i organizacji akcji ratowni-
czych w kwietniu 2007 roku wydata ,Wytyczne do organizacji ratownictwa chemiczno — ekolo-
gicznego w krajowym systemie ratowniczo — gasniczym”. Zaktada sie utworzenie przynajmniej
jednej w wojewodztwie specjalistycznej grupy ratownictwa chemiczno — ekologicznego. Zada-
nia przewidziane dla tych jednostek sg okreslone w wyzej wymienionej publikacji i nalezg do
nich m.in. ograniczenie wycieku zwigzkoéw ropopochodnych.

Struktura zarzadzania kryzysowego na poszczegdélnych poziomach administracji pu-
blicznej przedstawia sie nastepujgco:
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- Minister Spraw Wewn etrznych i
Administraciji
- Rzadowy Zesp6t Koordynacii

Kryzysowej
- Rzadowe Centrum Koordynacji
Kryzysowej

- Wojewoda
- Wojewddzki Zesp6t Reagowania
Kryzysowego
- Wojewddzkie Centrum Zarzgdzania
Krvzysoweao

- Starosta Powiatowy
- Powiatowy Zesp6t Reagowania
Kryzysowego
- Powiatowe Centrum Zarzgdzania
Krvzvsoweao

- Wéjt (Burmistrz, Prezydent Mi  a-
sta)
- Gminny Zesp6t Reagowania
- Gminne Centrum Reagowania

Jak wynika z zapiséw Ustawy o stanie kleski zywiotowej, na odpowiednich szczeblach
administracji, wiodarze wykonujq dziatania w celu zapobiezenia skutkom kleski zywiotowej lub
ich usuniecia dzieki funkcjonowaniu zespotéw reagowania kryzysowego. Do zadan tych zespo-
low nalezg w szczegolnosci m.in.:

» podejmowanie przedsiewzie¢ majacych na celu przygotowanie zespotu do koordynacji
dziatan w przypadku sytuacji kryzysowych,

monitorowanie wystepujacych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju sytuacji,
realizowanie procedur i programéw reagowania w czasie stanu kleski zywiotowej,
opracowywanie i aktualizowanie planéw reagowania kryzysowego,

wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie reagowa-
nia kryzysowego,

planowanie wsparcia organéw kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu administra-
cji publicznej,

» stale utrzymywania kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggty monitoring srodowiska

YV V VY

A\

Sporzadzone plany i procedury powinny okresla¢ odpowiedzialnos¢ i zakres dziatan
przypisany odpowiednim wiadzom administracyjnym i samorzadowym, stuzbom specjalistycz-
nym i innym organizacjom biorgcym udziat w akcjach ratowniczych.

W Gdansku ma swojg siedzibe Centrum Zarzadzania Kryzysowego Wojewody Pomor-
skiego. Natomiast w Kwidzynie istnieje Powiatowe, Miejskie oraz Gminne Centrum Zarzadza-
nia Kryzysowego.
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W przypadku bycia swiadkiem powaznych awarii z udzialem toksycznych srodkow

przemystowych (TSP) nalezy stosowac sie do wytycznych Centrum Zarzadzania Kryzysowego:

» podac istotne dane zawierajgce: miejsce zdarzenia, charakter zdarzenia (jakie pojazdy,

jak sg oznakowane cysterny - tablice z cyframi z przodu i tytlu pojazdu informujg o rodza-

ju przewozonej substancji np: benzyny-paliwa silnikowe "33" - nr rozpoznawczy niebez-
pieczenstwa, "1203" - nr substancji wg wykazu ONZ oraz poda¢ swoje dane

» i8¢ w kierunku prostopadiym do kierunku wiatru,

» chroni¢ swoje drogi oddechowe, oczy — wykonujgc filtr z dostepnych materiatéw (szalik,
recznik, potg kurtki czy ptaszcza), zaston oczy,

> w przypadku przebywania w samochodzie nalezy zamkna¢ okna i wigczy¢é wentylacje
wewnetrzng, po czym jak najszybciej opuscic strefe skazenia.

VI1.6.10. Infrastruktura

Analiza istniejgcych na obszarze zainwestowania sieci infrastruktury technicznej wyka-
zala, ze nie przewiduje sie wystgpienia kolizji projektowanej inwestycji z gazociggami wysokie-
go cisnienia, magistralami wodociggowymi i sieciami kanalizacyjnymi. Wystgpi natomiast koli-
zja z linig wysokiego napiecia 110 kV.

Faza budowy
Sposob wykonania skrzyzowanh z liniami wysokiego napiecia musi by¢ zgodny z PN-E-
05100-1:1998 ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa”.

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003r. nakazuje
uzytkownikowi sieci emitujgcej promieniowanie elektromagnetyczne o napieciu znamionowym
nie nizszym niz 110kV dokonania pomiaréw pol elektromagnetycznych kazdorazowo w przy-
padku zmiany warunkow pracy instalacji lub urzadzenia, w tym zmiany spowodowanej zmia-
nami w wyposazeniu instalacji lub urzadzenia, o ile zmiany te moga mie¢ wptyw na zmiane po-
ziomow pal elektromagnetycznych, ktérych zrédtem jest instalacja lub urzadzenie.

Zastosowanie najwyzszych standardow pracy i najlepszych dostepnych technologii przy
wykonywaniu przebudowy linii wysokiego napiecia zapobiegnie powstawaniu awarii, ktére mo-
ga oddziatywac na $rodowisko.

Faza eksploatacji

Oddziatywanie na srodowisko prawidtowo wykonanej instalacji jest mato znaczace i
sprowadza sie praktycznie jedynie do mozliwosci wystgpienia awarii.

Aby zminimalizowa¢ wystgpienie takiej awarii nalezy zastosowac rozwigzania o jak naj-
wiekszej niezawodnosci, poprzez zastosowanie najlepszej dostepnej technologii (np. odpo-
wiednio wysoka jakos¢ materiatdw i urzadzen, odpowiednie wspotczynniki bezpieczenstwa i
trwatosci elementéw sktadowych). Nalezy ponadto stosowaé sie do obowigzujgcych norm w
zakresie projektowania sieci.
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VI.6.11. Oddziatywanie transgraniczne

Jak juz wspomniano w rozdziale VI.5.13. nie przewiduje sie wystgpienia transgraniczne-
go oddziatywania drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowa, a co za tym idzie nie ma
potrzeby stosowania specjalnych zabezpieczeh z tego tytutu. Zastosowane zostang natomiast
srodki ochronne, zapobiegawcze i minimalizujgce wptyw emisji komunikacyjnych tej trasy na
Srodowisko.

VI.7. Porownanie wariantbw metod @ listy kontrolnej i wybdr wariantu najkorzystniejsze-
go dla srodowiska

Przy sporzadzaniu raportow oddziatywania na srodowisko stosuje sie rézne metody, kt6-
rych podstawowym celem jest wybranie wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. Metody
te mozna podzieli¢ na uproszczone i szczegotowe.

Zastosowana w niniejszym Raporcie ,lista kontrolna” definiowana jest jako metoda
uproszczona. Uproszczenie polega na nie stosowaniu ztozonych metod analizy i wykorzystaniu
listy do definiowania elementéw opisujgcych srodowisko.

Analiza srodowiskowa wykonana w poczatkowym etapie projektowania inwestycji (I etap
SIWZ) wykazata, ze dla wiekszosci komponentow srodowiska (m.in. srodowisko przyrodnicze,
gruntowo-wodne, dziedzictwo kulturowe, stan aerosanitarny czy stan klimatu akustycznego)
wplyw wariantow na nie jest rownocenny.

W zwigzku z powyzszym przyjeto ze, lista kontrolna w stopniu wystarczajgcym pozwoli
oceni¢ skale oddziatlywania projektowanego przedsiewziecia drogowego na srodowisko w ana-
lizowanych wariantach.

Ponizej przedstawiono gtdwne komponenty tworzace liste kontrolng (rozbicie tematycz-

ne), dla ktérych dokonano takze wyboru wskaznikow srodowiskowych:

% Obszar Natura 2000

+ Oddziatywania na srodowisko naturalne,

« Warunki geologiczno — inzynierskie

+« Oddziatywania komunikacyjne

+ Oddziatywanie na dobra kultury

+« Stan prawny w zakresie zagospodarowania terenu

« Wyniki konsultacji spotecznych

Dobér wskaznikow do analizy poréwnawczej wariantéw inwestycyjnych jest bardzo waz-
nym elementem oceny — od nich zalezy jej wynik. Wskazniki te moga by¢ bardzo szczego6towe
lub ogolne. Wiekszos$¢ wskaznikdw wykorzystanych w ponizszej liscie kontrolnej ma charakter
0golny.

Uszczegotowiono natomiast wskazniki zwigzane z faktem przeciecia przez inwestycje
obszar6éw Natura 2000 i w ramach tego komponentu poza czynnikiem zwigzanym z samym
przecieciem obszaru, dodano réwniez czynniki zwigzane z naruszeniem stanowisk prioryteto-
wych siedlisk przyrodniczych, siedlisk wymienionych w SDF czy zniszczeniem stanowisk pta-
kow wymienionych w Zat. | Dyrektywy Ptasiej.

Oceny wariantow w ramach kazdego z czynnikdw $srodowiskowych mieszczg sie w
przedziale od 1 do 3, przy czym wysoka wartos¢ oceny danego wariantu oznacza duze oddzia-
lywania negatywne. Suma wszystkich ocen przypisanych poszczegolnym wskaznikom s$rodo-
wiskowy daje koncowg, catosciowg ocene wariantu. W szczegoélnosci uzyskanie przez wariant
najwyzszej oceny oznacza, iz w wariancie tym wystgpito duzo oddziatywan negatywnych. Na-

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

tomiast uzyskanie przez wariant oceny najnizszej oznacza, iz jest to wariant o najmniejszych
oddziatywaniach niekorzystnych — wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.

Przyjeta skala do oceny oddziatywan i mozliwosci zabezpieczen zastosowana w liscie
kontrolnej.
3 - oddziatywanie bardzo niekorzystne
2 - oddziatywanie niekorzystne,
1 - brak oddziatywania
(-) brak mozliwosci zabezpieczen
(+) mozliwe zabezpieczenie

Komponenty !|sty Wskaznik srodowiskowy Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
kontrolnej
Przeciecie obszaréw Natura 2000 2/- 2/- 2/-
Zniszczenie siedlisk i gatunkéw roslin
Obszar Natura 2000 priorytetowych - - -
Zniszczenie pozostatych siedlisk — SDF 2/ + 2/+ 2/+
Zniszczenie gat_ur_1kow ptakéw z Zat. | 2+ o 2+
Dyrektywy Ptasiej
Formy ochrony przyrody (OChK ,Nadwi- o/ - 5. 5.
Slanski” i ,Doliny Kwidzyriskiej”)
. . Korytarze ekologiczne 2/+ 2/+ 2/+
Oddziatywaniana  (Fe : 2/ + 2+ 2/ +
srodowisko
naturalne Fauna 2/+ 2/+ 2/+
Gleby (klasy I-111) 2/ + 2/ + 2/+
Wody powierzchniowe 2/+ 2/+ 2/+
Wody podziemne 1 1 1
Warunki Grunty stabonosne 2/+ 2/+ 2/+
geologiczno — Ptytki poziom wéd gruntowych 2/+ 2/+ 2/+
inzynierskie Ujecia wod podziemnych 1 1 1
Zabudowa przeznaczona do ochrony
przeciwhatasowej za pomocg ekranéw 3/+ 3/+ 3/+
akustycznych
Oddzialywania Pozpsta’ra zabudowa w zasiegu oddziaty- 24 2/t 24
komunikacyjne wania hatasu drogowego
Powietrze 1 1 1
Odpady 2/+ 2/+ 2/+
Wody opadowe 2/+ 2/+ 2/+
Powazne awarie 2/+ 2/+ 2/+
Oddziatywanie na State 1 1 1
dobra kultury Ruchome 2/+ 2/+ 2/+
Zapisy dokumentow | Zapisy w MPZP 1 1 3
planistycznych Zapisy w SUIKZP 1 1 3
Wyniki konsultacji ~ |-/yburzenia 1 1 1
spotecznych Poparcie wladz samorzgdowych 3 1 3
Razem 46 44 50

Poréwnanie wariantéw inwestycyjnych za pomocg wyzej przedstawionej listy kontrolnej
wskazuje, ze najkorzystniejszy srodowiskowo bedzie:

Wariant 2
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VII. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRA Z ZE
STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego raportu sg:

« brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacych oddzia-
tywan komunikacyjnych zwigzanych z okre$laniem zasiegu ucigzliwosci zrodet linio-
wych typu droga — dotyczy to gtéwnie zanieczyszczenia powietrza i oddziatywania ha-
lasu,

< duzy btad prognozy ruchu (brak biezacej aktualizacji tych danych powoduje ciggty
btad metodyczny obliczen),

VII.1. Ocena metod prognozowania obrazu pola akustyczn  ego wokét drogi

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu o program
komputerowy SoundPLAN 6.4, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny z Polskg Normg PN-
ISO 9613-2 - Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogoélna
metoda obliczania.

Ocene oddzialywania hatasu na tereny wokot drogi przeprowadzono przyjmujac nizej
wymienione zatozenia:
o model obliczeniowy — zrédto liniowe,
o teren analizy — uwzgledniajacy istniejacy model terenu i projektowany przebieg niwe-
lety drogi oraz powierzchnie pochtaniajaca,

o dane eksploatacyjne drogi, tak jak w p. 111.3.2. niniejszego ROS,
o przedziat czasu odniesienia:

- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% - 22%,
- pora nocha T= 8 godzin w godz. 22 ° — 6.

Model obliczeniowy nie uwzglednia wszystkich rzeczywistych parametrow wptywajgcych
na propagacje hatasu na linii zrédto — odbiorca.

VII.2. Modelowanie poziomow substancji w powietrzu

Metodyka modelowania poziomow substanciji w powietrzu oparta jest na Rozporzadze-
niu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1 z dn. 08.01.03, poz. 12). Symulacja komputerowa przepro-
wadzona zostata w oparciu 0 program komputerowy AERO 2003 — Analiza stanu zanieczysz-
czenia powietrza atmosferycznego (Biuro studidéw i projektow ekologicznych oraz technik in-
formatycznych — SOFT P, W. Pelka).

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule Pasquilla, ktéra jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i niskim usytu-
owaniem ich wylotow. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak
zwanych liniowych zrédet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na analizowanym
odcinku drogi krajowej nr 90 wraz przeprawg mostowa. Ze wzgledu na specyfike zrédta emisji,
obecnie stosowana metodyka powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje najgorszg
z mozliwych, jaka moze zdarzy¢ sie wokot drogi.

Duzy wplyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen emitowanych przez emitory maja
warunki klimatyczno - meteorologiczne i stany rownowagi atmosfery.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Prognozowane wskazniki emisji przyjeto na podstawie ekspertyzy naukowej, ktorg prze-
prowadzit Pan prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek. Programy do wyznaczania charaktery-
styk emisji zanieczyszczen z silnikdw spalinowych pojazdéw powstate na jej bazie, to najnowo-
czesniejsze narzedzie prognozowania wielkosci emisji. Opracowany model emisji zanieczysz-
czen opiera sie na wykorzystaniu modeli opracowanych w Europie Zachodniej oraz modelu
op6znienia stanu motoryzacji w Polsce w stosunku do krajow zachodnich.

VII.3. Prognozowanie drogowych  zrodet zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog zalezy od wielu r6znorodnych czynnikdéw
o charakterze losowym. Sg to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj
pojazdow, rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, uksztattowanie poboczy
I uzytkowanie terendw przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu
I wiele innych.

Dotychczas nie zostata opracowana metoda uwzgledniajgca oddzielny ilosciowy wptyw
poszczegoblnych czynnikbw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drog. Najczesciej stosuje
sie catosciowe proste metody oceny tadunkéw zanieczyszczeh transportowanych w sptywach
opadowych z powierzchni drog. Metody te uogdlniajg wyniki badan terenowych zanieczyszcze-
nia sptywdéw z drég oraz pomiary in situ parametrow opaddw i natezenia ruchu.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych

Obliczenia dotyczace prognozowanych stezeh zawiesin ogolnych wykonano w oparciu o
wyniki pomiaréw opracowanych na zlecenie GDDKIA na sieci drog krajowych w Polsce i
uwzglednionych w ,Wytycznych prognozowania stezen zawiesin ogélnych i weglowodoréw ro-
popochodnych w $ciekach z drég krajowych” — Zalgcznik do Zarzgdzenia Nr 29 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, Warszawa, pazdziernik 2006r.

W ramach wykonanych analiz wynikbw pomiarow mozliwe stato sie okreslenie zalezno-
Sci pomiedzy natezeniem ruchu i stezeniem zawiesin ogoélnych dla drog jednojezdniowych
(dwupasowych oraz dwupasowych z szerokimi poboczami bitumicznymi) zlokalizowanych na
terenach zamiejskich, bez zastosowania urzadzen podczyszczajacych na wylotach réznego
rodzaju systemow kanalizacyjnych.

Projektowana droga krajowa nr 90 miesci sie w w/w kategorii tj. jest to droga jednojez-
dniowa o dwdch pasach ruchu na terenie pozamiejskim. Dla takiej kategorii drogi zaleznosé
pomiedzy stezeniem zawiesin ogolnych w sptywach z drogi a natezeniem ruchu jest nastepuja-
ca:

Sy = 0,718 x Q%°?° [mg/l] *

gdzie:
S0 — stezenie zawiesiny ogolnej w sciekach z drog krajowych [mg/l]
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1 000 do 17 500 pojazdéw /dobe [P/d]

*Zaleznos¢ ta zostata wyprowadzona na podstawie badan stezenia zawiesin ogdlnych w 459 punktach w roku
2005 na drogach krajowych w 14 Oddziatach GDDKIA.
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Prognozowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 137, poz. 984)
wprowadzito zmiany w zakresie wykonywania analiz wod opadowych. Zmieniona zostata zale-
cana metodyka referencyjna — spektrofotometrie IR zastgpita chromatografia gazowa. Nie ana-
lizuje sie juz substancji ropopochodnych tylko weglowodory ropopochodne. Chromatografia
gazowa jest metodg bardziej selektywng i doktadna.

Zgodnie z danymi zawartymi w ,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogolnych
i weglowodorow ropopochodnych w sciekach drég krajowych” — zatgcznik do zarzadzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (Warszawa, pazdziernik 2006) przeprowa-
dzono pomiary, ktore wykazaty marginalne znaczenie benzyn i ciezkich olejow w ogélnym ste-
zeniu weglowodorow. Oznacza to, ze wykonane analizy dotyczace substancji ropopochodnych
mogq miec¢ rowniez odniesienie do weglowodoréw ropopochodnych. Pomiary wykazaty, ze w
99% przypadkow stezenia substancji ropopochodnych sg takie same jak stezenia weglowodo-
réw ropopochodnych.

Wielkosci stezen weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych sptywajgcych
ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie wynikoéw przeprowadzonych
na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na sieci drog krajowych w Polsce
(opracowanie firmy ,EKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa 2006 r. oraz na podstawie wynikéw otrzy-
manych z GDDKIA O/Gdansk dot. pomiaréw z drogi krajowej Nr 1 w sgsiedztwie projektowanej
inwestycji (w miejscowosci Rakowiec i Mata Karczma).

VI1.4. Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu wykorzystano:

¢ inwentaryzacje przyrodniczg dla obszaru sieci Natura 2000 w korytarzu projektowanego
mostu przez rzeke Wiste w okolicach Kwidzyna wraz z zatgcznikami — wykonana przez T.
Mokwa, S. Nowakowski, Zaktad Ornitologii PAN, Gdarisk 2006r.;

¢ opinie Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody w Gdansku — Wydziat S,rod(,)wiska I Rolnic-
twa Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego z dnia 09.02.2006r., znak: SR/S.VII.MW/6640-
1/07,

opinie Zaktadu Ornitologii Polskiej Akademii Nauk z dnia 20 kwietnia 2007r.,

pismo Zaktadu Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy, dotyczace przejs¢ dla zwierzat z dnia
26.07.2007 r.,

¢ pisma dotyczace lokalizacji lasow ochronnych oraz lokalnych $ciezek migracji zwierzat:
Nadlesnictwo Starogard z dnia 18.04. 2007r. (znak pisma ZG-73-26/07); Nadle$nictwo
Kwidzyn z dnia 19.04.2007 r. (znak pisma TO-7532-2/07),

¢ materiatach literaturowych: Gromadzki M. 2004. Ptaki. Poradniki ochrony siedlisk i gatun-
kéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa 2004;;
Matuszkiewicz W. 2001. Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski. PWN,
Warszawa, W. Jedrzejewski i In. ,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego
wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” — Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza
2006, wyd. Il (poprawione i uzupetnione),

¢ Standardowe Formularze Danych dla obszaréw Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty”
PLB040003, ,Dolna Wista” PLH220033, Ministerstwo Srodowiska. http://www.mos.gov.pl
/natura 2000

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Jednym z gtéwnych utrudnien w trakcie sporzadzenia Raportu byty luki dokumentacyjne
stanu poznania fauny i flory terenéw sasiadujacych z planowang inwestycja.

Utrudnieniem byt takze brak obowigzujacych plandéw ochrony obszaréw Natura 2000
zawierajgcych wykaz zadan ochronnych i sposobéw ich wykonywania oraz zakres monitoringu
przyrodniczego.

VII.5. Podsumowanie metod prognozowania

Symulacje komputerowe dotyczgce obliczeh zwigzanych z oddziatywaniami komunika-
cyjnymi zwigzane sg gtownie z wielkoscig natezen ruchu pojazdéw po analizowanej trasie.

Okreslenie natezenia ruchu jest obarczone btedem wynikajgcym z braku aktualizowa-
nych na biezgco danych pomiarowych natezen ruchu na analizowanych odcinkach drdg.

Nieprecyzyjne dane o natezeniach ruchu powodujg ciggly btad metodyczny zwigzany
z obliczeniami zanieczyszczenia srodowiska wodnego, powietrza, a gtdéwnie za$ z propagacjq
hatasu w terenie, co w istotny sposéb wptywa na dobor urzadzen ochronnych.

Wyniki analiz porealizacyjnych przeprowadzone na szeregu odcinkow drog krajowych i
autostrad wyraznie wskazujg na niewtasciwe prognozowanie potokéw ruchu. Dotyczy to
zwlaszcza pory nocnej, gdzie ruch odbywa sie z duzo wiekszg predkoscig oraz z wyzszym
udziatem % transportu ciezkiego, nawet dwukrotnie wyzszym od prognozowanych.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie opracowanie stosownej metodyki na podstawie
ktorej dane do obliczen hatasu w przeliczeniu na ruch godzinowy w porze dzienne i nocnej nie
beda obarczone tak duzym btedem.
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VIII. WPLYW NA SRODOWISKO WARIANTU PRZEDSIEWZIECIA DROGO-
WEGO WYBRANEGO DO REALIZACJI

Jak juz okreslono wczesniej w rozdziale VI wariantem najkorzystniejszym dla srodowi-
ska w zwigzku z realizacjg budowy przeprawy mostowej przez Wiste koto Kwidzyna na nowym
przebiegu drogi krajowej nr 90 jest wariant 2 inwestycji.

W ponizszym rozdziale przedstawiony zostanie wplyw tego wariantu, zarbwno na etapie
prac budowlanych jak i podczas normalnej eksploatacji w zakresie poszczegolnych komponen-
tow i czynnikow srodowiskowych.

Zréznicowanie wplywow na dwa etapy zalezne jest przede wszystkim od warunkow
prowadzenia prac budowlanych, warunkéw naturalnych, topograficznych i uzytkowania terenu.
Najogolniej wptywy drogi na srodowisko mozna podzieli¢ na:

- bezposrednie i nieodwracalne (trwate),
- posrednie i odwracalne.

Zmiany bezposdrednie i nieodwracalne to trwate zajecie pasa terenu pod droge, znisz-
czenie wystepujacych ekosystemoéw i trwata zmiana krajobrazu. Towarzyszy temu rowniez nie-
odwracalne przeksztatcenie strefy przylegtej.

Zmiany posdrednie i odwracalne (badz czesciowo odwracalne) sg zwigzane z procesem
realizacji samej inwestycji, lokalizacjg zaplecza budowy, dojazdem ciezkich maszyn i urzadzen
budowlanych, przerzucaniem mas ziemnych, itp. Po zakohczeniu budowy cze$¢ przejsciowo
zajmowanych terendéw moze zostac przywrécona do poprzedniego uzytkowania.

Nastepstwem oddziatywan bezposrednich na wybrany element srodowiska mogg by¢
takze skutki wtdrne w odniesieniu do jego innych elementéw, wystepujace w pdzniejszym
okresie niz oddziatywania bezposrednie. Skutki wtérne mogg dotyczy¢ zaréwno fazy budowy
drogi, wzrostu natezen ruchu jak i poszczegodlnych oddziatywan. Na wtérne oddziatywania po-
wodowane zmianami powierzchni ziemi i gleby wptywajg dodatkowo: struktura gruntu, skfad
chemiczny i biologiczny gruntu i gleby oraz utrata terenéw uprawnych.

Inny podziat mowi o wptywach statych i chwilowych. Oddziatywania zwigzane z pracami
budowlanymi (podwyzszone poziomy hatasu i zanieczyszczen powietrza) mozna okresli¢ jako
okresowe - krotkoterminowe i chwilowe. Oddziatywania zwigzane z etapem eksploatacji drogi
to oddziatywania state i dtugoterminowe.

VIII.1. Wplyw na srodowisko przyrodnicze
VIII.1.1. Wplyw na obszary chronione

Planowana przeprawa mostowa przez rzeke Wiste koto Kwidzyna wraz z dojazdami w
ciggu drogi krajowej nr 90 przecina nastepujgce obszary bedace formami ochrony przyrody w
mys$l art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880):
* o0bszary Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 i ,Dolna Wista” PLH220033 na
dtugosci 1 080 m (w km 4+675 + 5+755),
* Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Kwidzynskiej na dtugosci 280 m (km 5+515 +
5+795),
* Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu na diugosci 4 035 m (km 1+480 + 5+515)
oraz inne cenne przyrodniczo obszary:
* miedzynarodowy korytarz migracyjny — 02m Kwidzynski Dolnej Wisty,
* lokalne sciezki migracyjne.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Dla w/w form ochrony przyrody potencjalnie negatywny wptyw zainwestowania zwigzany
bedzie przede wszystkim z przecieciem ich obszaréw. Spowoduje to m.in. fragmentacje eko-
systemow wodnych i ladowych, utrate terenu.

Szczegbtowy wptyw inwestycji na obszary Natura 2000 przedstawiony zostat w rozdziale
V niniejszego ROS.

Planowana droga nie wptynie negatywnie na pozostate formy ochrony przyrody znajdu-
jace sie w jej otoczeniu. Wynika to z jej potozenia w znacznej odlegtosci od tych obszarow.

Przeprawa mostowa przecina korytarz ekologiczny sieci ECONET-POLSKA o randze
miedzynarodowej jakim jest dolina dolnej Wisty (02m Kwidzynski Dolnej Wisty) oraz lokalne
Sciezki migracji zwierzat. Wigze sie to z zaburzeniem migracji zwierzat. Aby zapewni¢ tagcznos¢
w/w korytarzy nalezy zaprojektowaé odpowiednig iloS¢ przejs¢ i przepustow dla zwierzat.
VIII.1.2. Wptyw na walory krajobrazu

Droga z racji przebiegu w poprzek pradoliny Wisty, wyniesienie ponad otaczajacy teren
(koniecznos¢ pokonania skarpy — wciecie w krawedz wysoczyzny) bedzie istotnym elementem

przestrzeni. Budowa przeprawy mostowe] spowoduje antropizacje krajobrazu w rejonie jej
przebiegu poprzez pojawienie sie nowego ciggu komunikacyjnego.

Najwieksze przeksztatcenia krajobrazu wystgpig wraz z powstaniem obiektu mostowego

w obszarze doliny rzeki Wisty.

Faza budowy

Realizacja planowanego przedsiewziecia wigza¢ sie moze z nastepujgcymi zmianami w
krajobrazie terenu:

» wykonaniem wykopow w km 0+000 + 2+730 i 10+940+11+920 — najgtebszy wykop bedzie
miat ok. 10 m (km ~11+200) i zostanie wykonany na obszarze zabudowanym, przeksztat-
conym juz przez cztowieka. Pozostate wykopy spowodujg niewielkie przeobrazenie po-
wierzchni terenu szczegolnie w obrebie obszaréw wysoczyznowych,

» likwidacjg oraz przeksztatceniem fizycznym pokrywy glebowej, usunieciem wszelkiej roslin-
nosci na catej trasie przebiegu drogi oraz na placach budowy,

» zaktadaniem obiektow i zapleczy budowy, pracami ciezkiego sprzetu, skladowaniem mate-
riatéw, budowg drég dojazdowych, itp.

* ewentualnym zasmieceniem terenéw sasiednich odpadami powstajgcymi podczas budowy.
Faza eksploatacji

* przyspieszeniem procesOw antropizacji krajobrazu, w wyniku rozwoju gospodarczego tere-
now sagsiadujacych;
» zaistnieniem duzego sztucznego obiektu przecinajgcego stosunkowo jednolite krajobrazy,

» zmian lokalnych warunkow klimatycznych, w wyniku zmiany charakteru powierzchni czynnej
(z naturalnej powierzchni terenu na nawierzchnie asfaltowg o innym albedo i pojemnosci
cieplnej).
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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

VIII.1.3. Wplyw na szate roslinna

Zinwentaryzowane na obszarze Natura 2000 siedliska przyrodnicze, jak wspomniano w
rozdziale V.4. sg czeste w dolinie Wisty. Swoim zasiegiem obejmujg terytorium Polski, przy
czym charakterystyczne sa dla rzek nizowych. Ponizej okreslono wptyw wybranego wariantu
zarowno na te siedliska, jak i na obszary nie objete ochrong prawna.

Na obszarach Natura 2000 inwestycja b edzie miata nast epujacy wptyw:
Faza budowy:

= 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphe-
ion, Potamion — brak wptywu bezposredniego,

= 3270 — zalewane muliste brzegi rzek — najprawdopodobniej w wyniku budowy rozpo-
wszechnig sie,

= 6430 - ziotoro$la nadrzeczne, *91E0-1 — wikliny nadrzeczne — zbiorowiska te zostang
prawie catkowicie zniszczone lub przetrzebione w miejscu realizacji inwestycji,

= 6510 - nizowe i goérskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie uzytkowane — wycieciu
ulegnie niewielka powierzchnia tak,

= zniszczenie stanowisk roslin czesciowo chronionych: kaliny koralowej i kruszyny pospoli-
tej, licznie wystepujacych wzdtuz brzegu Wisty,

= czasowa zmiana poziomu wod gruntowych moggca powodowaé zmniejszenie zasiegu
zarosli wierzbowych (*91EQ) oraz ekspansje tak rajgrasowych (kod 6510).

Faza eksploataciji:

» dalsze rozpowszechnianie sie siedliska 3270 — zalewanych mulistych brzegéw rzek.
Pozostaly obszar zainwestowania
Faza budowy:

» prace ziemne spowodujg widoczne skutki, gtdwnie splantowanie roslinnosci, przeoranie
gruntu, wykarczowanie zarosli wierzbowych,

= likwidacja pokrywy roslinnej agrocenoz pod projektowang inwestycje,

= wycinka drzew, krzewOw i zniszczenie roslinnosci znajdujacych sie w obrebie linii roz-
graniczajacych;

= uszkodzeniu w czasie pracy ciezkiego sprzetu mogg ulec drzewa przeznaczone do za-
chowania, rosngce wzdtuz istniejacych drég dojazdowych;

W fazie eksploatacji ze wzgledu na przewidywany brak przekroczen dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen powietrza okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
05.12.2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, nie prze-
widuje sie wystgpienia negatywnego wpltywu zanieczyszczen motoryzacyjnych na szate roslin-
ng. Nalezy spodziewac sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy srodowiska w zakresie
ochrony powietrza atmosferycznego beda zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen be-
dzie male¢ w wyniku postepu technologicznego branzy motoryzacyjnej.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VIII.1.4. Wptyw na faun ¢

Planowana inwestycja w wariancie wybranym wigzac¢ sie bedzie z niekorzystnym od-
dzialywaniem na faune obszaru zainwestowania. Jak wynika z przeprowadzonego rozpoznania
na obszarze zainwestowania stwierdzono obecnos$¢ przede wszystkim wielu gatunkéw awifau-
ny legowej i migrujgcej oraz inne zwierzeta kregowe m.in. wilk, sarna, bobr, wydra, lis jak row-
niez gryzonie oraz ptazy.

Ponizej scharakteryzowano wptyw inwestycji na etapie budowy jak i eksploatacji na naj-
bardziej narazone grupy zwierzat.

Faza budowy:

W fazie budowy przeprawy mostowej wptyw na faune bedzie sie przejawiat giéwnie po-

przez:

* wyeliminowanie miejsc rozrodu i zerowania na skutek zajecia terenu — zniszczenie badz
opuszczenie wyspy stanowigcej miejsce legowe rybitwy rzecznej i bialoczelnej, opusz-
czenie 1 stanowiska ggsiorka, zniszczenie czesci zerowiska bociana biatego,

» pogorszenie jakosci siedlisk niezbednych dla ptakow na skutek emisji zanieczyszczen i
hatasu (pastwiska, tgki, zarosla wierzbowe stanowigce miejsce gniazdowania m.in. ga-
siorka),

* zmniejszenie areatu zimowisk, na skutek zajecia terenu przez inwestycje (wptyw na pta-
ki zimujgce mozna okresli¢ po przeprowadzeniu monitoringu przyrodniczego),

» ploszenie zwierzgt na skutek hatasu spowodowanego pracg urzgdzen i maszyn,

e Czasowe ograniczenie migracji zwierzat — trasa przecina szlaki migracji m.in. takich
zwierzat jak: wilk, lis, sarna, bobr, wydra oraz gryzonie oraz ptazy,

» wzrost przypadkowych kolizji, wykopy mogq stac¢ sie putapka w szczegodlnosci dla pta-
zOw i matych ssakow,

» okresowe ograniczenie tras wedréwek ptakow lokalnych oraz migrujgcych na terasie za-
lewowej.

Faza eksploatacji:

W fazie eksploatacji najwieksze zagrozenie dla awifauny stanowi obiekt mostowy posa-
dowiony w poprzek rz. Wisly. Istnieje mozliwo$¢ kolizji ptakow z konstrukcjg mostu, zwlaszcza
podczas ztych warunkéw atmosferycznych (mgta, opady). Jednak to prawdopodobienstwo mo-
ze zostac¢ zminimalizowane poprzez odpowiednig konstrukcje mostu.

Rzeka Wista jest waznym szlakiem, tak sezonowych jak i dobowych wedréowek ptakow.
Istotnym jest by konstrukcja stawiana w poprzek tego szlaku byta najnizsza i miata jak naj-
mniejszy przekroj poprzeczny. Wg opinii Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku (pismo z dnia 20
kwietnia 2007 r.) wskazuje sie na konstrukcje mostu kablobetonowg z montazem nawisowym,
jako najmniej zagrazajgcg migrujgcym ptakom.
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VIII.2. Wplyw na grunty i pokryw e glebow g

Faza budowy

W czasie budowy nowego odcinka drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg
przez rz. Wiste moze nastgpi¢ przeksztalcenie gleb w pasie robét technicznych, jak i w bezpo-
Srednim sgsiedztwie budowy. Grunty rolne przylegte do drogi mogq by¢ narazone na zanie-
czyszczenie ich struktury oraz na dziatanie substancji szkodliwych zawartych w materiatach
stuzacych do budowy drogi.

Prace zwigzane z budowg trasy spowoduja:
* usuniecie wierzchniej warstwy gleby,

* naruszenie nawierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budo-
wie drogi i konstrukcji np. nasypy, obiekty mostowe,

* ewentualne, krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta ptytkich wod gruntowych
powstate na skutek przebudowy systemu melioracyjnego i budowy przepustow.

Wplyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krétkotrwaty i przemijajacy
(z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod droge (pas 0-40 m od osi drogi) i obiekty inzy-
nierskie). Catkowite zniszczenie gleb w fazie budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miej-
scach, w szerszym zakresie w rejonie skrzyzowan oraz powierzchniach zajetych pod urzadze-
nia odwadniajgce droge. W efekcie prac budowlanych zmniejszy sie powierzchnia upraw rol-
nych. Przeksztatcona i nieodwracalnie zajeta zastanie powierzchnia ok. 715 ha.

Nie przewiduje sie zmian stosunkoéw wodnych w trakcie budowy przeprawy mostowej
przez rz. Wiste. Prowadzone prace (m.in. palowanie) mogq jedynie chwilowo powodowaé wa-
hania rzednych zwierciadta wody na tym terenie. Po wykonaniu prac budowlanych poziom wod
powrdci do swojego pierwotnego stanu.

Wykonywanie prac ziemnych powodowa¢ moze: mechaniczne zniszczenie i przeksztat-
cenie gleby, znieksztatcenia jej struktury wskutek zageszczenia i ugniecenia powodowane pra-
cq ciezkiego sprzetu, zmiany sktadu préchnicowego wskutek przemieszczenia warstw glebo-
wych, a takze zanieczyszczenie gleby drobnymi rozlewami substancji chemicznych wskutek
awarii pracujgcego sprzetu budowlanego.

Faza eksploatacji

W trakcie eksploatacji wybranego wariantu planowanej inwestycji nalezy bra¢ pod uwa-
ge mozliwos$¢ zanieczyszczenia gleb przez substancje przenoszone z drogi z zanieczyszczo-
nym powietrzem lub z zanieczyszczonymi wodami sptywajacymi z powierzchni drogowej. Sto-
pien oddziatywania na pokrywe glebowg zalezy gtownie od natezenia ruchu, jak réwniez od
stanu technicznego pojazdow.

Gleby wzdtuz projektowanej drogi zanieczyszczane mogag byc:

* wodami opadowymi sptywajacymi z pasa drogowego,

* wWtdrng emisjg pytdbw powodowang ruchem pojazdéw (zuzycie nawierzchni, opon i meta-
lowych czesci samochodowych);

» $rodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drdg.

Jak podaje literatura na skutek nadmiernego stosowania soli wystepuje koncentracja
roztworu soli w glebach (pomimo sptywu wod zasolonych rowami i wyptukiwania). W okresach
niedoboru wilgoci glebowej, wielokrotnie przekracza poziom tolerancji na zasolenie wielu
drzew, krzewodw i niskiej roslinnosci.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh powietrzu przeprowadzone na pod-
stawie prognozowanych natezen ruchu nie wykazaty wystgpienia przekroczen stezen wartosci
odniesienia dla zadnej z analizowanych substancji (NO,, CO, SO, oraz weglowodoréw alifa-
tycznych i aromatycznych — patrz pkt. VI1.5.8.).

Oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych na pokrywe glebowg zalezy nie tylko
od wielkosci emisji czy natezenia czynnikdw degradujacych, ale w duzym stopniu od odporno-
Sci samej gleby. Na analizowanym obszarze wystepujg gleby brunatne wiasciwe i mady w
przedziale od bardzo lekkich do bardzo ciezkich.

Gleby brunatne charakteryzujg sie odczynem stabo kwasnym do obojetnego - pH od 5,0
do 7,2. Wystepujace tu kationy wapnia wptywajg na trwatos¢ kompleksow ilasto- préchnicznych
I przeciwdziatajg procesowi wymywania skiadnikow zasadowych. Pojemnosé sorpcyjna gleb
brunatnych w wierzchnich warstwach wynosi okoto 15-25 milirbwn./100g gleby. Generalnie
gleby brunatne wiasciwe sg to gleby o $redniej odpornosci (Kowalik P., 2001).

Odczyn mad zmienia sie w zaleznosci od ich wystepowania i wyksztatcenia litologiczne-
go. Mady charakteryzujg sie pH 7 - 8 a wiec prawie obojetnym (Myslinska E., 2001). Odpor-
nos¢ gleb rosnie wraz ze wzrostem pH. Generalnie mady sg to gleby o sredniej i dobrej odpor-
nosci.

Obie grupy charakteryzuje sie $rednig pojemnoscig kompleksu sorpcyjnego, a takze
odczynem obojetnym lub bliski obojetnemu. Gleby charakteryzujgce sie srednig pojemnoscig
kompleksu sorpcyjnego sg w stanie unieruchamiac¢ zwigzki takich metali jak otowiu czy kadmu.

W zwigzku z coraz lepszym stanem technicznym pojazdéw i uzywaniem benzyny bez-
otowiowej, ilos¢ zanieczyszczen dostajgcych sie do wierzchniej warstwy gleby ma tendencje
spadkowe. W zwigzku z powyzszym mozna prognozowac, ze projektowana inwestycja w wa-
riancie wybranym nie wptynie znaczaco na stezenie substancji zanieczyszczajacych w glebie.

VIII.3. Wplyw na dziedzictwo kultury i stanowiska arc

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji drogowe] Scisle zwigzana jest z koniecznoscig
przeprowadzenia prac ziemnych. Czesto powoduje to odstanianie istniejacych w ziemi stano-
wisk archeologicznych zaréwno tych, ktorych warstwy kulturowe zalegajg pod powierzchnig
ziemi, jak i obiektow o wiasnej formie krajobrazowej. Prace ziemne i niekontrolowane odkrywki
prowadzi¢ mogg do catkowitego lub czesciowego zniszczenia tych materialnych sladéw osad-
nictwa.

heologiczne

Na trasie projektowanego przebiegu drogi krajowej nr 90 (dojazd do przeprawy mosto-
wej po wschodniej stronie w m. Mareza) zlokalizowane jest jedno stanowisko archeologiczne nr
17/28 — osada z wczesnej epoki zelaza i wczesnego $redniowiecza. Stanowisko to zostanie
przeciete przez wybrany wariant inwestycji w km ok. 11+040+11+145 (Zat. Nr 1.1. i 1.2.). Ze
wzgledu na brak szczegétowego rozpoznania archeologicznego na terenie planowanego zada-
nia inwestycyjnego, nalezy réwniez liczy¢ sie z mozliwoscig odkrycia nowych stanowisk w trak-
cie prac budowlanych.
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Drugim waznym zrédtem oddziatywania na dziedzictwo kultury tj. obiekty state (kubatu-
rowe) sg wibracje zwigzane z ruchem ciezkich pojazdéw oraz pracg maszyn zageszczajgcych
material na budowie. Wibracje mogg spowodowac przyspieszenie procesu hiszczenia tych
obiektéw (np. pekanie murdéw). Na stan tych débr kultury majg takze wpltyw zanieczyszczenia
pytlowe, a ich Zzrodlem bedzie ruch pojazdéw oraz prace ziemne. Na trasie przebiegu wariantu 2
przeprawy mostowej przez rz. Wiste i w jej bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg state
obiekty dziedzictwa kulturowego.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji negatywne oddziatywania na dobra kultury dotyczg statych obiek-
tow dziedzictwa, ktore wigzg sie gtdwnie z zanieczyszczeniami, pytami i wibracjami wywotany-
mi przez ruch o duzym natezeniu ruchu i predkosci pojazdéw. Drgania wywotane ruchem po-
jazdéw samochodowych wystepowac¢ mogg w strefie o szerokosci do 20 + 40 m od drogi.

Jak juz wyzej wspomniano w przypadku przedmiotowej inwestycji opisane powyzej od-
dziatywania nie wystgpia, gdyz na trasie przebiegu oraz w sasiedztwie drogi nie zinwentaryzo-
wano statych obiektow dziedzictwa kulturowego w pasie do 500 m od osi drogi.

VIIl.4. Wplyw na srodowisko gruntowo — wodne

Faza budowy

Budowa drogi wraz z obiektami inzynierskimi stwarza potencjalng mozliwo$¢ niekorzyst-
nego oddzialywania na $rodowisko wodne. Zrodtami takich zanieczyszczen moga byé $cieki
bytowo-gospodarcze i technologiczne z zapleczy budowy. Jednak jest to zrodio $ciekow wy-
stepujgce okresowo.

Zanieczyszczeniami powstajgcymi na tym etapie prac mogag by¢ m.in. substancje wyptu-
kiwane ze sktadowisk materiatdw budowlanych oraz wycieki smaréw i paliw ze srodkéw trans-
portowych i maszyn.

W zwigzku z tym zagrozeniem nalezy w trakcie prac budowlanych zachowa¢ szczeg6ing
ostroznos¢ i przewidzie¢ niezbedne zabezpieczenia uniemozliwiajgce przedostawanie sie sub-
stancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego.

W okresie budowy nalezy sie liczy¢ ze zwiekszong dostawg zawiesin do wod po-
wierzchniowych.

Prace zwigzane z prowadzeniem trasy w wykopie, z budowg przepustéw, przebudowg
systemu melioracyjnego i budowg obiektéw mostowych mogg powodowaé chwilowe, lecz od-
wracalne wahania poziomu wod gruntowych na tym terenie.

Faza eksploatacji

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w wodach opadowych sptywajgcych z drogi sa:

% zawiesiny ogoélne;

< weglowodory ropopochodne;

% metale ciezkie;

% chlorki, stosowane podczas zwalczania sliskosci zimowej.

W rozdziale VI.5.5.2. niniejszego Raportu przedstawiono obliczenia zwigzane ze steze-
niem gtéwnych zanieczyszczen w sptywach opadowych z drogi. Jako, ze wszystkie dane uzyte
do obliczen przy poréwnaniu wariantow dotyczg rOéwniez wariantu 2, ponizej przedstawiono
jedynie koncowe wyniki przeprowadzonych obliczen. Metodyka i sposob ich przeprowadzenia
szczegOtowo opisane sg w w/w rozdziale.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Obliczenia wykonane z zastosowaniem zaleznosci podanej w opracowaniu ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z
drog krajowych” wykazalty, iz stezenia zawiesin ogolnych wynosza odpowiednio:

— dla prognozy ruchu na roku 2010 — S;, = 83 mg/l

— dla prognozy ruchu na rok 2020 - S;, = 99 mg/l.

Dopuszczalna warto$¢ stezenia zawiesin w sptywach odprowadzanych do odbiornikow
wynosi 100 mg/l. Obliczone powyzej wartosci sg nizsze niz warto$¢ dopuszczalna, nie wyma-
gajg wiec zastosowania dodatkowych urzadzen podczyszczajacych sptywy opadowe. Z uwagi
na ochrone srodowiska przyrodniczego (obszary Natura 2000 i OChK) nalezy dobra¢ odpo-
wiednie urzadzenia oczyszczajgce. Nalezy takze zaprojektowac zabezpieczenie na ewentualny
wypadek wystgpienia powaznej awarii (np. zastawki, itp.).

Prognozowane stezenia weglowodordéw ropopochodnych w sptywach z projektowanej droqi

Wielkosci stezen weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych sptywajgcych
ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie wynikow pomiaréw przepro-
wadzonych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad badan na sieci drog
krajowych w Polsce (opracowanie firmy ,EKKOM” Sp. z 0.0. Warszawa 2006 r.) oraz na pod-
stawie wynikow otrzymanych z GDDKIA O/Gdansk dot. pomiarow z drogi krajowej Nr 1, w sa-
siedztwie projektowanej inwestycji, w miejscowosci Rakowiec i Mata Karczma w 2007r.

Przeprowadzone badania w roku 2005 r. wykazaly, ze tylko dla ok. 20% wynikow steze-
nia substancji ropopochodnych byly wieksze od granicy oznaczalnosci — 0,005 mg/l. Pozostate
wyniki ksztattowaty sie ponizej tej wartosci. Wszystkie otrzymane wyniki nie przekroczyty war-
tosci dopuszczalnej 15 mg/l.

Jak wynika z badan weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych na wyptywie
do odbiornikow w okolicy projektowanej drogi Nr 90 przy drodze krajowej Nr 1 w 2007 pobrano
prébki w obecnosci osadnika i separatora. Oznaczone stezenia weglowodoréw ropopochod-
nych byly bardzo niskie i wynosity < 0,1 mg/l (nie przekraczaty wartosci dopuszczalnej 15 mg/l).

Pomiary stezeh substanciji ropopochodnych  wykazaly, ze w 99% przypadkdéw sg takie
same jak stezenia weglowodorow ropopochodnych (zgodnie z danymi zawartymi w ,\Wy-
tycznych prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w Scie-
kach drog krajowych” — zalgcznik do zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajo-
wych i Autostrad (Warszawa, pazdziernik 2006). Dlatego tez wartosci spodziewanych stezen
weglowodorow ropopochodnych bedg zbiezne z wynikami pomiarow substancji ropopochod-
nych i wyniosg maksymalnie do okoto 0,1 mg/I.

VIILL5. Wplyw inwestycji na stan aerosanitarny

Faza budowy

Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg odcinka drogi krajowej nr 90 wraz z
przeprawg mostowa przez rz. Wiste emitowane beda zanieczyszczenia gazowe i pytowe.

Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza beda gtéwnie silniki po-
ruszajagcych sie pojazdéw oraz maszyn budowlanych uczestniczgcych w pracach ziemnych i
transportowych oraz konieczne prace rozbiérkowe.
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Budowa przeprawy mostowej przez ez@kisk koto Kwidzyna
wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

Emisja w trakcie prac budowlanych moze mie¢ tez postaé pytow porywanych w trakcie
transportu i przetadunku materiatow sypkich. Zrédiem emisji pytéw beda réwniez prace ziemne
zwigzane z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod przyszig nawierzchnie. Z faktu, ze
mamy do czynienia z materiatami, ktére powodujg emisje pytdbw o duzych frakcjach i ktorych
predkosci opadania sg duze wynika, ze odlegtosci ich unoszenia sg niewielkie i stezenie zanie-
czyszczenia szybko sie zmniejsza.

Pewne substancje (m. in. weglowodory i substancje smoliste) sg rowniez emitowane w
trakcie kladzenia nawierzchni bitumicznych.

Zasieg oddziatywania wyzej wymienionych emisji poza obszar placu budowy ze wzgledu
na krotkotrwaty okres prowadzenia prac oraz uwarunkowania terenowe i klimatyczne terenu
wokot drogi jest bardzo trudny do oszacowania i przewidywania.

Charakterystyczne jest to, ze sg to emisje okresowe i krotkotrwate. Przemieszczajg sie
one wraz z postepem prac w czasie kolejnych godzin ich trwania, a nastepnie znikajg po za-
konczeniu prac budowlanych. Z danych literaturowych dotyczacych stanowisk pracy wynika, iz
emisja do srodowiska jest nieznaczna i nie powoduje trwatych zmian w warunkach aerosani-
tarnych terenu poza wyznaczonym terenem budowy.

Faza eksploatacji

VIIL.5.1. Cel i zakres opracowania

Zanieczyszczenia komunikacyjne nalezg do jednych z czynnikOw najbardziej obcigzaja-
cych powietrze atmosferyczne. Zagrozenie srodowiska substancjami emitowanymi ze spalina-
mi jest specyficzne, gdyz zalezy od aktualnego natezenia ruchu na analizowanej drodze oraz
stanu technicznego parku samochodowego poruszajgcego sie na niej. Dlatego tez celem opra-
cowania jest okreslenie: wielko$ci emisji oraz prognozowanego poziomu zanieczyszczenia po-
wietrza atmosferycznego wywotanego ruchem pojazdéw poruszajgcych sie po projektowanej
przeprawie mostowej przez rzeke Wiste na nowym przebiegu drogi krajowej nr 90.

Zakres opracowania obejmuje:
* oszacowanie wielkosci emisji sredniorocznej emitowanej z analizowanego odcinka
drogi krajowej nr 90 — wariant 2 o diugosci 11,9 km;

» obliczenie zasiegu oddziatywania zanieczyszczeh w stosunku do projektowanej osi
drogi;

e poréwnanie prognozowanego poziomu stezen w srodowisku z wartosciami normatyw-
nymi wraz z oceng zgodnosci z poziomem normatywnym.

Przeanalizowano rozktad zanieczyszczen dla analizowanego odcinka drogi krajowej
i wykonano obliczenia dla jego przekrojow. Ze wzgledu na charakter zagospodarowania oko-
licznych terendw tj. gtdwnie pola uprawne do obliczen przyjeto wspotczynnik szorstkosci terenu
charakterystyczny dla takich obszaréw i wynoszacy z, = 0.035.

Powierzchnia drogi stanowi zrodto emisji 0 nieustalonej w czasie i w przestrzeni wielko-
Sci emisji. W obliczeniach uwzgledniono emisje liniowe dla ciggu drogi i okreslono dla nich za-
sieg oddziatywania.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VIII.5.2. Warunki meteorologiczne

Duzy wpltyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen emitowanych przez emitory maja
warunki klimatyczno-meteorologiczne i stany rownowagi atmosfery. Zarowno czynniki makro-
skalowe i mezoskalowe warunkujg rozktad przestrzenno-czasowy zanieczyszczen. Zalezne sgq
od nich: zmiennos$¢ rocznych, sezonowych i dobowych wartosci gradientu temperatury, wia-
trow, opaddw, wilgotnosci itp.

Dla niskich zrédet emisji szczegoOlnie szosty stan réwnowagi atmosfery zwieksza imisje
zanieczyszczen. Przy tym stanie rownowagi i stabych wiatrach wystepujg maksymalne steze-
nia zanieczyszczen.

Sytuacja odwrotna ma miejsce, gdy wzrasta predkos¢ wiatru przy ktorej zmniejsza sie
stezenie zanieczyszczenh. Wzrost predkosci wiatru powoduje zmniejszenie wyniesienia spalin
ponad wyloty emitorow, powodujgc jednoczes$nie, iz do jednostki objetosci powietrza dostaje
sie mniejsza ilo$¢ zanieczyszczenh rozrzedzonych przez turbulentne ruchy powietrza (Scisle
zwigzane ze stanami rownowagi atmosfery).

Warunki meteorologiczne zdeterminowane sg potozeniem obszaru objetego analizg w
woj. pomorskim. Dla obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza na rozpatrywanym terenie
postuzono sie danymi ze stacji meteorologicznej w Elblagu. Srednia temperatura powietrza w
ciggu roku wynosi 7,4°C, a anemometr umieszczony jest na wysokosci 20 m. Statystyka wia-
trow i stanow réwnowagi oraz rysunek rézy wiatréw przedstawiono w Zatgczniku nr 4.2.

VIII.5.3. Charakterystyka analizowanej trasy i zrodta emisji zanieczyszcze

Przedmiotem inwestycji jest budowa przeprawy mostowej na Wisle wraz z nowym prze-
biegiem drogi krajowej nr 90.

Teren wokot inwestycji charakteryzuje sie przede wszystkim zagospodarowaniem rolni-
czym. Zinwentaryzowano takze tereny zabudowy mieszkaniowej.

Na przedmiotowym odcinku droga charakteryzowa¢ sie bedzie jedng jezdnig (o dwdch
pasach ruchu) o szerokosci 7 m. Szeroko$¢ ciggu pieszo rowerowego bedzie wynosi¢ 2,5 m po
kazdej stronie jezdni, a pas wigczenia 3,5 m.

Dla oszacowania zasiegu oddziatywan komunikacyjnych przyjeto maksymalne natezenia
ruchu pojazdow, jakie moga wystgpi¢ na DK 90 w roku 2010 i 2020.

Tabela nr 1 - Podstawowe dane eksploatacyjne dotyczace analizowanego odcinka DK 90

ROK 2010 | ROK 2020

Natezenie ruchu
[poj/h].

pojazdéw ogdétem 590 |230| 800 |320
samochody osobowe | 456 |145| 630 | 209
samochody ciezarowe | 134 | 85 | 170 |111

dzien | noc | dzien | noc

llos¢ jezdni 1
llo$¢ pasow
2
ruchu
_ Szerokosé 35m
jednego pasa
Predkos¢ ruchu 20 km/h

pojazdéw
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wraz z dojazdami w giju drogi krajowej nr 90

VIII.5.4. Emisja zanieczyszczé

Zrodiem emisji  zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny
w silnikach o zaptonie iskrowych i oleju napedowego w silnikach diesla. Do substancji toksycz-
nych zawartych w spalinach zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, tlenki azotu, dwutlenek
siarki, aldehydy, sadze, benzo(a)piren. W spalinach pochodzacych ze spalania benzyny oto-
wiowej znajdujg sie ponadto sladowe ilosci otowiu i jego zwigzkéw. Do zanieczyszczen wyzna-
czajacych zasieg ucigzliwosci arterii komunikacyjnych nalezg dwutlenek azotu i tlenek wegla.
W dalszej kolejnosci znajdujg sie dwutlenek siarki, weglowodory oraz zwigzki otowiu.

Prognozowang wielkos¢ emisji z odcinka drogi okres$lono dla pieciu znaczacych zanie-
czyszczen: tlenku wegla, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, weglowodoréw aromatycznych i
alifatycznych. W okreslaniu emisji pominieto otéw i jego zwigzki, gdyz jego zawarto$¢ w pali-
wach nowej generacji jest pomijalnie mata.

Jak dowodzg badania substancjg wyznaczajgcq zasieg oddziatywania inwestycji linio-
wych na srodowisko jest dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen odniesienia obserwowa-
ne sg najdalej od zrodta.

VIII.6.4.1.Emisje pochodzgce z drogi krajowej nr 90

Emisje zanieczyszczen z drogi okreslono przyjmujac wartosci prognozowanych natezen
ruchu zgodnie z tabelg nr 1. Prognozowane wskazniki emisji dla zrédta liniowego, jakim bedzie
droga przyjeto na podstawie ekspertyzy naukowej, ktérg opracowat prof. nzw. dr hab. inz. Zdzi-
staw Chiopek.

Charakterystyki emisji zanieczyszczenh wyznaczone zostaty dla srednich predkosci ruchu
pojazdow. Opracowany model emisji zanieczyszczen opiera sie na wykorzystaniu modeli opra-
cowanych w Europie Zachodniej oraz modelu op6znienia stanu motoryzacji w Polsce w sto-
sunku do krajow zachodnich.

Ponizej w tabeli nr 2 przedstawiono przyjete do obliczen wskazniki emisji z podziatem na
rok 2010 i 2020 w zaleznosci od kategorii pojazdow.

Tabela nr 2 - Wskazniki emisji zanieczyszczen zalezne od predkosci ruchu pojazdow na odcin-
ku drogi o dlugosci I=1000m w roku 2010 i 2020.

V =70 km/h NO» SO, CO CXHy (alifat.) CXHy (aromat.)
[=1000m [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [9/km]

ROK 2010

samochody osobowe 0,13833 0,003674 0,6136 0,02557 0,0081857

samochody ciezarowe 2,5555 0,013343 0,55623 0,4045 0,10113
ROK 2020

samochody osobowe 0,08471 0,003274 0,499684 0,0210762 0,00371933

samochody ciezarowe 0,995891 0,013016 0,33645 0,324024 0,0571808

Na podstawie przedstawionych wyzej wskaznikdw emisji oszacowano srednioroczng
emisje [Mg/a] zanieczyszczen z analizowanego odcinka DK 90 w roku 2010 i 2020. Otrzymane
wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli nr 3.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Tabela nr 3 - Srednioroczna emisja zanieczyszczen [Mg/a] w roku 2010 i 2020 dla odcinka DK

90.
_ ) Emisja $rednioroczna [Mg/a]
Lp. Zanieczyszczenie

rok 2010 rok 2020

1 Dwutlenek azotu 36,53 19,98

2 Tlenek wegla 29,44 30,86

3 Dwutlenek siarki 0,30 0,37

4 Weglowodory alifatyczne 5,92 6,17

5 Weglowodory aromatyczne 1,55 1,09

VIII.5.5. Metodyka wykonania obliczen i kryteria oceny stanu zanieczyszczenia powietrza atmos-

ferycznego.

Metodyka obliczen oparta jest na Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
5.12.2002r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, natomiast
symulacja komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO
2003.

Wyzej wspomniane rozporzadzenie okresla wartosci odniesienia niektérych substancji
wyrazone jako poziomy tych substancji w powietrzu. Wartosci odniesienia ustala sie w warun-
kach okreslonych temperaturg 293K i cisnieniem 101,3 kPa.

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule Pasquilla, ktéra jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i niskim usytu-
owaniem ich wylotow. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak
zwanych liniowych zrédet. Emitorami sg wszystkie pojazdy poruszajgce sie na analizowanym
odcinku.

Stezenia w otoczeniu drogi zalezg od wyniesienia nawierzchni ponad otaczajacy teren.
W sytuacji, gdy droga przebiega po nasypie lub estakadzie zanieczyszczenia sg najlepiej roz-
praszane. Usytuowanie drogi w wykopie rowniez sprzyja zmniejszeniu stezen w otoczeniu dro-
gi (poza wykopem). Najgorsze warunki rozpraszania sg w przypadku nawierzchni drogi poto-
zonej na tym samym poziomie, co otaczajacy teren.

Brak jest jednak konkretnej metodyki obliczen dotyczacej zrodet liniowych wyniesionych
na pewne wysokosci (nasypy) lub potozonych w zagtebieniach terenu (wykopy). Obecnie uzy-
wane programy nie pozwalajg na zamodelowanie usytuowania ekranéw akustycznych, czy pa-
sow zieleni wzdtuz analizowanej trasy i uwzglednienia ich wptywu na wielko$¢ rozprzestrzenia-
nia sie zanieczyszczen. Dlatego tez uzyskane wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanie-
czyszczen przedstawiajg najgorszg z mozliwych sytuacje mogaca mie¢ miejsce wzdtuz anali-
zowanej drogi.

Analize oddziatywania drogi na otoczenie oparto na obliczeniach $rednich rocznych ste-
zeh zanieczyszczeh oraz stezen 1-godzinnych, ktérych wartos¢ zalezy od chwilowych warun-
kow meteorologicznych i chwilowego natezenia emisji zanieczyszczenh z drogi.
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Do obliczenh rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w powietrzu przyjeto nastepujace za-
lozenia:

e pas drogi umieszczono w terenie ptaskim h = 0,5 m;

* punkty odbioru dla drogi zlokalizowano na poziomie terenu;

* w wielko$¢ emisji nie uwzgledniono jej zmniejszenia w wyniku zastosowania ekra-
now akustycznych i paséw zieleni.

* wspotczynnik szorstkosci terenu z, = 0,035
* wartosci natezen ruchu prognozowane na rok 2010 i 2020.

Emisje zanieczyszczen z pasa drogowego drogi obliczono dla przekrojow obliczenio-
wych na odcinku o dtugosci 100 m. Powierzchniowe emitory zastepcze rozmieszczane sg au-
tomatycznie przez program komputerowy, zgodnie z | metodg zastepowania liniowego zrédta
zespotem zrédet punktowych.(Dz.U. Nr 1, poz. 12, pkt.7). Wielkos¢ emisji odpowiadajaca jed-
nemu emitorowi zastepczemu jest rowna odpowiedniej czesci z odcinka ruchu. W obliczeniach
wielkosci emisji zanieczyszczen oraz obliczeniach rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
uwzgledniono zmieniajgca sie strukture ruch w zaleznosci od pory dnia (dzien, noc).

VIII.5.5.1.Aktualny stan zanieczyszczern powietrza — tlo zanieczyszczen

Analizowany odcinek drogi nr 90 przebiega przez tereny gminy Gniew oraz gminy Kwi-
dzyn. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku, w pigémie z dnia 15 lutego
2007r., znak: L.Dz.1627/0P/2007/gjr (Zat. nr 4.1.) okreslit aktualny stan zanieczyszczenia po-
wietrza na terenie przewidywanego zadania inwestycyjnego. Stan ten przedstawiono w oparciu
o szacunek poziomu imisji. Srednioroczne wartosci stezen zanieczyszczen przedstawiono w

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Obowigzujgce wartosci odniesienia i wartosci tta dla analizowanych zanieczyszczen
przedstawiono w tabeli nr 5.

Tabela nr 5 - Tabela warto$ci odniesienia dla substancji emitowanych z terenu odcinka drogi
krajowej nr 90.

Oznaczenie Wartovflc[i“c;?rrrl]i%sienia
Nazwa substancji nglrpbesrt);(;zcr;ie usrednione dla okreksu: Tio
(numer CAS) 1 godz. calomdinrz. [ug/m?]
Ditlenek azotu
(dwutlenek azotu) 200 40 25
Tlenek wegla 10102-44-0 30 000 - 1000
Ditlenek siarki
(dwutlenek siarki) 630-08-0 350 30 10
Weglowodory alifatyczne 7446-09-5 3 000 1 000 100
Weglowodory aromatyczne 1000 43 4,3

VIII.5.6. Wyniki oblicze n

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w roku 2010 oraz 2020 wokot
analizowanego odcinka drogi krajowej nr 90 przedstawiono ponizej w tabelach nr 6 + 7

Tabela nr 6. Rozklad stezen zanieczyszczeh w roku 2010 dla analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 90 (wektor szorstkosci z, = 0.035, teren ptaski)

ponizszej tabeli nr 4. Odlegtos¢ Prognozowane stezenia zanieczyszczen
, , _ , . . od krawe- NO, CcO SO, CH,(alifat.) C,Hy (aromat.)
Tabela nr 4 — Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza na terenie planowanej inwestycji. dzi jezdni S. Seos S. Seos S. Seos S, Seos S, Seos
_ _ Srednioroczna [m] [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] [ [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] [ [ug/m?] | [ug/m’] | [pg/m’]
Lp. Zanieczyszczenie wartosé st%zenia 1 19,61 | 195,89 | 15,80 | 171,08 | 0,161 1,67 3,19 31,97 0,829 8,34
[ug/m’] 2 16,53 | 160,63 | 13,31 | 140,29 | 0,135 1,37 2,69 26,22 | 0,699 6,84
- 3 14,24 | 134,90 | 11,47 | 117,82 | 0,117 1,15 2,32 22,02 | 0,602 5,75
! Dwutlenek siarki 10 4 12,48 | 115,74 | 10,05 | 101,08 | 0,102 | 0,987 | 2,03 | 18,89 | 0,528 | 4,93
2 Dwutlenek azotu 25 5 11,09 | 100,97 | 893 | 8818 | 0,090 | 0861 | 1,80 | 16,48 | 0,469 | 4,30
3 Tlenek wegla 1000 6 9,96 89,79 8,02 78,42 | 0,082 | 0,766 1,62 14,66 | 0,421 3,83
: 7 9,03 81,11 7,27 70,84 | 0,074 | 0,692 1,47 13,24 | 0,381 3,46
4 | Pytzawieszony PM10 20 8 824 | 7445 | 664 | 6502 | 0067 | 0635 | 1,34 | 1215 | 0,349 | 3,17
5 Benzen 1,0 9 757 | 6927 | 6,10 | 60,49 | 0,062 | 0591 | 1,23 | 11,31 | 0,320 | 2,95
2 Oféw 0,1 Sy 15 200 | - 30 000 20 350 900 3000 38,7 1000
Dla substancji, dla ktdrych okreslone sg dopuszczalne poziomy w powietrzu w Rozpo-
rzgdzeniu Ministra Srodowiska z dn. 03.03.08r. w sprawie poziomow niektorych substancji w
powietrzu (Dz.U. Nr 47/2008r., poz. 281) tzn.: dla dwutlenku azotu i dwutlenku siarki tto okre-
Slone przez WIOS uwzglednia sie w obliczeniach z zaleznosci: Sga = Da—Ra
Dla pozostatych analizowanych substancji tj. weglowodoréw i tlenku wegla wartosé tta
przyjmuje sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia i wowczas uwzglednia w obliczeniach z
zaleznosci: Sda = Da—0,1*D,
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Tabela nr 7. Rozklad stezen zanieczyszczeh w roku 2020 dla analizowanego odcinka drogi
krajowej nr 90 (wektor szorstkosci z, = 0.035, teren ptaski).

Odlegtosc¢ Prognozowane stezenia zanieczyszczen
od krawe- NO, CO SO, CyH,(alifat.) CyH, (aromat.)
dZI JeZdnl Sa S99,8 Sa S99,8 Sa S99,8 Sa S99,8 Sa S99,8
[m] [g/m?] | [pg/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m?] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’] | [ug/m’]
1 10,73 107,51 16,57 179,60 0,200 2,063 3,31 33,01 0,584 5,82
2 9,04 88,16 13,96 147,28 0,168 1,692 2,79 27,07 0,492 4,78
3 7,79 74,04 12,03 123,69 0,145 1,420 2,40 22,73 0,424 4,01
4 6,83 63,52 10,54 106,12 0,127 1,219 2,11 19,50 0,372 3,44
5 6,06 55,41 9,37 92,58 0,113 1,063 1,87 17,01 0,330 3,00
6 5,45 49,28 8,41 82,33 0,101 0,946 1,68 15,13 0,297 2,67
7 4,94 44,51 7,62 74,37 0,092 0,854 1,52 13,67 0,269 2,41
8 4,51 40,86 6,96 68,26 0,084 0,784 1,39 12,54 0,246 2,21
9 4,14 38,01 6,40 63,51 0,077 0,730 1,28 11,67 0,226 2,06
Sy 15 200 | - 30 000 20 350 900 3000 38,7 1000

Z analizy powyzszych zestawien tabelarycznych wynika, ze przekroczenia dopuszczal-
nych norm bedg przekroczone dla dwutlenku azotu w roku 2010 w pasie o szerokosci do 2 m
od krawedzi jezdni (w granicach linii rozgraniczajacych). Stezenia pozostatych zanieczyszczen
zaréwno w roku 2010 i 2020 nie beda przekraczaty wartosci odniesienia dla nich obowigzuja-
cych (z uwzglednieniem istniejgcego tta zanieczyszczen).

VIIIL.5.7. Wnioski wynikaj ace z przeprowadzonych oblicze

1. Pojazdy samochodowe poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi bedg zrodiem emi-
sji do powietrza atmosferycznego gtéwnie: dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki i
weglowodorow. Te wiasnie zanieczyszczenia bedg reprezentatywnymi dla oceny ucigzliwo-
Sci imisji z przejezdzajacych pojazdow.

2. Wyniki przeprowadzonych obliczen pozwalajg na stwierdzenie, ze w roku 2010 mogq poja-
wi¢ sie przekroczenia wartosci odniesienia (przy uwzglednieniu istniejgcego tta) dla dwu-
tlenku azotu w pasie do 2 m od krawedzi jezdni (bez przekroczen poza liniami rozgranicza-
jacymi drogi). Stezenia pozostatych zanieczyszczen nie wykazujg przekroczen.

3. Wedlug obliczen przeprowadzonych na podstawie prognozy ruchu na rok 2020 nie przewi-
duje sie przekroczenia wartosci odniesienia dla zadnej z analizowanych substanciji.

4. Uzyte do obliczen wskazniki emisji przedstawiajg najnowsze ujecie i podejscie do spraw
zwigzanych ze spalaniem paliw w pojazdach samochodowych.

5. Wskazniki emisji dla roku 2010 sg nieco wyzsze niz wskazniki na rok 2020. Wynika to z
uwzglednienia postepu technicznego i unowoczesniania technologii produkcji paliw i kon-
struowania coraz bardziej ekologicznych silnikow spalinowych.

6. Zasieg ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszczen (w tym rowniez NO;) w gtowne;j
mierze zalezy od wielkosci natezenia ruchu drogowego, ale takze od sposobu zagospoda-
rowania terenu wokot drogi. Przyjety do obliczen wspoétczynnik szorstkosci terenu tj. zo1 =
0,035 charakterystyczny dla pél uprawnych przedstawia sytuacje, gdy rozprzestrzenianie
sie zanieczyszczen jest niczym niezakitdcone i zasieg moze by¢ najwiekszy.

7. lIstniejgce budynki mieszkalne potozone w poblizu drogi nie beda narazone na wyzsze war-
tosci stezen dwutlenku azotu niz wartosci odniesienia, co potwierdzajg przeprowadzone ob-
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liczenia. Stezenia innych zanieczyszczen réwniez nie bedg przekraczaty wartosci odniesie-
nia.

8. Standardy jakosci srodowiska na terenach przylegtych do planowanego odcinka drogi kra-
jowej nr 90 bedg zachowane.

9. Budowa ekranow akustycznych wzdtuz pasa drogowego przyczyni sie do zmniejszenia za-
siegu oddziatywania drogi. Ekrany spowodujg podniesienie pozornego punktu emisji zanie-
czyszczen poza krawedz ostony, a tym samym przyczynig sie do spadku stezeh zanie-
czyszczen w otoczeniu drogi.

10.RoOwniez wykonanie nasadzen pasow zieleni krajobrazowej wzdtuz pasa drogi spowoduje
dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh emitowanych z poruszaja-
cych sie pojazdow. Dotyczy to gtdwnie zanieczyszczen pytowych i aerozoli, ktore zatrzymy-
wane sg na lisciach roslin. W ten sposob wydatnie wptyng one na poprawe stanu aerosani-
tarnego w otoczeniu drogi.

VIII.6. Wptyw na klimat akustyczny terenu

Faza budowy

W trakcie budowy drogi wystgpia okresowe i krétkotrwate oddziatywania akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujg-
cych materiaty i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na teren,
gdzie beda one realizowane. Teren intensywnych prac zgodnie ze specyfikg realizacji inwesty-
cji liniowych bedzie sie przesuwat wraz z kilometrazem budowanej trasy lub jej obiektow.

Faza eksploatacji

VIII.6.1. Cel i zakres prognozy akustycznej

Celem opracowania jest okreslenie wartosci i zasiegu hatasu drogowego, ktéry emito-
wany bedzie z terenu wybranego wariantu drogi na przylegte tereny i obszary podlegajace
ochronie przeciwhalasowej (gtéwnie zabudowa mieszkalna) oraz przedstawienie sposobow
jego ograniczenia.

Zakres opracowania obejmuje:

» okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego tj. dopuszczalnego poziomu hatasu
w srodowisku,

» obliczenie zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego w porze dnia i nocy,

» poréwnanie prognozowanego poziomu hatasu drogowego w $rodowisku z poziomem
dopuszczalnym i ocena zgodnosci z wartosciami normatywnymi,

» obliczenie zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego dla zastosowanych ekrandéw aku-
stycznych.

VIII.6.2. Charakterystyka zrodfa hatasu

Gtownym zrédtem hatasu drogowego na analizowanym terenie bedzie droga krajowa
nr 90 w wybranym wariancie jej przebiegu.

Niweleta przebiegu analizowanego odcinka drogi jest zr6znicowana, a zrodio hatasu
znajduje na réznych poziomach w zaleznosci od przebiegu trasy w stosunku do istniejgcego
poziomu terenu. Dane dotyczace usytuowania zrodta w poziomie, na nasypie i w wykopie
uwzgledniano w modelu terenu, ktory wykorzystano do obliczen.
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Obliczenia przeprowadzono za pomocg programu komputerowego SoundPlan 6.4.

Oceniany odcinek drogi krajowej charakteryzuje sie nastepujgcymi natezeniami ruchu w
latach 2010 i 2020:

Prognoza ruchu — godzinowa [poj/h] - wariant wybrany
Pora dzienna Pora nocna
osobowe | ciezkie |osobowe| ciezkie
456 134 145 85
Pora dzienna Pora nocha
osobowe | ciezkie |osobowe| ciezkie

630 170 209 111

Rok prognozy — 2010

Rok prognozy — 2020

VIII.6.3. Parametry eksploatacyjne drogi krajowej - dane przyjete do obliczer propagacji hatasu

1. Natezenie ruchu 2010/2020r tabela powyzej
2. llos¢ pasow ruchu 2,

3. Szerokos¢ pasa ruchu 3.5m,
4. Predkos¢ ruchu pojazdéw 70 km/h,
6. Rodzaj nawierzchni bitumiczna.

VIII.6.4. Uwarunkowania akustyczne wynikajace z lokalizacji istniepcej zabudowy mieszkalnej
(funkcja chroniona)

Tereny przez, ktére przebiega analizowany wariant drogi charakteryzujg sie réznym
stopniem zurbanizowania i zainwestowania tj. od terendw rolnych i nieuzytkbw do terenéw roz-
proszonej gtbwnie jedno- i dwukondygnacyjnej zabudowy mieszkalnej.

Inwentaryzacja istniejacej zabudowy mieszkaniowej przeprowadzona zostata dla zabu-
dowy znajdujgcej sie na granicy lub w zasiegu oddziatywania drogi krajowej nr 90.

km strona odlegtos¢ od osi [m]
0+000 lewa 80
1+510 lewa 17
1+520 prawa 51
2+140 lewa 61
2+150 lewa 48
2+215 lewa 51
2+240 lewa 53
2+280 lewa 40
2+380 lewa 73
2+920 lewa 109
3+080 lewa 100
3+410 lewa 126
3+450 lewa 111
3+520 lewa 50
3+800 prawa 82
3+990 prawa 38
3+991 prawa 19
3+990 lewa 36
5+780 lewa 186
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5+820 lewa 93
5+910 lewa 98
10+730 prawa 164
10+750 prawa 146
10+790 lewa 59
10+920 lewa 49
11+000 prawa 27

VII1.6.5. Okre $lenie dopuszczalnego poziomu hatasu évodowisku

Analizowana droga krajowa nr 90 przebiega wzdluz terendw o ré6znorodnym stopniu
zurbanizowania i funkcji uzytkowej, na granicy ktérych winny by¢ zachowane warunki norma-
tywne zgodnie z klasyfikacjg terendw wg Tabeli nr 1 zalgcznika do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz.U. Nr 120 poz. 826).

Dla zinwentaryzowanej zabudowy mieszkaniowej przyjeto nastepujgce wartosci dopusz-
czalnego poziomu hatasu w srodowisku:

Tabela 1

od drog lub linii kolejowych:

— tereny zabudowy mieszkaniowej pkt. 3,
Laeqp = 60 dB /przedziat czasu odniesienia = 16h/
Laeqn = 50 dB /przedziat czasu odniesienia = 8h/

VIII.6.6. Metodyka obliczen

Obliczenia propagacji hatasu w terenie zostaly przeprowadzone w oparciu o program
komputerowy SoundPLAN 6.4, ktérego algorytm obliczeniowy jest zgodny z Polskg Normg PN-
ISO 9613-2 - Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogoélna
metoda obliczania.

Ocene oddziatywania hatasu drogowego na terenach wokét drogi krajowej przeprowa-
dzono przyjmujac nizej wymienione zatozenia przyjete w modelu obliczeniowym programu So-
undPlan 6.4:

» standard obliczen: NMPB — Routes — 96,

> warunki oceny: Lgen (PL),

» zrodio liniowe,

» teren analizy — uwzgledniajacy przebieg niwelety drogi, powierzchnia pochtaniajgca,
> dane eksploatacyjne drogi, tak jak w rozdziale 111.3.2. niniejszego ROS,

» normatywny czas odniesienia:

- pora dzienna T= 16 godzin w godz. 6% — 22%,
-poranocna T= 8godzin w godz. 22%° — 6%,
» poprawki zwigzane z :

- postepem technicznym przemystu samochodowego (1+2 dB),

- wymiang zuzytych starych samochoddéw na nowsze lub nowe (1+2 dB),

- niedoktadno$¢ wynikajgca z modelu obliczen programu komputerowego SoundPLAN
(1,5 dB)

taczng poprawke zmniejszajgca emisje zrodia hatasu przyjeto w roku 2010 - 1,0 dB
i w roku 2020 - 2,0 dB.
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VIII.6.6.1. Zestawienie danych do obliczeri komputerowych

Dla wybranego wariantu przygotowano mape cyfrowg terenu wraz z korpusem drogi
(model terenu). Na model terenu naniesiono parametry zrédta hatasu (droga) oraz zabudowe.

Dane te postuzyly do obliczenia zasiegu oddziatywania hatasu. Przyjeto takze nastepu-
jace zatozenia do obliczen zasiegu oddziatywania drogi:

» obliczenia przeprowadzono w siatce obliczeniowej na wysokosci h = 1.5 m,
> obliczenia przeprowadzono dla prognozy ruchu r. 2010 i 2020.

Dla zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej analizowano prognozowany obraz pola
akustycznego, zaktadajgc najbardziej optymalng lokalizacje ekranu i jego parametry geome-
tryczne dla zachowania standardow jakosci w srodowisku ze wzgledu na ochrone przed hata-
sem.

VIII.6.6.2. Kolejnosc¢ i zakres obliczen

1. Przygotowanie danych do obliczen:

» zebranie danych dotyczacych modelu terenu i zrodia hatasu,
» prognoza ruchu na analizowanym odcinku drogi,
> okreslenie wspotrzednych obiektéw chronionych (budynkow).

2. Obliczenia komputerowe.

3. Graficzny obraz wynikéw obliczen w postaci izolinii dla przyjetych wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu w srodowisku — zasieg oddziatywania hatasu, bez ekranow akustycznych.

4. Graficzny obraz wynikdéw obliczen w postaci izolinii dla przyjetych wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu w srodowisku — zasieg oddziatywania hatasu, z ekranami akustycznymi.

VIII.6.7. Podsumowanie wynikow obliczé

1. Obraz prognozowanego zasiegu oddziatywania hatasu w r. 2010 i 2020 dla przyjetych war-
tosci dopuszczalnych wykreslonych izolinia:

LAeq = 60 dB,

przedstawiono w zatgcznikach nr 3.1 w postaci plansz graficznych pt. ,Prognozowany za-
sieg oddziatywania hatasu drogowego — warianty 1, 2 i 3" skala 1:5 000 oraz nr 3.2 w po-
staci plansz graficznych pt. ,Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu drogowego z
ekranami akustycznymi — warianty 1, 2 i 3” skala 1:5 000.

“* W porze dziennej
“* W porze nocnej

2. Obliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego wybranego wa-
riantu przekraczajg granice linii rozgraniczajacej drogi krajowej nr 90 niezbednej do jej funk-
cjonowania i uzytkowania.

3. W celu ochrony zabudowy chronionej (mieszkaniowej) zinwentaryzowanej w odlegtosci do
70 m*** od osi drogi krajowej i znajdujacej sie w zasiegu izolinii poziomu dopuszczalnego w
porze nocnej 2020 r. przewiduje sie konieczno$¢ zastosowania zabezpieczen przeciwhata-
sowych w postaci ekrandw akustycznych. Ich lokalizacje (zatacznik 3.2) i parametry dla wa-
riantu wybranego przedstawiajg sie nastepujgco:
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Lokalizacja i parametry geometryczne ekranow akustyczn ych
| kilometraz strona droai diugos¢ wysokosc¢ uwagi
P posadowienie ekranu 9 ekranu [m] ekranu [m] 9
1+460+1+560
1 (skarpa rowu — odsuniety lewa 100 4 B2/ A3
od korpusu drogi)
1+460+1+580
2 (skarpa rowu — odsuniety prawa 120 4 B2 /A3
od korpusu drogi)
2+145+2+415
i (skarpa wykopu lewa ~ 280 4 B2/ A2
i korpus drogi)
4 3+460+3+580 lewa 120 4 B2/A3
(korpus drogi)
5 3+927+4+047 lewa 120 4 B2/ A3
(korpus drogi)
3+927+4+047
6 (korpus drogj) prawa 120 4 B2/ A3
7 10+710+10+950 lewa 240 4 B2/ A3
(korpus drogi)
razem 1100
B2 klasa izolacyjnosci
A2/A3 klasa wtasnosci pochtaniajgcych

*** ekran 2+145+2+415 przeznaczony do ochrony 6 budynkéw mieszkaniowych w tym jed-
nego w odlegtosci 73 m od osi drogi

. Dla pojedynczej zabudowy mieszkalnej znajdujacej sie w zasiegu izolinii dopuszczalnego

poziomu hatasu (noc 2020r.) konieczne bedzie przeprowadzenie pomiarow akustycznych w
ramach analizy porealizacyjnej. Pozwoli to na weryfikacje prognozowanych wartosci pozio-
mow dzwieku i podjecie stosowanych decyzji o sposobie jej zabezpieczenia. Dla wybranego
wariantu zabudowa ta przedstawia sie nastepujgco:

km strona odlegtosé od osi [m]
0+000 lewa 80
2+920 lewa 109
3+080 lewa 100
3+410 lewa 126
3+450 lewa 111
3+800 prawa 82
5+780 lewa 186
5+820 lewa 93
5+910 lewa 98
10+730 prawa 164
10+750 prawa 146

. Ponadto w km 11+000 po stronie prawej zinwentaryzowano jeden budynek mieszkalny

znajdujacy sie w niewielkiej odlegtosci od drogi (27 m), ktory znajduje sie na granicy izolinii
dopuszczalnego poziomu hatasu. Wynika to z faktu, iz droga w jego sasiedztwie przebiega
w gtebokim wykopie. Dla tego budynku konieczna jest wiec weryfikacja obliczen progno-
stycznych za pomocg pomiarow w ramach analizy porealizacyjnej.
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6. Proponowane ze wzgledu na konieczno$¢ wkomponowania przebiegu drogi w istniejgcy
krajobraz pasy zieleni ostonowej, dodatkowo wptyng na zmniejszenie emisji hatasu drogo-
wego do $rodowiska. Pasy te moga wptynaé na zwiekszenie wspotczynnika pochtaniania
dzwieku w srodowisku oraz stworzyé przegrode ostaniajgcg zrodto hatasu, co jest bardzo
waznym czynnikiem ,psychologicznym” zwigzanym z odbiorem tego typu zrodta hatasu.

7. Zaleca sie rowniez, aby ekrany akustyczne obsadzone byly roslinnoscig: ekrany z elemen-
tow sztucznych pnaczami, a ewentualne waly ziemne odpowiednio wkomponowang zielenig
niska, srednig i wysoka.

VIIL.7. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Wsrdod elementéw decydujgcych o stanie zdrowotnym populacji sq: stan srodowiska,
tryb zycia, warunki socjalno-bytowe, model odzywiania, rodzaj wykonywanej pracy, itp. Bada-
nia dotychczas prowadzone wskazujg jednoznacznie, iz wyrdznienie choréb powodowanych
przez emisje z tras komunikacyjnych z ogdlnej puli schorzen powodowanych skazeniem $ro-
dowiska jest niezwykle trudne.

Gtownymi elementami wplywajgcymi na zmiany jakosci pobytu i zycia mieszkancow i
uzytkownikow terendw przylegtych do planowanej inwestycji beda:
o podwyzszone stezenia zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego
o podwyzszone poziomy hatasu.

Hatas:

Oprocz uszkodzenia narzadéw stuchu, udokumentowano szkodliwy wplyw hatasu na
uktad nerwowy, krwionosny i pokarmowy. U osOb poddanych dziataniu hatasu stwierdza sie
wystepowanie stanow irytacji, znuzenia, trudnosci w koncentracji, zaburzenia snu.

O szkodliwosci hatasu decyduje rowniez w duzym stopniu czas ekspozycji na jego dzia-
tanie. Do oceny szkodliwosci i ucigzliwosci hatasu dla cztowieka konieczna jest znajomosc¢ za-
leznosci miedzy parametrami fizycznymi hatasu, a skutkami jego dziatania na organizm ludzki.

Z prognostycznych obliczen propagacji hatasu w terenie wynika, ze dziataniami ochron-
nymi nalezy obja¢ rozproszong zabudowe mieszkalng, dla ktorej zaproponowano zabezpie-
czenia przeciwhatasowe w postaci ekrandéw akustycznych o sumarycznej dtugosci 1100 m.

Zanieczyszczenia powietrza:

Na stan zanieczyszczenia powietrza znaczacy wptyw majg czynniki techniczne zwigza-
ne z eksploatowanym parkiem samochodowym, w tym przede wszystkim jakos¢ paliw uzywa-
nych przez pojazdy, rodzajem zabezpieczen technicznych zapobiegajgcych emisji toksycznych
sktadnikéw spalin (katalizatory) jakos¢ materiatow ciernych uzywanych do produkcji hamulcow
| sprzegiet.

Toksyczne sktadniki spalin i substancje powstajgce podczas ruchu samochodow usze-
regowane wedtug niekorzystnego oddziatywania na zdrowie ludzi mozna zestawi¢ nastepujgco:
o sadza /wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne/,
tlenki azotu,
tlenek wegla,
weglowodory alifatyczne i aromatyczne,
aldehydy,
otéw z czteroetylku otowiu.

0000 DO
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Analizy wykazujg, ze sposrod dostatecznie poznanych zwigzkéw chemicznych dwutle-
nek azotu jest substancjg, dla ktorej przekroczenie dozwolonego zanieczyszczenia powietrza
mozna zaobserwowac najdalej od zrédta emitujgcego spaliny silnikowe. Obszary przekroczen
spowodowanych przez inne substancje zanieczyszczajace zawierajg sie wewnatrz obszaru
wyznaczonego przez NO,. Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu
fotochemicznego.

Obliczenia wykazaty, ze nie przewiduje sie przekroczen wartosci odniesienia dla zadne-
go z analizowanych zanieczyszczen — nie wystapig negatywne odczucia i dyskomfort dla zycia
mieszkancow. Istniejgce budynki mieszkalne nie bedg narazone na pogorszenie stanu aerosa-
nitarnego terenu.

Srodowisko wodne:

W zakresie gospodarki wodno — $ciekowej i ochrony zasobéw wdd naturalnych na tere-
nie planowanej inwestycji w fazie normalnej eksploatacji nie wystapig zagrozenia dla zdrowia
ludzi oraz dla srodowiska naturalnego. Zaproponowane i zaprojektowane systemy odwodnienia
drogi spetnig wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. (Dz.U. nr 137/2006, poz. 984) i nie spowodujg zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi.

Pokrywa glebowa i roslinnosc:

Wplyw analizowanej drogi na gleby i rosliny konsumpcyjne znajdujace sie w najblizszym
otoczeniu jezdni, a co za tym idzie na zdrowie ludzi trudny jest do zmierzenia. Brak jest do-
ktadnych danych pomiarowych dotyczacych tego tematu. Analiza dostepnych danych literatu-
rowych dotyczacych zmiany stezenia zanieczyszczen gleby w funkcji odlegtosci od drogi wska-
zuje na bardzo szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie sie tego stezenia — bez przekroczenh poza
pasem drogowym.

VIII.8. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Budowa oraz eksploatacja drogi krajowej nr 90 oraz przeprawy mostowej na Wisle be-
dzie wigza¢ sie z powstaniem pewnych charakterystycznych dla inwestycji drogowych odpa-
dow. Na obecnym etapie opracowania projektowego niemozliwe jest oszacowanie ilosci odpa-
déw nalezgcych do poszczegdlinych grup wg katalogu odpadow.

Faza budowy

W trakcie budowy drogi krajowej nr 90 konieczne bedzie przeprowadzenie réznego ro-
dzaju prac rozbidrkowych, skutkiem czego powstang charakterystyczne dla inwestycji drogo-
wych odpady z grupy 17 tj. Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych
oraz infrastruktury drogowej. Do prac tych mozna zaliczy¢:

wyburzenia obiektow kubaturowych,

rozbidrka nawierzchni drogowych,

rozbidrka przepustow drogowych,

rozbidrka podbudowy ttuczniowej,

rozbidrka chodnikéw i kraweznikow,

rozbidrka rurociggow (PE, PCV),

rozbiorki i przebudowy linii energetycznych (przewody, stupy),

VVVVVVYY

W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadow, ktére mozna podzieli¢ na dwie gru-
py: odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne. Dokladne rodzaje odpadow wraz z ko-
dami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalo-
gu odpadéw (Dz.U. Nr 112, poz. 1206) zostaty wymienione w rozdziale VI.5.11
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Powstaly z rozbieranych nawierzchni drogowych destrukt asfaltowy z grupy 17 03 be-
dzie musiat by¢ zakwalifikowany do odpowiedniej podgrupy odpadéw: 17 03 01 — asfalt zawie-
rajacy smote (odpad niebezpieczny) lub 17 03 02 — asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 (od-
pad inny niz niebezpieczny). Analize sktadu destruktu asfaltowego musi przeprowadzi¢ wyko-
nawca prac rozbidrkowych, ktory na zlecenie Inwestora przeprowadza te prace.

Podczas rozbiorki obiektow kubaturowych przewiduje sie powstanie odpadow zawiera-
jacych azbest. Odpady te sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych, a ich zrédlem mogg byc¢
m.in. plyty pokryciowe i elewacyjne zawierajgce eternit. Na obecnym etapie prac projektowych
nie jest mozliwe doktadne oszacowanie ilosci powstajgcych odpaddéw zawierajgcych azbest.

W trakcie trwania budowy niezbedne bedzie stworzenie odpowiedniego zaplecza dla
pracownikOw oraz sprzetu. Na terenie zaplecza jak i samego placu budowy przewiduje sie tak-
ze powstanie pewnej ilosci odpaddw z grupy 20 03 czyli odpady komunalne powstajace w wy-
niku obstugi socjalno-bytowej pracownikow na terenie budowy.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane z pracami utrzymaniowymi na
analizowanej trasie. Powstate odpady bedg wynikiem:
» podczyszczania sptywow z drogi,
» Cczyszczenia oraz zimowego utrzymania drogi,

Istnieje takze prawdopodobienstwo zanieczyszczania drogi przez podroznych co skut-
kowac bedzie powstawaniem odpaddéw z grupy 20 03 czyli odpadéw komunalnych niesegre-
gowanych.

VIII.9. Zagro zenie powa zng awari g

PrawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznej awarii ha nowoprojektowanej trasie komu-
nikacyjnej o wysokich parametrach technicznych nie jest wysokie. Rodzaje sytuacji noszacych
znamiona powaznej awarii, skala zagrozenia nimi oraz newralgiczne miejsca na przebiegu
drogi krajowej nr 90 przedstawione zostaty w rozdziale VI1.5.12.

Skutki wypadkow drogowych, w ktorych uczestniczg pojazdy przewozace niebezpieczne
substancje dla srodowiska naturalnego (szczegodlnie gruntowo-wodnego) sg trudne do oceny
zarowno jakosciowej jak i ilosciowej. Zalezg one od rodzaju i ilosci substanciji, ich toksycznosci
oraz od warunkow gruntowo-wodnych w miejscu awarii. Taka ilos¢ zmiennych uniemozliwia
prognozowanie.

VIII.10. Oddziatywania transgraniczne

Jak juz wczesniej wspomniano w pkt. VI.5.13. budowa nowego przebiegu drogi krajowe;j
nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez Wiste nie jest przedsiewzieciem zlokalizowanym blisko
granic miedzynarodowych. W rozumieniu zapisow Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziaty-
wania na Srodowisko w Konteksécie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana
przez RP i ogtoszona w Dz.U. z 1999r. nr 96, poz. 1110) lokalizacja planowanej inwestycji dro-
gowej oraz przewidywany zakres prac budowlanych wraz z pozniejszg eksploatacjg drogi nie
beda powodowaly oddziatywania transgranicznego.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

VIII.11. Wptyw przebudowy linii napowietrznej 110kV n  a srodowisko

Budowa projektowanego odcinka drogi krajowej nr 90, w ciggu ktorej zlokalizowana be-
dzie przeprawa mostowa przez rz. Wiste wymagac¢ bedzie przebudowy kolidujacej z jej prze-
biegiem linii napowietrznej wysokiego napiecia 110 kV — km 11+400. Przebudowa tej linii zwig-
zana bedzie koniecznoscig dobudowy jednego, mocnego stupa z podwdéjnymi izolatorami. Na-
tomiast nie przewiduje sie zmiany przebiegu linii w planie.

Dla linii tej nie przeprowadzano obecnie szczegotowych obliczen, poniewaz projektowa-
ne przebudowy nie sgsiadujg z obszarami podlegajgcymi ochronie, a wymagania techniczne
zabezpieczen winny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami przepiséw szczegotowych.

Ze wzgledu na zakres przebudowy linii oraz brak zabudowy chronionej w zasiegu obsza-
ru oddziatywania pola elektromagnetycznego | i Il nie ma przeciwwskazan do wykonania prze-
budowy istniejgcych linii wysokiego napiecia na odcinku skrzyzowania z projektowang drogg
krajowg nr 90.

VIII.12. Faza likwidacji inwestycji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili obecnej trudno jest
zaktadac¢ likwidacje obiektu, ktérego budowa w zatozeniu ma stuzy¢ jak najdtuzej — trwatosé
eksploatacyjna inwestyciji liniowych typu droga liczona jest przeciez w setkach lat.

Przeprowadzenie likwidacji inwestycji typu liniowego — droga wymagatoby uzyskania
stosownych decyzji na gospodarcze korzystanie ze $rodowiska. Likwidacja ok. 12 kilometro-
wego odcinka drogi wraz z potezng przeprawg mostowg skutkowataby powstaniem znacznych
ilosci odpaddw oraz koniecznoscig przeprowadzenia rekultywacji terenOw w obrebie zlikwido-
wanej drogi.

W trakcie prac likwidacyjnych moga wystgpi¢ nastepujgce ucigzliwosci dla otoczenia:

— powstawanie odpadow z likwidowanych obiektow, w tym odpaddw niebezpiecznych (m.in.
bitum, zanieczyszczone grunty)

— emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego;

— emisja hatasu do otoczenia;

— powstawanie sciekdéw deszczowych;

— mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntéw i wod podziemnych.

Wszystkie zanieczyszczenia i ucigzliwosci powstajace w trakcie prac likwidacyjnych nie
wptyng ujemnie na jakos¢ srodowiska naturalnego, o ile wykonawcy rob6t budowlanych w sto-
sowny spos6b zabezpieczg organizacje robét ziemnych oraz zastosujg odpowiedni nadzér nad
przestrzeganiem zasad ochrony srodowiska.
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IX. PROGRAM ZARZADZANIA SRODOWISKIEM — PROJEKTOWANE ZA-
BEZPIECZENIA | SRODKI ZARADCZE

Bezposrednich i nieodwracalnych zmian zwigzanych z wybudowaniem drogi w wiekszo-
sci przypadkow nie da sie unikng¢. Nie ma réwniez mozliwosci petnego odwrdcenia skutkow
oddziatywan posrednich i odwracalnych. Nalezy jednak w stopniu maksymalnym tagodzi¢ i mi-
nimalizowac¢ oddziatywania zwigzane z wprowadzeniem nowej drogi do srodowiska.

Realizacja zamierzen projektowych, mimo iz ograniczona w czasie moze powodowacé
krotkotrwate i odwracalne, ale jednak negatywne oddziatywania na przylegte srodowisko.

Zapis artykutu 6 Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 06.129.902) méwi, ze kto
podejmuje dziatalnos¢ mogaca negatywnie oddziatywaé na srodowisko, jest obowigzany do
zapobiegania temu oddziatywaniu. A kto podejmuje dziatalnosc¢, ktérej negatywne oddziatywa-
nie na srodowisko nie jest jeszcze w peini rozpoznane jest obwigzany, kierujgc sie przezorno-
Scig, podjac¢ wszelkie mozliwe srodki zapobiegawcze.

Ponizej przedstawiono zalecane $rodki zapobiegawcze, ochronne i minimalizujgce
wptyw wybudowanej drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez Wiste na wszystkie
komponenty srodowiska zaréwno w fazie budowy jak i eksploataciji.

IX.1. Zachowanie i ochrona walorow przyrodniczych

W celu maksymalnego ograniczenia i zminimalizowania wptywu inwestycji na walory
przyrodnicze przedstawionego w rozdz. VIIl.1, nalezy podja¢ nizej wymienione dziatania i srod-
ki ochronne na obszarach Natura 2000 jak i pozostatym terenie:

IX.1.1. Obszar Natura 2000

Faza budowy:
e usytuowanie zapleczy rob6t poza obszarami Natura 2000, w celu maksymalnego ograni-
czenia zniszczenia siedlisk i gatunkow bedgcych przedmiotem ochrony,

* rozpoczecie prac budowlanych poza okresem wegetacyjnym roslin i okresem rozrodczym
zwierzat tj. w_terminie od korica sierpnia do korca lutego w celu unikniecia zniszczenia
gniazd i schronien zwierzat oraz ograniczenia zjawiska niepokojenia fauny,

* rodzaj konstrukcji mostu przez rz. Wiste powinien uwzglednia¢ uwarunkowania krajobra-
zowe oraz cele ochrony $rodowiska, (wg opinii Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku — pi-
smo z dnia 20.04.2007 r. — konstrukcjg najmniej szkodliwg dla ptakow jest most kablobe-
tonowy z montazem nawisowym),

« w trakcie trwania prac budowlanych, szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na zabezpieczenie
wod rzeki Wisty przed mozliwoscig wpadania do niej materiatdbw uzywanych podczas bu-
dowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych i podestow zabezpieczajacych,

» zaleca sie zachowanie w miare mozliwosci aktualnych wtasciwosci linii brzegowej i zanie-
chanie trwatej ingerencji w naturalne procesy brzegowe (np. poprzez zaktadanie siatek
stabilizujgcych brzeg) oraz nie niszczenie samorzutnie powstajgcych wysepek,

» splantowanie roslinnosci na brzegu powinno by¢ ograniczone do minimum, zwlaszcza w
przypadku ptatéw zarosli wierzbowych,

* nalezy w maksymalnym stopniu zachowac roslinnosc¢ torfowiskowa,

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Faza eksploataciji:

» przeprowadzenie rekultywacji terendw tymczasowo zajetych podczas budowy drogi i mo-
stu, za wyjatkiem miejsc gdzie nalezy spodziewac sie spontanicznego rozwoju roslinnosci
(miejsca spontanicznego rozwoju roslinnosci to tereny, na ktérych panujg odpowiednie
warunki siedliskowe sprzyjajgce samorzutnemu pojawianiu sie zbiorowisk roslinnych
(m.in. tozowisk i wiklin rzecznych). W przypadku zbiorowisk wierzb sg to przede wszyst-
kim tereny podmokie, zwtaszcza doliny rzek. Roslinno$¢ zbiorowisk przy odpowiednich
warunkach moze rozwijac sie bez udziatu cztowieka),

* w przypadku zbiorowiska tak rajgrasowych ich odbudowa po zakoriczeniu prac budowla-
nych ogranicza sie do stosowania pokosow. Ptaty zdegenerowane nie wymagajgq specjal-
nych zabiegow naprawczych poza wspomnianym koszeniem,

* prowadzenie monitoringu przyrodniczego w trakcie trwania prac budowlanych, jak i 3 lata
po ukonczeniu budowy celem zbadania wptywu inwestycji na ptaki i obserwacja zmian
stanu ich siedlisk bytowania

» osSwietlenia mostu nie powinno by¢ zbyt silne, poniewaz podczas mgty ptaki wedrujgce
nocg mogq kierowac¢ sie na zrodto swiatta,

IX.1.2. Pozostaly odcinek trasy
Faza budowy:

» korony i pnie drzew i krzewow powinny zosta¢ odpowiednio zabezpieczone przed uszko-
dzeniami np. w postaci odeskowania, oston z maty stomianej badz juty — jest to szczegdl-
nie wazne w przypadku lip rosngcych wzdtuz drogi powiatowej nr 3204G w bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji,

* na dalszym etapie projektowania przeprowadzona zostanie szczegotowa inwentaryzacja
zieleni kolidujgcej z wybranym przebiegiem przeprawy mostowej oraz przedstawione zo-
stang zalecenia i srodki ochronne dla jednostek zieleni przewidzianych do pozostawienia,

» przewiduje sie nasadzenie drzew i krzewdéw w formie nasadzen zieleni dogeszczajacej i
krajobrazowej,

e przeprowadzenie rekultywacji terendw tymczasowo zajetych podczas budowy, za wyjat-
kiem miejsc gdzie nalezy spodziewac sie spontanicznego rozwoju roslinnosci;
* podczas ustalania gospodarki drzewostanem nalezy kierowac sie nastepujgcymi wytycz-
nymi:
[0 ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow,
[0 podczas organizacji placu budowy oraz rob6t ziemnych nalezy pamietaé, ze strefa
odpowiadajgca powierzchni rzutu korony drzewa, powiekszona o 20 %, powinna
podlega¢ ochronie ze wzgledu na to, ze w jej zasiegu znajdujg sie aktywne korzenie

zaopatrujgce drzewo w wode i skladniki odzywcze. W obrebie tej strefy nalezy ogra-
niczy¢ prace do niezbednego minimum.

[0 do obsadzen powinny byé wykorzystane drzewa rodzime jak: klon jawor, dab szyput-
kowy, jarzab pospolity, lipa drobnolistna, jesion wyniosty, olsza czarna.

* utrzymywanie porzadku na terenie budowy i jej zaplecza, dzieki np. odpowiedniej ilosci i
lokalizacji pojemnikéw na odpady, sanitariatéw i wiasciwej gospodarki materiatowej;
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Faza eksploataciji:

* nalezy zabezpieczy¢ droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnie ptazéw — zastoso-
wanie ptotkbw naprowadzajgcych;

» zaprojektowaé przejscia dla zwierzat w celu zapewnienia droznosci lokalnych korytarzy
migracji zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca;

* nalezy zabezpieczyC korytarze ekologiczne migracji matych zwierzat poprzez zaprojekto-
wanie sieci przepustow wyposazonych w betonowe potki wysypane gruntem;

» zaplanowanie, wykonanie i konserwacja odpowiednich paséw zieleni krajobrazowej
wzdtuz drogi.

IX.1.3. Przejscia i przepusty dla zwierzt

Dla wariantu 2 zaprojektowane zostang nastepujgce przejscia i przepusty dla zwierzat,
ktorych lokalizacja i parametry ustalone zostaty po konsultacjach z prof. W. Jedrzejewskim z
ZBS PAN W Biatowiezy (Zat. Nr 5.5.).

Lokalizacje przejs¢ i przepustow dla zwierzat przedstawia mapa w skali 1:5 000 (zatacz-
nik Nr 1.2.). Lokalizacja lokalnych sciezek migracji zwierzat wskazana zostata takze przez Nad-
lesnictwa Kwidzyn i Starogard Gdanski (zatgcznik Nr 5.7.).

Typ i parametry przej s$cia

Rozwi gzania przyj ete
do dalszych prac, po
konsultacjach z ZBS
(wys. x szer.)

Gatunki zwierz at, dla ktérych
zaproponowano przej scie

W(g oprac. prof.

L.p. Kilometra z Jedrzejewskiego

1 = 0+190 Przepust 1,5m x3m| Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

2 = 0+630 Przepust 1,5m x3m| Przepust1,5m x3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

3 = 0+720 Przepust 1,5m x3m| Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

4 ~1+170 Przepust 1,5m x3 m| Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
' dozerne, gady, ptazy

Bobr, wydra, tchérz, gronostaj,

5 = 1+625 Dolne 3m x 10 m Dolne 3 m x10 m lasica, sarna, drobne gryzonie i

ssaki owadozerne, ptazy, gady

6 ~2+381 i Przepust 1,5 m x3 m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

Bobr, wydra, tchérz, gronostaj,

7 = 2+960 Dolne 3 m x 10 m Dolne 3 m x10 m tasica, sarna, drobne gryzonie i

ssaki owadozerne, ptazy, gady

- Wariant Il: przeprawa tos, sarna, jelen, dzik, wilk, zubr,

8 Estakada dt. 1125 m mostowa dt. 1871,8 m gronostaj, fasica, borsuk, kuna

4+067+5+939 le$na, tchdrz, drobne gryzonie i

ssaki owadozerne

Wariant lll: przeprawa
mostowa dh.1872,3 m

9 =6+275  |Przepust1,5mx3m| Przepustl,5mx3m | o tSica gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

10 ~6+488 Przepust 1,5 mx3m| Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

11 = 7+195 Przepust 1,5 m x3m | Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
' dozerne, gady, ptazy

Boébr, wydra, tchorz, gronostaj,

12 ~38+313 Dolne3mx10m Dolne 3 m x10 m lasica, sarna, drobne gryzonie i

ssaki owadozerne, ptazy, gady
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13 = 9+345 Przepust 2 m x3 m Przepust 2 m x3 m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

14 = 9+997 Przepust 2 m x3 m Przepust 2 m x3 m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

15 =10+375 Przepust 2 m x3 m Przepust 2 m x3 m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
dozerne, gady, ptazy

Most z suchym Bobr, wydra, tchérz, gronostaj,

16 =10+827 | przejsciem dla zwie- Most szer. 51,65 m lasica, sarna, drobne gryzonie i

rzat szer. 10 m ssaki owadozerne, ptazy, gady

17 =~ 11+309 Przepust 1,5m x3 m| Przepust1,5mx3m lis, tasica, gryzonie, ssaki owa-
' dozerne, gady, ptazy

Funkcjonowanie przejs¢ zalezy od ilosci i rodzaju zieleni (drzew i krzewow) znajdujacej
sie w otoczeniu przejscia. Roslinnos¢ taka zapewnia optymalne warunki ostonowe dla zwierzat:
wyciszy hatas, zastoni swiatto z drogi, przefiltruje zanieczyszczone powietrze. Giéwng funkcjg
roslinnosci w otoczeniu przejscia jest stworzenie ostony dla migrujgcych zwierzat oraz napro-
wadzenie ich do przejscia. Utatwia ona rowniez adaptacje zwierzat do nowych warunkéw (Ko-
nopka 2004).

Przejscia dolne dla matych i srednich zwierzat zaprojektowano w postaci wiaduktéw pod
trasg gtdwng o swietle poziomym 12 m i pionowym min.3 m. Ich dno powinno by¢ wysypane
gleba, piaskiem lub drobnym Zzwirem, nie nalezy do tego celu uzywac¢ kamieni. Na dnie nalezy
luzno utozy¢ ktody, karpy korzeniowe lub wieksze kamienie zapewniajgc zwierzetom czesciowg
ostone i utrudniajgc dostep ludziom. W sagsiedztwie przejscia nie nalezy urzgdzac¢ polowan,
lokalizowac¢ parkingow, a przejscie oznaczy¢ tablicg informacyjng o jego przeznaczeniu.

Planowane estakady oraz most przez rz. Wiste bedzie miat zasadnicze znaczenie dla
umozliwienia migracji duzych zwierzat. Konstrukcja nie moze posiada¢ elementow utrudniaja-
cych przechodzenie nawet najbardziej wrazliwych i ptochliwych gatunkéw.

Waznym obiektem jest most nad rz. Liwg. Wyposazony w pas suchego gruntu bedzie
petnit funkcje przejscia dla matych i srednich zwierzat.

Podmokte tereny stanowig naturalne srodowisko wystepowania ptazéw, dlatego wszyst-
kie odcinki drogi przecinajace takie tereny powinny by¢ wyposazone w przepusty przez cieki i
rowy melioracyjne oraz petni¢ takze funkcje przepustéw dla matych zwierzat.

IX.1.4. Nasadzenia zieleni
Zielen dogeszczajgca

Po wycince fragmentu drzewostanu lesnego w obrebie linii rozgraniczajacych (strona
prawa drogi) nalezy jak najszybciej wprowadzi¢ nowe nasadzenia, chronigce odkrytg $ciane
lasu przed wptywami komunikacyjnymi w km 1+750+2+070 i w km 2+100+3+100 (nha po-
wierzchni ok. 2,14 ha).

Zastosowane gatunki i odmiany drzew powinny by¢ odporne na skrajne warunki srodo-
wiskowe panujgce w otoczeniu drogi. Rodzime gatunki sg najlepiej dostosowane do lokalnych
warunkow Kklimatycznych, glebowych i biocenotycznych. Sktad gatunkowy nasadzen powinien
by¢ dostosowany do siedliska. Proponuje sie nasadzenia zieleni dogeszczajacej w postaci
m.in. debu, buka, sosny, brzozy.
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Zieleh naprowadzajagca

Kolejnym typem nasadzen sg nasadzenia naprowadzajgce zwierzeta na zaprojektowane
przejscia. Roslinno$¢ taka warunkuje funkcjonalno$¢ przejsé dla zwierzat. Zielen naprowadza-
jaca nalezy nasadzi¢ w obrebie trzech przejs¢ dolnych dla zwierzat srednich w km: ~1+625;
~ 2+960; ~8+313; ~10+827.

Ze wzgledu na lokalizacje przej$¢ na terenie otwartym elementy konstrukcyjne przejscia
nalezy obsadzi¢ kepami krzewow i niewielkich drzew. Nalezy unika¢ nasadzen wysokiej roslin-
nosci. Na terenach otwartych pasy zieleni beda stanowity stosunkowo atrakcyjne srodowisko
zycia dla wielu gatunkow fauny oraz petni¢ beda funkcje ostony dla zwierzat podazajgcych do
przejsc.

Gatunki krzewéw rodzimych zalecanych do obsadzenia przej$¢ to m.in. wierzba, lesz-
czyna, bez czarny, gtogi, roza dzika.

IX.1.5. Propozycja zakresu kompensacji przyrodniczej

W wyniku prac budowlanych, a takze po zakonczeniu inwestycji i wybudowaniu mostu
zniszczeniu lub opuszczeniu na skutek wzmozonego hatasu spowodowanego ruchem pojaz-
déw moze ulec wyspa znajdujgca sie w bezposredniej bliskosci przysztego mostu. Wyspa ta
jest waznym miejscem gniazdowym dla rybitwy rzecznej i biatloczelnej, bedgcymi gatunkami
kwalifikujgcymi do powotania OSOP ,Dolina Dolnej Wisty”.

Proponuje sie, aby w ramach kompensacji zakupi¢ barke i zakotwiczy¢ jg przy nastepnej
wyspie na rzece Wisle, oddalonej o okoto 2,5 km na pétnoc od miejsca planowanej inwestycji.
Barka bedzie petni¢ role sztucznej wyspy, réwnie atrakcyjnej dla ptakéw jak wyspy naturalne.
Barka musi by¢ wypetniona piaskiem lub zwirem tak, by materiat wypetniat jej wnetrze rowno-
miernie do wysokosci 30-50 cm ponizej krawedzi burty. Barka musi byé zakotwiczona w miare
mozliwosci na srodku rzeki lub by¢ w oddaleniu co najmniej 70 m od brzegu Wisty i sta¢ w jed-
nym miejscu przez okres legowy rybitw od 1 maja do 5 wrzesnia. Kazdego roku na okres zimy
barka musi by¢ odholowana do portu (np. w Korzeniewie) lub i inne bezpieczne miejsce i wré-
ci¢ na rzeke do 30 kwietnia.

IX.1.6. Propozycja monitoringu przyrodniczego

W zwigzku z przewidywanym znaczacym oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowi-
sko przyrodnicze, zaproponowano monitoring, celem zbadania wptywu inwestycji na ptaki i sie-
dliska.

W trakcie trwania budowy oraz po zrealizowaniu przeprawy mostowej, zaleca sie pro-
wadzi¢ monitoring oddziatywania na faune przez okres przynajmniej 3 lat oraz monitoring stanu
szaty roslinnej przez okres minimum 2 sezonow wegetacyjnych.

Gtowne cele monitoringu:

» dostarczenie miarodajnych danych, ktére pozwolg racjonalnie chroni¢ monitorowane ele-
menty srodowiska,

» wykrycie trudnych do przewidzenia obecnie, a mogacych wystgpi¢ negatywnych oddzia-
tywan, w celu ich likwidacji badz minimalizowania;

* monitorowanie natezenia mozliwego negatywnego oddziatywania nowego szlaku komuni-
kacyjnego na szate roslinng i faune (ze szczegdlnym zwrdéceniem uwagi na smiertelnosé
ptakow w wyniku kolizji z konstrukcjg mostu).

Szczegbty monitoringu przedstawiono w rozdz. V.10.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

IX.2. Ochrona krajobrazu

Najbardziej naturalnym czynnikiem tagodzacym wptyw drogi na istniejacy krajobraz sa
pasy zieleni krajobrazowej, uatrakcyjniajgcej tereny wzdtuz drogi.

Pasy zieleni majg wartosci ochronne i srodowiskotwdrcze wynikajgce z oddziatywania
zadrzewien na elementy srodowiska przyrodniczego (klimat, gleba, woda). Oprécz zasadniczej
funkcji krajobrazowej petnig one takze funkcje ostonowg — bariera biotechniczna, przeciw-
wietrzng, klimatyczng i wodochronng. Szerokosé pasow powinna siegac¢ ok. 10-15 m.

SzczegOlng uwage nalezy zwrdci¢ na dobdr gatunkowy zieleni. Zaleca sie nasadzenia
zieleni ztozonej z roslinnosci rodzimej przystosowanej do danego typu siedliska. Sktad gatun-
kowy nawigzuje do laséw i zarosli gradowych oraz tegowych, uzupetnionych o rosliny introdu-
kowane (zadomowione). Przyktadowo mogg to by¢ drzewa z gatunkéw: jesion, olsza czarna,
wierzba. W zaleznosci od rodzaju terenu zaleca sie nasadzenia paséw zieleni na terenach po
obu stronach lub tylko po prawej badz po lewej stronie drogi.

Poniewaz projektowana inwestycja przebiega gtéwnie przez tereny otwarte, dla pasow
zieleni, zarowno tych o funkcji bariery biotechnicznej, ochrony przeciwwietrznej, jak i zieleni
krajobrazowej, przyjeto nastepujace zatozenie: ré6znorodnos¢ struktury uzyskana jest przez:
kepowe i drobnokepowe zmieszanie gatunkéw, przedzielanie grup drzew z podszytem grupami
krzewow o rdznej wysokosci, zaniechanie nasadzen regularnych, wprowadzenie pojedynczych
stanowisk pnaczy. Odpowiednie uktady drzew i krzewow, budujgce te pasy wptyng na zama-
skowanie drogi, a tym samym lepsze wkomponowanie jej w istniejacy krajobraz.

Ponizsza tabela przedstawia kilometraz przewidywanych nasadzen pasow zieleni dla
wybranego wariantu 2 (z wylgczeniem drog poprzecznych, ciekbw wodnych i linii energetycz-
nych oraz obszaru Natura 2000):

Strona lewa Strona prawa
Kilometraz dlugosc¢ Kilometraz dlugosc¢
wiaczenie w dr. kraj. Nr 1 100 wiaczenie w dr. kraj. Nr 1 100
0+000+0+100 0+000+0+100
0+000+1+470 1470 0+000+1+470 1470
1+550+2+150 600 1+570+1+750 180
2+410+3+470 1060 3+100+3+935 835
3+570+3+935 365 4+040+4+650 610
4+040+4+650 610 6+100+10+790 4690
6+100+10+720 4620 10+920+11+900 980
wigczenie w dr. kraj. Nr 55
10+960+11+900 0d0 | A e saag 340
wigczenie w dr. kraj. Nr 55 340
0+000+0+340
10105 9205
SUMA 19 310

Najwieksze zmiany krajobrazu wystgpig wraz z pojawieniem sie obiektu mostowego w
obszarze doliny rzeki Wisty, gdzie seminaturalny krajobraz zdominowany zostanie antropoge-
nicznym i technicznym, dlatego tez rodzaj konstrukcji mostu przez rz. Wiste powinien uwzgled-
nia¢ uwarunkowania krajobrazowe.

Transprojekt Gdaski Sp. z o.0.
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IX.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Faza budowy

Zagrozenia dla gleb poza liniami rozgraniczajgcymi w fazie budowy sg w wiekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etap ten wymaga maksymalnego ograniczenia wptywu pro-
cesu budowy jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych polegajacych na:

» uszczelnieniu powierzchni terendw zapleczy budowy;

» odpowiedniej organizacji zaplecza budowy wraz ze sktadami materiatdbw budowlanych i
parkingéw dla pracownikow;

» zdjeciu warstwy prochnicznej gleb i jej wykorzystanie w rekultywacji terenOw po budowie
drogi.

Powstate w czasie realizacji inwestycji $cieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.
Faza eksploatacji

Minimalizacja negatywnego wptywu wybranego wariantu na pokrywe glebowg wigze sie
gtéwnie z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen (gtébwnie metali ciezkich i sub-
stancji ropopochodnych). Zmniejszenie zagrozenia gleb zwigzanego ze sptywami zanieczysz-
czen zapewnig proponowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej z po-
wierzchni drogi. W celu ograniczenia stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych zaleca
sie rowniez przestrzeganie zasad utrzymania drég.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrzu wykonane na podstawie
prognozy natezenia ruchu (na rok 2010 i 2020) nie wskazujg na mozliwos¢ wystgpienia prze-
kroczen dopuszczalnych norm w srodowisku poza liniami rozgraniczajgcymi, a co za tym idzie
na mozliwos¢ zanieczyszczenia sgsiadujgcych z drogg gleb.

Dla maksymalnego ograniczenia wptywu wariantu wybranego drogi nr 90 wraz z prze-
prawg mostowg na powierzchnie ziemi i gleb (gtownie wysokich klas bonitacji) przewiduje sie
wykorzystanie srodkéw ochronnych proponowanych dla innych komponentéw srodowiska tj.:

> pasow zieleni krajobrazowej wysokiej i $redniej, ktora bedzie réwniez penita
funkcje ostonowg dla gruntéw rolnych;
» zabezpieczen przeciwhatasowych (ekrandw);
» urzadzen zabezpieczajacych wody powierzchniowe i podziemne;
» konserwacja i utrwalanie powierzchni stokowych modelowanych podczas budo-
wy.
IX.3.0chrona istniej gcych stanowisk archeologicznych i débr kultury
Ze wzgledu na brak szczegdétowego rozpoznania archeologicznego na terenie planowa-
nego zadania inwestycyjnego — Muzeum Archeologiczne w Gdansku w pismie z dnia 07-02-
2007 znak: 5352/114/2007 okreslito zalecenia i wskazania dla ochrony stanowisk archeolo-
gicznych:
» przed realizacjg inwestycji nalezy wykona¢ archeologiczne badania powierzchniowe na
trasie projektowanej drogi z uwzglednieniem pasa ochronnego szerokosci 25 metrow
» wytypowanie stanowisk archeologicznych zagrozonych zniszczeniem do wyprzedzaja-
cych badan wykopaliskowych

» wykonanie ratowniczych wyprzedzajgcych badan archeologicznych wraz z dokumenta-
cjg archeologiczno — konserwatorskg

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

» wytypowanie odcinkéw drogi przewidzianych do nadzoréw archeologicznych w trakcie
realizacji inwestycji (tj. w trakcie odhumusowania)

IX.4. Ochrona S$rodowiska wodnego

Faza budowy

v dla ochrony i minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem sie $ciekow bytowo-
gospodarczych na placach budowy nalezy zainstalowac¢ przenosne sanitariaty;

v place budowy winny by¢ lokalizowane poza obszarami sieci Natura 2000 oraz w obrebie
stref dolinnych rzek Strugi Miynskiej, Wisty i Liwy oraz innych mniejszych ciekdw po-
wierzchniowych;

v drogi dojazdowe do obstugi placéw budowy nalezy wytyczaé w oparciu o istniejgcq sie¢
szlakow komunikacyjnych;

v prace budowlane zwigzane z budowg estakady w obrebie istniejgcych watéw przeciw-
powodziowych powinny by¢ tak prowadzone, by nie naruszyc¢ ich szczelnosci i stabilno-
ci;

v ruch (transportu) pojazdéw samochodowych w czasie budowy w przypadku konieczno-
8ci przekraczania watu powinien by¢ prowadzony w miejscach do tego wyznaczonych i
uzgodnionych przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego;

v' wszystkie dziatania w obrebie terenu miedzy linig brzegowsg, a watem przeciwpowo-
dziowym (miedzywale) oraz w okolicy watu od strony odpowietrznej nalezy uzgodnic¢ z
Dyrektorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku;

v' podczas prowadzonych prac budowlanych zachowa¢ wszelkie $rodki ostroznosci prze-
ciwdziatajgce dostaniu sie zwigzkow ropopochodnych do osrodka gruntowego;

v' ze wzgledu na wzmozong krétkotrwatg dostawe zawiesin do wéd powierzchniowych za-
leca sie - po wykonaniu nasypow i skarp rowdéw — jak najszybsze ich umocnienie
i obsianie trawg (lub darniowanie) celem ograniczenia erozji powierzchniowej, a wiec
takze i dostawy frakcji piaskowej i zawiesin;

Faza eksploatacji

v sptyw wod opadowych z drogi zaprojektowa¢ powierzchniowo do przydroznych rowow,
lub poprzez odcinki kanalizacji deszczowej (na przecieciu z obszarami Natura 2000, na
obiektach inzynierskich: estakadach, mostach)

v' z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia powaznej awarii odptywy do gtéwnych ciekéw (rzeka:
Struga Miynska, Wista, Liwa) powinny zosta¢ zabezpieczone zastawkami z mozliwoscig
odciecia sptywajgcych zanieczyszczen;

v zaleca sie zastosowanie trawiastych rowéw drogowych. Beda one pehié¢ funkcje osa-
dowo-retencyjng zapewniajgc od 40+60 % oczyszczenia tych wod z zawiesin i zwigzkéw
ropopochodnych;

v' podczyszczenie wod opadowych z zawiesin i zwigzkdw ropopochodnych proponuje sie
za pomoca;

* rowolw trawiastych,
» osadnikow przed wlotem do rzeki Strugi Mtyiaskiej, Wisty i Liwy,

» zastosowanie separatorow ropopochodnych przy odprowadzaniu wéd opadowych
do rzeki Wisty.
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v osadniki jak i separatory powinny zosta¢ wyposazone w zamkniecie awaryjne np. zawéd
kulowy na odptywie do odbiornika.

v przy braku mozliwosci odprowadzenia oczyszczonych wéd opadowych bezposrednio do
odbiornikéw (brak ciekdéw) przewiduje sie zastosowanie zbiornikbw osadowo-
retencyjnych.

v" nie nalezy dopusci¢ do zarastania samosiewami drzew i krzewéw pod estakadg w doli-
nie Wisty. W tym celu powinno sie kontrolowac srednio co dwa lata w/w teren oraz wy-
kaszaC ewentualne samosiewy. Zabiegi te przeciwdziata¢ bedg tamowaniu i tworzeniu
zatorow dla przeptywajacej wielkiej wody czesto ptynacej z krg lodowa.

IX.4.1.0pis rozwigzan projektowych odwodnienia, podczyszczania sptywow i ich odprowadnia —
liniowe odcinki drogi

IX.4.1.1. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni szczelnych projektowanej drogi przewi-
duje sie:
* powierzchniowo — rowami otwartymi;
* poprzez odcinki kanalizacji deszczowej zaprojektowanej:
» w obrebie skrzyzowan;
» na obiektach inzynierskich (mosty, wiadukty, itp.);
» na przecieciu z obszarami Natura 2000.

IX.4.1.2. Urzgdzenia do podczyszczania $ciekdw opadowych

Do podczyszczania sptywow z pasa drogowego nalezy przewidzie¢ nastepujgce urza-
dzenia:
a) trawiaste rowy przydrozne,
b) osadniki lub piaskowniki poziome,
c) separatory zwigzkow ropopochodnych (przed odprowadzaniem wod opadowych do rzeki
Wisty),

IX.4.1.3. Odbiorniki sptywow oczyszczonych

Liczna obecnosc¢ ciekéw powierzchniowych (ptynacych) na badanym terenie stwarza
mozliwo$é odprowadzenia oczyszczonych wod opadowych z powierzchni szczelnych projekto-
wanej drogi. Odbiornikami sptywow oczyszczonych beda: rzeki Struga Miynska, Wista, i Liwa
oraz sie¢ rowow i kanatow melioracyjnych. Przy braku odbiornika przewiduje sie budowe zbior-
nikbw osadowo-retencyjnych.

IX.4.1.4. Melioracje

Przewiduje sie, ze przebudowa systemu melioracji bedzie zwigzana z wykonaniem no-
wych odcinkéw rowdw melioracyjnych, ktére zapewnig prawidtowe funkcjonowanie sieci melio-
racyjnej. W ramach przebudowy sieci melioracji zaktada sie rowniez wykonanie nowych zbiera-
czy posadowionych na gtebokosciach nawigzujgcych wysokosciowo do istniejgcych (przerywa-
nych) rurociggow.

IX.5. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

v" wykonawca prac budowlanych powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza
technologie prac rozbiorkowych i budowlanych,

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

v' uzywany sprzet powinien by¢ sprawny i wydajny, a dodatkowo konieczna jest jego wta-
Sciwa eksploatacja i konserwacja,

v’ przewozone materialy budowlane oraz grunt powinny by¢ zabezpieczone przed pyle-
niem np. poprzez zapewnienie optymalnej wilgotnosci czy uzycie wywrotek z zabezpie-
czeniami,

v' nalezy w maksymalnym stopniu ogranicza¢ odkryte wykopy, miejsca sktadowania ze-
branego gruntu oraz zapewni¢ utwardzenie drog dojazdowych do placu budowy (np. pty-
tami Jumbo),

v prace budowlane bedg miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Powstaja-
ce ilosci pytlu oraz zanieczyszczeh gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim oddziaty-
waniem do terenu budowy.

Faza eksploatacji

v projektowane wysokie parametry techniczne drogi beda odpowiednio ksztattowaty ptyn-
nos¢ i szybkos¢ ruchu pojazdow — jedne z gtownych czynnikow determinujacych zasieg
oddziatywania drogi na powietrze atmosferyczne,

v dla przedmiotowego odcinka drogi nr 90 przewiduje sie wykonanie nasadzen pasow zie-
leni krajobrazowej wzdtuz pasa drogi, co spowoduje dodatkowo zmniejszenie rozprze-
strzeniania sie zanieczyszczen emitowanych z poruszajgcych sie pojazdéw — dotyczy to
gtéwnie zanieczyszczen pytowych i aerozoli, ktére zatrzymywane sg na lisciach roslin. W
ten sposdb dodatkowo, wydatnie wptyng one na poprawe stanu aerosanitarnego w oto-
czeniu drogi;

v' rowniez budowa ekranoéw akustycznych (ochrona przeciwhatasowa zabudowy) moze
przyczyni¢ sie do poprawy stanu aerosanitarnego, gdyz ekrany petni¢ bedg funkcje
przegrody biotechnicznej.

IX.6. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

Faza budowy

v' wykonawca prac budowlanych powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg akustycznie
technologie prac rozbiérkowych i budowlanych,

v zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabu-
dowan mieszkalnych,

Faza eksploatacji

v' dla najblizszej zabudowy chronionej w odlegtosci do 70 m znajdujacej sie w zasiegu
oddziatywania wybranego wariantu drogi przewiduje sie zabezpieczenia przeciwhataso-
we w postaci ekranow akustycznych, przewidywana dtugos$¢ trasy wymagajgca zasto-
sowania zabezpieczen wynosi 1100 m. Szczegotowy kilometraz w pkt. VIII.6. niniejsze-
go ROS.

v' dla wariantu wybranego zalecono réwniez pasy zieleni, ktérych podstawowym celem
jest wkomponowanie przebiegu drogi w istniejacy krajobraz. Dodatkowo pasy te wptyng
na zmniejszenie emisji hatasu drogowego. Pasy te wplyng na zwiekszenie wspotczynni-
ka pochfaniania dzwieku w srodowisku oraz stworzg przegrode ostaniajgcg zrédto hata-
su, co jest waznym czynnikiem ,psychologicznym” zwigzanym z odbiorem tego typu
zrodta hatasu.
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v’ biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonych analiz porealizacyjnych dla drég krajowych
i autostrad w zakresie pomiaréw hatasu drogowego informuje sie, iz projektowane wy-
miary ekrandéw akustycznych oparte na obliczeniach prognostycznych moga okazac sie
niewystarczajgce do spetnienia warunkéw normatywnych na granicy zabudowy podlega-
jacej ochronie. Tym samym nie wyklucza sie koniecznosci ustanowienia obszaru ograni-
czonego uzytkowania. Decyzja taka powinna by¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiarow
poziomu hatasu drogowego w wybranych przekrojach pomiarowych w ramach analizy
porealizacyjnej ocenianego przedsiewziecia. W sytuacji kiedy podjete dziatania i zasto-
sowane s$rodki ochronne zalecone po tych pomiarach nie doprowadzg do spetnienia
standardoéw akustycznych obowigzujacych dla tych terenéw, koniecznym bedzie utwo-
rzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

IX.7. Gospodarka odpadami

Faza budowy

Podczas planowanej budowy drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez rz.
Wiste powstang odpady zaliczane do odpadéw niebezpiecznych jak i odpady zaliczane do in-
nych niz niebezpieczne. Rodzaje oraz kody powstajgcych odpadow przedstawiono w rozdziale
VI.5.11. i VIIL8.

Zgodnie z art. 17 ust. 1 Ustawy o odpadach — wytworca odpadéw jest obowigzany do:

1) uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jeze-
li wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg rocznie,

2) przediozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0,1 Mg
rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpaddw innych niz niebezpieczne.

Ponadto wytworca odpadow przedktada wniosek o wydanie pozwolenia na wytwarzanie
odpadow niebezpiecznych w ilosci powyzej 100 kg do ktérego zatgcza program gospodarki
odpadami Marszatkowi Wojewddztwa Pomorskiego na dwa miesigce przed wytworzeniem od-
paddw (art. 19 ust. 1 Ustawy o odpadach).

W przypadku gdy ilo$¢ wytworzonych odpaddw niebezpiecznych nie bedzie przekracza-
la 100 kg, a odpaddw innych niz niebezpieczne bedzie wynosi¢ powyzej 5 ton wytwdrca odpa-
dow w terminie do 30 dni powinien przedtozy¢ Marszatkowi Wojewddztwa Pomorskiego infor-
macje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami.

Zgodnie z Art. 18 oraz Art. 20 Ustawy o odpadach wniosek o wydanie pozwolenia na
wytwarzanie odpadéw oraz ewentualnie plan gospodarki odpadami niebezpiecznymi, ktory po-
winien by¢ dotaczony do wniosku o wydanie decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpa-
dami niebezpiecznymi zawiera¢ powinny informacje na temat:

» rodzajéw odpadow przewidzianych do wytworzenia oraz ich ilosci

» planowanych sposobach ograniczenia ilosci powstajacych odpadéw i ich negatywnego
oddziatywania na srodowisko

» opis dalszego gospodarowania odpadami z uwzglednieniem zbierania, transportu, odzy-
sku i unieszkodliwiania odpadow

» miejsca i sposobu magazynowania odpadow

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W czasie prowadzenia prac rozbidrkowych i budowlanych zaleca sie, aby wytworca od-
padow:
» mozliwie redukowat ilos¢ powstajgcych odpadow;
» powstajgce odpady w pierwszej kolejnosci poddawat odzyskowi;

» poddawat odpady unieszkodliwianiu jezeli odzysk z przyczyn technologicznych, ekolo-
gicznych lub ekonomicznych jest niemozliwy;

» unieszkodliwiat odpady w miejscu ich wytwarzania, a w przypadku gdy nie jest to mozli-
we w miejscu najblizej ich wytworzenia;

» poddawat niesegregowane odpady komunalne odzyskowi lub unieszkodliwianiu w insta-
lacji (spetniajgcym wymagania najlepszej dostepnej techniki) najblizej ich wytworzenia;

» zbieral odpady z placu budowy w sposob selektywny;

» nie mieszat odpaddéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, o ile nie
poprawi to bezpieczenstwa proceséw odzysku lub unieszkodliwiania;

» unieszkodliwianiu poddawat te odpady, z ktdérych zostaty wysegregowane uprzednio od-
pady do odzysku;

» wykonat analize destruktu asfaltowego uzyskanego w wyniku rozbiorki nawierzchni dro-
gowych w celu zakwalifikowania go do wtasciwej grupy i podgrupy odpaddw i okreslenia
dalszego sposobu postepowania z tym odpadem.

Odpady opakowaniowe (m.in. r6znego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy
powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 11 maja 2001r. o opakowaniach i
odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22 czerwca 2001r. ze zmianami).

Uzytkownicy produktow w opakowaniach powinni stosowac sie do przepisow dotyczg-
cych obchodzenia sie z odpadami, a w szczegdlnosci z opakowaniami po produktach wymie-
nionymi w art.17 w/w ustawy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz.
356 z dnia 27 marca 2006 r.) mozliwe jest nastepujgce wykorzystanie odpadoéw poza instala-
cjami oraz urzadzeniami:

» budowa watéw, nasypdéw kolejowych i drogowych, podbudéw drég i autostrad, nieprze-
puszczalnych wykitadzin czasz osadnikow ziemnych, rdzeni budowli hydrotechnicznych
oraz innych budowli i obiektow budowlanych, w tym fundamentéw, pod warunkiem, ze
zostato to uwzglednione w decyzji wydanej na podstawie przepisow o planowaniu i za-
gospodarowaniu przestrzennym lub prawa budowlanego (17 01 01, 17 01 02 po uprzed-
nim Kruszeniu)

» utwardzanie powierzchni terenow, do ktérych posiadacz ma tytut prawny, z tym ze
utwardzanie to nie powinno zaktécac stanu wody na gruncie, w przypadku koniecznosci
dostosowania ich sktadu granulometrycznego do realizacji przedsiewziecia, przed za-
stosowaniem poddaje sie kruszeniu. (17 05 04, 17 01 01, 17 01 02,)

> wypelnianie terendw niekorzystnie przeksztatconych (takich jak zapadliska, nie eksplo-
atowane odkrywkowe wyrobiska lub wyeksploatowane czesci tych wyrobisk) pod warun-
kiem, ze dziatania te bedg okreslone w drodze decyzji (17 05 04, 17 01 01, 17 01 02,)

» wykonywanie drobnych napraw i konserwacji (17 04 11, 17 02 01, 17 04)
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» wykorzystanie do porzadkowania i zabezpieczenia przed erozjg wodng i wietrzng skarpy
i powierzchni korony zamknietego sktadowiska lub jego czesci, w ilosci wynikajgcej z
technicznego sposobu zamkniecia sktadowiska; maksymalna warstwa odpaddéw uzytych
do ksztattowania skarp i korony sktadowiska powinna by¢ mniejsza niz 25 cm, (17 01 po
uprzednim kruszeniu)

» do rekultywacji biologicznej zamknietego sktadowiska lub jego czesci (tak zwanej okry-
wy rekultywacyjnej), przy czym grubos¢ warstwy stosowanych odpadéw powinna byc¢
uzalezniona od planowanych obsiewow lub nasadzen (17 05 04)

Ponadto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w
sprawie listy rodzajow odpaddw, ktére posiadacz odpadow moze przekazywac¢ osobom fizycz-
nym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych me-
tod ich odzysku (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm..) mozna przekazac¢ pewne odpady powsta-
le w czasie budowy oraz zastosowac¢ wskazang metode odzysku.

W tabeli ponizej zestawiono odpady, ktdre mogg wystgpi¢ w trakcie realizacji nowego
przebiegu drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg na Wisle, a ktére mozna przekazac
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami wraz z do-
puszczalnym sposobem odzysku.

Kod odpadu Rodzaj odpadu osdpzc;Ziz
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw R14
17 01 02 Gruz ceglany R14
17 02 01 Drewno R1lub R14
17 03 80 Odpadowa papa R14
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali R14
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie R14

R 1 — wykorzystane jako paliwa lub innego srodka wytwarzania energii
R 14 — inne dziatania polegajace na wykorzystaniu odpadéw w catosci lub czesci

W ramach prac rozbiorkowych przewiduje sie mozliwos¢ powstania odpaddéw azbesto-
wych, ktorych usuwaniem powinna zajg¢ sie wyspecjalizowana firma posiadajgca pozwolenie
na prowadzenie tego typu dziatalnosci. Ponadto pracodawca zatrudniajgcy pracownikow przy
usuwaniu materiatdw zawierajgcych azbest powinien stosowac¢ sie do zalecen okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy w sprawie zasad bezpieczenhstwa i higieny pracy
przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobow zawierajgcych azbest oraz programu szkolenia w
zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw (Dz.U. Nr 216 z 2005 r., poz. 1824).

Zgodnie z Art. 36 Ustawy o odpadach wytwoérca odpadéw ma obowigzek prowadzenia
ich ilosciowej oraz jakosciowej ewidencji zgodnie z przyjetym katalogiem odpaddéw i listg odpa-
doéw niebezpiecznych. Wytworca odpadow w prowadzonej ewidencji powinien zawrze¢ miejsca
przeznaczenia odpadéw.

Faza eksploataciji

Jak juz wczesniej opisano podczas eksploatacji drogi powstawa¢ mogg odpady zwigza-
ne m.in. z:

» odwodnieniem pasa drogowego (odpady z grupy 13 05 — odpady z odwadniania olejow
w separatorach),

» czyszczeniem i zimowym utrzymaniem drogi oraz ewentualnymi powaznymi awariami

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Wykonanie oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe administrator
drogi powierzy firmie legitymujacej sie decyzjg marszatka wojewddztwa, zezwalajacej na pro-
wadzenie takiej dziatalnosci. Przed dopuszczeniem do uzytkowania drogi jej zarzadca poczyni
starania, zgodnie z wymogami prawa, nawigzania kontaktu z uprawnionym odbiorcg do przeje-
cia tej grupy odpaddw.

Odpady powstate na skutek ewentualnych powaznych awarii powinny by¢ usuwane nie-
zwiocznie przez stuzby do tego powotane.

Odpady z miejsc obstugi podréznych powinny by¢ w pierwszej kolejnosci zbierane w
sposoOb selektywny. Zarzadca tych obiektéw powinien podejmowaé takie dziatania, ktore ogra-
niczg ilos¢ powstajacych odpadow.

Powinno sie zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska odzysk, a w nastepnej
kolejnosci zgodne z zasadami ochrony srodowiska unieszkodliwienie wszystkich powstatych
odpaddw.

IX.8. Powazne awarie

Nalezy zatozy¢, ze droga krajowa nr 90 jak i przeprawa mostowa na Wisle moze stuzy¢
jako trasa przewozu materialtéw niebezpiecznych i w zwigzku z tym, mimo ze zdarzenia zwig-
Zzane z powazng awarig pojawiajq sie rzadko, nalezy by¢ w petni przygotowanym na ich zaist-
nienie.

Przewoz tadunkdéw niebezpiecznych po drogach reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR oraz prawo polskie.

Podstawowymi czynnikami mogacymi znaczgco zminimalizowaé wystgpienie powaznej
awarii w Srodowisku zwigzanej z transportem drogowym bedg odpowiednie ksztattowanie
przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie nowoczesnych nawierzchni oraz przedstawienie bez-
kolizyjnych rozwigzan projektowych.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem materiatow
niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa, mozliwos¢ szybkiego
reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych planéw i procedur postepowania.

Sposob odprowadzenia sptywu wod opadowych z mostu na Wisle oraz z fragmentu dro-
gi przebiegajacego przez obszary Natura 2000 powinien odbywac sie w taki sposob, aby mak-
symalnie zabezpieczycC te obszary na wypadek zaistnienia powaznej awarii.

Przeciwdziatanie skutkom ewentualnych powaznych awarii bedzie naleze¢ do zadan
stuzb ratowniczych we wspotpracy z inspekcjg ochrony srodowiska. W rozdziale VI1.6.9. opisa-
no dziatania Komendy Gtownej Strazy Pozarnej podjete w celu ujednolicenia zasad planowania
I organizacji akcji ratowniczych. Przedstawiono tam takze schemat struktury zarzadzania kry-
Zysowego ha poszczegodlnych poziomach administracji publicznej.

W wojewddztwie pomorskim istnieje Centrum Zarzgdzania Kryzysowego Wojewody
Pomorskiego w Gdansku. Na przebiegu omawianego odcinka drogi krajowej nr 90 znajduje sie
ponadto Powiatowe Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Kwidzynie
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IX.9. Przebudowa sieci energetycznych

Oddziatywanie sieci infrastruktury technicznej na elementy srodowiska w fazie ich prze-
budowy i bezawaryjnej eksploatacji bedzie mato znaczace — wszelkie zmiany i zaburzenia w
funkcjonowaniu srodowiska bedg miaty charakter lokalny i przemijajacy.

Oddziatywanie na atmosfere wigza¢ sie moze z nieznacznym wzrostem zapylenia i lo-
kalnie podwyzszong emisjg spalin pochodzacych z pracy sprzetu budowlanego i ruchem sa-
mochodow.

Gtéwnym srodkiem zaradczym na ograniczenie szkodliwosci awarii dla srodowiska i
zdrowia ludzi jest ograniczenie prawdopodobienstwa jej zaistnienia, a wiec zaprojektowanie
systemu o maksymalnej niezawodnosci. W projektach nalezy przyjg¢ systemy o maksymalnej
niezawodno$ci poprzez zastosowanie wysokiego rezimu technologicznego (np. wysoka jakosc
materiatdw i urzadzen, odpowiednie wspotczynniki bezpieczenstwa i trwatosci elementéw skia-
dowych).

Przebieg linii energetycznych nie stwarza powaznych kolizji z istniejagcym i planowanym
zagospodarowaniem na terenie gmin, przez ktore przebiega analizowany odcinek drogi krajo-
wej nr 90.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

X. OCENA SKUTECZNO SCI PROPONOWANYCH SRODKOW CHRONIACYCH
SRODOWISKO

X.1. w zakresie srodowiska przyrodniczego

Ochrona srodowiska przyrodniczego wymaga zastosowania kilku wzajemnie sie uzupet-
niajacych dziatan ochronnych tj.:

Zaprojektowanie wkomponowanej w krajobraz szaty roslinnej:

Aby ochrona srodowiska przyrodniczego byta w petni skuteczna nalezy wykona¢ nasa-
dzenia zieleni. Uzycie do nasadzen gatunkow wystepujacych w danych zbiorowiskach roslin-
nych, o duzej odpornosci na dziatanie soli i gazow spalinowych powinno sprawic, iz bedzie to
jedna z najbardziej naturalnych i skutecznych form ochrony (nie tylko srodowiska przyrodni-
czego). Szerokos¢, ukiad i skiad gatunkowy nasadzen zalezne bedg od funkcji, jakg majg
spetiac.

Zapewnienie przemieszczania sie zwierzat:

Z uwagi na fakt, iz planowana inwestycja kolidowac bedzie z korytarzem migracyjnymi o
znaczeniu miedzynarodowym jakim jest dolina dolnej Wisty oraz lokalnymi sciezkami migracji
zwierzat, niezbedne jest zaprojektowanie odpowiednich przejs¢ dla zwierzat wraz z urzadze-
niami naprowadzajacymi (ptotki naprowadzajgce) oraz uktadem zieleni. Jak pokazujg doswiad-
czenia wielu krajow, takie postepowanie zapewnia dostateczng ochrone korytarzy migracyj-
nych (Jedrzejewski i in. 2006/2007). Uwzglednienie wytycznych raportu podczas prac projek-
towych nad PB powinno sprawi¢, ze szlaki migracji zwierzat naziemnych nie zostang znaczaco
zaktocone.

Dolina dolnej Wisly jest waznym szlakiem sezonowych i dobowych wedrowek ptakow.
Skuteczno$¢ przemieszczania sie ptakow w ramach miedzynarodowego korytarza wedréwko-
wego uzalezniona bedzie od wybranego wariantu konstrukcji mostu przez rz. Wiste.

X.2. w zakresie srodowiska wodnego

W systemie odwodnienia drogi podstawowymi urzgdzeniami ochronnymi na liniowych
odcinkach drogi beda rowy trawiaste i kanalizacja deszczowa. Dodatkowo ze wzgledu na ko-
niecznos¢ zabezpieczenia obszaréw wrazliwych przyrodniczo przewiduje sie koniecznosé¢ za-
stosowania osadnikdéw oraz separatorow zwigzkéw ropopochodnych z zaworami kulowymi na
odptywie.

Skuteczno$¢ dziatania urzgdzen ograniczajgcych zanieczyszczenia w sptywach opado-
wych (uzyskiwana redukcja normatywnych wskaznikdw zanieczyszczen) przedstawia sie na-
stepujgco:

» Srednia redukcja zanieczyszczen (zawiesin ogolnych) w rowach trawiastych (w okresie

catorocznym) wynosi do 50%;

» osadniki - redukcja zanieczyszczen (zawiesin ogélnych) wynosi 60 +- 80%;
» separatory zwigzkéw ropopochodnych - redukcja zanieczyszczen (zwigzkow ropopo-
chodnych) wynosi 17+91%;
W wyzej wymienionych urzagdzeniach uzyskuje sie wysokg efektywnos¢ oczyszczania.
Wyniki badan wskazujg na ponad 80% redukcje zawiesin i 17+91% redukcje metali ciezkich.

Warunkiem uzyskania takich efektow jest jednak wiasciwa eksploatacja wyzej wymienionych
systemow.
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Zaprojektowany system odwodnienia w postaci rowOw drogowych oraz urzadzenia
oczyszczajace, jakimi sg osadniki, separatory zwigzkéw ropopochodnych czy zbiorniki osado-
wo-retencyjne wymagajg konserwacji, bowiem skuteczno$sé proponowanych rozwigzan w
znacznym stopniu zalezy od ich utrzymania. Konieczno$¢ czyszczenia tych urzadzen zostanie
stwierdzona w trakcie eksploataciji.

Zaprojektowany system odwodnienia w postaci rowow drogowych oraz urzadzenia
oczyszczajace, jakimi sg osadniki, separatory zwigzkéw ropopochodnych czy zbiorniki osado-
wo-retencyjne wymagajg konserwacji, bowiem skutecznos¢ proponowanych rozwigzan w
znacznym stopniu zalezy od ich utrzymania. Konieczno$¢ czyszczenia tych urzadzenh zostanie
stwierdzona w trakcie eksploataciji.

Analiza wynikdbw pomiaréw zanieczyszczen — zawiesin ogolnych i substancji ropopo-
chodnych (obecnie wymagane badanie zawartosci weglowodorow ropopochodnych) w wodach
opadowych i roztopowych sptywajacych z drog krajowych (,Analiza zanieczyszczen w wodach
opadowych i roztopowych z drég krajowych” GDDKIA, 22 wrzesien 2006 r., Warszawa — okoto
1000 punktow pomiarowych) z uwzglednieniem zastosowanych urzgdzen podczyszczajgcych
lub ich braku wykazata, ze:

> Zawiesiny ogolne:

« w miejscach w ktérych brak jest urzgdzen oczyszczajgcych stezenia zawiesin ogélnych
wynoszg w wiekszosci badanych punktow do okoto 200 mg/l przy natezeniu ruchu do
60 000 pojazdéw/dobe.

« W miejscu gdzie zastosowano separator, stezenia zawiesin ogolnych wynosza do okoto
100 mg/l przy natezeniu ruchu do 30 000 pojazdow/dobe.

» w miejscach wystepowania innych urzadzen podczyszczajgcych stezenia zawiesin ogol-
nych wynoszg srednio 100 mg/l przy natezeniu ruchu do 25 000 pojazdow/dobe.

Wyniki wskazuja, ze dopuszczalne stezenia zawiesin ogolnych w wiekszosci badanych
punktoéw utrzymujg sie ponizej warto$ci dopuszczalnej 100 mg/l. Przekroczenie obserwuje sie
jedynie w miejscach, w ktorych brak jest jakichkolwiek urzadzen podczyszczajacych.

> Substancje ropopochodne — przewidywane stezenia dla weglowodorow ropopochod-

nych

» stezenia substancji ropopochodnych wynoszg do okoto 8 mg/l przy natezeniu ruchu do
60 000 pojazdéw/dobe.

* W miejscu gdzie zastosowano separator, stezenia substancji ropopochodnych wynoszg
do okoto 14 mg/l przy natezeniu ruchu do 30 000 pojazdow/dobe.

e W miejscach wystepowania innych urzadzen podczyszczajgcych stezenia substancji ro-
popochodnych wynoszg do okoto 2,5 mg/l przy natezeniu ruchu do 25000 pojaz-
dow/dobe.

Wyniki wskazujg, ze dopuszczalne stezenia substancji ropopochodnych nie sg przekro-
czone. Jak podaje przytoczone powyzej opracowanie wyniki te w znacznym stopniu odbiegajg
od przewidywanych. Mozna bytoby sie spodziewa¢, ze w przypadku zastosowania separatorow
ich skutecznos¢ powinna by¢ znacznie wieksza, a przez to wartosci stezen substancji ropopo-
chodnych znacznie nizsze. Zdaniem autorow analiz problem ten powinien by¢ przedmiotem
dalszych badan.

Odpady gromadzone w osadnikach i separatorach nalezg do niebezpiecznych (Dz.U. nr
62/2001 poz. 628 oraz Dz.U. nr 112/2001, poz. 1206) — grupy kodowe 13 05 01 do 13 05 08.
Ich wywozem i utylizacjg powinny zajmowac sie specjalne wyspecjalizowane firmy.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

X.3. w zakresie powietrza atmosferycznego

Celem skutecznej ochrony powietrza atmosferycznego przewiduje sie przede wszystkim
odpowiednie ksztattowanie parametrow technicznych drogi, a takze wykorzystanie nasadzen
zieleni krajobrazowej oraz ekranéw akustycznych.

Aby zmniejszy¢ ilos¢ zanieczyszczen emitowanych ze zrddta liniowego nalezy optymali-
zowac jego parametry techniczne oraz warunki ruchu pojazdéw. Ptynna jazda pojazdéw, od-
powiednia geometria drogi pozwalajgca na ekonomiczny styl jazdy, oraz najnowsze typy na-
wierzchni skutecznie bedg zmniejszac ilos¢ emitowanych do atmosfery zanieczyszczen.

Emisja, ktéra juz pojawi sie w zwigzku z eksploatacjg drogi minimalizowana bedzie
przez ekrany akustyczne oraz pasy zieleni. Zastosowanie odpowiednich gatunkéw roslin (od-
porne na zanieczyszczenia, 0 duzej powierzchni lisci) prowadzi¢ bedzie do zatrzymywania
gtéwnie pytdw i aerozoli na ich lisciach.

Budowa ekranéw akustycznych wzdtuz pasa drogowego przyczyni sie do zmniejszenia
zasiegu oddziatywania. Ekrany spowodujg podniesienie pozornego punktu emisji zanieczysz-
czen poza krawedz ostony, a tym samym przyczynig sie do spadku stezenh zanieczyszczen w
otoczeniu inwestycji.

W chwili obecnej nie ma mozliwosci liczbowego oszacowania skutecznosci przedsta-
wionych zabezpieczen. Ocena ich dziatania oparta jest jedynie na ogdélnie znanych zjawiskach
fizycznych i chemicznych.

X.4. w zakresie klimatu akustycznego

Dla ochrony zabudowy mieszkalnej (chronionej) zlokalizowanej w zasiegu ponadnorma-
tywnego oddziatywania halasu przewiduje sie budowe ekrandéw akustycznych. Skutecznosé
proponowanych ekranéw wynika¢ bedzie z usytuowania ich na linii zrodio - obserwator oraz
wymiarow geometrycznych. Dzialanie ekranujace tego rodzaju przegréd urbanistycznych jest
najwyzsze dla zabudowan max. 1+2 kondygnacyjnych w odlegtosci do 50 m od osi drogi i mo-
ze osiggac wartos¢ do kilkunastu decybeli.

Jak wynika z wynikow badan hatasu drogowego przeprowadzanych w ramach analiz po-
realizacyjnych szeregu odcinkow drég krajowych skuteczno$¢ zabezpieczenia ekranami zabu-
dowy mieszkalnej zlokalizowanej powyzej 50 m od tras jest niewielka, a dla budynkéw powyzej
100 m nieznaczna.

Dodatkowo zalecane ze wzgledu na ochrone krajobrazu pasy zieleni takze bedg wptly-
wac na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost wspotczynnika pochtaniania dzwieku w $ro-
dowisku. Podkresla sie takze, ze odpowiednio zaprojektowane plastycznie i krajobrazowo
ekrany akustyczne i szata roslinna sg bardzo skutecznymi srodkami ,psychologicznymi” w od-
biorze spotecznym tego rodzaju srodkéw ochronnych.
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XI. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Zapis prawny dotyczacy obszaru ograniczonego oddziatywania zawarty jest w Ustawie
z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo Ochrony Srodowiska — Tytut Il, dziat IX, rozdziat 3, art. 135
| posiada brzmienie:

»L. Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, z analizy porealiza-
cyjnej albo z przeglgdu ekologicznego wynika, Zze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci
Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni sciekdw, sktadowiska
odpaddéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenerge-
tycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania.

5. JeZeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie
drogi krajowej w rozumieniu ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r.
nr 204, poz.2086 z pdzn. zm.) obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie ha podstawie
analizy porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe naktada sie obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Weryfikacja obliczeniowa dotyczgca przedtozonych materiatow projektowych wykazata,
ze zasiegi oddziatywania projektowanego odcinka drogi krajowej nr 90 na poszczego6lne kom-
ponenty srodowiska ksztattujg sie nastepujgco:

XI.1. Powietrze atmosferyczne

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu przeprowadzono dla pro-
gnozy ruchu - stanu na rok 2010 i 2020.

Wyniki przeprowadzonych obliczen pozwalajg na stwierdzenie, ze zaréwno $redniorocz-
ne jak i 1-godzinowe wartosci stezeh dwutlenku azotu i pozostatych zanieczyszczen poza li-
niami rozgraniczajgcymi drogi krajowej nr 90 nie bedg przekroczone.

XI.2. Ochrona glebiro $lin

Przeprowadzona symulacja komputerowa dotyczaca rozprzestrzeniania sie substanciji
wynikajacych ze spalania paliw wykazata, ze zanieczyszczenia komunikacyjne w glebie beda
kumulowane w obszarze linii rozgraniczajgcych analizowanej drogi.

X1.3 Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne mogq doprowadzi¢ do okresowych, od-
wracalnych zmian stosunkéw wodnych na terenach przylegajacych do drogi.

Whnioski wynikajgce z istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych i przewidzianych prac
nie stanowig o potrzebie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

XIl.4. Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla dwoch wariantéw prognozy ruchu -
stanu na rok 2010 i 2020 oraz dla pory dziennej i nocnej. Obliczenia wykazaly, ze zasieg od-
dziatywania hatasu drogowego w srodowisku wykracza poza linie rozgraniczajgce drogi (teren
wiasnosci inwestora i administratora drogi).

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Przeprowadzone obliczenia wykazaty koniecznos¢ zastosowania na tym terenie zabez-
pieczenia przeciwhatasowego w postaci ekranow akustycznych o tagcznej dtugosci 1100 m.

Jak wynika z badan hatasu drogowego przeprowadzanych w ramach analiz porealiza-
cyjnych szeregu odcinkéw drog krajowych i autostrad skutecznos$¢ zabezpieczenia ekranami
zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej powyzej 50 m od tras jest niewielka, a dla budynkow
powyzej 100 m nieznaczna.

Przeprowadzone obliczenia skutecznosci ekranowania zaproponowanych zabezpieczen,
z uwzglednieniem ich optymalnych wymiaréw geometrycznych, wykazaly niewystarczajacq ich
skutecznos¢ na elewacjach budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie w zasiegu ponadnorma-
tywnego oddziatywania hatasu drogowego. W zwigzku z tym nakazano przeprowadzenie po-
miarow akustycznych w ramach analizy porealizacyjnej celem weryfikacji prognozowanych po-
ziomoOw hatasu drogowego na granicy tej zabudowy. Wyniki tych pomiarow bedg podstawg do
ostatecznego okreslenia sposobu ochrony przeciwhatasowej i podjecia decyzji o koniecznosci
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Podsumowanie

Prognostyczna analiza zagrozen oddzialywania projektowanej drogi na poszczegdlne
komponenty srodowiska wykazata, ze jedynie w przypadku hatasu spodziewa¢ sie mozna wy-
stgpienia przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu poza liniami rozgraniczajgcymi drogi
(pas terenu stanowigcy wkasnosé Inwestora).

Poniewaz zastosowane srodki ochronne (ekrany akustyczne) mogg nie doprowadzi¢ do
zachowania standardéw jakosci srodowiska na granicy terenow podlegajacych ochronie ko-
niecznym moze by¢ ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Decyzja taka powinna zosta¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiaréw poziomu hatasu w
wybranych przekrojach w ramach analizy porealizacyjnej, w sytuacji kiedy podjete dziatania i
zastosowane srodki ochronne zalecone po tych pomiarach nie doprowadzg do spetnienia stan-
dardbéw akustycznych obowigzujgcych dla tych terendw.
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XIl. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITO RINGU STA-
NU SRODOWISKA

W celu poréwnania realizacji zalecen zawartych w Raporcie o oddziatywaniu na $rodo-
wisko z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji i dziataniami podjetymi w celu minimalizaciji jej
wptywu na srodowisko - wskazuje sie na potrzebe przeprowadzenia analizy porealizacyjnej dla
odcinka drogi krajowej nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez rz. Wiste koto Kwidzyna.

Zgodnie z art. 135 ust. 5 analiza porealizacyjna powinna zosta¢ przeprowadzona po
uptywie 1 roku od dnia oddania drogi do uzytkowania, a nastepnie przedstawiona w terminie 18
miesiecy od dnia oddania do eksploataciji.

Celem weryfikacji zatozen projektowych i zalecen niniejszego Raportu z faktycznym od-
dzialywaniem planowanej inwestycji na $rodowisko zaproponowano przeprowadzenie w_ra-
mach analizy porealizacyjnej jedynie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych prze-
krojach pomiarowych:

«* W miejscach, gdzie zaproponowano ekrany akustyczne w celu sprawdzenia skuteczno-
$ci ekranowania zaprojektowanych zabezpieczen:

km strona
1+510 lewa
1+520 prawa
3+520 lewa
3+990 prawa
3+990 lewa

+ dla pojedynczej zabudowy mieszkalnej typu zagrodowego (nie objetej ochrong w postaci
ekrandw) w nastepujgcym kilometrazu drogi :

km strona
0+000 lewa
3+080 lewa
3+450 lewa
3+800 prawa
5+820 lewa
10+750 prawa
11+000 prawa

Zgodnie z §3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U.
Nr 192 z 2007r., poz. 1392) okresowe pomiary hatasu w srodowisku od autostrad, drég eks-
presowych, innych drog krajowych oraz wojewddzkich prowadzi sie co 5 lat w okresie wykony-
wania generalnego pomiaru ruchu. Wybrane, z wyze| wyszczegolnionych, przekroje mogg sta-
nowi¢ rowniez podstawowe punkty (przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie
ochrony przeciwhatasowe.

X3

%

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

W ramach badan monitoringowych srodowiska oprécz badan hatasu drogowego zaleca

prowadzenie monitoringu ilosci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadza-
nych do rzeki Wisty;

ze wzgledu na oddziatywanie na obszary Natura 2000 — prowadzenie monitoringu poin-
westycyjnego oddziatywania na awifaune przez okres przynajmniej 3 lat oraz monitoring
stanu szaty ros$linnej przez okres minimum 2 sezonéw wegetacyjnych, w celu wykrycia
trudnych do przewidzenia obecnie, a mogacych wystgpi¢ negatywnych oddziatywan, w
celu ich likwidacji badz minimalizowania;

prowadzenie monitoringu przyrodniczego piaszczystej tachy w trakcie budowy inwesty-
Cji, z uwagi na jej zmienne potozenie na rzece na skutek przemieszczania sie spowodo-
wanego wahaniami poziomu wody w Wisle;

wyniki monitoringu przyrodniczego przeprowadzone w ciggu 1 roku po oddaniu drogi do

eksploatacji, powinny zosta¢ przedstawione w analizie porealizacyjnej, przeprowadzonej
w celu zbadania rzeczywistego oddziatywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze.
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XIIl. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH

Kazda inwestycja liniowa polegajgca na budowie drogi i obiektéw z nig zwigzanych po-
wodowaé moze pojawienie sie konfliktow spotecznych. Mogg to byé konflikty zwigzane
z podziatem nieruchomosci, ceng wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wptywem drogi na
zdrowie i zycie ludzi oraz ochrong srodowiska, warunkami technicznymi zwigzanymi
z realizacjq inwestycji drogowej oraz dostepem do terenu wiasnosci.

Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. Nr 207, poz. 2016) i Ustawa o drogach
publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U. Nr 204, poz. 2086) naktada na zarzadce drogi
obowigzek zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. Nr 62 poz. 627 —
jednolity tekst ustawy Dz.U. Nr 129, poz. 902) w dziale V Przepiséw ogdélnych o udziale spote-
czenstwa w postepowaniu w sprawie ochrony srodowiska przedstawia wyktadnie prawng zwia-
zang z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu administracyjnym.

W latach poprzednich nowy przebieg drogi krajowej nr 90 byt przedmiotem szczegéto-
wych analiz. W latach 200-2002 opracowano kompletng dokumentacje projektowg dla budowy
inwestycji wedtug wariantu 1. Na éwczesnym etapie przebieg drogi i lokalizacja inwestycji byty
konsultowane m.in. z administracjg samorzadowa gmin, przez tereny ktorych droga przecho-
dzi. W zwigzku z tym nie przewiduje sie wystgpienia konfliktow spotecznych w zakresie lokali-
zacji drogi.

Pas terenu przeznaczony pod budowe drogi krajowej w wariancie 1 zostat wyniesiony
w teren i zastabilizowany na podstawie projektu podziatu opracowanego przez Biuro Projektow
Budownictwa Komunalnego z Gdanska. Generalnie pas ten jest wystarczajacy pod planowang
inwestycje trasy, wedtug wariantu 2 wybranego do realizacji. Powierzchnia dodatkowych wyku-
pow terenu (potrzeba korekt linii rozgraniczajgcych) wynikajacych z potrzeby zmiany kata
skrzyzowania sie drogi z rzekg jest stosunkowo niewielka.

Pewne konflikty mogaq sie pojawi¢ w zwigzku z oddziatywaniem hatasu drogowego na
zabudowe chroniong zlokalizowang wokét przebiegu drogi oraz obnizeniem wartosci gruntow
na terenach przylegtych do inwestycji.

W dniu 21 czerwca 2007r. w Urzedzie Miejskim w Kwidzynie odbyto sie spotkanie pro-
jektantow TG i reprezentantow inwestora (GDDKIA O/Gdansk) z przedstawicielami samorza-
dow terenu powiatu kwidzynskiego: Urzedu Miasta i Gminy Kwidzyn, Starostwa Powiatowego,
Pomorskiego Urzedu Wojewoddzkiego w Gdansku, Nadlesnictwa Starogard i Kwidzyn. W trak-
cie spotkania przedstawiono wariantowg koncepcje budowy mostu przez rzeke Wiste wraz z
dojazdami w ciggu drogi krajowej nr 90. Po prezentacji osoby uczestniczace w spotkaniu jed-
nomysinie wybraty jako optymalny wariant 2 prezentowanej koncepcji. Okreslono, ze jest to
wariant najbardziej odpowiadajgcy potrzebom samorzadéw lokalnych ze wzgledu na jego poto-
zenie, zaawansowanie prac oraz prognozowany wptyw na przyszty rozwoj regionu.

W chwili obecnej niniejszy Raport bedzie podlegat procedurze oceny oddziatywania in-
westycji ha srodowisko, na etapie poprzedzajgcym wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarun-
kowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Na tym tez etapie wptywa¢ mogg wnioski,
uwagi i sprzeciwy zainteresowanych stron.
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XIV. WNIOSKI WYNIKAJ ACE Z PRZEPROWADZONEGO RAPORTU

Na podstawie przeprowadzonej oceny istniejgcych uwarunkowan lokalizacyjnych
I Srodowiskowych terenu przylegtego do pasa drogowego projektowanej przeprawy mostowej
przez rz. Wiste koto Kwidzyna w ciggu drogi krajowej nr 90 przedstawiono nastepujgce wnioski:

1. Inwestycja polega na budowie przeprawy mostowej przez rzeke Wiste koto Kwidzyna w cia-
gu nowego przebiegu drogi krajowej nr 90 wraz infrastrukturg oraz urzgdzeniami bezpie-
czenstwa ruchu i ochrony srodowiska.

2. Na wstepnym etapie projektowania zaprezentowano cztery warianty przebiegu drogi. Wa-
rianty te zostaty poddane szczegbtowej ocenie i analizie w opracowanej na owczesnym
etapie Analizie Srodowiskowej. Wykazata ona, ze najkorzystniejszym dla srodowiska bedzie
wariant 2.

3. W chwili obecnej w niniejszym Raporcie ocenie i analizie poddano trzy warianty inwestycji
(wariant 4 zostat odrzucony z dalszych analiz decyzjg Biura Przygotowania Inwestycji
GDDKIA w Warszawie — pismo z dn. 04.09.2007r, znak: GDDKIA/BPI-
3/km/Dk/4117/1709/07). Na podstawie uszczegotowionych danych i informacji dotyczacych
uwarunkowan srodowiskowych przeprowadzono poréwnanie wariantbw metoda listy kontro-
Inej. Wyniki tej analizy wykazaty, ze wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska bedzie
nadal wariant 2.

4. Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa pomorskiego, powiat
tczewski — gm. Tczew oraz powiat kwidzynski, w obrebie gminy Kwidzyn.

5. Pod wzgledem potozenia geograficznego inwestycja przebiega gtéwnie w obrebie mezore-
gionu Dolina Kwidzynska na styku z Pojezierzem ltawskim. Przeprawa mostowa przecinac
bedzie tereny zalewowe (w miedzywalu i za watem po stronie odlgdowej) — znajdujace sie
w obrebie Niziny Opalenskiej (lewy brzeg Wisty) i Niziny Kwidzynskiej (prawy brzeg rzeki).

6. Projektowana inwestycja potozona jest w dorzeczu Wisty, w obrebie zlewni rzek: Wisty,
Strugi Mtynskiej i Liwy. W systemie hydrograficznym na badanym terenie dominujaca role
petni rzeka Wista.

7. Bezposrednie podtoze pod planowang inwestycje budujg osady zlodowacenia pothocnopol-
skiego (gliny lodowcowe) i utwory holocenskie, gtownie piaski rzeczne teraséw zalewowych
oraz namuty i torfy (w dolinie Wisty).

8. Planowana droga w wariancie 2 przecina ustanowione formy ochrony przyrody tj. obszary
Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 oraz ,Dolna Wista” PLH220033, Obszary
Chronionego Krajobrazu: Doliny Kwidzynhskiej i Nadwislanski oraz obszar sieci ekologicznej
ECONET-POLSKA. Inwestycja nie bedzie miata wptywu na pozostate formy ochrony przy-
rody i cenne przyrodniczo obszary zinwentaryzowane z znacznej odlegtosci od inwestyciji.

9. Na potrzeby niniejszego Raportu przeprowadzona zostata inwentaryzacja i waloryzacja ob-
szaréw Natura 2000 bedacych pod wptywem projektowanej drogi we wszystkich wariantach
Na obszarze poddanym inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono priorytetowych roslin
oraz siedlisk przyrodniczych. Wystepuje tu 5 siedlisk przyrodniczych, typowych dla brzegu
Wisty, zachowane w dobrym stanie.

10. Zbiorowiska roslinne wystepujace w bezposredniej strefie oddziatywania przeprawy mosto-
wej (ok. 100 m po obu stronach drogi) nie nalezg do rzadkich w skali regionu i przy zasto-
sowaniu odpowiednich zabiegow i zabezpieczen w trakcie trwania prac majg szanse na
peing regeneracje. Pozostate cenne obiekty — starorzecza ze stanowiskami salwinii ptywa-
jacej i grazela zottego znajdujg sie w odlegtosci wiekszej niz 1 km od planowanej inwestyciji,
ktora nie zagraza ich populacji. Inne rosliny chronione obecne na zinwentaryzowanym tere-
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nie nie zostang zniszczone (orlik pospolity, arcydziegiel nadbrzezny) lub tez ich usuniecie
nie spowoduje znaczacych ubytkow w populacji krajowej (kalina koralowa, kruszyna pospo-
lita).

11.Wyniki uzyskane podczas badan terenowych pozwalajg stwierdzi¢, iz zaproponowana loka-
lizacja przeprawy mostowej przez Wiste nie bedzie stanowi¢ wiekszego zagrozenia dla flory
i roslinnosci, o ile prace zwigzane z budowg obiektu beda przeprowadzone rozsadnie i bez
niepotrzebnej dewastacji Srodowiska. Splantowanie roslinnosci przy brzegu powinno zosta¢
ograniczone do minimum zwlaszcza w przypadku zarosli wierzbowych.

12.Stosujac odpowiednie $rodki zabezpieczajgce i zaradcze zapewni sie spéjnosé obszaru
Natura 2000 ,Dolna Wista” PLH220033 siedlisk przyrodniczych dla ktorych zostat powotany
ten obszar. Dlatego tez w przypadku siedlisk przyrodniczych i ich zasobdéw nie istnieje ko-
niecznos¢ zastosowania kompensacji przyrodniczej.

13.Na badanym terenie, w bezposredniej bliskosci przedsiewziecia stwierdzono wystepowanie
3 gatunkow ptakéw bedacymi gatunkami kwalifikujgcymi do powotania obszaru Natura 2000
,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 tj. nuroges, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna. Na ob-
szarze do 500 m od planowanych wariantow stwierdzono takze wystepowanie innych ga-
tunkéw ptakow ujetych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Sg to stanowiska zerowiskowe
bociana biatego, stanowiska legowe gasiorka, stanowiska terytorialne derkacza. Stanowi-
ska legowe oraz zerowiskowe pozostatych stwierdzonych na tym obszarze gatunkow tj. zu-
rawia, zimorodka, jarzebatki, bociana czarnego, bielika, btotniaka stawowego znajdujg sie w
odlegtosci ponad 1 km od planowanego przedsiewziecia.

14.Planowane przedsiewziecie znaczaco wptynie na znajdujaca sie w jego poblizu piaszczystg
tache (wyspe), ktéra stanowi miejsce legowe dla rybitwy rzecznej i biatoczelnej (gatunkow
kwalifikujgcych do ustanowienia ostoi Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003). W
wyniku prowadzenia prac budowlanych i pézniejszej eksploatacji przeprawy mostowej rybi-
twy opuszczg wyspe. W zwigzku z tym zaproponowano, aby w ramach kompensacji przy-
rodniczej zakupi¢ barke i zakotwiczy¢ jg przy nastepnej wyspie na rzece Wisle, oddalonej o
okoto 2,5 km na pdéinoc od miejsca planowanej inwestycji. Tak zakotwiczona barka bedzie
penic role zniszczonej wyspy, na ktorej ptaki w chwili obecnej gniazduja. Uznano, iz dziata-
nia kompensacyjne w stosunku do innych gatunkow ptakow wymienionych w Zatgczniku |
Dyrektywy Ptasiej nie bedg konieczne.

15.W przypadku pozostatych zinwentaryzowanych gatunkéw ptakéw nie stwierdzono negatyw-
nego wptywu. Planowana inwestycja nie wplynie negatywnie na populacje ptakéw wedrow-
nych pojawiajgcych sie na obszarze zainwestowania.

16.Ze wzgledu na fakt, iz dolina Wisly jest waznym szlakiem sezonowych i dobowych wedro-
wek ptakéw, wskazano na kablobetonowg konstrukcje mostu jako najmniej szkodzaca pta-
kom (opinia Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku).

17.Projektowana trasa przetnie sie¢ ekologiczng ECONET-POLSKA oraz lokalne $ciezki mi-
gracji matych i srednich zwierzat. Dolina dolnej Wisty stanowi wazny ekologiczny korytarz
migracji roslin i zwierzat (ryby, ptaki) o randze miedzynarodowej. W zwigzku z tym koniecz-
ne jest zapewnienie ciggtosci szlakow migracyjnych poprzez odpowiednie wykonanie obiek-
tu mostowego na rzece Wisle oraz wykonanie odpowiednich przejs¢ i przepustow dla zwie-
rzat.
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18.Droga z racji przebiegu przez pradoline Wisty bedzie istotnym i wyrézniajgcym sie elemen-
tem przestrzeni. Budowa przeprawy mostowej spowoduje dalszg antropizacje krajobrazu w
rejonie jej przebiegu poprzez pojawienie sie howego ciggu komunikacyjnego. Najwieksze
przeksztatcenia krajobrazu wystgpig wraz z powstaniem obiektu mostowego w obszarze do-
liny rzeki Wisty. Konieczne jest wiec odpowiednie wkomponowanie przebiegu drogi w istnie-
jacy teren oraz krajobrazowe uatrakcyjnienie jej pobrzeza, co uzyska¢ mozna przede
wszystkim dzieki odpowiednio zaprojektowanym pasom zieleni.

19.Pasy zieleni krajobrazowej powinny charakteryzowac sie réznorodnoscig struktury, ktérg
uzyskuje sie przez kepowe i drobnokepowe zmieszanie gatunkow, przedzielanie grup
drzew z podszytem grupami krzewdw o r6znej wysokos$ci, zaniechanie nasadzen regular-
nych, wprowadzenie pojedynczych stanowisk pngczy. Odpowiednie ukiady drzew i krze-
wow, budujgce te pasy wpltyng na zamaskowanie drogi, a tym samym lepsze wkompono-
wanie jej w istniejgcy krajobraz.

20.Na przebiegu drogi Nr 90 wraz z przeprawg mostowg przez rz. Wiste w wariancie wybra-
nym wystepujg gleby brunatne wiasciwe i mady o sredniej i dobrej odpornosci (gleby 11 i llI
klasy bonitacyjnej oraz wysokich komplekséw przydatnosci rolniczej). Grupa ta charaktery-
zuje sie srednig i wysoka pojemnoscig kompleksu sorpcyjnego, a takze odczynem obojet-
nym lub bliskim obojetnemu.

21.Zaklada sie, ze najwieksze, bezposrednie oddziatywanie wariantu wybranego na pokrywe
glebowg moze nastgpi¢ w fazie budowy drogi w pasie ok. 0+30 m od osi. Dla maksymalne-
go ograniczenia wptywu wariantu wybranego na pokrywe glebowa przewiduje sie wykorzy-
stanie srodkéw ochronnych proponowanych dla innych komponentow srodowiska, tj. pasy
zieleni krajobrazowej, zabezpieczenia przeciwhatasowe i urzgdzenia zabezpieczajgce wody
powierzchniowe i podziemne.

22.Na trasie wybranego wariantu znajduje sie 1 stanowisko archeologiczne, natomiast brak
jest (na trasie i w sagsiedztwie) statych obiektow dziedzictwa kulturowego. Ze wzgledu na
brak szczegoétowego rozpoznania archeologicznego terenu lokalizacji inwestycji, przed roz-
poczeciem prac nalezy przeprowadzi¢ badania powierzchniowe oraz wytypowac stanowi-
ska przeznaczone do wyprzedzajgcych badan wykopaliskowych.

23.0dprowadzenie woéd opadowych z powierzchni szczelnych projektowanej drogi przewiduje
powierzchniowo do trawiastych rowow przydroznych oraz poprzez odcinki kanalizacji desz-
czowej (w obrebie skrzyzowan, na obiektach inzynierskich oraz na przecieciu z obszarami
Natura 2000).

24.Odbiornikami oczyszczonych wod bedgq istniejgce odbiorniki naturalne w postaci rzek, kana-
tow lub rowdw melioracyjnych, a w przypadku ich braku zbiorniki osadowo-retencyjne.

25.Przed odprowadzeniem wod opadowych do ciekéw powierzchniowych przewiduje sie za-
projektowanie odpowiednio dobranych urzgdzen oczyszczajacych tj.: osadniki lub piaskow-
niki poziome (przed rzekami: Struga Miynska, Wista, Liwa), separatory zwigzkéw ropopo-
chodnych (przed rzeka Wistg) i zabezpieczajacych na wypadek wystgpienia powaznej awa-
rii (zastawka odcinajgca odptyw do odbiornikow).

26.Nalezy podkresli¢ koniecznos$¢ kontroli i biezgcego czyszczenia i napraw urzgdzen pod-
czyszczajgcych wody opadowe (osadnikéw, separatoréw).

27.Projektowana droga nie zagraza ujeciom eksploatujgcym wody podziemne na tym terenie.
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28.Projektowana droga potencjalnie w kilku miejscach moze stanowi¢ zagrozenie dla srodowi-
ska gruntowo—wodnego. Dlatego tez w celu unikniecia zagrozenia zanieczyszczeniami nie-
sionymi z powierzchni drogi zalecono budowe urzadzen oczyszczajgcych i chronigcych
srodowisko gruntowo-wodne na wypadek wystgpienia powaznej awarii (osadniki, separato-
ry zwigzkéw ropopochodnych, zastawki — zamkniecia awaryjne (przed gtéwnymi rzekami).

29.Podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg inwestycji emitowane bedg zanieczysz-
czenia gazowe i pytlowe. Ich zrodiem bedzie gtdwnie ruch poruszajgcych sie pojazdéw i
praca silnikow maszyn budowlanych. Emisja w trakcie prac budowlanych moze mie¢ tez
posta¢ pytdw porywanych podczas transportu i przetadunku materiatow sypkich. Wykonaw-
ca powinien zapewni¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac budowlanych.
Przewozony grunt oraz materiaty budowlane powinny by¢ zabezpieczone przed pyleniem.

30.Dla prognozowanych natezen ruchu przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie za-
nieczyszczen wokét drogi. Ich wyniki pozwalajg na stwierdzenie, ze w roku 2010 wartosci
Srednioroczne stezen bedg przekroczone dla dwutlenku azotu w odlegtosci 2m od krawedzi
drogi (w granicach linii rozgraniczajgcych). Natomiast dla pozostatych zanieczyszczen nie
przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych stezen w latach 2010 i 2020. Istniejgce bu-
dynki mieszkalne potozone w poblizu drogi nie bedg narazone na wyzsze wartosci stezen
zanieczyszczen niz wartosci odniesienia.

31.Prace budowlane beda miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Wykonawca
powinien zapewnic¢ jak najmniej ucigzliwg dla powietrza technologie prac budowlanych. Pro-
jektowane wysokie parametry techniczne drogi bedg odpowiednio ksztalttowaty ptynnosé i
szybkos¢ ruchu pojazdéw — czynniki determinujgce zasieg oddziatywania drogi na powie-
trze atmosferyczne. Proponowane nasadzenia pasow zieleni krajobrazowej czy budowa
ekranow akustycznych wzdtuz pasa drogi spowodujg dodatkowo zmniejszenie rozprze-
strzeniania sie zanieczyszczeh emitowanych z poruszajgcych sie pojazdow.

32.0bliczone zasiegi oddziatywania hatasu emitowanego z pasa drogowego wariantu wybra-
nego przekraczajg granice linii rozgraniczajgcej niezbednej do funkcjonowania i uzytkowa-
nia drogi.

33.Dla najblizszej zabudowy chronionej znajdujgcej sie w zasiegu oddziatywania hatasu dro-
gowego przewiduje sie zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci ekranéw akustycznych.
Przewidywana dtugos¢ trasy wymagajgca zastosowania zabezpieczen w postaci ekranow
akustycznych wynosi 1100 m. Réwniez pasy zieleni krajobrazowej, ktore stanowi¢ beda ba-
riere biotechniczng mogq przyczyni¢ sie do poprawy stanu klimatu akustycznego, gdyz
spowodujg zwiekszenie wspoétczynnika pochtaniania dzwieku w srodowisku.

34.Realizacja przedsiewziecia spowoduje powstanie typowych odpadow z grup 17, 13 i 20
gtdbwnie w czasie budowy drogi. Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie powstawanie
pewnej ilosci odpadow z grupy 13 zaliczanych do odpaddw niebezpiecznych.

35.Podczas budowy pozyskane zostang réwniez pewne ilosci mas ziemi, ktore zostang uzyte
ponownie (o ile ich parametry na to pozwolg) lub zostang odwiezione na odktad.
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36.W celu poréwnania realizacji zaleceh zawartych w ROS z rzeczywistym oddziatywaniem
drogi i dziataniami podjetymi w celu minimalizacji i ograniczenia jej wptywu na srodowisko
konieczne bedzie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie badan hatasu dro-
gowego. Zaleca sie: okreslenie parametréw klimatu akustycznego w miejscach gdzie za-
proponowano ekrany akustyczne: kilometraz przekrojow pomiarowych: 1+510 str. lewa,
14520 str. prawa, 3+520 str. lewa, 3+990 str. lewa i 3+990 str. prawa oraz ocene poziomu
hatasu dla pojedynczej zabudowy nie objetej ochrong w postaci ekrandw akustycznych: ki-
lometraz przekrojow pomiarowych: 0+000 str. lewa, 3+080 str. lewa, 3+450 str. lewa, 3+800
str. prawa, 5+820 str. lewa, 10+750 str. prawa i 11+000 str. prawa.

37.Wybrane z w/w przekroje mogq takze stanowi¢ podstawowe punkty pomiarowe objete mo-
nitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowej. W ramach badan monitoringowych sro-
dowiska oprécz badan hatasu drogowego zaleca sie: monitoringu ilosci i jako$ci oczyszczo-
nych woéd opadowych odprowadzanych do rzeki Wisty, prowadzenie monitoringu poinwe-
stycyjnego oddziatywania na awifaune przez okres przynajmniej 3 lat oraz monitoring stanu
szaty roslinnej przez okres minimum 2 sezon6w wegetacyjnych oraz prowadzenie monito-
ringu piaszczystej tachy w trakcie budowy inwestycji, z uwagi na jej zmienne potozenie na
rzece.

38.0bliczenia propagacji hatasu drogowego wykazaty, ze jego zasieg w srodowisku wykracza
poza linie rozgraniczajgce drogi (teren wtasnosci inwestora). W zwigzku z tym nalezy za-
stosowac¢ na wybranych odcinkach z zabudowg chroniong ekrany akustyczne (o tacznej
diugosci 1100 m). Jak wynika z wynikdw badan hatasu drogowego przeprowadzanych w
ramach analiz porealizacyjnych szeregu odcinkéw drég krajowych i autostrad skutecznosé
zabezpieczenia ekranami zabudowy mieszkalnej zlokalizowanej powyzej 50 m od tras jest
niewielka, a dla budynkéw powyzej 100 m nieznaczna. Przeprowadzone obliczenia sku-
tecznosci ekranowania zaproponowanych zabezpieczenh z uwzglednieniem ich optymalnych
wymiarow geometrycznych wykazaty niewystarczajacq ich skutecznos¢ na elewacjach bu-
dynkow mieszkalnych znajdujacych sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania ha-
lasu drogowego. W zwigzku z tym nakazano przeprowadzenie pomiaréw akustycznych w
ramach analizy porealizacyjnej celem weryfikacji prognozowanych poziomow hatasu dro-
gowego na granicy tej zabudowy. Wyniki tych pomiaréw bedg podstawg do ostatecznego
okreslenia sposobu ochrony przeciwhatasowej i podjecia decyzji o konieczno$ci ustanowie-
nia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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XV. ZAt ACZNIKI

Nr 1. Uwarunkowania przyrodnicze, hydrogeologiczne i kulturowe.

Nr1.1  Plan orientacyjny — uwarunkowania przyrodnicze, hydrogeologiczne i stanowiska
archeologiczne realizacji inwestycji w skali 1:20 000.

Nr 1.2. Uwarunkowania przyrodnicze, hydrogeologiczne i stanowiska archeologiczne re-
alizacji inwestycji — mapa w skali 1:5 000 (3 ark.).

Nr1.3. Rozmieszczenie siedlisk przyrodniczych dla obszaréw Natura 2000 ,Dolina Dolnej
Wisty” PLB040003 i ,Dolna Wista” PLH220033 w korytarzu projektowanego mostu
przez rz. Wiste w okolicach Kwidzyna- mapa w skali 1:5 000.

Nr 1.4. Rozmieszczenie stanowisk legowych ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej dla
obszarow Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty” PLB040003 i ,Dolna Wista”
PLH220033 w korytarzu projektowanego mostu przez rz. Wiste w okolicach Kwi-
dzyna — mapa w skali 1:5 000.

Nr 1.5. Dokumentacja fotograficzna

Nr 1.6. Przekrdj hydrogeologiczny

Nr 1.7. Opracowania zrodiowe - wersja elektroniczna

Nr 1.7.1. Inwentaryzacja przyrodnicza dla obszaru sieci Natura 2000 - opracowanie

T. Mokwy i S. Nowakowskiego, Zaktad Ornitologii PAN, Gdansk 2006r.

Nr 2. Mapa glebowo — rolnicza w skali 1 : 25 000.

Nr 3. Zasiegi oddziatywania hatasu.

Nr 3.1.

Nr 3.2.

Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu drogowego — warianty 1, 2 i 3
w skali 1:5 000 (3 ark.).

Prognozowany zasieg oddziatywania hatasu drogowego z ekranami akustycznymi
—warianty 1, 2 i 3 w skali 1:5 000 (3 ark.).

Nr 4. Stan aerosanitarny analizowanego terenu

Nr4.1.

Nr 4.2.

Tto zanieczyszczen powietrza w rejonie drogi krajowej nr 90 koto Kwidzyna okre-
Slone przez WIOS w Gdansku.

Statystyka wiatrow i stanOw rownowagi powietrza atmosferycznego dla stacji me-
teorologicznej w Elblagu.

Ro6za wiatrow dla terenu Elblaga.

Raport o oddziatywaniu ha  $rodowisko

Nr 5. Opinie.

Nr5.1.

Nr 5.2.

Nr 5.3.

Nr 5.4.

Nr 5.5.

Nr 5.6.

Nr5.7.

Opinia Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody w Gdansku — Wydziat Srodowiska
i Rolnictwa Pomorskiego Urzedu Wojewoédzkiego (pismo z dnia 09.02.2006r.,
znak: SR/S.VII.MW/6640-1/07).

Opinia Muzeum Archeologicznego w Gdansku w zakresie ochrony archeologicz-
nej (pismo z dn. 07.02.2007r., znak: 5352/114/2007).

Pismo z Wydzialu Ruchu Drogowego komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku
nr Rd-445/07/MSt z dnia 12.03.2007r. dot. zdarzen drogowych zaistniatych na
wyznaczonym odcinku drogi krajowej nr 90;

Pismo z GDDKIA nr GDDKIA/BPI-3/km/Dk/4117/1709/07 z dnia 04.09.2007r. dot.
wariantow inwestycji Budowa przeprawy mostowej przez Wiste koto Kwidzyna;

Opinia ZBS PAN w Biatowiezy — opracowanie z dn. 20.06.2007r.dot. przejs¢ dla
zwierzat wraz z jego aktualizacjg — opracowanie z dn. 26.07.2007r.;

Opinia Zaktadu Ornitologii PAN w Gdansku — pismo z dn. 20.04.2007r.dot. roz-
wigzan koncepcyjnych przeprawy mostowej przez Wiste koto Kwidzyna.;

Pismo Nadlesnictwa Kwidzyn z dn. 19.04.2007r., Zn. spr. TO-7532-2/07
Pismo Nadlesnictwa Starogard Gdanski z dn. 18.04.2007r., Zn. spr. ZG-73-26/07,
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