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TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+600.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

11.30

2.10

Objętość

2846.30

807.53

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+625.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

7.15

1.90

Objętość

3076.92

857.53

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+650.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

7.72

2.30

Objętość

3262.80

910.03

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+675.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

14.05

16.45

Objętość

3534.92

1144.40

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+684.98

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

18.60

34.86

Objętość

3697.85

1400.44

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+700.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

18.57

25.22

Objętość

3976.81

1912.27

TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+703.00

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

9.25

5.10

Objętość

4018.54

1957.75

Projektowany Zbiornik
wg. Branży Sanitarnej
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TABELA MATERIAŁÓW: KM=46+697.59

Materiał

Wykop

Nasyp

Powierzchnia

18.55

34.84

Objętość

3932.08
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LEGENDA
- Wykop
- Nasyp
- Rozbiórka istniejącej nawierzchni
- Teren istniejący
- Teren odhumusowany

DataSkala Nr egz.
Nr rys.

PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KRAJOWEJ NR 12

1 : 100 12.2019

Nr projektu

26-16

D-7.2

Branża

Tytuł rysunku

Stanowisko

Podpis

Projektant

228/02/DUW

Sprawdzający

Imię i nazwisko Nr uprawnień

  mgr inż. Grzegorz Lewowski 263/DOŚ/13

Projektant   mgr inż. Bartosz Kuberacki LBS/0062/POOD/13

  mgr inż. Włodzimierz Lewowski

Specjalność

drogowa

drogowa

konstrukcyjno -

budowlane

Projektant   mgr inż. Marcin Bednarczyk drogowa 240/DOŚ/11

Zadanie

Stadium

Inwestor/

Zamawiający

Jednostka

projektująca

Biuro Inżynierskie TRAKT

Sędzisław 50

58-410  Marciszów

NIP 614-154-19-88

Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad

ul. Wronia 53

00-874 Warszawa

"ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 12 NA ODCINKU

OD KM 46+300 DO KM 46+703 W M. MARSZÓW"

Adres Inwestycji: m. Marszów, woj. Lubuskie, Powiat Żarski, Gmina Żary
obręb

13
Marszów

Ark. mapy Nr działek
AM1 82

33/1 (33), 33/2 (33), 33/3 (33), 39/1(39), 39/2 (39), 54, 60, 56/1 (56), 56/2 (56), 56/3 (56), 57, 58, 59/2 (59), 62/4 (62/1), 62/5
(62/1), 62/6 (62/2), 62/7 (62/2), 64/2, 102/4 (102/3), 103/1(103), 103/2 (103), 144, 141, 140/3, 145/7 (145/6), 150/9 (150/3),
147/1 (147), 147/2 (147), 151/5 (151/1), 151/3 (151/2), 151/4 (151/2), 152/1 (152), 153/1 (153), 155, 229/2 (229), 229/1(229)

AM2

AM3 230/4 (230/2), 230/5 (230/2), 230/6 (230/2), 231/11 (231/8), 232/1 (232), 230/3

PROJEKT

WYKONAWCZY

TOM II

DROGOWA
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