Most MA 532 w Mszanie - Oéwiadczenie Projektantéw

W zwigzku z opublikowanym w dniu 30 lipca 2013r,w gazecie Rzeczypospolita, wywiadem z panem Jarostawem
Duszewskim, bylym szefem koordynacji projektow infrastrukturalnych f-my Alpine o$wiadczamy co nastgpuje:

1. Wyjaéniamy, e program naprawczy ktory m. innymi jest przedmiotem wywiadu udzielonego przez pana
Jarostawa Duszewskiego jest realizacjg postanowienia Slaskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
kt6ry nakazat zainiektowac ( zaslepi¢) wszystkie kanaty kablowe ptyty dolnej obiektu jako wykonane przez
Wykonawce, f-me Alpine, niezgodnie z projektem na catej diugosci obiektu. Btad utozenia, po sprawdzeniu
metodami nieniszczacych przeswietlen miescif sig w przedziale od 1 do 16 cm zamiast wymaganej wg projektu
tolerancji +/-0.5 cm. Wciagniecie do krzywo wykonanych kanatow kilkudziesigciu kabli i ich naprezenie sifa kilkuset
ton na kazdy kabel skutkowato wystgpieniem ogrom nych sit rozrywajacych i niszczacych konstrukcje w kazdymz 5
metrowych segmentéw mostu z jakich jest budowany. Taka sytuacja wystapita w segmencie K7.11 podczas
wprowadzenia przez Wykonawcg jui pierwszej partii kabli. Dlatego $laski Wojewddzki Inspektor Nadzoru
Budowlanego nakazat zaslepienie wszystkich kanatow i wykonanie calego, przewidzianego w projekcie, sprezenia
obiektu na catej jego diugosci po jej dolnej stronie na specjalnych dewiatorach stalowych. Faktyczna i

...najpierw w

udokumentowana niedopuszczalnie zta jakos¢ wykonanych robdt s3 tg istotng przyczyna ze
listopadzie 2011 (segment K5.11 -przyp. autora) roku a potem juz w marcu 2012 roku (segment K7.11- przyp.
autora), most zaczat pekac ..."

Na wykonanie rob6t naprawczych wg postanowienia $laskiego Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego
Alpine otrzymata 1 rok czasu tj. do 31 sierpnia 2013r. Zobowigzanie podjeta i na 3 m-ce przed terminem wykonania
robot naprawczych, po wykonaniu czgéci poczatkowego zakresu robGt przygotowawczych, po raz drugi w historii
swojego zaangazowania w budowg przedmiotowego mostu, przerwata roboty i zeszig z placu budowy.

2 stwierdzamy, ze przedmiotowy obiekt razem z odgatezieniem tacznicy nie powstat jako "dtugi i kosztowny
most nad strumykiem 1 m. szerokosci” lecz jako obiekt wystepujacy w bezkolizyjnym

2-poziomowym wetle majacy swoje funkcje bezkolizyjnego prowadzenia ruchu nad tacznicami wezla we wszystkich
jego relacjach. Most ten przekracza rowniez potok Kolejowka ktdry w czasie deszczy nawalnych zmienia swoj
charakter i wielkoé¢ w wymiar charakterystyczny dla warunkow powodziowych.

Faktyczny poczatkowy zamiar przejscia pradoliny b. wysokim nasypem musiat ulec zmianie z uwagi na bardzo
trudne warunki geologiczne wystepujgce na catej szerokosci doliny (wystgpujace pod powierzchnig nawodnione
grube przewarstwienia nienosnych gruntow organicznych ) ktdre nie pozwalaty na bezposrednie posadowienia
nasypu lecz wymagaly bardzo kosztownych gteboko po powierzchnig siegajacych konstrukgji. Dodatkowo sprawe
estakady rozstrzygnat Zespot Ochrony Przyrody przy Wojewodzie Slaskim, nie zgodzit sig na zamkniecie szerokiej
pradoliny nasypem ze wzglgdow érodowiskowych i zalecit budowe przejécia typu estakadowego co jest praktyka
inzynierskg stosowang powszechnie na catym $wiecie gdzie szerokie doliny przekracza sig na estakadach.

3. Projektant istotnie, aby by¢ w zgodzie z prawem budowlanym, musiat uzyskaé tzw. Odstepstwo od wymogu
normatywnego ktéry zwyczajowo wymaga prowadzenia kazdej jezdni na oddzielnym obiekcie.

W tym przypadku projektant nie poszedt na tatwizng projektowg aby zaprojektowac dla kazdej jezdni 2 razy po 2
rzedy ( tacznie 4 x 3 = 12 pylondw) ale zadat sobie trud zaprojektowania tylko 1 - go rzgdu 3-ch pylondw
zlokalizowanych posrodku szerokiej pojedynczej piyty obiektu mieszczacej obie jezdnie autostrady. W tym celu
musiat udokumentowaé ekonomicznoéé i poprawnost inzynierska pomystu i uzyska¢ wspomniane odstegpstwo,
ktére wydaje odpowiedni minister w drodze procedury formalnej. Odstepstwo zostato wydane i podpisane przez



urzedujgcego dwczesnie ministra, ktéremu nie sktadalismy wizyty ani jako "architekci" (nie mamy takich tytutéw) ani
jako inzynierowie projektanci, bo takiej potrzeby procedura nie wymaga.

4, Zle wykonane kanaty kablowe przez f-me Alpine skutkujg faktycznie ogromnym kosztem, tym bardziej, ze
Inwestor wymaga wykonania stalowych dewiatorow ze stali nierdzewnej z uwagi na ich wymagang trwatos¢
poréwnywalng z pierwotna , 2ywotnoscia obiektu” ( bez dodatkowych nakfadow finansowych w ramach biezgcego
utrzymania). Tak wiec koszt naprawy wtasnego btedu Wykonawcy, w tym przypadku, ma konsekwencje powaine
lecz lezace po jego wlasnej stronie.

Nie bedziemy sie odnosi¢ szczegétowo do przytaczanych danych kosztowych obiektu i robot naprawczych gdyi
skala pominie¢ i przemilczer w tej materii jest zbyt duza skoro pomija sig koszty obiektu jakie Wykonawca poniost
wykonujac cata czes¢ fundamentéw i podpdr obiektu w swoim pierwszym podejsciu budowlanym ( pierwsze
rozwigzanie umowy przez GDDKIA z Wykonawca).

Warto jednak wyjasni¢, ze wspominane przez udzielajacego wywiadu 40 min zt jakie, by¢ moze, ponidst na
"wzmocnienie pradoliny ...palami" (nie s nam dostepne dokumenty obmiarowe) byto konsekwencjg jego wiasnej
decyzji o realizacji budowy przeset mostu w technologii na....rusztowaniach zamiast, przewidywanej przez
Projektanta, technologii nawisowe] bez rusztowan ( z powodu nienoénych, wspomnianych wyzej, gruntéw w
podtozu). Pozostawiamy to bez komentarza.

5. Stwierdzamy, ze jesli w tekécie wywiadu czytelnik nie znajduje chocby skromnej informacji o istocie
problemu naprawczego (vide p. 1) lezacego po stronie Wykonawcy F-my Alpine, nie znajduje informacji o funkgji
jaka petni estakada w wezle "Mszana", a sprawa, jak w tytule, sprowadzona jest do "przekroczenia strumyka 1
metrowego za 100 min zt" czy do rzekomej niezgodnosci z przepisami to badz kwoty zaptaty za projekt (10 krotnie
zawyzone) to na podejmowanie jakiejkolwiek polemiki na tym poziomie przekazu jaki znalazt sig w wywiadzie nie
moina sobie pozwoli¢. Niech Czytelnik wybaczy, e pozostaniemy tylko przy niniejszym o$wiadczeniu.

6. Os$wiadczam, jako Projektant mostu MA 532 i MA 532.1, ze obiekt zostat zaprojektowany w kazdym swoim
elemencie w sposob prawidtowy, bezpieczny oraz wtaéciwy dla tego typu konstrukeji lecz wymaga wykonania
wszystkich robot z rzemiesinicza doktadnoscig we wszystkich wystepujacych tam asortymentach. Poprawnosé
wykonanego projektu zostata potwierdzona i udokumentowane doglgbng analiza na trojwymiarowym
przestrzennym modelu numerycznym obiektu przeprowadzong przez kompetentnych specjalistow i pozytywnie
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