
Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały ustalenia 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. Analiza 
akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy. Na odcinku trasy POW od Skarpy Ursynowskiej do 
węzła Czerniakowska Bis przewidywane są ekrany o wysokości 5m, 6m (lub 4.75 m z dyfraktorem -rozwiązanie alternatywne o takiej samej 
skuteczności dla ekranu 6 m) i 8 m (lub 6,5 z dyfraktorem – taka sama skuteczność jak ekranu 8 m). Łączna długość ekranów planowanych na tym 
odcinku (strona lewa, prawa oraz oś jezdni) wynosi około 8,3 km. W miejscach, gdzie ekrany znajdować się będą na obiektach lub na wysokich 
nasypach istnieje ograniczona możliwość projektowania nasadzeń zieleni wysokiej, natomiast w rejonie gdzie trasa przebiegać będzie na poziomie 
terenu nasadzenia będą realizowane o szerokości nie wykraczającej poza ustaloną linię zajętości terenu pod realizację inwestycji. 
Dla trasy POW wydana jest prawomocna Decyzja Środowiskowa, dla której określona jest zajętość inwestycji. W ramach tych linii realizowany jest 
projekt nasadzeń zieleni – szerokość pasów zieleni nie jest narzucona w projekcie. 
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Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 
o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 
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Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 
o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 
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Działka wymieniona we wniosku nie znajduje się w obecnie proponowanych liniach rozgraniczających trasy POW. Zmiana w stosunku do 
przedstawianych LR na etapie spotkań informacyjnych wynikła z przekazanego przez Urząd miasta st. Warszawa do biura projektów nowego 
układu projektowanego węzła Czerniakowska bis. 
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Stosownie do treść art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad zobowiązany jest do nabycia na wniosek właściciela lub użytkownika wieczystego 
części nieruchomości poza pasem drogowym tylko w przypadku, jeśli została przejęta część nieruchomości (z dniem, w którym decyzja o 
zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej stała się ostateczna), a pozostała część nie nadaje się do prawidłowego wykorzystania na 
dotychczasowe cele.  
W takim przypadku właścicielowi i użytkownikowi wieczystemu pozostałej części nieruchomości przyznane zostało przez ustawodawcę roszczenie 
wobec Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad, do nabycia tej części, jeżeli owa część nie nadaje się do prawidłowego wykorzystania 
na dotychczasowe cele. Jest to roszczenie o charakterze cywilnoprawnym, którego zgłoszenia dokonuje dotychczasowy właściciel lub użytkownik 
wieczysty. Na nim więc spoczywa ciężar dowodu, iż pozostająca przy nim część nieruchomości nie nadaje się do prawidłowego wykorzystania na 
dotychczasowe cele.  
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Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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NR 
WNIOSKU 

 
DZIELNICA 

 
TREŚĆ WNIOSKU 

 
ODPOWIEDŹ 

7 Wilanów 

 

 

 
 

 
Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 
o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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DZIELNICA TREŚĆ WNIOSKU ODPOWIEDŹ 

8 Wilanów 

 

 

 
 

 
Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 
o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 



Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do rowu Grabowskiego ani do Potoku Służewieckiego. 
Ścieki deszczowe odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu odprowadzającego będzie zgodne z 
warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla 
opadu o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas 
retencji w zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Działka wymieniona we wniosku znajduje się w obecnie proponowanych liniach rozgraniczających trasy POW w niewielkim zakresie (proponowana 
LR – czerwona, gruba, przerywana). Zmiana w stosunku do przedstawianych LR na etapie spotkań informacyjnych wynikła z przekazanego przez 
Urząd Miasta St. Warszawy do biura projektów nowego układu projektowanego węzła Czerniakowska bis. 
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Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 
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Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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1. Skorygowano zgodnie z sugestią przebieg ul. Sytej odsuwając nowy przebieg w kierunku zachodnim i zmniejszając przy tym ingerencję w działkę 

nr 9 oraz działkę nr 7. Zaprojektowanie ronda i podłączenie istniejących ulic - wg szkicu pokazanego na załączniku nr 1 - jest jednak niemożliwe 
z uwagi na wymagania geometryczne dotyczące projektowania skrzyżowań.  

2. Przedmiotowa działka posiada istniejący dostęp do ul. Metrycznej poprzez dwa zjazdy umieszczone w odległości około 65m od siebie. 
Przychylono się do pozostawienia istniejących zjazdów w tym samym miejscu i skorygowano lokalizację zatok autobusowych odsuwając je od 
projektowanego ronda.  Z uwagi na pogodzenie wszystkich projektowanych elementów (geometria drogi, zatoki autobusowe i podział 
nieruchomości) przedstawiamy propozycję lokalizacji wjazdów po podziałach.  
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Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Po korekcie przebiegu drogi dojazdowej szerokość działki o numerze ewidencyjnym nr 5  z obrębu 1-06-32 w miejscu wskazanym przez Państwa na 

załączniku nr 4 wynosi 32,90m, a w najwęższym miejscu 31,50m. Pokazany na załączniku wymiar „OK 15 mb” jest nieprawidłowy. W tym miejscu, przed 

zastosowaną korektą było 28.0m. Skorygowano przebieg drogi dojazdowej po stronie południowej budynku i w tej chwili odległość od narożnika budynku 

do krawędzi jezdni drogi dojazdowej wynosi ok. 16,90m (Załącznik nr 1). 

Ponadto skorygowano przebieg ul. Sytej odsuwając jej aktualny przebieg w kierunku zachodnim, oraz podłączono ul. Sytą do projektowanej drogi 

dojazdowej, zgodnie z Państwa sugestią (wskazaną w załączniku nr 1 do przesłanego wniosku). Tut. Oddział informuje, że będzie zapewniona możliwość 

skrętu w lewo od strony północnej, tak jak wskazali Państwo w załączniku nr 3 do wniosku. Informujemy również, że na odcinku trasy pomiędzy ul. Sytą 

i Bruzdową przewiduje się realizację ekranów akustycznych po stronie lewej i prawej trasy oraz w jej osi. Planowana realizacja ekranów wynika z decyzji 

o środowiskowych uwarunkowaniach, a ich lokalizacja została potwierdzona także poprzez przeprowadzoną ponowną analizę akustyczną. W koncepcji 

programowej przewiduje się realizację następujących ekranów (Załącznik nr 2 i 2A): 

 strona prawa - od 7+750 do 8+720 o wysokości 5 m  

- od 10+015 do 10+530 o wysokości 5 m 

 strona lewa - od 7+750 do 7+905 – 6 m lub 4,75 z dyfraktorem  

- od 7+905 do 8+500 – 5 m 

- od 8+500 do 8+720 – 6 m lub 4,75 z dyfraktorem 

 pas dzielący - od 7+750 do 8+440 – o wysokości 5m  

Tut. Oddział wyjaśnia, że odszkodowanie z tytułu przejęcia części nieruchomości na potrzeby budowy drogi będzie obejmowało wartość gruntu ze 

wszystkimi naniesieniami budowlanymi i roślinnymi, w tym fragment ogrodzenia, które będzie likwidowane. 

Odpowiadając na Państwa wniosek w sprawie działki o numerze ewidencyjnym 9 z obrębu 1-06-32 uprzejmie informujemy, że skorygowano 

zgodnie z sugestią przebieg ul. Sytej odsuwając jej nowy przebieg w kierunku zachodnim  i zmniejszając przy tym ingerencję w działkę nr 9 oraz działkę 

nr 7. Zaprojektowanie ronda  i podłączenie istniejących ulic - wg szkicu pokazanego na Państwa załączniku nr 1 - jest jednak niemożliwe z uwagi na 

wymagania geometryczne dotyczące projektowania skrzyżowań. 

Przedmiotowa działka posiada istniejący dostęp do ul. Metrycznej poprzez dwa zjazdy umieszczone w odległości około 65m od siebie. 

Przychylono się do pozostawienia istniejących zjazdów w tym samym miejscu i skorygowano lokalizację zatok autobusowych odsuwając je od 

projektowanego ronda. Z uwagi na pogodzenie wszystkich projektowanych elementów (geometria drogi, zatoki autobusowe i podział nieruchomości) w 

załączeniu (Załącznik nr 3) przedstawiamy fragment planu sytuacyjnego z lokalizacją wjazdów na działkę nr 9 z obrębu 1-06-32 po podziałach. 
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Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Na załączniku rysunkowym kolorem czerwonym przerywanym przedstawiona jest projektowana linia zajętości tereny niezbędna pod budowę trasy S2. 
Linia przerywana koloru jasnozielonego jest linią terenu zawartego w Decyzji Środowiskowej natomiast linia przerywana koloru granatowego jest linią 
określającą aktualizację mapy do celów projektowych. Proponowane rozwiązanie minimalizuje wykup działki opisanej we wniosku do niezbędnego 
minimum niezbędnego pod budowę trasy S2. 
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Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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Ad 1.) DD7 służy do obsługi zbiornika podziemnego (osadników i pompowni). Zapewnia też dojazd do dzielonych działek, które powstaną po podziale ich 
ze względu na decyzję ZRID. Takie rozwiązanie jest zakładane na tym etapie inwestycji. W sytuacji gdyby istniała ul. Zdrowa to zbiornik i pompownie 
mogłyby być obsługiwane z ul. Zdrowej jednak ze względu na brak informacji o terminie budowy ul. Zdrowej musi być zastosowane przedstawione 
rozwiązanie. Lina przerywana czerwona gruba jest proponowaną linią terenu niezbędnego dla budowy trasy S2. 
Ad 2.) Oddziaływania powodowane budową i eksploatacją trasy POW zostały przedstawione w Raporcie o oddziaływaniu na środowisko załączonym do 
wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, gdzie był analizowany wpływ przedsięwzięcia m.in. na Łąki Wilanowskie oraz tereny 
przyległe do Państwa działek. W wyniku analiz prawomocna decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła na Inwestora zobowiązania m.in. 
dotyczące realizacji przejść dla zwierząt oraz ekranów akustycznych.  Na odcinku pomiędzy ul. Przyczółkową a rz. Wilanówka zostało wskazanych do 
realizacji 4 przejścia dla zwierząt: 
1) w km 6+220 - szerokość minimalna 1,5 m, wysokość minimalna 1 m, 

2) w km 6+560 - szerokość minimalna 2 m, wysokość minimalna 1,5 m. Po obu stronach zainstalować półki o szerokości minimalnej 0,5 m wyniesione 
ponad zwierciadło wody, 

3) w km 6+750 - szerokość minimalna 2 m, wysokość minimalna 1,5 m, 
4) w km 7+000 - szerokość powierzchni przeznaczonej dla zwierząt – min. 6 m (po obu stronach rzeki), wysokość nie mniejsza niż 2,5 m, 

Przejścia te są uwzględnione w sporządzanej dokumentacji. 
W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały ustalenia 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. Analiza 
akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. Według 
obowiązującego prawa tereny zieleni nie są chronione akustycznie. W załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany zasięg hałasu wraz z 
lokalizacją zabezpieczeń akustycznych w rejonie łąk wilanowskich. 
Istniejące 3 rowy melioracyjne aktualnie łączą się w jeden w odległości 50 m od linii rozgraniczającej trasy POW. Rozwiązanie projektowe zakłada również 
połączenie tych rowów tylko przed projektowaną trasą. Rozwiązanie taki nie zmienia istniejących stosunków wodnych. Projektowane przepusty pod drogą 
S2 oraz drogami dojazdowymi i ścieżką rowerową uwzględniają przepływ z trzech istniejących rowów i są liczone na przepływ występujący jeden raz na 
sto lat. 
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Ad 1.) DD7 służy do obsługi zbiornika podziemnego (osadników i pompowni). Zapewnia też dojazd do dzielonych działek, które powstaną po 
podziale ich ze względu na decyzję ZRID. Takie rozwiązanie jest zakładane na tym etapie inwestycji. W sytuacji gdyby istniała ul. Zdrowa to 
zbiornik i pompownie mogłyby być obsługiwane z ul. Zdrowej jednak ze względu na brak informacji o terminie budowy ul. Zdrowej musi być 
zastosowane przedstawione rozwiązanie. Lina przerywana czerwona gruba jest proponowaną linią terenu niezbędnego dla budowy trasy S2. 
Ad 2.) Oddziaływania powodowane budową i eksploatacją trasy POW zostały przedstawione w Raporcie o oddziaływaniu na środowisko 
załączonym do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, gdzie był analizowany wpływ przedsięwzięcia m.in. na Łąki 
Wilanowskie oraz tereny przyległe do Państwa działek. W wyniku analiz prawomocna decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła na 
Inwestora zobowiązania m.in. dotyczące realizacji przejść dla zwierząt oraz ekranów akustycznych.  Na odcinku pomiędzy ul. Przyczółkową a rz. 
Wilanówka zostało wskazanych do realizacji 4 przejścia dla zwierząt: 
5) w km 6+220 - szerokość minimalna 1,5 m, wysokość minimalna 1 m, 

6) w km 6+560 - szerokość minimalna 2 m, wysokość minimalna 1,5 m. Po obu stronach zainstalować półki o szerokości minimalnej 0,5 m 
wyniesione ponad zwierciadło wody, 

7) w km 6+750 - szerokość minimalna 2 m, wysokość minimalna 1,5 m, 
8) w km 7+000 - szerokość powierzchni przeznaczonej dla zwierząt – min. 6 m (po obu stronach rzeki), wysokość nie mniejsza niż 2,5 m, 

Przejścia te są uwzględnione w sporządzanej dokumentacji. 
W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały ustalenia 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. Analiza 
akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. Według 
obowiązującego prawa tereny zieleni nie są chronione akustycznie. W załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany zasięg hałasu 
wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych w rejonie łąk wilanowskich. 
Istniejące 3 rowy melioracyjne aktualnie łączą się w jeden w odległości 50 m od linii rozgraniczającej trasy POW. Rozwiązanie projektowe zakłada 
również połączenie tych rowów tylko przed projektowaną trasą. Rozwiązanie taki nie zmienia istniejących stosunków wodnych. Projektowane 
przepusty pod drogą S2 oraz drogami dojazdowymi i ścieżką rowerową uwzględniają przepływ z trzech istniejących rowów i są liczone na 
przepływ występujący jeden raz na sto lat. 
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Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 
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NR 
WNIOSKU 

DZIELNICA TREŚĆ WNIOSKU ODPOWIEDŹ 

16 Wilanów 

 

 
 

 
Wychodząc naprzeciw mieszkańcom, w ramach Koncepcji Programowej budowy drogi ekspresowej S2 Południowej Obwodnicy Warszawy dnia 18 
grudnia 2013r. podpisano Porozumienie nr IN-C/OM/III/P4/18-P/58/2013 pomiędzy Skarbem Państwa – Generalnym Dyrektorem Dróg Krajowych 
i Autostrad, i m.st. Warszawa w sprawie Zadania Inwestycyjnego pn.: „Realizacja rurociągu, którego zadaniem będzie transportowanie wód 
opadowych i roztopowych zbieranych w zlewni Potoku Służewieckiego i Rowu Wolica, obejmujących południową część Warszawy lewobrzeżnej, 
który usytuowany będzie w liniach rozgraniczających planowanej drogi ekspresowej S2 na odcinku pomiędzy węzłem Puławska a Mostem 
Południowym na rzece Wisła” 

 
 

17 Wilanów 

 

 
 

 
Ad. 1) Węzeł „Ursynów Wschód” został zlokalizowany ok. 140 m od wschodniego wylotu tunelu (odległość do obiektu łącznicy). Węzeł 
„Przyczółkowa”, którego lokalizację wyznacza ul. Przyczółkowa, jest w odległości ok. 1500m od węzła Ursynów Wschód i jest to, zgodnie z Dz.U nr 
43 §9 u.2 (dopuszczona wyjątkowo minimalna odległość między węzłami). Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu z dnia 16 maja 2012r 

(wcześniej obowiązywały dyrektywy europejskie)  zmiana liczby pasów w tunelu o długości większej niż 500m, w terenie zabudowanym, może 
nastąpić w odległości nie mniejszej niż 170m przed wlotami do tunelu. Minimalna długość pasa włączania wraz z klinem dla prędkości miarodajnej 
100km/h wynosi 225m a dla 110km/h – 275m. Rozważając teoretycznie nową lokalizację węzła i łącznicy prowadzącej ruch na zachód, przy 
konieczności zupełnie innej geometrii węzła, uwzględniając długość łącznicy ok 100m węzeł Ursynów Wchód należało by przesunąć na wschód o 
ok.200-250m. To zbliżenie do węzła Przyczółkowa, którego przesunąć nie można z uwagi na istniejącą ulicę, poza niezgodnością z przytoczonymi 
powyżej przepisami, spowodowało by brak miejsca na normatywne pasy włączenia (wyłączenia) z tego węzła i pasów wyłączenia (włączenia) do 
Węzła „Przyczółkowa”. Zagrażało by to bezpieczeństwu ruchu i uniemożliwiało prawidłowe oznakowanie węzłów. 

Jednocześnie zwracamy uwagę, że kontynuacją wcześniej wykonanych prac w których przyjęto przebieg trasy, lokalizację i typ węzłów 
oraz określono wstępnie przebieg trasy w profilu podłużnym. Prace te wykonane zostały przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy w roku 2004. 
Ustalone wtedy zostały wstępnie linie zajętości terenu do których dowiązywano plany budowy osiedli oraz infrastrukturę komunikacyjną. 
Na obecnym etapie projektowania zmiany zasadnicze od wcześniej przyjętych i uzgodnionych rozwiązań nie są możliwe.  
Dzielnicę Wilanów obsługuje Węzeł „Przyczółkowa” typu WB posiadające wszystkie relacje, natomiast węzeł „Ursynów Wschód” umożliwia zjazd z 
kierunku zachodniego drogi ekspresowej. 
Ad. 2) Z uzyskanych informacji wynika, że planowana w najbliższym czasie zabudowa usługowo-handlowo-mieszkaniowa będzie koncentrowała 
się w bezpośrednim sąsiedztwie projektowanej ul. Zdrowej i Sobieskiego BIS (Al. Rzeczypospolitej). Ulice te będą drogami publicznymi 
zapewniającymi obsługę wszystkich uczestników ruchu w tym ruchu pieszego i rowerowego.  
Jednocześnie informujemy, że na wskazanym odcinku niweleta drogi głównej prowadzona jest w sposób umożliwiający wybudowania 
bezkolizyjnego przejścia nadziemnego w przyszłości. 
Ad. 3) Koncepcja nasadzeń została przedstawiona na materiałach przesłanych do Dzielnicy Wilanów wraz z odpowiedziami na wnioski 
mieszkańców. 
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TREŚĆ WNIOSKU 

ODPOWIEDŹ 

18 Wilanów 

 

 

 
 

 
 
Ad.1. 
Ścieki opadowe z drogi ekspresowej S2 nie będą odprowadzane do zlewni Potoku Służewieckiego ani do żadnego rowu mającego ujście do Potoku 
Służewieckiego. Innym zagadnieniem jest odwodnienie przebudowywanych dróg miejskich w rejonie projektowanej trasy POW w tunelu. Nad 
tunelem i w jego rejonie w ramach budowy drogi ekspresowej przebudowywane są ulice miejskie i z tych ulic wody odprowadzane są jak do tej 
pory do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
Ścieki deszczowe z drogi S2, węzłów i dróg dojazdowych odprowadzone zostaną układem ciśnieniowym do Wisły. Wyposażenie techniczne układu 
odprowadzającego będzie zgodne z warunkami technicznymi zarządcy odbiornika. 
Obliczenia odwodnienia są prowadzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z późniejszymi zmianami) dla opadu 

o prawdopodobieństwie wystąpienia p=10% co daje max. natężenie opadu ok. q=218 dm3/s ha przy czasie trwania opadu 600 s. Czas retencji w 
zbiornikach wynika z wielkości dopływu i odpływu ze zbiornika a nie jest wartością zakładaną. 
 
Ad.2. 
Zakładamy, że Wykonawca powinien rozpocząć prowadzenie robót od zapewnienia sobie możliwości odprowadzania wód z terenu budowy do 
odbiorników. W tym rejonie jedynym zakładanym odbiornikiem jest rzeka Wisła. 
 
Ad.3. 
Zrzut ścieków z wybudowanej drogi ekspresowej S2 Konotopa – Puławska oraz S79 Lotnisko – Marynarska odbywa się zgodnie z posiadanymi 
przez GDDKiA decyzjami administracyjnymi. Jednocześnie informuje że GDDKiA wspólnie z m. st. Warszawa pracuje nad rozwiązaniem problemu 
zagospodarowania wód opadowych i roztopowych w południowej części lewobrzeżnej Warszawy. 
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NR 
WNIOSKU 

DZIELNICA TREŚĆ WNIOSKU ODPOWIEDŹ 

19 Wilanów 

 

 
 

 
Ad 1) W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały 
ustalenia obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. 
Analiza akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. 
Dla obszaru pomiędzy Skarpą Ursynowską a węzłem Przyczółkowa planowana jest realizacja ekranów na całym odcinku. W załączeniu 
przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany zasięg hałasu wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych w w/w rejonie. 
Ad 2) W rejonie wyjścia z tunelu przewiduje się realizację ścian oporowych wyłożonych  okładziną dźwiękochłonną oraz ekranów pochłaniających 
o wysokości 8 m z alternatywną zamiany na ekran 6,5 m wyposażony w dyfraktor (skuteczność odpowiadająca ekranowi 8 m). Stosowanie osłon 
tunelowych i półtunelowych ogranicza / eliminuje stosowanie paneli akustycznych pochłaniających ze względów eksploatacyjnych, co w 
konsekwencji powoduje, że energia fali akustycznej nie jest absorbowana i energia ta musi znaleźć ujście poza osłoną tunelową. W przypadku 
zastosowania ekranów prostych lub zagiętych jest możliwość wykonania ich z materiałów pochłaniających co powoduje, że energia akustyczna 

jest częściowo przez te ustroje absorbowana i mniej przenika jej do środowiska. 
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NR 
WNIOSKU 

DZIELNICA TREŚĆ WNIOSKU ODPOWIEDŹ 

20 Wilanów 

 

 
 

 
GDDKiA przekaże odpowiedzi na zawarte w złożonych wnioskach postulaty w formie otwartej. Numery działek są niezbędne celem identyfikacji. 

 
 
 
 
 
 
 
 

21 Wilanów 

 

 

 
Ad. 1) W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały 
ustalenia obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. 
Analiza akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. W 
załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany zasięg hałasu wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych na terenie Wilanowa. 
W rejonie wyjścia z tunelu przewiduje się realizację ścian oporowych wyłożonych  okładziną dźwiękochłonną oraz ekranów pochłaniających o 
wysokości 8 m z alternatywną zamiany na ekran 6,5m wyposażony w dyfraktor (skuteczność odpowiadająca ekranowi 8 m). Stosowanie osłon 
tunelowych i półtunelowych ogranicza / eliminuje stosowanie paneli akustycznych pochłaniających ze względów eksploatacyjnych, co w 
konsekwencji powoduje, że energia fali akustycznej nie jest absorbowana i energia ta musi znaleźć ujście poza osłoną tunelową. W przypadku 
zastosowania ekranów prostych lub zagiętych jest możliwość wykonania ich z materiałów pochłaniających co powoduje, że energia akustyczna 
jest częściowo przez te ustroje absorbowana i mniej przenika jej do środowiska. 
Ad. 2)  

 Skrzyżowania jednopoziomowe zapewniają powiązanie ciągu pieszo-rowerowego biegnącego wzdłuż POW z istniejącą i projektowaną 
infrastrukturą, służącą do obsługi terenów przyległych.  

 Postulat został uwzględniony. 
 Obsługa ruchu rowerowego wzdłuż podstawy skarpy będzie odbywała się na zasadach ogólnych drogą dojazdową DD5. Droga ta będzie 

miała połączenie z istniejącym układem dróg. 
 Projektowane rozwiązania komunikacyjne w zakresie przebiegu ścieżek rowerowych zostały przedstawione w części rysunkowej 

prezentowanej na spotkaniu z mieszkańcami Wilanowa.  Ścieżka prowadzona jest w sposób umożliwiający powiązanie jej z planowanym 
ciągiem rowerowym wzdłuż ulicy Zdrowej i Al. Rzeczypospolitej. 

 Projekt przewiduje przejazd dla rowerzystów zarówno w kierunku północno-południowym jak i wschodnio-zachodnim w poziomie ulicy 
Przyczółkowej. Ze względu na fakt, że będą to bezpieczne przejazdy z sygnalizacją świetlną, nie ma uzasadnienia budowa przejazdu 
bezkolizyjnego.  

 Projektowana ścieżka rowerowa będzie miała połączenie z ulicą Ruczaj za pośrednictwem projektowanej drogi dojazdowej. 
 Przebieg ścieżki został dostosowany do projektowanej i istniejącej infrastruktury oraz ukształtowania terenu. 
 Lokalizacja ciągu pieszo-rowerowego jest zależna od warunków lokalnych, zagospodarowania tereny przyległego do pasa drogowego, jak 

również przestrzeni, jaką Projektant przewidział na jego llokalizację. Taka sytuacja uniemożliwia zastosowanie ujednoliconych rozwiązań. 
Ponadto stosowanie jednakowych rozwiązań na całej długości jest niekorzystne w aspekcie walorów krajobrazowych i powoduje 
zwiększenie kontrastu pomiędzy otoczeniem a pasem drogowym.  

Ad. 3)  
System odwodnienia drogi zakłada zretencjonowanie wód opadowych i odprowadzenie ich systemem ciśnieniowym do Wisły. Maksymalna ilość 
tłoczonej wody z trasy POW do Wisły wynosi ok. 0,8 m3/s. Maksymalna ilość odprowadzanej wody z rowu Wolica wynosi ok. 8 m3/s stąd nie ma 
możliwości przejęcia wód z rowu Wolica do projektowanego sytemu odwodnienia POW.  
Zakłada się natomiast pozostawienie rezerwy terenu wzdłuż POW na wykonanie w przyszłości rurociągów tłocznych, którymi tłoczone byłyby 
ścieki z rowu Wolica. 
Zakładamy, że Wykonawca powinien rozpocząć prowadzenie robót o zapewnienia możliwości odprowadzani wód z terenu budowy do odbiorników. 
W tym rejonie jedynym zakładanym odbiornikiem jest rzeka Wisła. 
 
Ad. 4) 
Planuje się wykonanie w przejściu pod drogą ekspresową „wanny” ( ściany szczelinowe i płyta denna) umożliwiające budowę ul. Zdrowej na 
poziomie -1/2. Podniesienie niwelety drogi ekspresowej jest nie możliwe z kilku powodów: 
-niezgodność z decyzją środowiskową 
-zwiększenie zajętości terenu 
-nieuzasadnione zwiększenie kosztów 
Jednocześnie zaskakujący jest fakt, że ten sam zespół projektowy wykonał projekt uzgodniony przez GDDKiA i inny projekt który już nie był 
uzgodniony , sprzeczny z wcześniej uzgodnionym projektem oraz projektem koncepcyjnym wykonanym w roku 2004 przez BPRW i na podstawie 
niego uzyskał zezwolenie na budowę.  
Ad. 5) Węzeł typu koniczyna jest klasycznym węzłem typu WA, posiadającym, szczególnie w terenie zabudowanym, podstawową wadę a 
mianowicie zajmuje on bardzo dużą powierzchnię. Ta powierzchnia w przypadku rozwiązań o minimalnych parametrach geometrycznych wynosi 
kilka hektarów. 
Natomiast w przypadku konstruowania korzystniejszych parametrów oraz dróg zbiorczo rozprowadzających pozwalających na uniknięcie zatorów 



Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 

20 
 

 
 

na drodze głównej, które są wynikiem krótkich odcinków przeplatania pomiędzy łącznicami pośrednimi, powierzchnia zabudowy węzła może zająć 
nawet kilkadziesiąt hektarów. W naszej konkretnej sytuacji przy istniejącym zagospodarowaniu i zabudowie, (nowo wybudowana stacja trakcyjno-
energetyczna, przepompownia, duży sklep i magazyn „Bricoman”) nie ma możliwości wybudowania węzła „koniczyna” bez konieczności 
wyburzenia wymienionych nowo wybudowanych obiektów. Odcięty by został również wjazd na ul. Europejską ponieważ w miejscu jej połączenia z 
ul. .Przyczółkową przebiegała by łącznica bezpośrednia. Zabudowa została dostosowana do schematu węzła przyjętego przez BPRW w 
opracowaniu z roku 2004 i obecnie zmiana tego typu węzła wiązała by się z koniecznością wyburzeń. Z prognoz ruchu wykonanych w roku 2012, 
oraz dokonanych w naszym projekcie modyfikacji rozwiązań węzła proponowanego przez BPRW wynika, że rozwiązanie to zapewni wymaganą 
swobodę ruchu. 
Aktualnie w godzinach szczytu, ul Przyczółkowa jest blokowana poprzez sygnalizacje z ul. Al. Wilanowska. Po wybudowaniu trasy S2 zmieni się 
zasadniczo rozkład ruchu. Część pojazdów jadących na zachód i na wschód wjedzie na trasę S2 dzięki czemu odciążone zostanie skrzyżowanie z 
AL. Wilanowską. 
-Dojazd do budynku handlowo–usługowego jest zapewniony z ul. Europejskiej. Ulica ta połączona jest na prawe skręty z ul. Przyczółkową. 
-Nie ma możliwości podłączenia ul. Karuzela z ul. Przyczółkową z uwagi na bezpieczeństwo ruchu. Jest zbyt mała odległość włączenia ul. Karuzela 
od skrzyżowania co w przypadku konieczności skrętu w lewo lub zawracania pojazdów wyjeżdzających z ul. Karuzela powodowało by konieczność 
przeplatania (przejazdu w poprzek) przez kilka pasów ruchu. Brak odpowiednich długości odcinków przeplatania prowadziła by do kolizji. Ulica 
Karuzela połączona będzie z ul. Sarmacką drogą o szerokości 6m. 
Ad. 6) Z uwagi na niski poziom wody gruntowej, bliskość przewidywanego węzła „Czerniakowska bis”, mostu na rzece Wiśle i wydanej Decyzji 
Środowiskowej nie ma możliwości zmiany niwelety trasy głównej S2 a tym samym zaprojektowania przejścia ul. Sytej poniżej trasy S2. 
Ad. 7) Projekt KP nie przewiduje możliwości przejazdu wzdłuż ul. Bruzdowej. Połącznie (zachowanie przejazdu) ul. Bruzdowej po obu stronach 
trasy POW realizowane jest poprzez połączenie ul. Bruzdowej projektowaną drogą DD11 i DD13 z ul. Sytą a następnie poprzez przejazd górą nad 
trasą POW i ul. Metryczna dojazd do ul. Bruzdowej po drugiej stronie POW. 

Ad. 8) W Koncepcji Programowej budowy drogi ekspresowej S2 Południowej Obwodnicy Warszawy przewiduje się rezerwę pod przyszłą realizację 
węzła Czerniakowska-Bis. 
Ad. 9) Drogi dojazdowe do obsługi trasy S2 (zbiorników, pompowni itp.) projektowane są jako drogi o kategorii ruch KR1. Drogi do obsługi działek 
i ruchu lokalnego projektowane są jako drogi o kategorii ruch KR2. 
Ad. 10) Nazewnictwo węzłów będzie rozpatrywane na etapie opracowywania Projektu Stałej Organizacji Ruchu 
Ad. 11) Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Warszawie informuje, iż to Wykonawca inwestycji wybrany w ramach przetargu 
w systemie „Projektuj i Buduj” opracowuje projekt budowlany oraz jest wykonawcą robót budowlanych, a co za tym idzie to Wykonawca 
przewiduje rozwiązania komunikacyjne w ramach przedmiotowej inwestycji. Ponadto Wykonawca zostanie zobligowany w Programie 
Funkcjonalno-Użytkowym do spełnienia wszystkich uznanych wniosków z przeprowadzonych spotkań informacyjnych. 
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Ad. 1) Projekt KP został zaktualizowany o rozwiązania aktualnej koncepcji rozwiązania węzła „Czerniakowska bis” – projekt otrzymany z Urzędu 
Miasta Warszawy. 
Ad. 2) Węzeł typu koniczyna jest klasycznym węzłem typu WA, posiadającym, szczególnie w terenie zabudowanym, podstawową wadę a 
mianowicie zajmuje on bardzo dużą powierzchnię. Ta powierzchnia w przypadku rozwiązań o minimalnych parametrach geometrycznych wynosi 
kilka hektarów. 
Natomiast w przypadku konstruowania korzystniejszych parametrów oraz dróg zbiorczo rozprowadzających pozwalających na uniknięcie zatorów 
na drodze głównej, które są wynikiem krótkich odcinków przeplatania pomiędzy łącznicami pośrednimi, powierzchnia zabudowy węzła może zająć 
nawet kilkadziesiąt hektarów. W naszej konkretnej sytuacji przy istniejącym zagospodarowaniu i zabudowie, (nowo wybudowana stacja trakcyjno-
energetyczna, przepompownia, duży sklep i magazyn „Bricoman”) nie ma możliwości wybudowania węzła „koniczyna” bez konieczności 
wyburzenia wymienionych nowo wybudowanych obiektów. Odcięty by został również wjazd na ul. Europejską ponieważ w miejscu jej połączenia z 
ul .Przyczółkową przebiegała by łącznica bezpośrednia. Zabudowa została dostosowana do schematu węzła przyjętego przez BPRW w opracowaniu 
z roku 2004 i obecnie zmiana tego typu węzła wiązała by się z koniecznością wyburzeń. Z prognoz ruchu wykonanych w roku 2012, oraz 
dokonanych w naszym projekcie modyfikacji rozwiązań węzła proponowanego przez BPRW wynika ,że rozwiązanie to zapewni wymaganą swobodę 
ruchu. 
Aktualnie w godzinach szczytu, wg informacji zawartych w piśmie, ul Przyczółkowa jest blokowana poprzez sygnalizacje z ul. Al. Wilanowska. Po 
wybudowaniu trasy S2 zmieni się zasadniczo rozkład ruchu. Część pojazdów jadących na zachód i na wschód wjedzie na trasę S2 dzięki czemu 
odciążone zostanie skrzyżowanie z AL. Wilanowską. 
-Dojazd do budynku handlowo–usługowego jest zapewniony z ul. Europejskiej. Ulica ta połączona jest na prawe skręty z ul. Przyczółkową. 
-Nie ma możliwości podłączenia ul. Karuzela z ul. Przyczółkową z uwagi na bezpieczeństwo ruchu. Jest zbyt mała odległość włączenia ul. Karuzela 
od skrzyżowania co w przypadku konieczności skrętu w lewo lub zawracania pojazdów wyjeżdzających z ul. Karuzela powodowało by konieczność 
przeplatania (przejazdu w poprzek) przez kilka pasów ruchu. Brak odpowiednich długości odcinków przeplatania prowadziła by do kolizji. Ulica 
Karuzela połączona będzie z ul. Sarmacką drogą o szerokości 6m. 
Ad. 3) System odwodnienia drogi zakłada zretencjonowanie wód opadowych i odprowadzenie ich systemem ciśnieniowym do Wisły. Maksymalna 
ilość tłoczonej wody z trasy POW do Wisły wynosi ok. 0,8 m3/s. Maksymalna ilość odprowadzanej wody z rowu Wolica wynosi ok. 8 m3/s stąd nie 
ma możliwości przejęcia wód z rowu Wolica do projektowanego sytemu odwodnienia POW.  
Zakłada się natomiast pozostawienie rezerwy terenu wzdłuż POW na wykonanie w przyszłości rurociągów tłocznych, którymi tłoczone byłyby 
ścieki z rowu Wolica. W ramach Koncepcji Programowej budowy drogi ekspresowej S2 Południowej Obwodnicy Warszawy dnia 18 grudnia 2013r. 
podpisano Porozumienie nr IN-C/OM/III/P4/18-P/58/2013 pomiędzy Skarbem Państwa – Generalnym Dyrektorem Dróg Krajowych i Autostrad, i 
m.st. Warszawa w sprawie Zadania Inwestycyjnego pn.: „Realizacja rurociągu, którego zadaniem będzie transportowanie wód opadowych i 
roztopowych zbieranych w zlewni Potoku Służewieckiego i Rowu Wolica, obejmujących południową część Warszawy lewobrzeżnej, który 
usytuowany będzie w liniach rozgraniczających planowanej drogi ekspresowej S2 na odcinku pomiędzy węzłem Puławska a Mostem Południowym 
na rzece Wisła” 

Ad. 4) Zakładamy, że Wykonawca powinien rozpocząć prowadzenie robót od zapewnienia sobie możliwości odprowadzania wód z terenu budowy 
do odbiorników. W tym rejonie jedynym zakładanym odbiornikiem jest rzeka Wisła. 
Ad. 5) W rejonie wyjścia z tunelu przewiduje się realizację ścian oporowych wyłożonych  okładziną dźwiękochłonną oraz ekranów pochłaniających 
o wysokości 8 m z alternatywną zamiany na ekran 6,5m wyposażony w dyfraktor (skuteczność odpowiadająca ekranowi 8 m). Stosowanie osłon 
tunelowych i półtunelowych ogranicza / eliminuje stosowanie paneli akustycznych pochłaniających ze względów eksploatacyjnych, co w 
konsekwencji powoduje, że energia fali akustycznej nie jest absorbowana i energia ta musi znaleźć ujście poza osłoną tunelową. W przypadku 
zastosowania ekranów prostych lub zagiętych jest możliwość wykonania ich z materiałów pochłaniających co powoduje, że energia akustyczna 
jest częściowo przez te ustroje absorbowana i mniej przenika jej do środowiska.    
Jako ich osłona zastosowane zostały głównie pnącza, przez wzgląd na szerokość pasa drogowego, odległości od projektowanych dróg, ekranów, 
rowów, uzbrojenia podziemnego oraz ewentualnych obiektów budowlanych. Projektowana zieleń, została wprowadzona w maksymalnej ilości, na 
jaką pozwalają warunki lokalne oraz pozostałe zagospodarowanie pasa drogowego. 
Ad. 6) W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana także analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały 
ustalenia obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie. 
Analiza akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. W 
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załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany zasięg hałasu wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych na terenie Wilanowa. 
Ad. 7) Skrzyżowania jednopoziomowe zapewniają powiązanie ciągu pieszo-rowerowego biegnącego wzdłuż POW z istniejącą i projektowaną 
infrastrukturą, służącą do obsługi terenów przyległych. Projektowane rozwiązania komunikacyjne w zakresie przebiegu ścieżek rowerowych 
zostały przedstawione w części rysunkowej prezentowanej na spotkaniu z mieszkańcami Wilanowa.  Ścieżka prowadzona jest w sposób 
umożliwiający powiązanie jej z planowanym ciągiem rowerowym wzdłuż ulicy Zdrowej i Al. Rzeczypospolitej.  
Ad. 8) Projekt przewiduje przejazd dla rowerzystów zarówno w kierunku północno-południowym jak i wschodnio-zachodnim w poziomie ulicy 
Przyczółkowej. Ze względu na fakt, że będą to bezpieczne przejazdy z sygnalizacją świetlną, nie ma uzasadnienia budowa przejazdu 
bezkolizyjnego.  
Projektowana ścieżka rowerowa będzie miała połączenie z ulicą Ruczaj za pośrednictwem projektowanej drogi dojazdowej. 
Ad. 9) Lokalizacja ciągu pieszo-rowerowego jest zależna od warunków lokalnych, zagospodarowania tereny przyległego do pasa drogowego, jak 
również przestrzeni, jaką Projektant przewidział na jego labializację. Taka sytuacja uniemożliwia zastosowanie ujednoliconych rozwiązań. Ponadto 
stosowanie jednakowych rozwiązań na całej długości jest niekorzystne w aspekcie walorów krajobrazowych i powoduje zwiększenie kontrastu 
pomiędzy otoczeniem a pasem drogowym. 
Ad. 10) Planuje się wykonanie w przejściu pod drogą ekspresową „wanny” (ściany szczelinowe i płyta denna) umożliwiające budowę ul. Zdrowej 
na poziomie -1/2. Jest to rozwiązanie zgodne z uzgodnieniami z GDDKiA. Podniesienie niwelety drogi ekspresowej jest nie możliwe z kilku 
powodów: 
-niezgodność z decyzją środowiskową 
-zwiększenie zajętości terenu 
-nieuzasadnione zwiększenie kosztów 
Jednocześnie zaskakujący jest fakt, że ten sam zespół projektowy wykonał projekt uzgodniony przez GDDKiA i inny projekt który już nie był 
uzgodniony , sprzeczny z wcześniej uzgodnionym projektem oraz projektem koncepcyjnym wykonanym w roku 2004 przez BPRW i na podstawie 

niego uzyskał zezwolenie na budowę. Zdaniem projektanta nie może tu być mowy o braku wiedzy, a więc takie działanie ma znamiona naruszenia 
prawa. Z godnie z KPA z powodu naruszenia prawa Decyzję można unieważnić. 
Ad. 11) Dojazd do budynku handlowo–usługowego jak i na teren Powsinka jest zapewniony z ul. Europejskiej. Ulica ta połączona jest na prawe 
skręty z ul. Przyczółkową. 
Ad. 12) Z uwagi na niski pozom wody gruntowej, bliskość przewidywanego węzła „Czerniakowska bis”, mostu na rzece Wiśle i wydanej Decyzji 
Środowiskowej nie ma możliwości zmiany niwelety trasy głównej S2 a tym samym zaprojektowania przejścia ul. Sytej poniżej trasy S2. 
Ad. 13) Projekt KP nie przewiduje możliwości przejazdu wzdłuż ul. Bruzdowej. Połącznie (zachowanie przejazdu) ul. Bruzdowej po obu stronach 
trasy POW realizowane jest poprzez połączenie ul. Bruzdowej projektowaną drogą DD11 i DD13 z ul. Sytą a następnie poprzez przejazd górą nad 
trasą POW i ul. Metryczna dojazd do ul. Bruzdowej po drugiej stronie POW. 
Ad. 14) W Koncepcji Programowej budowy drogi ekspresowej S2 Południowej Obwodnicy Warszawy przewiduje się rezerwę pod przyszłą realizację 
węzła Czerniakowska-Bis. 
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Z uwagi na przesłaną do biura projektów korektę rozwiązań węzła Czerniakowska bis w projekcie nie przewiduje się ingerencji w działki nr 2/5 i 
2/6 w obrębie 10650. Natomiast przewiduje się korektę linii działki nr 2/7 (ok. 5m) od strony południowej (wg załączonego rysunku). 
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Z uzyskanych informacji wynika, że planowana w najbliższym czasie zabudowa usługowo-handlowo-mieszkaniowa będzie koncentrowała się 
w bezpośrednim sąsiedztwie projektowanej ul. Zdrowej i Sobieskiego BIS (Al. Rzeczypospolitej). Ulice te będą drogami publicznymi 
zapewniającymi obsługę wszystkich uczestników ruchu w tym ruchu pieszego i rowerowego.  
Jednocześnie informujemy, że na wskazanym odcinku niweleta drogi głównej prowadzona jest w sposób umożliwiający wybudowania 
bezkolizyjnego przejścia nadziemnego w przyszłości. 
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W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały ustalenia 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie oraz 
aktualne przepisy dotyczące dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku. Analiza akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń 
akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. W załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany 
zasięg hałasu wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych na terenie Wilanowa Zachodniego. 
W rejonie Wilanowa Zachodniego przewidywane są ekrany o wysokości 8 m z alternatywną zamiany na ekran 6,5m wyposażony w dyfraktor 
(skuteczność odpowiadająca ekranowi 8 m), 6m z alternatywną zamiany na ekran 4,75m wyposażony w dyfraktor (skuteczność odpowiadająca 
ekranowi 6 m) i 5 m. Łączna długość ekranów na odcinku od Skarpy Ursynowskiej do węzła Przyczółkowa wynosi ok. 4,5 km. W rejonie wyjścia z 
tunelu przewiduje się realizację ścian oporowych wyłożonych  okładziną dźwiękochłonną  
Stosowanie osłon tunelowych i półtunelowych z paneli odbijających (przezroczystych) powoduje, że energia fali akustycznej nie jest absorbowana 
i energia ta musi znaleźć ujście poza osłoną tunelową. Często energia kinetyczna (ruch powietrza wew. tuneli zbudowanych z lekkich materiałów  
wywołany ruchem pojazdów) powoduje drgania konstrukcji tunelowej co w konsekwencji powoduje przenoszenie tej energii na zewnątrz.  Ponadto 
obowiązująca decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nie przewiduje takich rozwiązań. 
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Węzeł Ursynów Wschód został zlokalizowany ok. 140 m od wschodniego wylotu tunelu (odległość do obiektu łącznicy). Węzeł „Przyczółkowa”, 
którego lokalizację wyznacza ul. Przyczółkowa, jest w odległości ok. 1500m od węzła Ursynów Wschód i jest to, zgodnie z Dz. U. nr 43 §9 u.2 

(dopuszczona wyjątkowo minimalna odległość między węzłami). Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu z dnia 16 maja 2012r (wcześniej 
obowiązywały dyrektywy europejskie) zmiana liczby pasów w tunelu o długości większej niż 500m, w terenie zabudowanym, może nastąpić w 
odległości nie mniejszej niż 170m przed wlotami do tunelu. Minimalna długość pasa włączania wraz z klinem dla prędkości miarodajnej 100km/h 
wynosi 225m a dla 110km/h – 275m. Rozważając teoretycznie nową lokalizację węzła i łącznicy prowadzącej ruch na zachód, przy konieczności 
zupełnie innej geometrii węzła, uwzględniając długość łącznicy ok 100m węzeł Ursynów Wchód należało by przesunąć na wschód o ok.200-250m. 
To zbliżenie do węzła Przyczółkowa, którego przesunąć nie można z uwagi na istniejącą ulicę, poza niezgodnością z przytoczonymi powyżej 
przepisami, spowodowało by brak miejsca na normatywne pasy włączenia(wyłączenia) z tego węzła i pasów wyłączenia(włączenia) do Węzła 
Przyczółkowa. Zagrażało by to bezpieczeństwu ruchu i uniemożliwiało prawidłowe oznakowanie węzłów. 

Jednocześnie zwracamy uwagę, że nasz praca jest kontynuacją wcześniej wykonanych prac w których przyjęto przebieg trasy, lokalizację 
i typ węzłów oraz określono wstępnie przebieg trasy w profilu podłużnym. Prace te wykonane zostały przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy 
w roku2004. Ustalone wtedy zostały wstępnie linie zajętości terenu do których dowiązywano plany budowy osiedli oraz infrastrukturę 
komunikacyjną. 
Na obecnym etapie projektowania zmiany zasadnicze od wcześniej przyjętych i uzgodnionych rozwiązań praktycznie nie jest możliwe. 
Dzielnicę Wilanów obsługuje węzeł „Przyczółkowa” typu WB posiadające wszystkie relacje, natomiast węzeł Ursynów wschód umożliwia zjazd 
z kierunku wschodniego drogi ekspresowej. 

 

27 Wilanów 

 

 
 

 
Węzeł typu koniczyna jest klasycznym węzłem typu WA, posiadającą, szczególnie w terenie zabudowanym, podstawową wadę a mianowicie 
zajmuje on bardzo dużą powierzchnię. Ta powierzchnia w przypadku rozwiązań o minimalnych parametrach geometrycznych wynosi kilka 
hektarów. 
Natomiast w przypadku konstruowania korzystniejszych parametrów oraz dróg zbiorczo rozprowadzających pozwalających na uniknięcie zatorów 
na drodze głównej, które są wynikiem krótkich odcinków przeplatania pomiędzy łącznicami pośrednimi, powierzchnia zabudowy węzła może zająć 
nawet kilkadziesiąt hektarów. W naszej konkretnej sytuacji przy istniejącym zagospodarowaniu i zabudowie, (nowo wybudowana stacja trakcyjno-
energetyczna, przepompownia, duży sklep i magazyn „Bricoman”) nie ma możliwości wybudowania węzła „koniczyna” bez konieczności 
wyburzenia wymienionych nowo wybudowanych obiektów. Odcięty by został również wjazd na ul. Europejską ponieważ w miejscu jej połączenia z 
ul .Przyczółkową przebiegała by łącznica bezpośrednia. Zabudowa została dostosowana do schematu węzła przyjętego przez BPRW w opracowaniu 
z roku 2004 i obecnie zmiana tego typu węzła wiązała by się z koniecznością wyburzeń. Z prognoz ruchu wykonanych w roku 2012, oraz 
dokonanych w naszym projekcie modyfikacji rozwiązań węzła proponowanego przez BPRW wynika, że rozwiązanie to zapewni wymaganą swobodę 
ruchu. 
Aktualnie w godzinach szczytu, wg informacji zawartych w piśmie, ul Przyczółkowa jest blokowana poprzez sygnalizacje z ul. Al. Wilanowska .Po 
wybudowaniu trasy S2 zmieni się zasadniczo rozkład ruchu. Część pojazdów jadących na zachód i na wschód wjedzie na trasę S2 dzięki czemu 
odciążone zostanie skrzyżowanie z AL. Wilanowską. 
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Zgodnie z Decyzją nr DOOS.IDK.4200.14.2011.AA roku Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dn. 02.12.2011 „nasadzenia drzew i 
krzewów należy projektować i zrealizować na poziomie terenu, tzn. nie wprowadzać nasadzeń na skarpy nasypów, aby uniknąć gniazdowania 
ptaków w tych miejscach, co mogłoby narazić je na zderzenia z samochodami (…)”. W projekcie zieleni zastosowano nasadzenia zieleni 
osłaniającej ekrany od strony zewnętrznej, w miejscach, gdzie pozwala na to szerokość pasa drogowego, normatywne odległości od istniejących i 
projektowanych elementów zagospodarowania terenu (dróg, ekranów, ogrodzeń, rowów, uzbrojenia podziemnego, obiektów budowlanych itp.), a 
także biorąc pod uwagę warunki wynikające z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji. 
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Ad. 1) W czasie prac nad Koncepcją Programową została wykonana analiza akustyczna, gdzie zweryfikowane i zaktualizowane zostały ustalenia 
obowiązujących miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego, istniejące zagospodarowanie terenu, prognoza ruchu na trasie oraz 
aktualne przepisy dotyczące dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku. Analiza akustyczna wskazuje na potrzebę realizacji zabezpieczeń 
akustycznych wzdłuż planowanej trasy, dla terenów chronionych akustycznie. W załączeniu przestawiamy mapkę obrazującą prognozowany 
zasięg hałasu wraz z lokalizacją zabezpieczeń akustycznych w rejonie węzła Przyczółkowa. 
W rejonie węzła Przyczółkowa  przewidywane są ekrany o wysokości 5 m. 
Ad. 2) Nie planuje się zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach a jedynie przeprowadzenie ponownego postępowania w sprawie oceny 
oddziaływania na środowisko przed wydaniem decyzji zezwalającej na realizację inwestycji drogowej. Do tego postępowania dołącza się decyzję o 
środowiskowych uwarunkowaniach a organ opiniujący (tutaj Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska) wydaje postanowienie uzgadniające 
realizację przedsięwzięcia. Drugie postępowanie w sprawie oceny oddziaływania na środowisko ma m.in. za zadanie sprawdzenie zgodności 
projektu budowlanego z wydaną decyzją o środowiskowych uwarunkowaniach.  
Wykonana analiza akustyczna nie wykazała zmian w rejonie węzła Przyczółkowa w zakresie wysokości ekranów akustycznych i ich długości. 
Planuje się ekrany o wysokości 5 m. 
Ad. 3) Nie przewiduje się na obecnym etapie ekranowania zjazdów z węzła Przyczółkowa  
Ad. 4) Tereny zielone w tym obszar Jeziorka Powsińskiego oraz użytek ekologiczny Powsinek nie są obszarami podlegającymi ochroni akustycznej 
w myśl obowiązującego prawa, także projektowane rozwiązania nie przewidują ochrony tych obszarów pod względem akustycznym. 
Ad. 5) W ramach budowy drogi ekspresowej S2 Południowej Obwodnicy Warszawy przewiduje się budowę ścieżek rowerowych, chodników i zieleni 
miejskiej. 
Ad. 6) Na przekazanych planach sytuacyjnych przedstawiona jest lokalizacja ekranów akustycznych (grafika w legendzie) oraz opis odcinków 
(zakres) ora wysokość. 
Ad. 7) Dojazd do osiedla Powsinek oraz dojazd do budynku handlowo–usługowego jest zapewniony z ul. Europejskiej. Ulica ta połączona jest na 
prawe skręty z ul. Przyczółkową. 
Ad. 8) Wykonywane analizy akustyczne uwzględniały prędkość pojazdów lekkich (osobowe i dostawcze) na poziomie 100 km/h oraz pojazdów 

ciężkich na poziomie 90 km/h.  
Ad. 9) Wykonana analiza akustyczna nie wykazała znaczących zmian w zakresie realizacji ekranów wynikających z decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach a nawet potrzebę realizacji w niektórych rejonach ekranów wyższych i dłuższych. /GDDKiA – projekt KP musi zostać wykonany 
zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa (koszty są elementem drugorzędnym). 
Ad. 10) Wprowadzono korektę planu orientacyjnego – zaznaczono lokalizację obiektów Miasteczka Wilanów. 
Ad. 11) W miejscu występowania projektowanych elementów trasy POW (droga główna, zbiorniki, drogi dojazdowe) będą usunięte drzewa 
występujące obecnie w terenie. 
Ad. 12) W dniu 18.12.2013r. ogłoszono przetarg w systemie „Projektuj i Buduj”, który zgodny jest z obowiązującymi przepisami prawa. 
Ad. 13) Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych nie 
przewiduje wypłaty odszkodowania za utratę wartości nieruchomości nieobjętych decyzją Wojewody zezwalającą na realizację inwestycji 
drogowej.  
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Inwestycja jest zgodna z zapisami Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację 
przedsięwzięcia znak WOOŚ-II.4200.12.2011.JI z 29.04.2011r, oraz Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska znak 
DOOŚ.IDK.4200.14.2011.AA. z 02.12.2011r. 

 

31 Wilanów 

  

Węzeł typu koniczyna jest klasycznym węzłem typu WA, posiadającą, szczególnie w terenie zabudowanym, podstawową wadę a mianowicie 
zajmuje on bardzo dużą powierzchnię. Ta powierzchnia w przypadku rozwiązań o minimalnych parametrach geometrycznych wynosi kilka 
hektarów. 
Natomiast w przypadku konstruowania korzystniejszych parametrów oraz dróg zbiorczo rozprowadzających pozwalających na uniknięcie zatorów 
na drodze głównej, które są wynikiem krótkich odcinków przeplatania pomiędzy łącznicami pośrednimi, powierzchnia zabudowy węzła może zająć 
nawet kilkadziesiąt hektarów. W naszej konkretnej sytuacji przy istniejącym zagospodarowaniu i zabudowie, (nowo wybudowana stacja trakcyjno-
energetyczna, przepompownia, duży sklep i magazyn) nie ma możliwości wybudowania węzła „koniczyna” bez konieczności wyburzenia 
wymienionych nowo wybudowanych obiektów. Odcięty by został również wjazd na ul. Europejską ponieważ w miejscu jej połączenia z ul. 
Przyczółkową przebiegała by łącznica bezpośrednia. Zabudowa została dostosowana do schematu węzła przyjętego przez BPRW w opracowaniu z 
roku 2004 i obecnie zmiana tego typu węzła wiązała by się z koniecznością wyburzeń. Z prognoz ruchu wykonanych w roku 2012, oraz 
dokonanych w naszym projekcie modyfikacji rozwiązań węzła proponowanego przez BPRW wynika, że rozwiązanie to zapewni wymaganą swobodę 
ruchu. 
Aktualnie w godzinach szczytu, wg informacji zawartych w piśmie, ul Przyczółkowa jest blokowana poprzez sygnalizacje z ul. Al. Wilanowska. Po 
wybudowaniu trasy S2 zmieni się zasadniczo rozkład ruchu. Część pojazdów jadących na zachód i na wschód wjedzie na trasę S2 dzięki czemu 
odciążone zostanie skrzyżowanie z Al. Wilanowską. 
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W rejonie węzła Przyczółkowa na obecnym etapie projektowania nie przewiduje się realizacji ekranów akustycznych na zjazdach z węzła oraz 
wzdłuż ul. Przyczółkowej. Ekrany na tym odcinku przewidywane są w ciągu jezdni głównej m.in. na wiadukcie przebiegającym ponad ul. 
Przyczółkową. Ekrany przeźroczyste dopuszczone są ewentualnie do realizacji na wiadukcie poza wiaduktem przewiduje się ekrany pochłaniające 

jako zapewniające lepszą ochronę akustyczną (częściowa absorpcja fali akustycznej). 
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GDDKiA 
Z uwagi na brak istniejącej drogi nie ma możliwości wykonania połączenia trasy POW z terenem przyległym. Korona trasy POW jest 
zaprojektowana tak aby w momencie wybudowania ul. Czerniakowskiej bis bez prac dodatkowych na S2 można było połączyć łącznice węzła z 
trasą główną (poszerzona korona o pasy włączań i wyłączań poszczególnych łącznic). 

 
 
 
 
 
 
 
 

34 Wawer 

  
W trakcie prac projektowych nad Koncepcją Programową trasy S2 POW biuro projektów Arcadis wystąpiło o aktualizację rozwiązań projektowych 
ul. Czerniakowskiej bis do Biura Architektury i Planowania Przestrzennego Wydział Polityki Rozwoju Infrastruktury Technicznej Miasta. 
Uzyskano nowe (bardziej aktualne) rozwiązania już po terminie spotkania informacyjnego w dzielnicy Wilanów. Wg nowych danych działka 1\2 w 
obrębie 1-06-50  oraz budynek mieszkalny nie będą ingerować w rozwiązania projektowe trasy S2 jak i budowy łącznic z ul. Czerniakowską bis – 
wg załączonego planu sytuacyjnego. 



Projekt i budowa drogi ekspresowej S2 - Południowa Obwodnica Warszawy na odcinku od węzła „Puławska” do węzła „Lubelska” z podziałem na trzy zadania: 

Zadanie „A” od węzła Puławska (bez węzła) do węzła Przyczółkowa (bez węzła) o długości ok. 4,6km; Zadanie „B” od węzła Przyczółkowa (z węzłem) do węzła 

Wał Miedzeszyński (z węzłem) o długości ok. 6,5km; Zadanie „C” od węzła Wał Miedzeszyński (bez węzła) do węzła Lubelska (bez węzła) o długości ok. 7,5km 

30 
 

 

 
 

35 Wawer 

 

 
 
 

Z uwagi na brak dostatecznych informacji zawartych we wniosku w zakresie lokalizacji działki ewidencyjnej, GDDKiA Oddział w Warszawie prosi o 
kontakt osobisty w celu udzielenia odpowiedzi na pytanie odnośnie przebiegu przedmiotowej inwestycji w stosunku do niniejszej działki. 
Zgodnie z art. 12 ust. 4 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych nabycie na rzecz Skarbu Państwa w trwały zarząd GDDKiA nieruchomości lub ich części przeznaczonych pod inwestycje drogową, 
nastąpi z dniem, w którym decyzja Wojewody Mazowieckiego o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID) stanie się ostateczna. 
Zgodnie z zapisami art. 12 ust. 4a w/w ustawy, za przeznaczoną pod projektowany pas drogowy nieruchomość Wojewoda Mazowiecki w drodze 
osobnej decyzji administracyjnej ustali odszkodowanie, na podstawie operatu szacunkowego sporządzonego przez uprawnionego rzeczoznawcę 
majątkowego. 
Stosownie do zapisów art. 4b Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzję ustalającą wysokość odszkodowania  w terminie 30 dni od dnia, w 
którym decyzja o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej stała się ostateczna. W sytuacji gdy decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji 
drogowej nadany zostanie rygor natychmiastowej wykonalności zgodnie z art. 4g Wojewoda Mazowiecki powinien wydać decyzje ustalającą 
wysokość odszkodowania w terminie 60 dni od dnia nadania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej rygoru natychmiastowej 
wykonalności. 
Wysokość odszkodowania powiększa się o kwotę równą 5 % wartości nieruchomości lub wartości prawa użytkowania wieczystego, gdy 
dotychczasowy właściciel lub użytkownik wieczysty nieruchomości objętej decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej odpowiednio 
wyda tę nieruchomość lub wyda nieruchomość i opróżni lokal oraz inne pomieszczenia niezwłocznie, lecz nie później niż w terminie 30 dni od 
dnia: 
1) doręczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID ,  
2) doręczenia postanowienia o nadaniu decyzji ZRID rygoru natychmiastowej wykonalności albo 
3) w którym decyzja ZRID stała się ostateczna 
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CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 1
PRZEŁOŻENIE KABLI ZIEMNYCH
DZ. NR 157, POW 92m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 2
BUDOWA KANALIZACJI KABLOWEJ
DZ. NR 31/3, POW 28m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 3
ROZBUDOWA STUDNI KABLOWEJ
DZ. NR 18/2, POW 18m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 4
BUDOWA KANALIZACJI KABLOWEJ
DZ. NR 15, POW 64m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 5
PRZEWIESZENIE LINII NAPOWIERZNEJ
DZ. NR 3, POW 65m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 6
PRZEWIESZENIE KABLA NAPOW.
DZ. NR 212, POW  43m²
DZ. NR 90/1, POW 13m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 9
PRZEWIESZENIE KABLI NAPOW.
DZ. NR 1/4, POW  25m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 7
PRZEWIESZENIE KABLI NAPOW.
DZ. NR 3/1, POW  24m²
DZ. NR 3/3, POW 37m²


CZASOWE ZAJĘCIE TELEKOM. NR 8
PRZEWIESZENIE KABLA NAPOW.
DZ. NR 7, POW  378m²
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