GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

NERALNA DYREKCJA

. DROG
glc')-gilg Z\/!\}grigawa N me;' | AUTORTRADatva, dnia 23 lutego 2007 r.
driia 27 02, 2007
GDDKiA BPI-1/Kb/H 1% 1498 /107 | ./ L
Bobt ..., /1.1 b5 2t..... N |
7 ‘.\ wo rozdzielnika

W zalgczeniu przekazuje do stosowania Protokot Nr 39/2%06 z posiedzenia Komisji Oceny
Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, ktore
mialo miejsce w dniu 21 listopada 2006 r., w siedzibie GDDKiA w Warszawie, z prosba
o realizacj¢ podjetych w nim ustalen.

Tematem obrad byto:
- ustalenie przekroju poprzecznego autostrady Al na odcinku Nowe Marzy — Czerniewice,

w aspekcie przekrojow poprzecznych przyjetych na pozostalych odcinkach autostrady Al,

- ustalenie jednolitej polityki w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych autostrad
i dwujezdniowych drog ekspresowych.

W przypadku nowoprojektowanych odcinkéow autostrad oraz nowoprojektowanych
odcinkéw drog ekspresowych dwujezdniowych - ktérych budowa nie zostala jeszcze
rozpoczeta nalezy stosowaé warunki zawarte w powolanym protokole.

Przypadki braku mozliwosci ich spelnienia, powinny by¢ zalatwiane w trybie wystapienia
do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad o wyrazenie zgody na inne rozwiazanie.
Przekazywane wnioski powinny by¢ potwierdzane przedstawiang - jednoznaczng - opinig
projektanta.

Przyjeto jednolita polityke w zakresie przyjmowania przekrojéw poprzecznych autostrad
i dwujezdniowych drég ekspresowych:
- dla przekrojow poprzecznych poza obiektami inzynierskimi w wariancie dobudowy trzeciego
pasa ruchu do wewnatrz jezdni,
- dla obiektow mostowych w wariancie budowy w etapie [ obiektéw o przekroju docelowym.

Zalecane rozwigzania cechuja:

- nizsze ogodlne koszty budowy korpusu drogowego oraz brak koniecznosci przebudowy

rowow i urzadzen odwadniajacych i innych np. o$wietlenia, w etapie dobudowy trzeciego
pasa ruchu;

- w przypadku obiektow mostowych zachowanie ich w stanie optymalnej przydatnosci

uzytkowej przez najdluzszy mozliwie okres, ktory dla mostéw stalych powinien wynosic¢

od 60 do 100 lat oraz sumarycznie, w calym okresie uzytkowania, nizsze kosgzty budowy i

utrzymania przeprawy mostowej.

VERALNY DYREKTOR
Otrzymuja wraz z protokotem KOPI: rajovlychli futostrad
1. Oddzialy GDDKIiA — wszystkie,

2. GDDKIiA — BZ, BURI, BS, BPP.
3. Transpryjekt Gdahsk.
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W zataczeniu przekazuj¢ do stosowania Protokét Nr 39/2006 z posiedzenia Komisji Oceny
Przedsigwzigé Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad, ktére
mialo miejsce w dniu 21 listopada 2006 r., w siedzibie GDDKiIiA w Warszawie, z prosba
o realizacj¢ podjetych w nim ustalen.

Tematem obrad byto:
- ustalenie przekroju poprzecznego autostrady Al na odcinku Nowe Marzy — Czerniewice,

w aspekcie przekrojow poprzecznych przyjetych na pozostatych odcinkach autostrady Al,

- ustalenie jednolitej polityki w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych autostrad
i dwujezdniowych drdg ekspresowych.

W przypadku nowoprojektowanych odcinkéw autostrad oraz nowoprojektowanych
odcinkéow drog ekspresowych dwujezdniowych - ktorych budowa nie zostala jeszcze
rozpoczeta nalezy dazyc¢ do spelnienia warunkow zawartych w powolanym protokole.

Przypadki braku mozliwosci ich spelnienia, powinny by¢ zatatwiane w trybie wystapienia
do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad o wyrazenie zgody na inne rozwigzanie.
Przekazywane wnioski powinny by¢ potwierdzane przedstawiang jednoznaczna opinig
projektanta.

Przyjeto jednolita polityke w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych autostrad
i dwujezdniowych drég ekspresowych:
- dla przekrojow poprzecznych poza obiektami inzynierskimi w wariancie dobudowy trzeciego
pasa ruchu do wewnatrz jezdni,
- dla obiektow mostowych w wariancie budowy w etapie I obiektow o przekroju docelowym.

Zalecane rozwigzania cechuja:
- nizsze ogodlne koszty budowy korpusu drogowego, oraz brak konieczno$ci przebudowy
rowdw 1 urzadzen odwadniajacych i innych np. o$wietlenia w etapie dobudowy trzeciego
pasa ruchu;
- w przypadku obiektow mostowych zachowanie ich w stanie optymalnej przydatnosci
uzytkowej przez najdluzszy mozliwie okres, ktory dla mostow statych powinien wynosic’ X
od 60 do 100 lat oraz sumaryczme nizsze koszty budowy przeprawy mostowej. #1222,  waz viR_
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PROTOKOL Nr 39/2006
z posiedzenia Komisji Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych przy
Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad
w dniu 21 listopada 2006 r.,
w siedzibie GDDKIiA w Warszawie

OBECNI
Wg zalaczonej listy

PRZEDMIOT OBRAD
Tematem posiedzenia byto:
- ustalenie przekroju poprzecznego autostrady Al na odcinku Nowe Marzy -
Czerniewice, w aspekcie przekrojéw poprzecznych przyjetych na pozostalych
odcinkach autostrady Al,

- ustalenie jednolitej polityki w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych
autostrad i dwujezdniowych drég ekspresowych.

1. Przekroje poprzeczne autostrady Al na odcinku Nowe Marzy - Czerniewice

Z zapytaniem o uzgodnienie propozycji projektowych dotyczacych przekrojow poprzecznych
autostrady i obiektow inzynierskich na odcinku autostrady A1 Nowe Marzy — Czerniewice,
wystapit Transprojekt Gdanski.

Odcinek sktada si¢ z dwoch pododcinkéw:

e  Nowe Marzy — Lubicz (budowa dwdch jezdni),
o Lubicz — Czerniewice (dobudowa drugiej jezdni).

Proponowane przez Transprojekt Gdanski rozwiazania projektowe,

Przekroje poprzeczne poza obiektami inzynierskimi
Odcinek Nowe Marzy - Lubicz

Etap I
Budowa dwoch jezdni, kazda po dwa pasy ruchu o szerokos$ci po 3,75 m + pas awaryjny o
szerokosci 3,0 m.

Etap docelowy
Dobudowa trzeciego pasa ruchu dla kazdej jezdni. Rozwigzanie docelowe przewiduje dwie
jezdnie, kazda po trzy pasy ruchu, 3x3,50 m + pas awaryjny o szerokosci 3,0 m.

Rozwazane warianty:

Wariant I

Dobudowa trzeciego pasa ruchu na zewnatrz jezdni. Takie rozwigzanie zostalo przyjgte w
Projekcie Wstepnym i na obecnie realizowanym odcinku Al Rusocin - Nowe Marzy.
Wykonanie robét ziemnych (korpus):

* w nasypie - pod dwie jezdnie, kazda po dwa pasy ruchu

* w wykopie - pod dwie jezdnie, kazda po trzy pasy ruchu

W nasypie i w wykopie rowy usytuowano na etap docelowy tj. poza jezdnig o trzech pasach
ruchu.

Wariant I1
Dobudowa trzeciego pasa ruchu do wewnatrz jezdni.



Odcinek Lubicz - Czerniewice

Etap I
Dobudowa prawej jezdni jezdnia o 2 pasach ruchu po 3,75 m + pas awaryjny o szerokosci
3,0 m. Jezdnia lewa o dwdch pasach ruchu zostala zbudowana w roku 1994.

Etap docelowy
Dobudowa dla obu jezdni trzeciego pasa ruchu do wewnatrz autostrady. Istniejacy pas
rozdziatu (o szerokosci 10 m) umozliwia takie rozwigzanie.

Przekroje obiektow inzynierskich

Obiekty nad autostrada

Szerokos¢ obiektu uzaleznia si¢ od klasy drogi, w ciagu ktérej obiekt bedzie potozony.
Przekroj poprzeczny zostanie uzgodniony z wlasciwym zarzadca drogi.

Rozpigtoé¢ obiektu - obiekty nad autostrada zaprojektowano o rozpietosci przesel
uwzgledniajacych etap docelowy autostrady tj. jezdnie o trzech pasach ruchu + pas awaryjny.

Obiekty w ciagu autostrady
Obiekty krotkie
W zalezno$ci od wyboru sposobu dochodzenia do przekroju docelowego autostrady:

Wariant I (przy dobudowie trzeciego pasa ruchu)

W etapie I przekrdj z jezdnia o dwodch pasach ruchu + pas awaryjny, z mozliwoscig
poszerzenia w etapie docelowym o trzeci pas ruchu poprzez budowe odpowiednio szerszych
fundamentdw przyczotkow juz w etapie 1.

Wariant II
W etapie I obiekty o przekroju docelowym tj. 2 jezdnie kazda po 3 pasy ruchu + pas awaryjny.

Obiekty dluzsze
Estakada WA-102 w km 104+995. df. ok. 250 m

Proponowane warianty

Wariant |

Etap [

Jezdnia o dwoch pasach ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m

Etap docelowy

Jezdnia o trzech pasach ruchu, 3x3,50 m + opaska 1,0 m. W etapie docelowym nie ma pasa
awaryjnego.

Wariant II
W etapie I budowa jezdni o szerokosci etapu docelowego tj. 3 pasy ruchu po 3,50 m + pas
awaryjny o szerokosci 3,0 m.

Most MA-138 nad rzeka Drweca w ki 145+787, dl. 110 m

[stniejacy most w ciggu jezdni lewej (o szerokosci migdzy krawgznikami 12,10 m) zostal
zbudowany dla trzech paséw ruchu bez pasa awaryjnego. Dla jezdni prawej wykonano tylko
podpory pod ustrdj niosacy o parametrach analogicznych jak dla jezdni lewe;j.




Proponowane warianty

Wariant I
Most dla jezdni prawej zostanie zbudowany z wykorzystaniem istniejacych juz podpor, z ptyta
o szerokosci analogicznej jak istniejgcy most jezdni lewej tj. bez pasa awaryjnego.

Wariant II

Most dla jezdni prawej o pelnym przekroju tj. trzy pasy ruchu po 3,50 m + pas awaryjny 3,0 ni
wymagac bedzie rozbudowy przyczotkéw i dostawienie dodatkowego pala w linii podpdr.
Podobnie mozna postapi¢ z istniejacym mostem na jezdni lewej dokladajac jeszcze jeden
dzwigar przez co uzyska si¢ przekrdj z pasem awaryjnym.

Most MA-145 przez Wisle koto Torunia w km 149+998. dt. 1000 m
Istniejacy most w ciagu jezdni lewej zostal zbudowany dla trzech pasow ruchu bez pasa
awaryjnego (szerokos¢ jezdni na moscie wynosi 12,10 m). Dla jezdni prawej wykonano tylko
podpory pod plyte o parametrach analogicznych jak dla jezdni lewe;j.

Proponowane warianty

Wariant [

Most dla prawej jezdni zostanie zbudowany z wykorzystaniem istniejacych juz podpér
z plyta o szerokosci analogicznej jak na moscie istniejgcym (14,81 m), na ktdrej projektowana
szerokos$¢ jezdni pomigdzy kraweznikami wynosi 12,10 m.

Taka szeroko$¢ jezdni zapewnia w Etapie I przekrdj o dwdch pasach ruchu po 3,75 m +
pas awaryjny o szerokosci 3,0 m.

W etapie docelowym planuje si¢ trzy pasy ruchu po 3,50 m + opaski 2x0,8 m (bez pasa
awaryjnego).

Wariant 11

Most dla jezdni prawej o pelnym przekroju w etapie docelowym tj. trzy pasy ruchu po 3,50 m
+ pas awaryjny o szeroko$ci 3,0 m wymaga¢ bedzie jednostronnego poszerzenia
i dodatkowych podpor.

Most MA-91 przez Wiste koto Grudziadza w km 95+ 162

Projektowany most jest usytuowany na terenie migdzywala. Catkowita dlugo$é mostu liczona

w osiach skrajnych podpor wynosi 1226 m. Na t¢ dlugosc¢ sktadajq si¢ dwie konstrukceje:

o most podwieszony o dlugosci 710,5 m nad glownym korytem rzeki i prawobrzeznym
zalewem, o konstrukcji jednoprzestrzennej ustroju niosacego,

o most o dlugosci 515,5 m, o rozdzielonej konstrukcji ustroju niosacego, nad lewobrzeznym
zalewem.

Proponowane warianty

Wariant |

Etap I - dwa pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m.

Etap II - trzy pasy ruchu po 3,50 m oraz opaska 1,5 m. W tym przypadku wystepuje brak pasa
awaryjnego.

Brak pasa postoju awaryjnego w etapie docelowym nie spelnia wymogu § 89 wust. 1
rozporzadzenia MTiGM w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, méwiacego o kontynuacji elementdéw
drogowych na obiektach. Glownym motywem rezygnacji w etapie docelowym z pasa
awaryjnego sa wysokie koszty budowy mostu o df. 1,2 km oraz przekrdj mostu przez rzeke
Wiste k. Torunia o tym samym przeznaczeniu.



Poza tym, prognozy ruchu na 2020 rok przewidujg natgzenie ok. 15 000 poj./dobg dla odcinka
w okolicy Grudziadza, co wskazuje, ze dobudowa trzeciego pasa ruchu jest raczej odlegla w
czasie.

Ponadto, w przypadku wybudowania juz w etapie I obiektu o docelowych parametrach
geometrycznych mogloby doj$¢ do powstania zagrozen bezpieczenstwa uzytkownikéw na
samym mos$cie z uwagi na znaczng rdznice¢ szerokosci na dojazdach i na moscie. W tym
przypadku wymuszataby to zastosowanie oston zabezpieczajacych na przediuzeniu barier
drogowych dla I etapu budowy i pozostawienie okolo 2x1200x3,0=7200m’ powierzchni
nieuzytkowane;.

W wariancie [ uwzgledniono réwniez zawezenie pasa rozdziatu z 4 m do 2 m. Podyktowane to
jest zastosowaniem konstrukcji jednoprzestrzennej dla ustroju niosacego czgsci nurtowej
mostu. Zastosowanie konstrukcji jednoprzestrzennej dla wariantu mostu podwieszonego
przewidywal rowniez Projekt Wstepny.

Zawgzenie pasa rozdzialu spowoduje rowniez zmniejszenie kosztow budowy mostu.

Wariant II

Budowa juz w etapie I mostu o docelowym przekroju tj. jezdni o trzech pasach ruchu po 3,50
m + pas awaryjny 3,0 m. Szerokos¢ mostu wg wariantu II wynosi 34,0 m, jest wigksza o 5 m
od szerokosci wg wariantu I (29,0 m).

2. Poréwnanie wariantéw dobudowy trzeciego pasa ruchu

Zestawienie przekrojow poprzecznych wystgpujacych na poszczegolnych odcinkach autostrady
Al zawarte jest w zalaczonej tabeli. Na autostradzie A1 w zaleznosci od odcinka przewiduje
si¢ dwa warianty dobudowy trzeciego pasa

- na zewnatrz jezdni,

- do wewnatrz jezdni.

Wady i zalety wariantéw dobudowy trzeciego pasa ruchu

Wariant na zewnatrz jezdni:

Zalety:

- mniejszy koszt budowy w pierwszym etapie budowy,

- mozliwos¢ prowadzenia rob6t tylko na pasie awaryjnym bez zajmowania jezdni autostrady.

Wady:

- koniecznos¢ przebudowy korpusu drogowego, rowow i urzadzen odwadniajgcych i innych
np. o$wietlenia,

- wigksze ogdlne koszty budowy.

Wariant do wewnatrz jezdni:

Zalety:

- nienaruszalno$¢ korpusu drogowego i urzadzen odwadniajgcych w etapie dobudowy
trzeciego pasa ruchu,

- lepsze zabezpieczenie przez przejazdami na druga jezdni¢ w razie wjechania pojazdu na
pas dzielacy.

Wady

- wigkszy koszt budowy w etapie I,

- podczas dobudowy trzeciego pasa ruchu wystgpowanie zakldcen w ruchu na obu jezdniach
autostrady .



II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwiazan oraz dyskusji przyjeto ustalenia
odnos$nie przekrojéw poprzecznych dla autostrady Al na odcinku Nowe Marzy - Czerniewice,
a takze dla przekrojow poprzecznych innych odcinkéw autostrad oraz dwujezdniowych drog
ekspresowych, ktérych budowa nie zostata jeszcze rozpoczeta.
1. Dla odcinka autostrady A1 Nowe Marzy — Lubicz przyja¢ przekroje poprzeczne:

- dla przekroju drogowego (rys. 1):
. przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska 0,5 m,
pas dzielacy (z opaskami) 12,5 m,
e przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska 0,5 m,
pas dzielgey (z opaskami) 5 m;

- dla obiektéw mostowych (rozdzielonych, o szerokosci w $wietle kraweznikow

15.35 m) (rys. 2)

. przekroj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska
zewngtrzna 0,3 m + opaska wewngtrzna 0,8 m, trzeci pas ruchu po stronie
wewnetrznej wylaczony z ruchu,

. przekroj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3.0 m +
opaska zewngtrzna 0,3 m + opaska wewnetrzna 0,8 m.

- dla_ mostu przez Wiste kolto Grudziadza (most podwieszony, konstrukcja
jednoprzestrzenna) - szerokosc¢ catkowita obiektu 33,8 m (rys. 3):

. przekréj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska
wewngtrzna 0,8 m + opaska zewngtrzna 0,3 m, trzeci pas ruchu po stronie
wewnetrzne] wylaczony z  ruchu, pas dzielacy z opaskami 3,0m
(w kraweznikach 1,4 m),

o przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska
wewngtrzna 0,8 m + opaska zewngtrzna 0,3 m, pas dzielacy z opaskami 3,0m
(w kraweznikach 1,4 m).

2. Dla odcinka autostrady Al Lubicz — Czerniewice, zachowanie korony istniejacego
nasypu drogowego o szerokosci 34,5 m

- dla przekroju drogowego (rys. 4):

o przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska 0,5 m,
pas dzielacy (z opaskami) 11 m,

. przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska 0,5 m,
pas dzielacy (z opaskami) 4,5 m;
[dla przekroju docelowego konieczne wystgpienie o zgode na odstepstwo
od przepisu §36 ust. 2 rozporzqdzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)];
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dla o$miu obiektéw mostowych - wykorzystanie istniejacych obiektow o szerokosci
w Swietle kraweznikow 14,66 m:

Jjezdnia lewa istniejqca (rys. 5):

o przekréj w etapie I:
jezdnia: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3.0 m + opaska zewngtrzna
0,3 m + wewngtrzny pas o szerokosei 3,86 m wylaczony z ruchu,

o przekroj docelowy z poszerzeniem obiektu 0 0,19 m:

jezdnia: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 2,50 m* + opaska wewngtrzna
0,8 m + opaska zewngtrzna 0,3 m,

Jezdnia prawa nowobudowana z poszerzeniem obiektu (rys. 5):

o przekroj w etapie I:
jezdnia: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3.0 m + opaska zewngtrzna
0,3 m + wewngtrzny pas o szerokosci 3,86 m wylaczony z ruchu,

. przekroj docelowy:
jezdnia: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 2,5 m* + opaska wewngtrzna
0,8 m + opaska zewnetrzna 0,3 m, odlegtos¢ wewngtrznej krawedzi jezdni
do osi autostrady 2,25 m

* szeroko$¢ pasa awaryjnego w przypadku poszerzenia obiektu o 19 cm,

[dla przekroju w etapie docelowym konieczne wysiqpienie o zgode na
odstepstwo od przepisu §36 ust. 2 rozporzqdzenia MTiGM z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430)],

dla obiektéw inzynierskich, dla ktorych nie wybudowano przesel - most przez Wisle
i most przez Drwece - jezdnia prawa nowobudowana (wykorzystanie istniejgcych
podpor) - budowa obiektow z plyta jezdng o szerokosci w $wietle kraweznikow
12.85 m, (poszerzenie 0 0,75 m) (rys. 6):

o przekrdj w etapie I:
jezdnia: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska zewngtrzna
1,55 m + opaska wewnetrzna 0,8 m; od strony zewnetrznej poza kraweznikami
chodnik dla przejscia stuzb utrzymaniowych - 0,9 m,

o przekrdj docelowy (bez pasa awaryjnego):
jezdnia: 3 pasy ruchu po 3,75 m + opaski 2 x 0,8 m, od strony zewngtrznej
poza kraweznikami chodnik dla przejscia stuzb utrzymaniowych - 0,9 m,
odleglos¢ wewnetrznej krawedzi jezdni do osi autostrady 2,25 m;

[konieczne wystqpienie o zgode na odstepstwo od przepisu §89 ust. 1
rozporzqdzenia MTIGM z dnia 3 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735) - brak pasa awaryjnego na moscie
autostradowym].
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AUTOSTRADA A1l (Nowe Marzy - Czerniewice)

Przekroje ruchowe na obiektach mostowych

odcinek - LUBICZ - CZERNIEWICE

(8 obiektow mostowych wykonanych calkowicie - nie liczac przepustow)

25%

~ 550 750 300 50
8 1 386 375 ) 375 300 C
‘_ 30 | ||20
1 20
105 166
164 1466 |
I T
!
1 1676 (1695) *
~ 225% 1125
30
20 ;.8 375 375 L 375 231 |20
_ _ 250)* | |

1466 ( 1485) *

= S—

Rys. 5

(jezdnie: lewa istniejaca i prawa nowobudowana)

Etap I

* wymiary w nawiasach dotycza
przypadku poszerzenia obiektu 0 19 cm

** wariant z zaweZonym pasem roZdziatu

Etap II




AUTOSTRADA A1l (Nowe Marzy - Czerniewice)

Przekroje ruchowe na obiektach mostowych

odcinek - LUBICZ - CZERNIEWICE (jezdnie: lewa istniejgca i prawa nowobudowana)

(8 obiektéw mostowych wykonanych catkowicie - nie liczac przepustéw)

1650
~ 550 750 300 50
20 4, 386 375 5 375 300 .
_ | u 30 | |20
| Etap I
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1
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przypadku poszerzenia obiektu 0 19 eam
** wariant 2 zaweZonym pasem roZdziatu
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3. Dla projektowanych odcinkéw autostrad przyjaé przekroje poprzeczne:

- dla przekroju drogowego (rys. 1):
o przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska 0,5 m,
pas dzielacy (z opaskami) 12,5 m,
o przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska 0,5 m,
pas dzielaey (z opaskami) 5,0 m;

- dla obiektéw mostowych (bez wzgledu na ich dlugo$¢); obiekty z plyta jezdna

o szerokodci w §wietle kraweznikow - 15,35 m (rys. 2)

. przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3,0 m + opaska
zewngtrzna 0,3 m + opaska wewnetrzna 0,8 m, trzeci pas ruchu po stronie
wewnetrznej wylaczony z ruchu,

o przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,75 m + pas awaryjny 3.0 m + opaska
zewngetrzna 0,3 m + opaska wewnetrzna 0,8 m.

4. Dla projektowanych odcinkéw drég ekspresowych dwujezdniowych, ktérych
budowa nie zostala jeszcze rozpoczeta nalezy zostawia¢ rezerwe na dobudowe trzeciego
pasa ruchu i przyjmowac:

- dla przekroju drogowego (rys. 7):
e przekroj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska 0,5 m, pas
dzielacy (z opaskami) 12 m,
o przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska 0,5 m, pas
dzielgcy(z opaskami) 5 m;

- dla obiektéow mostowych (bez wzgledu na ich dlugo$é) obiekty z plyta jezdna

o szerokosci w Swietle kraweznikow - 14.1 m (rys. 8):

® przekroj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska
wewngetrzna 0,8 m + opaska zewngtrzna 0,3 m, trzeci pas ruchu po stronie
wewngtrznej wylaczony z ruchu,

. przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2.5 m + opaska
wewnetrzna 0,8 m + opaska zewngtrzna 0,3 m.

5. Na tukach poziomych nalezy przyjmowac szeroko$¢ pasa dzielacego zapewniajaca,
po poszerzeniu jezdni, zachowanie warunkdéw widocznosci na zatrzymanie.

6. Ustalenia dotyczace przekroju drog ekspresowych jednojezdniowych (etap I) zostana
podjgte na oddzielnym posiedzeniu KOPI.

7. W przypadkach, gdy II jezdnia jest doprojektowywana do juz wybudowanej I jezdni
nalezy dazy¢ do spelnienia warunkow zawartych w niniejszym protokole. W przypadku -
potwierdzonego jednoznaczng opinig projektanta - braku mozliwosci ich spelnienia,
wystapi¢ do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad o wyrazenie zgody na inne
rozwigzanie, przedstawiajac ww. opini¢ projektanta.
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lll. UCHWALA KOPI

Przyja¢ ustalenia odnosnie przekroju poprzecznego autostrady Al na odcinku Nowe Marzy —
Czerniewice oraz jednolitej polityki w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych

autostrad i dwujezdniowych drog ekspresowych.
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Lista obecnosci
na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych przy Generalnym
Dyrektorze Drég Krajowychi Autostrad w  dniu 21 listopada 2006 r. w siedzibie
GDDKiA w Warszawie.

PRZEDMIOT OBRAD:

Przyjecie ustalen dla projektu autostrady Al na odcinku Nowe Marzy —Czerniewice,
odnosnie:

przekrojow poprzecznych,

systemow platnosdci na autostradzie.
Ustalenie jednolitej polityki w zakresie przyjmowania przekrojow poprzecznych

dwujezdniowych drog ekspresowych.

Lp Imi¢ i nazwisko Instytucja — stanowisko Podpis
1 Jacek Bojarowicz GDDKIA - przewodniczacy
2 Marek Rolla GDDKiA BS
3 Katarzyna Wiktorowicz GDDKiA BPI
4 Jerzy Sulot GDDKiA BPL
5 Anna Cichal GDDKiA BURI
6 Leszek Kania GDDKiA BPI'1
7 | Potr Cff’&/%é@ws le. BZ-3
g | Slavoav Seuleo Ep2
9 r}loﬂ ZfowJ %“@2
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