Na stronie internctowej Slaskiego Urzgdu Wojewddzkiego w Katowicach umieszezono
rowniez tekst raportu oddziatywania na érodowisko przedmiotowego przedsigwziecia.
W trakeie prowadzonego postepowania z dokumentacja zapoznali sig 1 wniesli uwagi:

e Pan Marek Soltysiak — w zakresie ochrony herpetofauny (pismo z 9 maja 2008r. 1 z 22

wrzesnia 2008r.)
e Pan Artur Radiak ~ w zakresie lokalizacji przebiegu autostrady Al (pismo z 19 maja

2008r.)

° Burmistrz Miasta Wozniki - w zakresie rozwazenia mozliwosci umieszezenia ekranéw
akustycznych (pismo z 9 lipca 2008r. znak GR 7624/2/4/08)

o Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska — w zakresie ochrony srodowiska
przyrodniczego (pismo z 25 kwietnia 2008r. znak L. Dz. 279/2008, pismo z 2 czerwca

2008r. znak 1..1Dz.337/2008).

Powyzsze uwagi zostaly przekazane GDDKIA, ktéra przedlozyla stosowne wyjasnienia.
Uwagi wskazane przez Pana Marka Sottysiaka oraz Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego
Slaska zostaly uwzglednione przy opracowywaniu aneksu do przedtozonego raportu
oddzialywania na srodowisko oraz przy okreslaniu warunkéw niniejsze] decyzji.

Odnodnie rozwazenia lokalizacji ekranow akustycznych w miejscach wskazanych w pismie
Burmistrza Miasta Woznik stwierdzono, ze nie ma uzasadnienia budowa dodatkowych
ekranéw akustycznych. Analiza oddzialywania akustycznego wskazuje, ze po zastosowaniu
urzadzenr ochronnych (ekranéw akustycznych) wskazany teren zabudowy mieszkaniowej
bedzie wystarczajaco chroniony przed oddziatywaniem autostrady na klimat akustyczny
terendw chronionych przez hatasem.

Natomiast co do uwag wniesionych przez Pana Artura Radlaka wyjasniono, ze dla
analizowanego odcinka autostrady Al w 2003r. wykonano projekt wstepny, w ktérym
ustalono podstawowe parametry techniczne autostrady, w tym powiazania z istnigjacy siecig
drogows. Lokalizacja autostrady A1 w rejonie Czestochowy byla przedmiotem szeregu analiz
wykonywanych na etapie uzyskiwania wskazania lokalizacyjnego, a przyjety do dalszego
projektowania wariant jest wynikiem analiz poréwnawczych i przeprowadzanych konsultacji

spolecznych.

Organ wystapit do Ministra Srodowiska i Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Katowicach o uzgodnienie realizacji planowanego przedsigwziecia i okreslenie
warunkow, przedkladajac materialy niezbedne do wydania decyzji zataczone do wniosku
z 2 kwietnia 2008r. Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Fodzi.

Realizacja przedsiewzigcia zostata uzgodniona przez: ]
- Ministra Srodowiska postanowieniem z 14 listopada 2008r. znak DONQOS-125D/doos-

2664/2008,
- Panstwowego Wojewédzkiego Inspektora Sanitarmego w Katowicach postanowieniem
z 5 maja 2008r. znak NZ/524/W/4421/25/08 (NZ.524-17/08).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach obwieszezeniem z dnia 28 listopada
2008r., zgodnie z art. 46 a ust 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. z 2008r. nr 25 poz. 155 ze zm.) poinformowal, ze w oparciu o przepisy
ww. ustawy realizacja przedsigwzigcia zostala uzgodniona przez ww. organy.

Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 28
listopada 2008r. zostato umieszczone na tablicy ogloszed w siedzibie organu i na stronie
internetowej. Pismem z 28 listopada 2008r. znak RDOS-24-WOOS/66130/47/08/1B ww.
obwieszezenie zostalo przekazane gz prosba 0 umigszczenic na tablicy ogloszen urzedéw do:
‘Woijta Gminy Redziny, Prezydenta ﬁ%%i@fés%ﬁ%%&%%?{ﬁ%ﬁa Gminy Mykandw, Burmistrza
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Miasta 1 Gminy Klobuck, Wojta Gminy Wreczyca Wielka, Burmistrza Miasta i Gminy
Blachownia, Wéjta Gminy Konopiska, Woijta Ominy Poczesna, Wojta Gminy Starcza,
Burmistrza Miasta i Gminy Wozniki, Woéjta Gminy Ozarowice, Burmistrza Miasta
Miasteczko  Slaskie. Wojta Gminy Mierzecice, Starosty Czestochowskiego, Starosty
Ktobuckiego, Starosty Bedzinskiego, Starosty Tarnogérskiego, Starosty Lublinieckie z prosba
o umieszczenie na tablicach ogloszel w terminie od 2 grudnia do 16 grudnia 2008r.

Postanowieniem z 18 grudnia 2008r. znak DOOS-195D/863/2008/LK Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska sprostowal oczywista omytke w postanowieniu Ministra Srodowiska
z 14 listopada 2008r. znak DONOOQS-125D/do0$-2664/2008.

Zgodnie z art. 46 a ust 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz.U. z 2008r. nr 25 poz. 155 ze zm.) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Katowicach zawiadomil o ww. postanowieniu i pismem z 7 stycznia 2009r. znak RDOS-
24-WOOS/66130/47/08/TB przekazat obwieszczenie do: Wéjta Gminy Redziny, Prezydenta
Miasta Czgstochowy. Wajta Gminy Mykanéw, Burmistrza Miasta i Gminy Klobuck, Wéjta
Ominy Wreczyca Wielka, Burmistrza Miasta i Gminy Blachownia, Wojta Gminy Konopiska,
Woijta Gminy Poczesna, Wojta Gminy Starcza, Burmistrza Miasta i Gminy Wozniki, Wojta
Gminy Ozarowice, Burmistrza Miasta Miasteczko Slgskie, Wojta Gminy Mierzecice, Starosty
Czgstochowskiego, Starosty Klobuckiego, Starosty Bedzifiskiego, Starosty Tarnogorskiego,
Starosty Lublinieckie z prosba o umieszczenie na tablicach ogloszern w terminie od 15

stycznia do 29 stycznia 2009r,

Pismem z 12 grudnia 2008 r. znak RDOS-24-WOOS/66130/47/08/1B Regionalna Dyrekcja
Ochrony Srodowiska w Katowicach przestata do GDDKIA oraz wszystkich gmin, przez teren
ktoérych przebiega planowania inwestycja informacje do wywieszenia na tablicach ogloszen
o rozprawie administracyjnej, ktora zaplanowana zostala na 5 stycznia 2009 r. Informacja ta
zostala takze wywieszona na tablicach ogloszen Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Katowicach w siedzibie przy ul. Powstaficéw 41a, a takze w prasie lokalnej. 5 stycznia 2009
r. odbyla si¢ rozprawa administracyjna z udzialem spoleczeristwa. Rozprawe prowadzita Pani
Jolanta Prazuch — pelniaca obowiazki Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Katowicach. W rozprawie uczestniczyli przedstawiciele Regionalnej Dyrekcii Ochrony
Srodowiska w Katowicach, Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad w Lodzi,
przedstawiciele Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Katowicach oraz
wykonawcey dokumentacji — Biuro Konsultingowe Ochrony Srodowiska EKOSYSTEM
SLASK. Na rozprawe przybyli takze przedstawiciele Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego
Slaska, Gornoslaskiego  Towarzystwa Lotniczego S.A., czlonkowie Komisji  Ocen
Oddziatywania na Srodowisko oraz Pan Henryk Anders.

Z rozprawy sporzadzony zostal protokdlf, ktéry pismem Regionalne] Dyrekeji Ochrony
Srodowiska w Katowicach z 22 stycznia 2009 1. znak RDOS-24-WOOS/66130/47/08/18
przekazany zostal do Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi.
W toku rozprawy uwagi wniesli:

o Pan Krzysztof Klejnowski pracownik IPIS PAN Zabrze — czlonek Komisji Ocen
Oddzialywania na Srodowisko w zakresie ochrony powietrza. Uwagi zostaly
doprecyzowane w pismic z 6 stycznia 2009r. znak NPI/6/2009

e Pan Bartlomiej Grzedzinski - Gérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. w zakresie

ochrony przed halasem. Uwagi zostaly doprecyzowane w pismie z 8 stycznia 2009r.
znak GTL/DIN/69/2009

Pani Renata Bula - Centrum Dziedzictwa Przyrody Gomego Slaska w zakresie
natozenie obowiazku: przeniesienia chronionych gatunkéw roslin na stanowiska
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uwzgiednienia stref ochronnych wod powierzchniowych i podziemnych, nadzoru

przyrodniczego na etapie realizacji autostrady
Uwagi przediozone przy ww. pismach przekazano do GDDKIA, ktéra przedstawila stosowne
wyjasnienia przy pismach z 29 stycznia 2009r. znak  GDDXKiA-OFL/P-4/btk-
602/613/112/118/09 i znak GDDKiA-OL/P-4/btk-602/613/112/119/09.
Z wyjasnien tych wynika, ze autostrada w migjscu planowanego pasa startowego prowadzona
bedzie w wykopie o glebokodci 4,575 m i w tym miejscu nie przewiduje sie budowy
ckranow akustycznych. Ponadto analiza warinkéw hydrogeologicznych wskazuje, ze budowa
autostrady nie spowoduje trwatych zmian w stosunkach wodnych terenu lotniska. Parametry
techniczne ekranéw akustycznych zaprojektowano z uwzglednieniem wrazliwosci akustyczne
obszaréw i obiektow chronionych przed hatasem, a ich skutecznoéé i ewentualna weryfikacja,
np. w przypadku wzrostu natezenia hatasu zostanie oceniona na etapie analizy porealizacyinej,
do ktdrej wykonania GDDKIA zostata zobowigzana niniejsza decyzja.
Odnoénie oddzialywania autostrady na powietrze i celowosci nalozenia na inwestora
dodatkowych obowiazkow w zakresie monitorowania zanieczyszczen powietrza GDDKIA
poinformowala, ze badania monitoringowe zanieczyszczef powietrza prowadzone przez
GDDKIA na sieci drog krajowych i autostrad, wykonywane w ramach analiz porealizacyjnych
oraz przegladéw ekologicznych nie wykazujg przekroczen wartoéci dopuszezalnych poza
terenem, do ktérego inwestor posiada tytul prawny. Ponadto z raportu oceny oddzialywania
na srodowisko przedmiotowego odcinka autostrady wynika, ze substancja powodujaca
ponadnormatywne stezenia poza trenem inwestycji i decydujaca o zasiegu oddziatywania
autostrady na powietrze jest dwutlenek azotu. Jako rozwigzanie techniczne ograniczajace
wemne oddzialywanie drogi na powietrze wnioskodawca zaproponowal wykonanie pasow
zieleni. Rozwigzania te zostaly przyjete przez Ministra Srodowiska, ktéry w wydanym
postanowieniu uzgadniajacym uznal, Ze rozwigzania te zabezpieczg tereny przylegle do
autostrady przed ponadnormatywnym rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen.

W toku prowadzonego postepowania administracyjnego w trybie art. 31 § 1 pkt 2 ustawy
Kodeks postepowania administracyjnego jako strony w prowadzonym postepowaniu uznano:
- Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska,

- Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S A.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi pismem z dnia 7 stycznia
2009 r. znak GDDKIA-OL/P-4/btk-602/613/112/115/06/09 ztozyta wniosek o nadanie rygoru
natychmiastowe] wykonalnosci  decyzji o  srodowiskowych uwarunkowaniach dia
przedsigwzigeia polegajgcego na budowie autostrady A-1 na odcinku od granicy wojewddztw
todzkiego/slaskiego w km 399+742,51 do wezta Pyrzowice (z wezlem) w km 475+327 oraz
budowie odcinka drogi ekspresowej SI laczacej wezel Pyrzowice (km 0+000) z wezlem
Lotnisko (km 2+158) ze wzgledu na istotny interes spoleczny oraz wazny interes strony.
Przedmiotowy odcinek autostrady A-1 jest fragmentem Transeuropejskiej Autostrady Péotnoc-
Potudnie (TAPP), ktorej budowa stanowi priorytet Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej i zostata
wpisana w realizacje ,.Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2008-2012”. Budowa
autostrady Al zlokalizowanej w korytarzu VI Gdansk-Cieszyn w celu prawidlowego jej
funkcjonowania winna odbywac sig zgodnie z przyjetymi harmonogramami realizacyjnymi
dotyczacymi poszczegoinych odeinkdw, kiére wykonane w catosci moga dopiero stanowié
w peini przepustowy ciag komunikacyjny. Realizacja pozostalych odcinkdw A-l jest mocno
zaawansowana a czesciowo nawet zakonczona. Przedmiotowy odcinek z uwagi na
dlugotrwate procedury administracyjne 1 proces odwolawczy jest opdzniony w stosunku do
zaktadanych terminow realizacyjnych.

7. uwagi na nadrzedny interes spoleczny okreslony w Polityce Transportowej Pafistwa na lata

- 2007- 2071 zobomazama mIedzynarodowe Polski, koniecznos$¢ pilnego przekazania odeinka
Stwrierdzam zgodnodt z oryginelem



koncesjonariuszowi oraz zalozone terminy rozpoczecia realizacji przedsiewziecia
stwierdzono, ze zachodzg przestanki okreslone w art. 108 § 1 Kodeksu postepowania
administracyjnego i przychylit si¢ do wniosku Generalnej Dyrekeja Drég Krajowych i
Autostrad Oddzial w Lodzi, nadajac niniejszej decyzji rygor natychmiastowego wykonania.

W trakcie  postgpowania zmierzajacego do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje budowy Autostrady Al na odcinku od granicy woj.
todzkiego/ slaskiego w km 399+742,51 do wezta Pyrzowice (z weztem) w km 475+327,65
oraz odcinka drogi ekspresowej S1 od wezla Pyrzowice w km 0+ 000 do wezla Lotnisko
w km 2+158 przeanalizowano nastepujace dokumenty:

1) wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigeia zlozony przez Generalng Dyrekeje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w f.odzi;

2) raport o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko planowanego przedsigwziecia
drogowego polegajacego na budowie autostrady A1 na odcinku od granicy woj. tédzkiego/
slaskiego w km 399+742,51 do wezla Pyrzowice (z wezlem) w km 475+327.65 oraz odcinka
drogi ekspresowej S1 od wezla Pyrzowice w km 0+ 000 do wezla Lotnisko w km 2+158
sporzadzony przez Biuro Konsultingowe Ochrony Srodowiska Ekosystem Slask, Myslowice,

marzec 2008;

3) mapy ewidencyjne;

4) aneks do raportu na $rodowisko dla ww. przedsiewziecia przedlozony przy pismie
z 10 listopada 2008r. znak GDDKIA-OL/P-4/btk-602/613/112/93/06/08.

Planowanym przedsigwzigciem jest budowa platnej autostrady A-1 na odcinku od granicy
wojewodziw todzkiego z slaskim w km 399+742 do wezla ,.Pyrzowice” (km 475+327) oraz
budowa drogi ekspresowej S1 faczacej wezel ,.Pyrzowice” (0+000) z weztem , Lotnisko” (km
2+158). Przedmiotowy odcinek autostrady stanowi fragment Transeuropejskiej Autostrady
Pélnoc-Poludnie. Autostrada Al przebiega przez Gdansk-Torun-£.6dZ-Czestochowe-
Katowice do pofudniowej granicy pafistwa z Republika Czeska w Gorzyczkach, natomiast
planowany odcinek drogi ekspresowej S1 jest fragmentem trasy Pyrzowice-Dabrowa
Gornicza-Bielsko Biata- Cieszyn (Brno). Zakres inwestycji obejmuje ponad 75 km odcinka
autostrady A-1 oraz ponad 2 km odcinka drogi ekspresowej S1.

W ramach przedsigwzigcia realizowane beda: wezly, skrzyzowania dwupoziomowe, drogi
poprzeczne 1 drogi dojazdowe umozliwiajace polaczenie nowo budowanej autostrady
z istnicjacq siecig drdg, a takze miejsca obslugi podréznych (MOP), stacie poboru optat
(SPO), plac poboru oplat (PPO) oraz obwody utrzymania autostrady (UOA).

Realizacjg odeinka autostrady A-1 planuje sic w dwdch etapach, w pierwszym wybudowane
zostang 2 jezdnie po 2 pasy ruchu, etapem docelowym bedzie powstanie drogi o przekroju:
2 jezdnie po 3 pasy ruchu. Droga ekspresowa posiadaé¢ bedzie 2 jezdnie, kazda po 2 pasy
ruchu.

Na analizowanym odcinku powiazanie autostrady z istniejaca siecia drog krajowych
i wojewodzkich zapewnig wezly: ,Kodcielec” (km 414+366) - z droga powiatowsg
nr 08019/08020, ,.,Rzasawa” (km 418+866) — z droga krajowa nr 1, ,.Lgota” (km 428+703) —
z drogg krajowa nr 43, Blachownia” (km 437+063) — z drogg krajowa nr 1, |, Zawodzie” (km
441+833) — z droga wojewoddzka nr 904, ,\Wozniki” (km 458+619), , Pyrzowice” (km
475+327) — z projekiowang droga ekspresowa S1 oraz wezel ,,Lotnisko” (km 1+824) na
skrzyzowaniu projektowanej trasy ekspresowej S1 z droga wojewddzka nr 913.

Dla obstugi podrézujacych autostrada zaproponowano MOP-y w kazdym kierunku w km:
403+400 MOP Il (zachodnia strona), 404+400 MOP II (wschodnia strona), 420+150
-, Wierzehowisko Wsch. (MOP T1y”, 42%?150 Wi(%%g}%g%is? o Zach. (MOP III)”, 432+800
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»Gorzelanka Wsch. (MOP I)”, 432+800 , Gorzelanka Zach. (MOP I)”, 448+100 ,,Starcza
Wsch. (MOP 1)”, 448+100 ,.Starcza Zach. (MOP 1y”, 461+300 ,Wozniki Wsch. (MOP II)”,

4614300 , Wozniki Zach. (MOP 11",

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Slaskiego w obszarze
nastepujgeych jednostek administracyjnych: gminy KamieAsk, gminy Redziny, miasta
Czestochowy, gminy Mykanow, gminy Kiobuck, gminy Wreczyca Wielka, miasta i gminy
Blachownia, gminy Konopiska, gminy Poczesna, gminy Starcza, gminy Wozniki, gminy
Ozarowice, gminy Miasteczko Slgskie oraz gminy Mierzecice. Poczatkowy odcinek
autostrady Al do ok. km 418+000 biegt bedzie po $ladzie istniejace] drogi krajowej nr 1. Od
km 399+742 do ok. km 403+000 droga przebiega¢ bedzie przez tereny lesne, rozdzielone
gruntami rolnymi. Tereny zabudowy wiejskiej wystepuja na niewielkim obszarze i obeimuja.
zwarty zabudowe wsi Wikléw. Na dalszym odcinku od km 403+000 do km 418+000
autostrada zlokalizowana bedzie na terenie gruntéw omych, uzytkoéw zielonych oraz
nieuzytkéw. Na odcinku od km 418 do km 433 + 800 autostrada biegta bedzie po nowym
sladzie przez tereny o zréznicowanym zagospodarowaniu - glownie grunty rolne i nieuzytki.
Niewielki obszar zajmuja uzytki zielone, zlokalizowane w dolinie rzeki Kocinki. Zabudowa
mieszkaniowa wystgpuje w niewielu miejscach. Jest to typowa zabudowa wiejska
wystepujgca pomiedzy micjscowosciami Wola Kiedrzynska i Wierzchowisko. Na odeinku od
km 433+700 do km 444+850 droga biegta bedzie przez tereny nieuzytkow (gléwnie terenow
pogérniczych), gruntéw omych 1 uzytkéw zielonych. Na dalszym odcinku autostrady A-1 (od
km 444+850 do km 460+600) trasa w wickszosci prowadzona bedzie przez grunty orne,
uzytki zielone oraz tereny lesne. Sporadycznie spotyka sie zadrzewienia, zwykle przydrozne
lub srédiakowe. Na nastgpnym odeinku autostrada A-1 (od km 460+600 do km 464-+-400)
przebiega¢ bedzie gléwnie przez tereny uzytkdw zielonych, gruntéw rolnych oraz takze
terenow lesnych w wigkszosci boréw sosnowych majacych charakter sztucznych nasadzen na
siedliskach borowych. W okolicach km 460 znajduje sie kilka matych zbiomikéw wodnych,
przypuszczalnie sg to zalane wyrobiska po eksploatacji gliny na potrzeby pobliskiej cegielni.
Autostrada na odcinku od km 464+400 do ok. km 471+000 biegnie gtéwnie przez tereny
lesne, natomiast od km 471+000 do wezla ,,Pyrzowice” inwestycja przecina tereny rolne
1 nieuzytki oraz tereny zwiazane z lokalizacja portu lotniczego Katowice-Pyrzowice.
Istniejgea droga S1, pomiedzy wezlem ,Podwarpie” a planowanym wezlem | Lotnisko”,
umozliwia szybki dojazd do rozwijajacego si¢ miedzynarodowego lotniska w Pyrzowicach,
ktory wezesniej od strony Katowic odbywat si¢ drogg wojewédzka nr 913. Efektem inwestycji
begdzie nadanie drodze S1 na odcinku pomiedzy wezlem ,Podwarpie” a weztem ,,Lotnisko™
docelowej formy drogi dwujezdniowej. Droga S1 juz obecnie pozwala na odcigzenie drog
lokalnych, cho¢ jak na razie przede wszystkim shizy jako dojazd do portu lotniczego.
W przyszlosci, po wybudowaniu autostrady Al, ktéra bedzie przebiegaé po zachodniej stronie
Pyrzowic, w gminie Ozarowice 1 jej polaczeniu z droga SI, analizowany odcinek bedzie
odgrywat wazng role jako polaczenie autostrady z wezlem w Podwarpiu, gdzie krzyzujq sic
drogi S1, DK 861 DK 1.

W latach 70-tych i 80-tych, w ramach poszukiwania optymalnego przebiegu autostrady A-1
przez obszar wojewodziwa $laskiego, analizowanych byto kilka wariantéw lokalizacyjnych
korytarza autostrady A-1. Pierwszy korytarz autostrady A-1 zostal wprowadzony do
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego gmin w 1987 roku w wyniku decyzji
nr 25/87 Centralnego Urzedu Planowania. W latach 1995-1996 opracowano frzy warianty
(korytarze) przebiegu autostrady A-1 na terenie wojewodztwa $laskiego: korytarz autostrady
A-1, nazywany ,trasq zasadnicza”, korytarz autostrady A-1, zgodny z decyzjg Centralnego
Urzedu Planowania, nazywany ,wariantem [”; korytarz autostrady A-1, alternatywny do

AT : y .zasadnicze]” 1 ,wagantu I”, nazywanvy. wariantem [I°. Dla kazdeco
wariantu - trasy . zasadnicze) & a'*‘imza;%tgssmgf% gzt D 8



z wariantow opracowano pelng dokumentacje projektowa, w tym takze dokumentacje
z zakresu ochrony $rodowiska. Dla wszystkich wariantéw przebiegu autostrady A-1 przez
wojewodziwo $laskie przeprowadzono procedurg opiniowania przez organy administracji
samorzadowe] (gminy, Sejmik Wojewddztwa Slgsklego) i rzadowej. W wyniku prowadzone]
procedury organy administracji publicznej 1 instytucje wypowiadaly sie na temat przebiegu
autostrady w poszczegélnych wariantach, a takze zglaszaly sugestie w zakresie korekty je
przebiegu. Po przeprowadzonym postepowaniu do dalszego projektowania przyjeto korytarz

autostrady A-1 wedtug ,.trasy zasadniczej”,

W 1997 roku ziozono wniosek do Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracii
o udzielenie wskazania lokalizacyjnego dla odcinka autostrady A-1 Tuszyn - granica pafistwa
w Gorzyczkach. Wniosek ten obejmowal odcinek autostrady A-1 biegnacy przez czesé
obecnego wojewddztwa $laskiego wediug wariantu ,trasy zasadniczej”. W wyniku protestu
Komisji Zaktadowe] WZ7Z ‘SIERPIEN 807 oraz przy poparciu miasta Knurow, Minister
Gospodarki zwrdcii sig do Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji o rozpatrzenie
wniosku Gliwickie] Spétki Weglowej i przeanalizowanie wariantu budowy autostrady A-1,
uwzgledniajgcego interesy przemyshi gomiczego. W zwiazku z tym wniosek o udzielenie
wskazania lokalizacyjnego rozszerzono o nowy warlant przebiegu autostrady A-1 przez
wojewodztwo slaskie. Dla dodatkowego wariantu (tzw. wariantu ,,gémiczego”) opracowano
pelng dokumentacje projektows. Opracowano takze szczegolows analize wszystkich wariantow
przebiegu autostrady A-1 przez teren wojewddztwa $laskiego. Analiza wariantéw obejmowala
wplyw wariantéw budowy autostrady A-1 na poszczegodlne elementy srodowiska. Uzupeione
0 warlant ,,gérniczy” materialy projektowe zostaly ponownie przestane do zaopiniowania do

organdw administracji samorzadowej i rzadowej.

Z przeprowadzonej analizy wynika, Ze kazdy z zaproponowanych wariantow przebiegu
autostrady A-1 skutkuje wystapieniem konfliktéw Srodowiskowych, przestrzennych
i spolecznych. Przy wyborze wariantu kierowano si¢ zasads ,.najmniejszej kolizyjnosci
przebiegu autostrady A-17 1 mozliwoscig maksymalnej eliminacji lub minimalizacji skutkéw
srodowiskowych, przestrzennych i spotecznych. Przeprowadzona analiza wariatéw wykazata,
ze najwicksze zagrozenie dla $rodowiska spowoduje budowa autostrady wedhig wariantu
»gorniczego”. W tym wariancie budowa autostrady powodowaé bedzie utrate wartosciowych
zasobéw $rodowiska (gleb chronionych wysokich klas, cennych obszaréw przyrodniczo-
krajobrazowych). Ponadto, budowa autostrady A-1 w tym wariancie spowoduje likwidacje
terenow lednych na znacznych obszarach, jak réwniez wskutek jej budowy nastapi wylaczenie
z eksploatacji zasobdéw zkéz surowcéw mineralnych. Jednoczesnie proponowany wariant
autostrady bedzie najdtuzszy ze wszystkich wskazywanych do analizy, co podniesie koszt
budowy. Wariant II zostal réwniez odrzucony, ze wzgledu na usytuowanie w nickorzystnych
warunkach geologiczno-inzynierskich, hydrogeologicznych i przyrodniczych. Prowadzenie
autostrady wedlug tego wariantu byloby kosztowne z punktu widzenia projektowania
zabezpieczen eliminujacych niekorzystny wplyw warunkéw geologiczno-inzynierskich
1 hydrogeologicznych. Z kolei budowa autostrady w wariancie [ wymagataby likwidacji
osiedli mieszkaniowych, usytuowanych w jej pasie, co spowodowatoby istotne konflikty
spoteczne. Najmniej konfliktowa jest wiec realizacja autostrady A-1 wedlug wariantu ,,trasy
zasadniczej”. Taka rekomendacja znalazla sie w uzasadnieniu wyboru wariantu autostrady A-
1 do wniosku o udzielenie wskazania lokalizacyjnego. 31 grudnia 1999 r. Minister Spraw
Wewnetrznych i Administracji wydal wskazania lokalizacyjne dla autostrady platnej A-1 na
odeinku £6dz (Tuszyn) — Gorzyezki wedlug ,.trasy zasadniczej™.

Na etapie opracowywania projektu wstepnego 1 przygotowywania materialow do decyzji
o ustaleniu lokalizacjt autostrady A-1 w latach 2001-2005 prowadzono postgpowanie w celu
uszezegdtowienia koryiarza au‘{ostradyg%}l Js{_azl,e%w%b@dnaﬂo pasa autostrady. W ramach



prowadzonej procedury oceny oddzialywania na $rodowisko konsultowano sig z organami

administracjl samorzadowej, rzadowej, nadlesnictwami i organizacjami ekologicznymi.

Przedmiotem konsuftacji byta m.in. lokalizacja i parametry przejsé dla zwierzat, szezegdlnie

w dolinie Malej Panwi (km ok. 465+355), gdzie analizowano dwa warianty: budowe dwdch

przejsé dla duzych zwierzat o szerokosci 35 m kazde lub budowe estakady drogowej nad cata

doling o diugosci 70 m. Z punktu widzenia zapewnienia wiasciwej droznosci korytarza

migracyjnego dla duzych zwierzat o randze krajowej, korzysiniejszym rozwiazaniem okazala

si¢ budowa estakady drogowe; i takie rozwiazanie przyjeto do realizacji.

Przedmiotowy odcinek autostrady zostal objety trzema decyzjami o ustaleniu lokalizacji

autostrady platnej wydanymi przez Wojewode Slqskjego:

e decyzjg z dnia 30 lipca 2002 r. ustalajgcq lokalizacje odcinka autostrady platnej A-1 od
granicy wojewddztw tédzkiego i §laskiego do wezta , Rzasawa”

e decyzja z dnia 8 grudnia 2003 r. ustalajacy lokalizacje odcinka autostrady platnej A-1 od
wezha | Rzasawa” (bez wezta) do wezta ,, Wozniki”

e decyzjg z dnia 27 wrzednia 2005 r. ustalajacg lokalizacie autostrady platnej A-1 na
odcinku od Woznik do Piekar Slaskich wraz z odcinkiem drogi ekspresowej S1 faczacej

wezel , Pyrzowice™ z wezlem ,,Lotnisko™.

Na etapie opracowywania dokumentacji do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia przeanalizowano takze wariant 07
polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwziecia oraz wariant realizacyjny. W przypadku nie
podjecia budowy omawianego odcinka autostrady ruch samochodéw bedzie musial odbywaé
si¢ po zniszczonej nawierzehni drogi krajowej nr 1. Oznacza to wydhuzenie czasu przejazdu,
zmniejszenie bezpieczefistwa ruchu. Znaczny wzrost natezenia ruchu, przy jednoczesnym
braku jego plynnosci niewatpliwie przelozy sie na wzrost oddziatywan w zakresie halasn,
emisji substancji do powietrza, emisji Sciekow jak réwniez wplynie na poglebienia konfliktow
ze swiatem zwierzal. Biorge pod uwage powyzsze nalezy uznaé, iz podjecie przedsiewziecia
w warlancie preferowanym jest jedynym racjonalnym rozwiazaniemn.

Dodatkowo w miejscu przebiegu autostrady przez obszar cenny przyrodniczo gkl
w Walaszczykach”™ przeanalizowano dwa warianty techniczne przebiegu autostrady: nasyp
oraz estakade. Splantowanie hatdy pokopalnianej i zasypanie niecek u podndza haldy oraz
odwodnienie terenu i budowa nasypu moze spowodowaé osuszenie tego obszaru
1 doprowadzi¢ w konsekwencji do zniszezenia siedlisk roslinnosci lakowo-bagiennej
z udziatem chronionych gatunkow roélin. Ponadto nawet czesciowe zasypywanie podmokiych
zaglebienn na terenie Warpi doprowadzi do ograniczenia bazy pokarmowej zalatujacych
i gniazdujacych ptakéw, co zmniejszy liczebno$¢ ptakéw zasiedlajacych lake trzeslicows
w Walaszczykach. Dlatego teZ wariantem optymalnym jest budowa estakady nad zbiomikiem
wodnym w Walaszezykach, ktora pozwoli na zachowanie wystarczajacej bazy pokarmowej
dla gniazdujacych i migrujgeych tam gatunkéw ptakéw oraz utrzymanie siedlisk ptakow we
wlasciwym stanie ochrony. Ponadto dzieki budowie estakady zostanie zapewnjona mozliwogé
migracji organizmow migdzy siedliskami na tym obszarze, co wplynie na zachowanie
wysokiego stopnia biordznorodnosci.

Budowa autostrady bedzie sig wigzaé ze wzrostem poziomu hatasu, ktérego zrédlem bedzie
praca sprzgtu budowlanego i innych urzadzen (np. przy wycince drzew) oraz $rodkéw
transportu w czasie budowy drogi. Halas bedzie miat zasieg lokalny, lecz charakteryzowat sie
bedzie duzym natezeniem. W zwiazku z powyzszym prace budowlane w rejonie najblizszych
terenow chronionych akustycznie beda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6°°+22%%.
Ucigzliwosei zwiazane z budows trasy bedg mialy charakter $rednioterminowy i ustapiz
w momencie ukonczenia prac budowlanych.
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Planowana inwestycja przebiega gidwnie przez tereny, na ktdrych wystepuje rozproszona
zabudowa mieszkaniowa oraz zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Jak wynika
z przeprowadzonych analiz halas emitowany przez ruch pojazdow samochodowych
poruszajacych si¢ po autostradzie A-1 powodowal bedzie w 2025 roku przekroczenia w pasie
od 60 do 230 m od krawedzi autostrady w porze dziennej i od 240 do 560 m w porze nocnej,
natomiast zasieg halasu emitowanego z odcinka trasy ekspresowej S1 wynosit bedzie do 380
m w porze nocnej. W celu ograniczenia ww. ucigzliwosei, zaprojektowano budowe ekranéw
akustycznych. FEkrany usytuowano w odleglosei 1,5 m od krawedzi autostrady. Po
zastosowaniu ekranow akustycznych poziom halasu nie powinien przekroczyé wartosci

dopuszezalnych.

Odwodnienie drogi stanowil bedzie system rowow trawiastych. Kanalizacje deszczows Jub
rowy uszczelnione zaprojektowano w miejscach, gdzie konieczny jest zorganizowany odplyw
sciekow z autostrady, tj. MOP—6w; dla zabezpieczenia odbiomikéw zewnetrznych przed
doplywem sciekow nieoczyszezonych, przy obiektach mostowych oraz w przypadku bardzo
wysokiego poziomu wod gruntowych. Przed odplywem wdd opadowych do odbiornikow,
w zaleznosci od wielkosci zlewni i warunkéw gruntowo-wodnych, przewidziano wykonanie
urzadzen do oczyszczenia wid deszczowych, takich jak zbiomiki retencyjne, retencyjno-
infiltracyjne, separatory zwiazkoéw ropopochodnych. Proponowany system odwadniajaco —
oczyszezajacy  stanowil  bedzie  zabezpieczenie  $rodowiska  wodnego  przed
zanieczyszczeniami splywajacymi z drog wraz z wodami opadowymi.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé sig uciazliwoéci zwiazanych z emisja
do powietrza substancji z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodow
i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek,
spycharek). Ponadto, podezas prac ziemnych moze wystapié zjawisko pylenia. Zasicg jego
oddzialywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia przedsiewziecia. Emisja
substancjl zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miala charakter
srednioterminowy, aucigzliwosci z nig zwigzane ustana wraz z zakoficzeniem prac
budowlanych.

Prognoza wykazala, ze przekroczenia wartoéci dopuszezalnych dla NO, wystapié moga na
catym projektowanym odcinku A-1, zaréwno w 2010 jak i w 2025 r. Najwieksze
przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla dwutlenku azotu spodziewane jest w 2025 roku na
odeinku wezta Koscielec do wezla Rzasawa. W celu minimalizacji negatywnego wplywu
autostrady oraz drogi ekspresowej w odniesieniu do zanieczyszczen powietrza
zaproponowano nasadzenia zieleni ochronnej przy autostradzie A-1 oraz trasie ekspresowej
S1, ktore zabezpiecza tereny przylegle do przed ponadnormatywnym rozprzestrzenianiem sie

zanieczyszezen.

Z analizy przedlozonego raportu oraz dokumentacji bedacej w dyspozycii stuzb ochrony
przyrody wojewodziwa Slaskiego wynika, ze omawiany odcinek autostrady nie wchodzi
w kolizje z wyznaczonymi obszarami Natura 2000 oraz innymi formami ochrony przyrody.
Najblizszy specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 “Podziemia Tarnogdrsko —
Bytomskie” znajduje si¢ w odleglosci 11,8 km od ww. przedsiewziecia. Przedmiotowy
odeinek autostrady jest jednak Scisle powiazany z odcinkiem autostrady od Pyrzowic do
Maciejowa, przecingjacym ww. obszar Natura 2000, w km 495+600-496+800 i w km
498+200-498+900. Parki Krajobrazowy Lasy nad Gorna Liswarta znajduje sie z kolei
w odleglosci 3- 6 km od planowane] inwestycji.

W wyniku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko nie stwierdzono jednak
mozliwosel wystapienia oddziatywan skumulowanych, wynikajacych z realizacji odcinka
autostrady Al bedacego przedmiofenrininiejszejicdecygiiicoraz odeinka autostrady Al
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Pyrzowice — Maciejow km 475+327.65-510+530=510+502.95, ktére moglyby naruszad
warunki niezbedne do utrzymania populacji gatunkéw i siedlisk przyrodniczych, dla ktérych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 “Podziemia Tarnogérsko — Bytomskie™.
Rozwiazaria minimalizujace potencjalne negatywne oddzialywanie na ten obszar, okreslone
w decyzji Wojewody Slaskiego Katowice z12 lutego 2008 r. znak SR/II/66130/77/07 nalezy
zatem uznal za wystarczajace.

Nie  stwierdzono réwniez mozliwodci  wystapienia rzeczywistych  oddzialywan
przedsigwzigcia na Park Krajobrazowy Lasy nad Géma Liswarta.

Projektowana autostrada Al przebiega¢ bedzie po terenach cechujacych si¢ zréznicowzniem
pod wzgledem walordw przyrodniczych i krajobrazowych.

Analizujgc przebieg inwestycji wzgledem elementow przyrodniczo cennych stwierdzono,
ze wybrany wariant lokalizacji przedsiewziecia przebiega w rejonie nastepujacych obszarow
wskazanych, w oparciu o wyniki prac przeprowadzonych w ramach uzupelniania sieci Natura
2000 w Polsce, jako mogace mied istotne znaczenie dla zachowania we wlasciwym stanie

ochrony siedlisk i gatunkéw wymienionych w zataczniku I Dyrektywy Siedliskowe;:

a) Walaszezyki w Czestochowie - odcinek IV planowanej mwestycji
b) ,, Sliwa koto Woznik”- odcinek VI planowanej inwestycji
¢) ..Bagno Bruch” - odcinek VII planowane] inwestycji.
W obszarze ,Laki w Walaszczykach” wyodregbniono dwa kompleksy: duzy kompleks
zmiennowilgotnych lgk trzeslicowych w km 438+400- 439+439+100 = zespolu Molinietum
cacreuleae, stanowigcych siedliska chronione prawem unijnym, oraz bedacych miejscami
wystepowania chronionych gatunkéw:

e ptakow- bak, blotniak stawowy, derkacz, dzierzba gasiorek

e plazéw- kumak nizinny, traszka grzebieniasta
oraz ,, Warpie” w Liszce Dolnej w km 438+500- 439+100 z zaglebieniami powyrobiskowymi
o charakterze naturalnym, wypelnionymi woda i porosnietymi roslinnoscig wilgociolubna.
Laki trzgslicowe to najcennigjsze przyrodniczo i jednoczesnie najbardziej zagrozone
biocenozy Europy Srodkowej. Z. siedliskami lgk zwiazane jest wystepowanie rzadkich
i chronionych roélin jak kosaciec syberyjski, mieczyk dachéwkowaty, goryczka waskolistna
i storczyki: kruszezyk blotny, kukulka szerokolistna, podkolan biaty, podkolan zielonawy.
WSliwa koto Woznik”- obejmuje kompleks zmiennowilgotnych lak trzeslicowych z zespohu
Molinietum caereuleae znajduje sie w odlegloéci okoto 300 m od projektowanej inwestycji).
»Bagno Bruch” to obszar wystgpowania torfowisk przejsciowych i trzgsawisk oraz
torfowisk wysokich z rodlinnodeig torfotwércza potozonych w odleglosei okolo 700m od
projektowanej autostrady.
Z uwagt na charakter ww. siedlisk podstawowym warunkiem ich utrzymania we wlasciwym
stanie ochrony jest zachowanie stosunkéw wodnych, Warunki okreélone w sentencji decyzji
powinny gwarantowa¢ ochrone ww. siedlisk. Jednoczesnie przeprowadzona ocena
oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko wykazata, ze inwestycja nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziafywala na obszary ,.Sliwa koto Woznik™, ,,Bagno Bruch”.
Dla zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem w granicach
ww. obszaréw, oraz dla zagwarantowania zachowanie ww. siedlisk we wlasciwym stanie

ochrony okresie budowy wymagane jest:
- wykorzystanie w czasie prowadzenia prac budowlanych sprawnego technicznie sprzetu

1 maszyn,
- minimalizacja zmian stosunkéw wodnych w czasie prowadzenia prac budowlanych;
w miegjscach ewentuainege drenazu wod podziemnych za pomoca wykopow, nalezy

zabezpieczy wody z ich odwodnienia,
- ulokowanie i zabezpieczenic baz sprzetu i materialéw, aby uniemoziwié przedostanie sie

- szkodhiwych zwigzkéw do Srodowiska grunfswedumodnesmst z orvsinaor
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- odpowiednie postepowanie ze $cickami z baz technicznych.

Realizacja niektérych odcinkéw autostrady koliduje z wystepowaniem stanowisk roslin
objetych ochrong gatunkows. Obowiazek przenoszenia osobnikdw ww. gatunkéw natozono
jednak  tylko w odniesienic  do gatunkéw najrzadszych i najbardziej zagrozonych.
W wickszodci sq to gatunki zwigzane z siedliskami tgk trzeslicowych w odniesieniu  do
ktorych sformulowano warunki gwarantujace ich zachowanie we wlasciwym stanie
ochrony. Pozostale gatunki podlegajace ochronie, ktorych stanowiska koliduja z trasa
przebiegu autostrady wystepuja czesciej i liczniej np. konwalia majowa. W zwiazku z czZym
uszezuplenie ich populacji nie bedzie wigzato si¢ ze znaczng utrata zmiennosci genetyczne]
a prze to Z zagrozeniem ich zachowania we wiasciwym stanie ochrony.

Realizacja planowanego przedsiewziecia wymaga przeprowadzenia wycinki roslinnogci
kolidujacej z projektowana droga. Zostanie ona ograniczona do niezbednego minimum,
natomiast drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, mieprzeznaczone do wycinki
zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Wycinka drzew zostanie
przeprowadzona poza sezonem wegetacyjnym oraz poza sezonem legowym ptakow.

Prowadzenie autostrady w wigkszosei po nowym $ladzie spowoduje przerwanie cigglosci
siedlisk i stanie sig¢ bariera dla funkcjonowania korytarzy ekologicznych. Autostrada Al na
przedmiotowym odcinku  przecina¢ bedzie gléwny korytarz migracyjny o znaczeniu
migdzynarodowym wchodzacy w skiad Poludniowo- Centralnego Korytarza Ekologicznego-
Dolina Warty i Kompleks Staw6w Lublinieckich. Przecina réwniez lokalne sziaki migracyjne
zwierzat, zwlaszcza ssakow i plazéw. W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania
mwestycji na faune i siedliska, przewidziane do realizacji zostaly odpowiednie przejscia dla
zwierzat. Wigkszo$¢ z nich to dostosowane dla potrzeb migracji drobnych gatunkéw zwierzat
przepusty. Dla duzych przedstawicieli fauny zaproponowano budowe estakad, przejscia gérne
i przejscia dolne. Do realizacii przewidziano takze 21 przejs¢ dolnych dla potrzeb migracji
zwierzat Srednich. Lokalizacje 1iparametry przejsé byly uzgadniane i konsultowane
z Nadlesnictwami, a takze organizacjami ekologicznymi.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa zwierzat oraz ograniczenia do minimum liczby
wypadkéw drogowych z ich udzialem, poza zaprojektowanymi przejsciami, wykonane
zostang takze wygrodzenia zabezpieczajace z siatki o odpowiedniej wysokosei 1 wielkosci
oczek.

Na przezroczystych ostonach (ekranach izolacyjnych) umieszczone zostang pionowe pasy
o szerokosci przynajmnief 2 em w odleglosci 10 cm od siebie, w celu ochrony przelatujacych
ptakow przed kolizjami z jadacymi samochodami.

Celem ograniczenia negatywnego oddzialywania na Srodowisko prace budowlane podczas
realizacji inwestycji beda prowadzone w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenn
i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren zostanie
zrekultywowany i przywrécony do poprzedniego stanu.

Place 1 zaplecza budowy zostana zlokalizowane poza: obszarami ciekéw powierzchniowych,
miejscami  wystepowania wod gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach oraz
pozostalymi wymicnionymi wyzej obszarami przyrodniczo- Cennymi.

Miejsca wyznaczone do skladowania substancji podatnych na migracje wodna, a takze terenowe
stacje obstugi samochodéw 1 maszyn roboczych beda wyscielone zabezpieczajacymi
materiatami izolacvjnymi.

W wymku realizacji przedsigwziecia koniecznym bedzie zdjecie warstwy gleby z pasa
przeznaczonego pod korpus drogi. Wierzchnia warstwa gleby zostanie odpowiednio
zdeponowana i ponownie wykorzystanza po zakonczeniu prac budowlanych do rekultywacji

terenu.
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Odpady budowlane beda segregowane 1 sktadowane w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie
pojawic w ramach robét budowlanych, bedg segregowane 1 oddzielane od odpadow
obojetnych i wywozone do specjalistycznych przedsiebiorstw  zajmujacych sie ich
unieszkodliwianiem.

Bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i maszyn zostana zlokalizowane poza: obszarami
zabudowy mieszkaniowej, granicami Giéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych GZWP nr
408 Niecka Miechowska, GZWP nr 325 Zbiornik Czestochowa (W), GZWP nr 326 Zbiomik
Czestochowa (E), GZWP nr 327 Zbiornik Lubliniec — Myszkéw, obszarami zalewowymi
rzeki: Brynica, Kocinka, Gorzelanka, Stradomka, Konopka, Kamieniczka, Fana, Mala Panew,
Potok Ozarowicki, Potok Kamieniecki, Ligocki Potok oraz obszarami zrodliskowymi rzeki
Strugi. W przypadku komiecznodei lokalizacji zaplecza budowy na terenic w/w. GZWP
zastosowane zostang dodatkowe zabezpieczania przed zanieczyszczeniem srodowiska
gruntowo-wodnego. :

Prace budowlane bedg prowadzone w sposéb zapewniajacy oszezedne korzystanie z terenu
i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, po zakoniczeniu prac teren zostanie
zrekultywowany I przywrécony do poprzedniego stanu.

Projektowana autostrada A-1 oraz odcinek trasy ekspresowej S1 nie beda stanowily
zagrozenia dla obicktow dziedzictwa architektonicznego. Analizowany odcinek autostrady Al
oraz odcinek frasy ekspresowej S1 moga stwarzaé zagrozenie dla zinwentaryzowanych
obiektéw dziedzictwa archeologicznego. Dlatego tez, w stosunku do stanowisk kolidujacych
z pasem autostrady zostana przeprowadzone ratownicze badania wykopaliskowe. Ponadto
prace ziemne zwigzane 7 realizacjq przedsiewzigcia nalezy prowadzié pod statym nadzorem
archeologicznym.

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjne] w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw zabudowy
mieszkaniowej przed hatasem. Analiza zostanie wykonana w terminie po uplywie 1 roku od
dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do uzytkowania i przedstawiona w terminie
18 miesigcy od dnia oddania do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen
wartosel dopuszezalnych poziomu hatasu zastosowane zostana odpowiednie srodki ochrony.
W sytuacji, w ktorej standardy w srodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, podjete zostana
dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Uwzgledniajac powyzej wymienione rozwiazania oraz warunki nalozone niniejsza decyzja
nalezy uzna¢, ze mozliwe znaczace oddziatywanie na $rodowisko zostanie wyeliminowane

lub w istotny sposéb ograniczone.

Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsicwziecia opisane w sentencji
decyzji gwarantujg utrzymanie wlasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
chronionych gatunkéw roslin i zwierzat wymienionych w zalaczniku 1 Dyrektywy

Siedliskowej i w Dyrektywie Ptasiej.

Ustalone warunki wynikaja z obowigzujacych regulacji prawnych w zakresie ochrony
srodowiska, wobec powyzszego orzeczono jak w sentencii.




POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje stronom odwotlanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej decyzji.
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1. Charakterystyka calego przedsiewziecia

Wolne od opfaty skarbowej na podstawie art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopad 2006r. o oplacie skarbowej
(Dz.U. z 2006r. Nr 225 poz. 1633).

Otrzymuja;
1. Generalna Dyrekcja Drog Kraj owych 1 Autostrad

Oddzialt w Lodzi

90-056 £.6dz, ul. Roosevelta 9

2. Gomoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.
40-161 Katowice, Al. Korfantego 38

3. Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska
40-543 Katowice, ul. Sw. Huberta 35

4. pozostale strony w formie obwieszczenia

5. WOOS-a/a (N1 24/09)
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Zaiqezn,lg{jz?lﬁf &
do” éiecyzp o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

z dnia 2 lntego 2009y, znak RDOS-24-WO0S/66130/47/08/FB

Charakterystyka przedsiewziecia:

Planowana budowa autostrady A-1 stanowi element europejskie] sieci autostrad o kierunku
potnoc-potudnie, dla obstugi ruchu tranzytowego pomiedzy krajami skandynawskimi,
a potudnmiowsg czescia Europy.

Realizacja przedsigwzigcia obejmuje:

- budowe odcinka autostrady A-1 o di. 75,585 km od ganic wojewddztwa
todzkiego/Slaskiego (km 399+ 742,51) do wezla , Pyrzowice™ (kim 475+327,65),

budowe trasy ekspresowej S1 na odcinku km 0--000 — 2+158.

Projekiowane przedsiewzigcie - budowa odcinka autostrady Al od km 399+742.51 do km
475+327,65 stanowi fragment Transeuropejskie] Autostrady Pélnoc Potudnie. Autostrada Al
przebiega przez Gdansk-Torun-f.odz-Czestochowg-Katowice do potudniowej granicy pafistwa
z Czechami w Gorzyezkach.

Planowany odcinek trasy ekspresowej S1 jest fragmentem odcinka trasy ekspresowej Pyrzowice
— Dabrowa Gornicza —Bielsko —Biala —Cieszyn-granica panistwa. .
Projektowa autostrada Al i odcinek trasy ekspresowej S1 przebiegaé¢ beda w ukladzie
geograficznym pénoc — poludnie w catodci na terenie wojewodztwa §laskiego.

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa $laskiego
w obszarze nastgpujacych jednosiek administracyjnych: Gmina Kamiefisk ,Gmina Redziny,
Miasto Czgstochowa, Gmina Mykanéw, Gmina Klobuck, Gmina Wreczyca Wielka, Miasto
1 Gmina Blachownia, Gmina Konopiska, Gmina Poczesna, Gmina Starcza ,Gmina Wozniki,
Gmina Ozarowice, Gmina Miasteczko Slaskie, Gmina Mierzecice.

Odcinek autostrady Al od granicy wojewodztwa todzkiego 1 $laskiego km 399+742,51 do km
418+150 przebiega po istniejacej drodze krajowej nr 1.

Zakres przedsiewzigcia:

Przedsigwziecia obejmujace budowe autostrady Al i odcinka trasy ekspresowej Sl
realizowane bedg kompleksowo z pelng infrastrukturg techniczng, niezbedng dla eksploatacji
i obstugi analizowanych tras drogowych i jej uzytkownikéw wraz z urzadzeniami ochrony
srodowiska oraz przebudowa istniejacego uzbrojenia terenu, kolidujgcego z odcinkiem

autostrady Al i odcinkiem trasy ekspresowej S1.
Zakres przedsiewzigcia obejmuje:

1. budowg infrastruktury drogowej:

odcinka trasy autostrady Al o dlugosci 75,585 km od granicy z wojewddztwem todzkim
do wezla ,,Pyrzowice” (2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu jako pierwszy etap docelowego
przekroju 2 x po 3 pasy ruchu);

a)




b)
c)

d)
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odcinka trasy ekspresowej S1 o diugosci 2,158 km (2 jezdnie, kazda po 2 pasy ruchu),
budowe weziéw autostradowych:

..Koscielec™ ~ na drodze powiatowej nr 08019/08020,

~Rzasawa” - na drodze krajowej nr 1,

.Lgota” — na skrzyzowaniu z droga krajowa nr 43,

Blachownia” — na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 46,

»Zawodzie™ — na skrzyzowaniu z droga wojewodzka 908,

» Wozniki™,

~Pyrzowice” z projektowang droga ekspresows S1,

budowe wezta | Lotnisko™ na skrzyzowaniu projektowanej trasy ekspresowej S1 z droga

wojewodzka

budowe dwupoziomowych skrzyzowan autostrady i trasy ekspresowe] z drogami
poprzecznymi, przecinajacymi autostrade i droge ekspresowa;

budowe drog zapewniajacych skomunikowanie rozcigtych terenéw po wybudowaniu
autostrady 1 trasy ekspresowe], w tym dojazdowych do pol i lasow;

budowe obiektow inzynierskich w ciagu i nad autostrada oraz obiektéw inzynierskich,
zwigzanych z budowa trasy ekspresowej S1;

budowe przepustéw drogowych pod autostrady 1 trasg ekspresows S1;

budowe kanalizacji deszczowe;;

budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP);

budowe Stacji Poboru Oplat (SPO) na wezlach;

budowe Placow Poboru Optat, zlokalizowanych w ciagu autostrady,
budowe Obwoddéw Utrzymania Autostrady (OUA);

budowe przejazdéw awaryjnych w pasie dzielgcym autostrade;

budowe wjazddéw awaryjnych na autostrade;

budowe wurzadzen ograniczajacych negatywne oddzialywanie autostrady 1 trasy
ekspresowej na srodowisko, w tym: ekrandow akustycznych, urzadzen oczyszczania wod
opadowych z jezdni, zieleni izolacyjnej dla ochrony gleb , zieleni ostonowej, przejsc dla
zwierzat;

wyposazenie autostrady i trasy ekspresowe] w oswietlenia zjazddw 1 wyjazdow
w obrebie MOP-6w 1 weztow;

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu, w tym: oznakowania pionowego 1 poziomego,
harier ochronnych, oston przeciwolsnieniowych, ogrodzenia;

budowe systemu alarmowe] tacznosci autostradowe;.

przebudowe:

drég istniejacych (krajowych, wojewoddzkich, powiatowych, gminnych), kolidujacych

z budowanymi odcinkam: drogowymi;
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9)  Infrastruktury kolidujacej z budows projektowanych tras drogowych, w tym: urzadzen
energetycznych, telekomunikacyjnych, melioracyjnych, wodociagdw, gazociagdw,
rurociggdw naftowych, kanalizacji.

3. wykonanie zadan komplementarnych, zwiazanych z budowsg autostrady A-1 i odcinka
trasy ekspresowe; S-1:

a) wyburzenia budynkow i obiektéw, kolidujacych z projektowanym przedsiewzieciem,

b) usuniecie zieleni kolidujacej z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Budowa projektowanego odcinka autostrady Al 1 odcinka trasy ekspresowej S1 spowoduje
przeksztatcenie ok. 1200 ha, w tym usunigcie znacznych komplekséw zieleni ok. 200 ha oraz

pojedynczych zadrzewien.
W zwigzku 7z budowa autostrady Al i budowa odcinka trasy ekspresowej S1 przewiduje sie na
projektowanym odcinku rozbidrke okoto 196 budynkéw mieszkalnych 1 gospodarczych.

Parametry przedsiewziecia:

Trasa projektowane; autostrady Al, zaréwno w plame jak 1 przekroju podluznym, zostala
dostosowana do isiniejace) konfiguracji terenu z uwzglednieniem zasady bezkolizyjnych

skrzyzowan z drogami poprzecznymi oraz ciekami.

Przyjeto nastgpujace parametry projektowe autostrady Al:

e Klasa techniczna - A

e Predkos¢ projekiowa - 120 km/h

e Liczba jezdni - 2

e Liczba pasdw ruchu - 4 (dwie jezdnie po 2 pasy)
e Docelowa liczba paséw ruchu - 6 (dwie jezdnie po 3 pasy)
e Szeroko$é pasa ruchu - 3,75

e Pochylenie skarp - I:3,1:1,5

e (Obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

W etapie docelowym przewiduje si¢ dobudowe trzeciego pasa ruchu w kazdym kierunku, na
zewnatrz. W obrebie paséw wlaczania wezidw 1 MOP — 6w przekré autostrady wykonany
bedzie dla docelowego ukdadu trzech paséw ruchu.

Pasy technologiczne dla obstugi pasa drogowego o szerokoéci 5,0 m zlokalizowane zostaly po
obu stronach autostrady w granicach pasa drogowego.

W pasie dzielgcym wykonywane zostana przejazdy awaryjne zlokalizowane minimum co
4 k.

Dla drogi ekspresowe; przyjeto nastepujgce parametry projektowe drogi ekspresowej S-1.
e Klasa techniczna - S

e Predkosé projektowa - 100 km/h



o Szerokosé pasa ruchu - 3,50m

e Liczba pasdéw ruchu - 2x2pas
e Pochvlenie skarp - I3+ 1:1,5
e (Obcigzenie nawierzchm - 115 kN/os

Autostrada A-1 wraz z odcinkiem drogi ekspresowe] na odcinkach objetych opracowaniem
krzyzuje sie z elementami sieci komunikacyjnej typu: drogi ekspresowe, drogi krajowe, drogi
wojewodzkie, drogi powiatowe, drogi gminne

Bezposrednie powiazanie projektowane] autostrady Al 1 drogi ekspresowej S1 z istniejacym

uktadem komunikacyjnym zostalo zapewnione poprzez zaprojektowanie bezkolizyjnych

dwupoziomowych weztéw drogowych.

Projekt przewiduje budowe nastepujacych weztéw :

ay Wezel Koscielec”- km 4144366,

by  Wezel ,,Rzasawa” km 418+866,

¢} Wezel , Lgota”™ km 428-+703,

d)  Wezel ,,Blachownia”- km 437+063,56

e}  Wezel, Zawodzie™- km 441+833,

)  Wezel ,Nierada”™ km 446+004,59 - Tymczasowy wezel na polaczeniu z drogg
wojewodzka nr 904,

g)  Wezet,,Wozniki”- km 458+619,

h)  Wezel, Pyrzowice”- km 475+327.65

i)  Wezetl,Lotnisko”- km 1+824.37 drogi ekspresowej St.

W ramach opracowania w miejscach kolizji przewidziano odcinkows przebudowe drog
istniejgcych.

Drogi wojewddzkie 1 regionalne polaczone beda z autostrada Al za posrednictwem wezldw,
pozostate drogi poprzeczne oraz linie kolejowe zostana przeprowadzone bezkolizyjnie - nad
lub pod autostradg poprzez budowe obiekidw inzynierskich.

W ramach obicktow towarzyszacych autostradzie przewiduje si¢ budowe:

- 2 Obwodow Utrzymania Autostrady .Lgota,, 1 ,,Ozarowice,, wraz z niezbgdnym

wyposazeniem  typu:  budynki  adminisiracyjno-socjalne, garazowo-warsztatowe,
magazyny, oczyszczalnie $ciekéw, parkingi. Teren OUA bedzie ogrodzony i1 otoczony

zielenia.
- 10 Miejsc Obstugi Podrdznych typu 1, II lub I wraz z niezbednym wypeosazeniem.

Zaopatrzenie 1 obstuga kazdego MOP-u zostanie zapewniona poprzez istniejacq [ub
projektowang siec drog zewngetrznych z kontrolowanym wjazdem na teren MOP-6w.

Budowa autostrady wraz z drogami wspoipracujacymi 1 obstugujacymi kolidowad begdzie
z istnigjacymi urzadzeniami i bedzie wymagac przebudowy na odcinkach kolizji.

Przewiduje sie przebudowe nastepujacych urzadzen:

“ie wurzadzen energetycznych WN




- urzadzen energetycznych SN 1 NN
- urzadzen teletechnicznych
- siecl gazowych sredniego 1 niskiego cisnienia
- kanalizacjt deszczowej 1 sanitarne;j
- sieci wodociggowych magistralnych
- siecl wodociggowej rozdzieleze]
- steci urzadzen melioracyjnych i wodnych
- regulacji ciekdow
- rurociagdw naftowych
Budowa autostrady 1 trasy ekspresowej bedzie wymagaé budowy elementéw wyposazenia:
- uzbrojenia elektroenergetycznego
- o$wietlenia autostrady
- systemu zarzadzania autostrada- systemu tacznodci alarmowej
- systemu {acznosci autostradowej
- systemu informac]i drogowej oraz oznakowania poziomego i pionowego
- barier ochronnych
- ogrodzenia autostrady
- zabezpleczenia przeciwpozarowego
- urzadzen ochrony srodowiska

Przewiduje si¢ odwodnienie catego odcinka autostrady i drogi ekspresowej wraz z wezlami
7z zastosowaniem nastepujacych systemdw odwodnienia:

- system kanalizacji deszczowej,

- system odkrytych rowdw przydroznych.

Kanalizacja zaprojektowana begdzie odcinkami wzdluz catej autostrady z odprowadzeniem
wod deszezowych do istniejacych odbiornikow.

Wody deszczowe odprowadzone beda do odbiornikéw poprzez urzadzenia oczyszcezajace.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podluznych 1 poprzecznych umozliwiajacych splyw wody do
obustronnych rowow i urzadzen odwadniajacych (przepusty, $cieki, studzienki, kolektory).

P.2. Regigfialnego Dyrekiora Ochrony Srodowisia
w Katowicach .
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