OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Wstep

Przedmiotem zamédwienia jest utrzymanie w okresie od dnia 22.12.2014r. do
17 grudnia 2015r. istniejagcych preselekcyjnych systeméw wazenia pojazddéw w ruchu,
w ciggu drogi krajowych nr 75 dla stanowiska do wazenia pojazdédw w miejscowosci
Tegoborze, oraz w ciggu drogi krajowej nr 7 dla stanowiska do wazenia pojazdéw w
miejscowosci Brzuchania.

Zadaniem systemu jest selekcja przecigzonych pojazddéw ciezarowych,
umozliwiajqca wiasciwym stuzbom prowadzenie  wazenia administracyjnego
na stanowiskach do wazenia zlokalizowanych:

e W ciggu drogi krajowej nr 75 w km 554750, strona prawa - parking
w m. Tegoborze;
e W ciggu drogi krajowej nr 7 w km 618+300 strona prawa - parking

w m. Brzuchania;
a takze biezaca i statystyczna ocena parametréw ruchu na drodze krajowej nr 7 oraz 75.

2. Zakres zamoéwienia
Zakres zamowienia obejmuje biezgce utrzymanie systemu preselekcyjnego, zapewniajace
jego sprawne dziatanie, ktére obejmuje m. in.:

a) konserwacje,

b) przeglady,

c) weryfikacje dziatania systemu,

d) udostepnianie danych gromadzonych przez system poprzez stosowne
oprogramowanie,

e) przesytanie (transmisja) gromadzonych danych,

f) utrzymywanie bazy danych gdzie sg archiwizowane dane gromadzone przez
system, umozliwienie podgladu danych poprzez aplikacje internetowg ,a nastepnie
przekazywane danych do Centrum Zarzadzania Ruchem w Strykowie,

g) roboty ziemne, porzadkowe (np. zabezpieczenie kabli zasilajacych w przypadku
ich odkrycia),

h) zapewnienie ciggtej sprawnosci systemu oraz oprogramowania,

3. System preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu
3.1. Lokalizacja stacji preselekcyjnych

W skiad systemu do preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu wchodzg stacje
preselekcyjne zlokalizowane:

e w ciggu drogi krajowej nr 75 w km 584950 - strona lewa (kierunek do Brzeska) -
jeden pas ruchu;

e w ciggu drogi krajowej nr 75 w km 53+630 - strona prawa (kierunek do Nowego
Sacza) - jeden pas ruchu;

e w cigqgu drogi krajowej nr 7 w km 621+100 - strona lewa (kierunek do Kielc) -
jeden pas ruchu;

e w ciggu drogi krajowej nr 7 w km 616+600 - strona prawa (kierunek do Krakowa)
- jeden pas ruchu;

3.2. Elementy systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow
W sktad jednej stacji systemu preselekcji ruchu wchodza:
1. Stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdow w ruchu, wraz z komputerami
obstugujacymi czujniki nacisku osi oraz petle indukcyjne;
2. Strefy wideo rejestracji wraz komputerami obstugujacymi kamery ANPR oraz
kamery pogladowe, dla paséw ruchu, na ktérych zainstalowane sg czujniki nacisku
osi;



3. Nawierzchnia w technologii asfaltowej spetniajacej na odcinku minimum 100m
przed oraz 50m za miejscem instalacji czujnikdw na catej szerokosci jezdni
wymagania dotyczace wspdiczynnika IRI, ugie¢ dynamicznych oraz statycznych
dla doktadnosci pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacjg COST 323: ,Weigh in
Motion of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 - European WIM Specification
Version 3.0 [,Wazenie Pojazdéw w Ruchu” Raport Kohcowy, Zatacznik nr 1 -
Europejska Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdow w Ruchu)] z sierpnia 1999 r,
zwang dalej specyfikacjg COST 323.

Wiasciwe parametry nawierzchni zapewnia Zamawiajacy.

4. Urzadzenia do przesytania danych o pojazdach w czasie rzeczywistym poprzez
aplikacje internetowg dostepng z dowolnego miejsca, oraz umozliwiajgce
przesytanie pakietow danych ze stacji preselekcyjnych do serwera GDDKIA
zgodnie z wytycznymi zawartymi w Zataczniku nr 1 “Instrukcja przesytania danych
dla uzytkownikdéw systemu wazenia pojazdow”.

5. Zasilanie elementow systeméw preselekcji. Urzadzenia systemu preselekcyjnego
wazenia pojazdow w ruchu sg zasilane napieciem sieci energetycznej o wartosci
230 V. Wszystkie elementy systemu posiadajg skuteczne uziemienie oraz sprawny
system zabezpieczen przepieciowych od wytadowan atmosferycznych i zakiécen
elektrycznych na doprowadzeniach czujnikdw pomiarowych i liniach zasilajgcych.

6. Szczegdotowe informacje dotyczace wyposazenia systemu preselekcji  sg
przedstawione w dokumentacji stanowigcej zatgqcznik nr 4.

3.3. Utrzymanie systemu preselekcyjnego

Wykonawca zapewni:

1. dziatanie czujnikdw pomiarowych, ktére winny spetnia¢é wymagania dotyczace
doktadnosci pomiarowej B+(7) zgodnie ze specyfikacjg COST 323: ,,Weigh in Motion
of Road Vehicles” Final Report Appendix 1 - European WIM Specification Version
3.0 [,Wazenie Pojazdow w Ruchu” Raport Koncowy, Zatgcznik nr 1 - Europejska
Specyfikacja WIM (Wazenie Pojazdéw w Ruchu)] z sierpnia 1999 r. Wymagania
COST 323 dla doktadnosci pomiarowej B+ (7) przedstawiono w tabeli 1,

Tabela 1. Wymagana dokfadnos¢ pomiarowa dla systemu preselekcyjnego wazenia
pojazdow w ruchu:

Klasa doktadnosci; przedziat ufnosci - 0 (%)
Kryterium
B+(7)

Ciezar catkowity (>35kN) 7

Naciska osi (>20kN)

Waga pojedynczej osi 11

Waga osi w grupie 14

Waga grupy osi 10

Odlegtos¢ osi 3

Predkos¢ 3

e brak wrazliwosci wynikédw wazenia na predkosci przejazdu (pomiar od 15
do 170 km/h),
dziatanie petli indukcyjnych,
zabezpieczenie szaf teletechnicznych z elektronikg sterujgca, poprzez instalacje
zabezpieczenia przed wtamaniem wraz z wyposazeniem w instalacje alarmowa,
4, dziatanie strefy wideo rejestracji — skfadajacej sie z:
e kamery z funkcjg ARTR (Automatyczne Rozpoznawanie Tablic Rejestracyjnych),
identyfikujacej numery tablic rejestracyjnych kazdego pojazdu
przejezdzajacego przez stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdow.

W N



kolorowej cyfrowej kamery video dzien/noc rejestrujacej obraz catej sylwetki
kazdego przecigzonego lub przekraczajagcego dopuszczalng wysokos¢ pojazdu
przejezdzajacego przez stacje do preselekcyjnego wazenia pojazdoéw,
promiennikow $wiatta podczerwonego na ,gteboka podczerwien”, emitujacych
promieniowanie niewidoczne dla oka ludzkiego wspétpracujacych z kamerami
systemu rozpoznawania numerdw tablic rejestracyjnych,

urzadzenie wykrywajace pojazdy przekraczajace nienormatywng wysokosc,
konstrukcji wsporczej dla w/w kamer zapewniajacych poprawne i pewne
dziatanie systemu.

szafy sterowniczej (wyposazonej w urzadzenia elektroniczne obstugujace
system video.

Wymagania dotyczace oprogramowania dla systemu wazenia pojazdow w ruchu

System powinien zapewni¢ detekcje i rejestracje w systemie co najmniej 99%
wszystkich pojazdéw przejezdzajacych przez punkt preselekcyjnego wazenia
pojazdow, ponadto system ma zapewnic:

a) okreslenie dla pojazdéw wykrytych przez punkt preselekcyjny nastepujacych
danych:
naciski poszczegolnych kot i osi pojazdu,
taczne naciski stron pojazdu,
odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi osiami pojazdu,
catkowitg mase pojazdu,
dtugos$¢ pojazdu (zastepcza dtugos¢ elektryczna zmierzona na petli
indukcyjnej),
* informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu,
» przekroczenie dopuszczalnego nacisku osi i grupy osi oraz masy catkowitej
pojazdu lub zespotu pojazddw,
» dopuszczalng mase catkowitg pojazdu, wedtug rozpoznanej klasy pojazdu i
danych zapisanych w systemie,
» predko$¢ pojazdu,
= pas ruchu i kierunek ruchu,
» kategorie pojazdu wedtug 8+1,



Kod

Sylwetka Przyporzgdkowana klasa podstawowa

6 pojazdy niesklasyfikowane

10 motocykle

7 samochody osobowe

11 samochody dostawcze do 3,5t

2 samochody osobowe z przyczepami
3 % samochody cigzarowe (jednocztonowe)

8 g% samochody cigzarowe z przyczepami

9 @% samochodzy ciezarowe z naczepami

kategorie pojazdu wg COST 323,

Kategoria Sylwetka Opis
Samaochody osobowe,
Kategoria 1 _Sam. osobowe z lekkimi przyczepami
i samochody dostawcze o masie
<35kN
Kategoria 2 Samaochody ciezarowe 2-osiowe
Kateqoria 3 Samaochody ciezarowe 3-osiowe
g Samaochody ciezarowe 4-osiowe
Ciagniki siodiowe od trzech do szesciu
Kategoria 4 osi (0 maksymalnie dwu osiach w
grupie)
Ciagniki siodtowe od pieciu do siedmiu
Kategoria 5 osl (0 maksymalnie trzech osiach w
grupie)
Kategoria 6 Samaochody cigzarowe z przyczepami
Kategoria 7 Autobusy
Kategoria 8 Inne pojazdy




b)

numer kolejny pojazdu,

data i godzina przejazdu UTC(PL), zsynchronizowane radiowo z wzorcem
czasu DCF77 lub przez tacze internetowe (protokdt NTP) poprzez serwery
czasu znajdujace sie w Gtdwnym Urzedzie Miar, w Laboratorium Czasu i
Czestotliwosci.

zdjecie zawierajace catg sylwetke pojazdu dla pojazdéw, co do ktdérych
istnieje przypuszczenie popetnienia wykroczenia (pojazdy przecigzone,
pojazdy przekraczajace dopuszczalng wysokosc),

zdjecie tablicy rejestracyjnej dla kazdego pojazdu,

dane z tablicy rejestracyjnej przeformatowane na format tekstowy.

wykrywanie pojazdéw przejezdzajacych przez stacje preselekcyjng ktére po
uwzglednieniu doktadnosci pomiarowej na poziomie B+(7) przekraczaja, na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. 2003 nr 32 poz.262, z pézn. Zm.):

» dopuszczalny nacisk osi;

» dopuszczalny nacisk grup osi;

» dopuszczalng mase catkowity;

» dopuszczalng wysokos¢é.

2. Dostep do danych ze stacji preselekcyjnej

2.1. W punktach wazenia pojazddw:

a)

b)

Wykonawca zapewni dostep do danych ze stacji preselekcyjnej w czasie
rzeczywistym poprzez aplikacje internetowg dostepng w punkcie do wazenia
pojazdow,

Poprzez aplikacje internetowg maja by¢ prezentowane informacje na temat
pojazdu zarejestrowanego na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdéw w
ruchu w trakcie trwajacej sesji (od czasu zalogowania sie uzytkownika
aplikacji do czasu jego wylogowania lub zerwania potaczenia) jednak nie
starsze niz 1 godzina:

. date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;

. lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktdorym pojazd zostat wykryty
(numer drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);
" znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

. petne zdjecie tablicy rejestracyjnej;

. zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznac liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazdow przecigzonych lub
przekraczajacych dopuszczalng wysokos¢. Na zdjeciu ma by¢
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposéb uniemozliwiajacy
rozpoznanie twarzy oséb znajdujacych sie w pojezdzie.

. predkos¢ pojazdu;

. kategorie pojazdu wg COST 323;

" mase catkowita pojazdu - z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (poda¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg
wartosci minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci
pomiarowej B+(7));

" nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego

przekroczenia (podaé¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci pomiarowej
B+(7));
. informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu;
" odlegtosci pomiedzy osiami.



c) Informacje o pojazdach zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego
wazenia pojazdow w ruchu majg byc¢ dostepne w miejscu do wazenia
pojazdow nie pdézniej niz po 10 sekundach od momentu przejechania
zarejestrowanego pojazdu przez punkt pomiarowy.

2.2. Centralny rejestr pojazdow:

a) informacje o przejezdzajacych pojazdach przez punkt preselekcji winny byc¢
gromadzone w centralnej bazie danych. Dostep do centralnej bazy danych
winien by¢ udostepniony przez aplikacje internetowg i prezentowac informacje
o pojazdach zarejestrowanych na stacjach preselekcyjnego wazenia pojazdéw
w ruchu z mozliwym wyborem kryteriow wyswietlania (wybor pojedynczy lub
wielokrotny):

b) aplikacja

wszystkie pojazdy;
wszystkie pojazdy generujace alarmy (pojazdy przecigzone, pojazdy

przekraczajace dopuszczalng wysoko$¢, pojazdy omijajace czujniki
nacisku);

kategorie pojazdu (8+1, COST 323);

ilo$¢ osi;

pojazdy przecigzone;

stopien przekroczenia DMC;

stopien przekroczenia naciskéw osi;

pojazdy przekraczajace dopuszczalng wysokos¢;
pojazdy wykryte w wybranym przedziale czasu.

internetowa musi mie¢ mozliwo$¢ prezentowania informacji

dotyczacej poszczegdlnego  pojazdu  zarejestrowanego na stacjach
preselekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu:

date i godzine rejestracji pojazdu w systemie;

lokalizacje punktu preselekcyjnego na ktérym pojazd zostat wykryty
(numer drogi, miejscowos¢, pikietaz, kierunek ruchu);

pierwsze trzy znaki rozpoznanego numeru rejestracyjnego;

zdjecie tablicy rejestracyjnej przedstawiajace jedyne pierwsze trzy
znaki przedmiotowej tablicy;

zdjecie catej sylwetki pojazdu pozwalajaca rozpoznac liczbe osi
pojazdu tylko w przypadku pojazdéw przecigzonych lub
przekraczajacych dopuszczalng wysokos¢. Na zdjeciu ma by¢
zatuszowany obszar kabiny kierowcy w sposéb uniemozliwiajacy
rozpoznanie twarzy oséb znajdujacych sie w pojezdzie oraz widoczne
mogq by¢ jedynie pierwsze trzy znaki tablicy rejestracyjnej pojazdu.
predkos¢ pojazdu;

kategorie pojazdu wg COST 323;

mase catkowita pojazdu - z wyraznym zaznaczeniem jej
ewentualnego przekroczenia (podac¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg,
wartosci minimalng i maksymalng wynikajacq z doktadnosci
pomiarowej B+(7));

nacisk osi i grup osi - z wyraznym zaznaczeniem ich ewentualnego
przekroczenia (podaé¢ warto$¢ zmierzong oraz mozliwg wartosci
minimalng i maksymalng wynikajaca z doktadnosci pomiarowej
B+(7));

informacje czy zostata przekroczona dopuszczalna wysokos$¢ pojazdu;
odlegtosci pomiedzy osiami.

c) poprzez aplikacje musi by¢ mozliwy eksport danych prezentowanych wedtug
wybranych kryteriow do pliku xml, csv. Z zastrzezeniem, ze eksportowane dane
beda zawieraty jedynie trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej.



2.3. Przesytanie danych do OUA w Strykowie oraz do innych serwisow GDDKiA:

a) przesytanie danych ze stacji preselekcyjnej do serwera GDDKIA
zlokalizowanego w OUA Strykdw zgodnie z wytycznymi zawartymi
w zataczniku nr 1 "Instrukcja przesytania danych dla uzytkownikéw systemu
wazenia pojazdéw”. Dane przesytane na serwer GDDKiA majg zawierac
jedynie rozpoznane trzy pierwsze znaki tablicy rejestracyjnej. Na
przesytanych na serwer GDDKIA zdjeciach pojazdu oraz zdjeciach tablic
rejestracyjnej widoczne mogg by¢ jedynie trzy pierwsze znaki tablic
rejestracyjnych.

b) przesytanie z czestotliwoscig raz na 10 minut obrazu z kamery pogladowej
do systemu Zamawiajgcego, ktorym jest serwis internetowy GDDKIA lub inny
system wskazany przez Zamawiajgcego. Obraz ma by¢ przesytany w jakosci
nie gorszej niz SD. Obraz ma umozliwia¢ identyfikacje elementéw drogi,
rodzaj poruszajgcych sie pojazddow oraz wystepujacych  zjawisk
atmosferycznych. Obraz nie moze dawa¢ mozliwosci rozpoznania oséb
podrozujacych pojazdem ani rozpoznania numerdw tablic rejestracyjnych
pojazdow. Obraz ma byc¢ przesytany zgodnie z protokotem komunikacyjnym
opisanym w zataczniku nr 2 ,Przekazywanie danych w formacie XML poprzez
http”.

System musi dawa¢ mozliwo$¢ przegladu i exportu listy logowan do aplikacji mobilnej
z podziatem na poszczegdlne loginy z informacja o dlugosci pozostawania
w systemie.

4. Pozostate wymagania

1.

Wykonawca zobowigze sie do zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu
preselekcyjnego wskazanego w punkcie 1 zgodnie z wymaganiami wskazanymi
w punkcie 3 przez okres obowigzywania Umowy. Wykonawca w okresie trwania
umowy ponosi¢ bedzie wszelkie koszty zwigqzane z bezawaryjnym
i prawidtowym dziataniem systemu(w tym ponoszenie kosztéw transmisji danych).
Zamawiajacy dokonywac bedzie odbioréw czesciowych przedmiotowej ustugi raz
w miesigcu na podstawie zestawien ilosci godzin, w ktorych system w catosci
dziatat prawidtowo. W przypadku nieprawidtowego dziatania systemu (dotyczy
kazdej awarii pojedynczego elementu, ktéry ma wptyw na kompleksowe dziatanie
systemu) wynikajaca z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy, bedg naliczane
kary. Zamawiajacy dopuszcza nieprawidlowe dziatanie systemu o tacznej ilosci
120 godzin w miesigcu rozliczeniowym przy czym pojedyncza przerwa w dziataniu
systemu nie moze trwac dtuzej niz 48 godzin.

Zamawiajacy bedzie zgtaszat awarie systemu Wykonawcy poprzez wskazany przez
Wykonawce catodobowy nr telefonu, fax oraz adres e-mail. Moment zgtoszenia
awarii jest poczatkiem czasu ktory bedzie zaliczany do nieprawidtowego dziatania
systemu. Wykonawca zgtosi =zakonczenie awarii Zamawiajgcemu poprzez
catodobowy nr telefonu /12/ 417-14-22, 600-800-610, faksem na nr /12/ 417-36-
29 lub pocztg elektroniczng na adres zima.krakow®gddkia.gov.pl. Okres awarii
systemu liczony jest od momentu zgtoszenia przez Zamawiajgcego awarii do
momentu zgtoszenia przez Wykonawce naprawy systemu. Wykonawca przedstawi
Zamawiajacemu sprawozdanie z miesiecznego dziatania systemu.

Wykonawca jest zobowigzany do regularnego sprawdzania poprawnosci
funkcjonowania systemu (co najmniej 1 w miesigcu przeglad urzadzen w terenie).
W miesigcach kwiecien - maj Wykonawca przeprowadzi test sprawdzajacy
poprawnosci dziatania systemu zgodnie z procedurg testu sprawdzajgcego
zatacznik nr 3.

Wykonawca bedzie prowadzit nadzér nad prawidtowosciq dziatania systemu
w przypadku prowadzenia prac remontowo-inwestycyjnych przez GDDKIA
w rejonie punktow pomiarowych preselekcji wagowej, oraz uczestniczyt w radach
technicznych w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci.
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