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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D-M-00.00.00. 

WYMAGANIA OGÓLNE 
 
 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące wykona-
nia i odbioru robót związanych z remontem i przebudową kanalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i 
roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia. 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót określonych w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej obejmują wymagania ogólne, wspólne dla robót objętych 
szczegółowymi specyfikacjami technicznymi dla poszczególnych asortymentów robót związanych z realizacją 
zadania.  
 
Szczegółowe Specyfikacje Techniczne obejmują roboty związane z projektowanymi robotami: 
D-01.02.04 Rozbiórka elementów drogi, ogrodzeń i przepustów 
D-03.02.01. Kanalizacja deszczowa 
D-03.02.01.a Regulacja pionowa studzienek kanalizacyjnych 
D-04.02.01.a Warstwa odsączająca z kruszywa 
D-04.03.01. Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych 
D-04.04.02.  Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
D-04.07.01. Podbudowa z betonu asfaltowego 
D-04.08.01. Wyrównanie podbudowy mieszanką betonu asfaltowego 
D-05.03.05. Nawierzchnia z betonu asfaltowego 
D-05.03.11. Frezowanie nawierzchni bitumicznej na zimno 
D-05.03.26. Ułożenie kompozytu na połączeniu nawierzchni bitumicznej 
D-06.01.01a. Umocnienie powierzchniowe skarp  
D-07.01.01. Oznakowanie poziome 
D-08.02.02. Chodnik z betonowej kostki brukowej 
D-08.03.01. Betonowe obrzeża chodnikowe   

1.4. Określenia podstawowe 

 Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 
1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową 

(droga) albo jego część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (korpus ziemny, 
węzeł). 

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych. 
1.4.3. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z 

wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.  
1.4.4. Droga tymczasowa - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów obsługujących 

zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 
1.4.5. Dziennik budowy – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu wydającego, wydany 

zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych, 
służący do notowania zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót, rejestrowania 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

WYMAGANIA  OGÓLNE 

 
_____________________________________________________________________________________ 

WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

2 

dokonywanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy In-
żynierem/ Kierownikiem Projektu, Wykonawcą i Projektantem.  

1.4.6. Kierownik Projektu lub Inżynier  – osoba wymieniona w Danych Kontraktowych (wyznaczona przez 
Zamawiającego, o której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowa-
nie robót i administrowanie Kontraktem. 

1.4.7. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
1.4.8. Kierownik Budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 

występowania w jego imieniu w sprawach realizacji Kontraktu.  
1.4.9. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami i pasami dzielącymi jezdnie. 
1.4.10. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 
1.4.11. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 
1.4.12. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 
1.4.13. Książka Obmiarów - akceptowany przez Kierownika Projektu zeszyt z ponumerowanymi stronami, słu-

żący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i 
ewentualnie dodatkowych załączników. Wpisy w książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Kie-
rownika Projektu. 

1.4.14. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, nie-
zbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

1.4.15. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i 
specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Kierownika Projektu. 

1.4.16. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu 
na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.  

a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czyn-
ników atmosferycznych. 

b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 
lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 

c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu ist-
niejącej nawierzchni. 

d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Pod-
budowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 

e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji na-
wierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw. 

f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje za-
bezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może 
zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą.  

1.4.17. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi 
lub obiektu mostowego. 

1.4.18. Obiekt mostowy - most, wiadukt, kładka dla pieszych i przepust 
1.4.19. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli 

przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla 
danego rodzaju robót budowlanych.   

1.4.20. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i 
związanych z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewi-
dziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami 
powodowanymi przez ruch na drodze.  

1.4.21.Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń 
organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia 
konstrukcji nawierzchni.  

1.4.22. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarza-
nia. 

1.4.23. Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulep-
szona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 
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1.4.24. Polecenie Kierownika Projektu - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Kierownika Projektu, 
w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem bu-
dowy.  

1.4.25. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej. 
1.4.26. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 

charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 
1.4.27. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom 

naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
1.4.28. Rów - otwarty wykop o głębokości co najmniej 30 cm, który zbiera i odprowadza wodę 
1.4.28. Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich 

wykonania.  
1.4.29. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 

wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 
1.4.30. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub 

technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może pole-
gać na wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz ochroną 
budowli drogowej lub jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie 
budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Kie-
rownika Projektu. 
1.5.1. Przekazanie terenu budowy 
Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy teren budowy wraz 
ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację i współrzędne punktów 
głównych trasy oraz reperów, dziennik budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komple-
ty SST.  
Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych do chwili 
odbioru ostatecznego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na 
własny koszt. 
1.5.2. Dokumentacja projektowa 
 okumentacja projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z wykazem podanym 
w szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na dokumentację projektową: 

− Zamawiającego; wykaz pozycji, które stanowią przetargową dokumentację projektową oraz pro-
jektową dokumentację wykonawczą (techniczną) i zostaną przekazane Wykonawcy, 

 
− Wykonawcy; wykaz zawierający spis dokumentacji projektowej, którą Wykonawca opracuje w 

ramach ceny kontraktowej. Wykonawca sporządzi dokumentację projektową i uzyska wymagane 
zezwolenia dla:  
- Projektu organizacji ruchu na czas budowy  

 
1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST 
Dokumentacja projektowa, SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez Kierownika 
Projektu stanowią część umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wyko-
nawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 
W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje kolejność ich ważności wy-
mieniona w “Kontraktowych warunkach ogólnych” (“Ogólnych warunkach umowy”). 
Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu 
winien natychmiast powiadomić Kierownika Projektu, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich 
zmian i poprawek. 
W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie 
odczytu ze skali rysunku. 
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją projektową i SST. 
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Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uważane za wartości docelowe, od których dopusz-
czalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą 
wykazywać zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego 
przedziału tolerancji. 
W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją projektową lub SST i wpłynie 
to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały zostaną zastąpione innymi, a elementy bu-
dowli rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 
Jeżeli w dokumentacji występują nazwy firmowe wyrobów należy je traktować jako przykłady, stosowanie in-
nych wyrobów równoważnych z uwagi na parametry techniczne jest właściwe.  
1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy 
a) Roboty modernizacyjne i remontowe (“pod   ruchem”) 
Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejących obiektów (jezdnie, 
ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia itp.) na terenie budo-
wy, w okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Kierownikowi Projektu do zatwierdzenia, uzgodniony z 
odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia 
robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien 
być na bieżąco aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu orga-
nizacji ruchu, wymaga każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu. 
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe 
urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób 
bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to nie-
odzowne ze względów bezpieczeństwa. 
Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Kierownika Projektu. 
Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgodniony z 
Kierownikiem Projektu oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez Kierownika Projek-
tu, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Kierownika Projektu. Tablice informacyjne 
będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji robót. 
Wykonawca umieści na swój koszt, w miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu (na początku i końcu 
odcinka)  tablice informacyjne z logo GDDKiA barwy szarej o treści wskazanej przez Zamawiającego. 
Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę 
kontraktową. 
b) Roboty o charakterze inwestycyjnym 
Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu aż do 
zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia zabezpieczające, w tym: ogro-
dzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze oraz  wszelkie inne środki niezbędne do ochrony 
robót, wygody społeczności i innych. 
W miejscach przylegających do dróg otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyraźnie oznakuje teren 
budowy, w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 
Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdów i maszyn pracujących przy realizacji robót, Wy-
konawca odpowiednio oznakuje w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 
Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgodniony z 
Inżynierem/Kierownikiem projektu oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez Inżynie-
ra/Kierownika projektu, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realiza-
cji robót. 
Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę 
kontraktową. 
c) Przeszukanie terenu budowy na obecność niewybuchów i niewypałów 
Wykonawca przed przystąpieniem do robót jest zobowiązany do przeszukania terenu budowy na obecność nie-
wybuchów i niewypałów. Roboty te należy zlecić podmiotowi posiadającemu wymagane prawem zezwolenia i 
koncesje.  
Wykonawca może przystąpić do robót budowlanych z chwilą przekazania Zamawiającemu oświadczenia o 
przeprowadzeniu prac poszukiwawczych.  
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Zamawiający dopuszcza podział terenu budowy na sekcje. Warunkiem przystąpienia do robót budowlanych na 
poszczególnych sekcjach jest przedstawienie oświadczenia o przeprowadzeniu prac poszukiwawczych. 
Sposób prowadzenia poszukiwań, zabezpieczenia terenu i postępowania na wypadek znalezienia niewybuchów 
lub niewypałów Wykonawca ma obowiązek opisać w Planie Bezpieczeństwa  i Ochrony Zdrowia oraz w Pro-
gramie Zapewnienia Jakości.  
 
1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony 
środowiska naturalnego. 
W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 
b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących 

ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla 
osób lub dóbr publicznych i innych, a wynikających z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub 
innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania.  

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 
1) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych, 
2) środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

a) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi, 
b) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
c) możliwością powstania pożaru. 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 
Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 
Wykonawca będzie utrzymywać, wymagany na podstawie odpowiednich przepisów sprawny sprzęt przeciwpo-
żarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynach oraz w ma-
szynach i pojazdach. 
Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dostępem osób trzecich. 
Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realiza-
cji robót albo przez personel Wykonawcy. 
1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 
Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 
Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od dopusz-
czalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 
Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jed-
nostkę, jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na środowisko. 
Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót ich szkodliwość zanika 
(np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. 
Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów 
od właściwych organów administracji państwowej. 
Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze specyfikacjami, a ich użycie spowo-
dowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 
1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 
Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie jak rurocią-
gi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informa-
cji dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe 
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 
Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego rodzaju ro-
bót, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na terenie budowy i 
powiadomić Kierownika Projektu i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego 
uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Kierownika Projektu i zainteresowane władze 
oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wyko-
nawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni 
ziemi i urządzeń podziemnych wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
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Jeżeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w 
sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodze-
nia zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie budowy, spowodowane jego działalnością.  
Kierownik Projektu będzie na bieżąco informowany o wszystkich umowach zawartych pomiędzy  Wykonawcą  
a właścicielami nieruchomości i dotyczących korzystania z własności i dróg wewnętrznych. Jednakże, ani Kie-
rownik Projektu ani Zamawiający nie będzie ingerował w takie porozumienia, o ile nie będą one sprzeczne z 
postanowieniami zawartymi w warunkach umowy. 
1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 
Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach publicznych przy trans-
porcie materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Wykonawca uzyska wszelkie niezbędne zezwolenia i 
uzgodnienia od właściwych władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków (ponadnormatywnych) i o 
każdym takim przewozie będzie powiadamiał Kierownika Projektu. Kierownik Projektu może polecić, aby po-
jazdy nie spełniające tych warunków zostały usunięte z terenu budowy. Pojazdy powodujące nadmierne obcią-
żenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo ukończony fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wyko-
nawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Kie-
rownika Projektu. 
1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pra-
cy. 
W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebez-
piecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 
Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i odpo-
wiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeń-
stwa publicznego. 
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 
zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 
1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 
Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od daty 
rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Kierownika Projektu. 
Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być prowadzone w 
taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu 
odbioru ostatecznego. 
Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Kierownika Projektu powinien 
rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 
Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne 
przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z wykonywanymi robotami i będzie w 
pełni odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót. 
Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie wszelkich 
wymagań prawnych odnośnie znaków firmowych, nazw lub innych chronionych praw w odniesieniu do sprzętu, 
materiałów lub urządzeń użytych lub związanych z wykonywaniem robót i w sposób ciągły będzie informować 
Kierownika Projektu o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty. Wszelkie 
straty, koszty postępowania, obciążenia i wydatki wynikłe z lub związane z naruszeniem jakichkolwiek praw 
patentowych pokryje Wykonawca, z wyjątkiem przypadków, kiedy takie naruszenie wyniknie z wykonania 
projektu lub specyfikacji technicznej dostarczonej przez Kierownika Projektu. 

1.5.13. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać mają 
materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia najnowszego 
wydania lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach kontraktu nie postano-
wiono inaczej. W przypadku gdy powołane normy i przepisy są państwowe lub odnoszą się do konkretnego 
kraju lub regionu, mogą być również stosowane inne odpowiednie normy zapewniające równy lub wyższy po-
ziom wykonania niż powołane normy lub przepisy, pod warunkiem ich sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia 
przez Kierownika Projektu. Różnice pomiędzy powołanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami mu-
szą być dokładnie opisane przez Wykonawcę i przedłożone Kierownikowi Projektu do zatwierdzenia. 
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1.5.14. Wykopaliska 

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne pozostałości o znaczeniu geolo-
gicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy będą uważane za własność Zamawiającego. Wyko-
nawca zobowiązany jest powiadomić Kierownika Projektu i postępować zgodnie z jego poleceniami. Jeżeli w 
wyniku tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i/lub wystąpią opóźnienia w robotach, Kierownik Projektu po 
uzgodnieniu z Zamawiającym i Wykonawcą ustali wydłużenie czasu wykonania robót i/lub wysokość kwoty, o 
którą należy zwiększyć cenę kontraktową. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów przeznaczonych 
do robót, Wykonawca przedstawi Kierownikowi Projektu do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące 
proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie 
świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów.  
Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie materiały z danego 
źródła uzyskają zatwierdzenie. 
Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z dopuszczonego 
źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych 

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie materiałów ze 
źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć Kie-
rownikowi Projektu wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 
Wykonawca przedstawi Kierownikowi Projektu do zatwierdzenia dokumentację zawierającą raporty z badań 
terenowych i laboratoryjnych oraz proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji, uwzględniając aktu-
alne decyzje o eksploatacji, organów administracji państwowej i samorządowej.  
Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów pocho-
dzących ze źródeł miejscowych. 
Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytułu wydobycia materiałów, dzierżawy i inne jakie okażą się potrzebne 
w związku  z dostarczeniem materiałów do robót. 
Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, dokopów i miejsc pozyskania materiałów miejscowych 
będą formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukończeniu robót. 
Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc wskazanych w 
dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do wymagań umowy 
lub wskazań Kierownika Projektu. 
Wykonawca nie będzie prowadzić żadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wy-
szczególnione w dokumentach umowy, chyba, że uzyska na to pisemną zgodę Kierownika Projektu. 
Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na danym 
obszarze. 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy  i złożone w 
miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu. Jeśli Kierownik Projektu zezwoli Wykonawcy na użycie tych 
materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie odpowiednio 
przewartościowany (skorygowany) przez Kierownika Projektu. 
Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje na 
własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem 

2.4. Wariantowe stosowanie materiałów 

Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego zastosowania rodzaju materiału w 
wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Kierownika Projektu o swoim zamiarze co najmniej 3 tygo-
dnie przed użyciem tego materiału, albo w okresie dłuższym, jeśli będzie to potrzebne z uwagi na wykonanie 
badań wymaganych przez Kierownika Projektu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być póź-
niej zmieniany bez zgody Kierownika Projektu. 
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2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do robót, były za-
bezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do kontroli przez 
Kierownika Projektu.  
Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach uzgod-
nionych z Kierownikiem Projektu lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę i 
zaakceptowanych przez Kierownika Projektu.   

2.6. Inspekcja wytwórni materiałów 

Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Kierownika Projektu w celu sprawdzenia zgod-
ności stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane w celu sprawdze-
nia ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą stanowić podstawę do akceptacji określonej partii materiałów 
pod względem jakości. 
W przypadku, gdy Kierownik Projektu będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, muszą być spełnione następu-
jące warunki: 

a) Kierownik Projektu będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta ma-
teriałów w czasie przeprowadzania inspekcji, 

b) Kierownik Projektu będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie 
odbywa się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji robót, 

c) Jeżeli produkcja odbywa się w miejscu nie należącym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla Kie-
rownika Projektu zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badań w tych miejscach. 

3. SPRZĘT 

Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpły-
wu na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i po-
winien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji 
robót, zaakceptowanym przez Kierownika Projektu; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej doku-
mentach, sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera/Kierownika Projektu.  
Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w 
dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Kierownika Projektu. 
Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie 
i gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego 
użytkowania.  
Wykonawca dostarczy Kierownikowi Projektu kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do 
użytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 
Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny. 
Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia sprzętu przy wykonywa-
nych robotach, Wykonawca powiadomi Kierownika Projektu o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akcepta-
cję przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Kierownika Projektu, nie może być później zmieniany 
bez jego zgody. 
 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, 
zostaną przez Kierownika Projektu zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. TRANSPORT 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie 
na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumen-
tacji projektowej, SST i wskazaniach Kierownika Projektu, w terminie przewidzianym umową. 
Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w 
odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełnia-
jące tych warunków mogą być dopuszczone przez Kierownika Projektu, pod warunkiem przywrócenia stanu 
pierwotnego użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane 
jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 
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5. WYKONANIE ROBÓT 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy oraz za jakość zastosowa-
nych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, wymaganiami SST, PZJ, 
projektem organizacji robót opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami Kierownika Projektu. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości wszystkich ele-
mentów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi na 
piśmie przez Kierownika Projektu. 
Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robót zostaną, usunięte przez Wykonawcę na 
własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaże się skutkiem błędu zawartego w danych dostarczonych Wy-
konawcy na piśmie przez Kierownika Projektu. 
Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Kierownika Projektu nie zwalnia Wykonawcy 
od odpowiedzialności za ich dokładność. 
Decyzje Kierownika Projektu dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą oparte na 
wymaganiach określonych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a także w normach i 
wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Kierownik Projektu uwzględni wyniki badań materiałów i robót, roz-
rzuty normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki 
badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię. 
Polecenia Kierownika Projektu powinny być wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez Kie-
rownika Projektu, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Program zapewnienia jakości  

Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji Kierownika Projektu program zapewnienia 
jakości. W programie zapewnienia jakości Wykonawca powinien określić, zamierzony sposób wykonywania 
robót, możliwości techniczne, kadrowe i plan organizacji robót gwarantujący wykonanie robót zgodnie z doku-
mentacją projektową, SST oraz ustaleniami.  
Program zapewnienia jakości powinien zawierać: 
a) część ogólną opisującą: 

− organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
− organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
− sposób zapewnienia bhp., w tym postępowanie z niewybuchami i niewypałami, 
− wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
− wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów ro-

bót, 
− system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót, 
− wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego lub labora-

torium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań), 
− sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw mechani-

zmów sterujących, a także wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie technolo-
gicznym, proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji Kierownikowi Projektu; 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 
− wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz wyposaże-

niem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 
− rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów, spoiw, 

lepiszczy, kruszyw itp., 
− sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu, 
− sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja i 

sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek i 
wykonywania poszczególnych elementów robót, 

− sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 

6.2. Zasady kontroli jakości robót 

Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć założoną jakość 
robót. 
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Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni odpowiedni 
system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do 
pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Kierownik Projektu może zażądać od Wykonawcy przeprowadzenia 
badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest zadowalający. 
Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością zapewniającą 
stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i SST 
Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, normach i wytycznych. W 
przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Kierownik projektu ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby 
zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową.  
Wykonawca dostarczy Kierownikowi Projektu świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt badaw-
czy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm określa-
jących procedury badań.  
Kierownik Projektu będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich inspekcji. 
Kierownik Projektu będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociągnięciach 
dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod badaw-
czych. Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą wpłynąć ujemnie na wyniki badań, Kierownik Pro-
jektu natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych materiałów i dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy 
niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość 
tych materiałów.  
Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 

6.3. Pobieranie próbek 

Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych na za-
sadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem wytypo-
wane do badań. 
Kierownik Projektu będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. 
Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Kierownika Projektu. 
Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Kierownik Projektu będą odpowiednio 
opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Kierownika Projektu. 
Na zlecenie Kierownika Projektu Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów, które 
budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub 
ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdze-
nia usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

6.4. Badania i pomiary 

Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie 
obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo inne procedu-
ry, zaakceptowane przez Kierownika Projektu. 
Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Kierownika Projektu o rodzaju, miejscu i 
terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki 
do akceptacji Kierownika Projektu. 

6.5. Raporty z badań 

Wykonawca będzie przekazywać Kierownikowi Projektu kopie raportów z wynikami badań jak najszybciej, nie 
później jednak niż w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 
Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Kierownikowi Projektu na formularzach według dostarczonego przez 
niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 

6.6. Badania prowadzone przez Kierownika Projektu 

Kierownik Projektu jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materiałów w miej-
scu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materiałów powinien udzielić mu niezbędnej 
pomocy. 
Kierownik Projektu, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez 
między innymi swoje badania, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie 
wyników własnych badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 
Kierownik Projektu powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy, na 
swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Kierownik Projektu 
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oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z dokumentacją projekto-
wą i SST. Może również zlecić, sam lub poprzez Wykonawcę, przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych 
badań niezależnemu laboratorium. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i 
pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 

Wyrób budowlany stosowany do wykonywania robót powinien spełniać wymagania podstawowe i posiadać 
właściwości użytkowe zgodne z przeznaczeniem. 
Dopuszcza się do stosowania: 
1. Wyroby posiadające znak CE – bez ograniczeń, 
2. Wyroby które nie posiadają znaku CE – pod warunkiem, gdy: 

a) wyrób został wyprodukowany na terytorium Polski 
- w zgodzie z istniejącą Polską Normą a producent załączył deklarację zgodności z tą normą, 
- w przypadku braku Polskiej Normy lub istotnej różnicy od jej zapisów, to w zgodzie z  uzyskaną 

aprobatą techniczną, a producent załączył deklarację zgodności z tą aprobatą, 
- posiada znak budowlany świadczący o zgodności z Polską Normą wyrobu albo aprobatą techniczną, 

a producent załączył odpowiednią informację o wyrobie;  
b) wyrób został wyprodukowany na poza terytorium Polski, ale udzielono mu aprobaty technicznej a pro-

ducent załączył do wyrobu deklarację zgodności z tą aprobatą; 
c) jest to wyrób umieszczony w odpowiednim wykazie wyrobów mających niewielkie znaczenie dla zdro-

wia i bezpieczeństwa, dla których producent wydał deklarację zgodności z uznanymi regułami sztuki 
budowlanej; 

3. Jednostkowego, w danym obiekcie budowlanym wyrobu wytworzonego według indywidualnej dokumentacji 
technicznej, dla którego producent wydał specjalne oświadczenie o zgodności wyrobu z tą dokumentacją 
oraz z przepisami. 

Wyrób budowlany, który posiada oznakowanie CE lub znak budowlany, albo posiada deklaracje zgodności, nie 
może być modyfikowany bez utraty ważności dokumentów dopuszczających do wbudowania. W przypadku 
zastosowania modyfikacji należy uzyskać aprobatę techniczną dla takiego wyrobu. 
Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 
zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

6.8. Dokumenty budowy 

(1) Dziennik budowy 
Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę w 
okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za pro-
wadzenie Dziennika budowy zgodnie z obowiązującymi przepisami spoczywa na Wykonawcy. 
 
Zapisy w Dzienniku budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu bezpieczeń-
stwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
Każdy zapis w Dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która dokonała zapi-
su, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą tech-
niką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, bez przerw. 
Załączone do Dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym numerem załącznika i 
opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Kierownika Projektu. 
 
 Do Dziennika budowy należy wpisywać w szczególności: 

− datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 
− datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej, 
− datę uzgodnienia przez Kierownika Projektu Programu Zapewnienia Jakości i harmonogramów ro-

bót, 
− terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
− przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, 
− uwagi i polecenia Kierownika Projektu, 
− daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 
− zgłoszenia i daty Odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych i ostatecznych 

Odbiorów robót, 
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− wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
− stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom 

lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 
− zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji projektowej, 
− dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie wykony-

wania robót, 
− dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 
− dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z 

podaniem, kto je przeprowadzał, 
− wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 
− inne istotne informacje o przebiegu robót. 

Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do Dziennika budowy będą przedłożone Kierownikowi 
Projektu do ustosunkowania się. 
Decyzje Kierownika Projektu wpisane do Dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyję-
cia lub zajęciem stanowiska. 
Wpis Projektanta do Dziennika budowy obliguje Kierownika Projektu do ustosunkowania się. Projektant nie jest 
jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy robót. 

(2) Książka obmiarów 

Książka obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego z elementów 
robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych w kosztorysie i 
wpisuje do Książki obmiarów. 

(3) Dokumenty laboratoryjne 

Dzienniki laboratoryjne, Deklaracje zgodności lub Certyfikaty zgodności materiałów, Orzeczenia o jakości ma-
teriałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej w 
Programie Zapewnienia Jakości. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione 
na każde życzenie Kierownika Projektu. 

(4) Pozostałe dokumenty budowy 

Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (3) następujące dokumenty: 
a) pozwolenie na realizację zadania budowlanego lub zgłoszenie rozpoczęcia robót remontowych, 
b) protokoły przekazania terenu budowy, 
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 
d) protokoły odbioru robót, 
e) protokoły z narad i ustaleń, 
f) korespondencję na budowie. 

(5) Przechowywanie dokumentów budowy 

Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. 
Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w formie 
przewidzianej prawem. 
Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Kierownika Projektu i przedstawiane do wglądu na 
życzenie Zamawiającego. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją projektową i SST, 
w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Kierownika Projektu o zakresie obmierza-
nych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 
Wyniki obmiaru będą wpisane do Książki obmiarów. 
Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie indziej w 
SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg. 
instrukcji Kierownika Projektu na piśmie. 
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Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności na rzecz 
Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i Kierownika Pro-
jektu. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo wzdłuż linii 
osiowej. 
Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m3 jako długość 
pomnożona przez średni przekrój. 
Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami 
SST. 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą zaakceptowane przez Kie-
rownika projektu. 
Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub sprzęt wymagają 
badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji. 
Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym okresie 
trwania robót. 

7.4. Wagi i zasady ważenia 

Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym wymaganiom SST Będzie 
utrzymywać to wyposażenie zapewniając w sposób ciągły zachowanie dokładności według norm zatwierdzo-
nych przez Kierownika Projektu. 

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru 

Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym Odbiorem odcinków robót, a także w przy-
padku występowania dłuższej przerwy w robotach. 
Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jednoznacz-
ny. 
Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami umieszczony-
mi na karcie Książki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w formie oddzielnego za-
łącznika do Książki obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Kierownikiem Projektu. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

 W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 
a) Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 
b) Odbiorowi częściowemu, 
c) Odbiorowi ostatecznemu, 
d) Odbiorowi pogwarancyjnemu. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych ro-
bót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie ewen-
tualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 
Odbioru robót dokonuje Kierownik Projektu. 
Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do Dziennika budowy i jednoczesnym 
powiadomieniem Kierownika Projektu. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie później jednak niż w 
ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Kierownika Projek-
tu. 
Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Kierownik Projektu na podstawie dokumentów zawierających 
komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacją 
projektową, SST i uprzednimi ustaleniami. 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

WYMAGANIA  OGÓLNE 

 
_____________________________________________________________________________________ 

WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

14 

8.3. Odbiór częściowy 

Odbiór  częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego robót doko-
nuje się według zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Kierownik Projektu. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 
Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości 
i wartości. 
Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do Odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez Wykonawcę 
wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Kierownika Projektu. 
Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia 
przez Kierownika Projektu zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w punkcie 8.4.2. 
Odbioru ostatecznego robót dokona Komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Kierownika Pro-
jektu i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją 
projektową i SST. 
W toku odbioru ostatecznego robót Komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie Odbiorów 
robót zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających i robót po-
prawkowych. 
W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie ście-
ralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin Odbioru osta-
tecznego.  
W przypadku stwierdzenia przez Komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach 
nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma więk-
szego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając 
pomniejszoną wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
8.4.2. Dokumenty do Odbioru ostatecznego 
Podstawowym dokumentem do dokonania Odbioru ostatecznego robót jest Protokół Odbioru Ostatecznego Ro-
bót sporządzony według wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
Do Odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 

1. dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została spo-
rządzona w trakcie realizacji Umowy, 

2. Szczegółowe Specyfikacje Techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub 
zamienne), 

3. recepty i ustalenia technologiczne, 
4. Dzienniki budowy i Książki obmiarów (oryginały), 
5. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST i ew. PZJ, 
6. Deklaracje zgodności lub Certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i ew. 

PZJ, 
7. Opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów załączo-

nych do dokumentów odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ, 
8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na przełożenie linii telefonicznej, 

energetycznej, gazowej, oświetlenia itp.) oraz Protokoły Odbioru i Przekazania tych robót właści-
cielom urządzeń, 

9. geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu, 
10. kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 

 W przypadku, gdy według Komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą 
gotowe do Odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin Odbioru 
ostatecznego robót. 
Wszystkie zarządzone przez Komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione według wzoru 
ustalonego przez Zamawiającego. 
Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 

Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy 
Odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
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Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem zasad opisa-
nych w punkcie 8.4 „Odbiór ostateczny robót”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ustalenia ogólne 

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną dla 
danej pozycji kosztorysu. 
Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie czynności, wy-
magania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji projekto-
wej. 
Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

− robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i 

transportu na teren budowy, 
− wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
− podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

 Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 
 
Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana przez 
Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
Podstawą płatności dla punktu 1.5 „przeszukanie terenu budowy na obecność niewybuchów i niewypałów” jest 
cena ryczałtowa skalkulowana przez Wykonawcę i obejmująca bez ograniczeń przeszukanie i zabezpieczenie 
terenu objętego zgłoszeniem remontu (decyzją o pozwoleniu na budowę) na obecność niewybuchów i niewypa-
łów. 

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-M-00.00.00 

Koszt dostosowania się do wymagań Warunków Umowy i Wymagań Ogólnych zawartych w D-M-00.00.00 
obejmuje wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Kierownikiem Projektu i odpowiednimi instytucjami Projektu or-

ganizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Kierownikowi Projek-
tu i wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót, 

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ru-
chu, 

(c) opłaty/dzierżawy terenu, 
(d) przygotowanie terenu, 
(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowań i drena-

żu, 
(f) tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 

 
 Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, pozio-
mych, barier i świateł, 

(b) utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
 
 Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 

(a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 
(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity opublikowany w Dz. U. Nr 207 z 2003 r., 
poz. 2016 wraz z późniejszymi zmianami). 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

WYMAGANIA  OGÓLNE 

 
_____________________________________________________________________________________ 

WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

16 

2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i 
rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i 
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 108, poz. 953). 

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity opublikowany w Dz. U. Nr 71 z 
2000r. wraz z  późniejszymi zmianami). 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 
sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002 r., poz. 1393 wraz z późniejszymi zmianami). 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-01.02.04. 

ROZBIÓRKA  ELEMENTÓW 
 DROGI,  OGRODZEŃ  I  PRZEPUSTÓW 

 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z rozbiórką kanałów deszczowych, elementów drogi, ogrodzeń i przepustów  
związanych z wykonaniem kanalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej  
nr 6 przebiegającej przez m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z rozbiórką elementów drogi, ogrodzeń i przepustów wykonywanych jako roboty przygotowawcze. 

 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje usunięcie: 

− usunięcie kolidujących odcinków istniejących odcinków kanalizacji deszczowej, 
− podbudowy z kruszywa grubości do 20 cm, 
− nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych grubości do 8 cm, 
− chodników z płyt betonowych 50x50 cm, 
− nawierzchni zatok i zjazdów z betonowej kostki brukowej grubości  6cm i 8 cm, 
− krawężników betonowych 15x30cm, 
− ław podkrawężnikowych betonowych, 
− obrzeży betonowych  8x30 cm, 
− ogrodzeń z siatki metalowej na linkach, 
− barier ochronnych stalowych, 
− przepustów z rur betonowych średnicy do 40 cm, 
− słupków z rur stalowych do znaków drogowych i tablic, 
− tarcz znaków drogowych i tablic, 
− wiat przystankowych 

 
 Zamawiający wskaże które materiały pozostają jego własnością oraz poda miejsce ich składowania. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
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2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano z SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do rozbiórki 
 
 Do wykonania robót związanych z rozbiórką elementów dróg  może być wykorzystany sprzęt podany 
poniżej, lub inny zaakceptowany przez Kierownika Projektu: 

− spycharki, ładowarki, 
− żurawie samochodowe, 
− samochody ciężarowe, 
− zrywaki, 
− młoty pneumatyczne, 
− piły mechaniczne, 
− frezarki nawierzchni, 
− koparki. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport materiałów z rozbiórki 
 
 Materiały z rozbiórki można przewozić dowolnym środkiem transportu. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Wykonanie robót rozbiórkowych 
 
Roboty rozbiórkowe elementów dróg obejmują usunięcie z terenu budowy wszystkich elementów wymienio-
nych  w punkcie 1.3. zgodnie z dokumentacją projektową lub wskazanych przez Kierownika Projektu.  
Jeśli dokumentacja projektowa nie zawiera dokumentacji inwentaryzacyjnej lub/i rozbiórkowej, Kierownik Pro-
jektu może polecić Wykonawcy sporządzenie takiej dokumentacji, w której zostanie określony przewidziany 
odzysk materiałów.  
Roboty rozbiórkowe można wykonywać mechanicznie lub ręcznie w sposób określony w SST lub przez Kie-
rownika Projektu.  
W przypadku robót rozbiórkowych fragmentów kanałów deszczowych należy dokonać: 

− odkopania kanału, 
− rozbicia elementów, których nie przewiduje się odzyskać, w sposób ręczny lub mechaniczny, 
− demontażu prefabrykowanych elementów kanałów wraz z usunięciem ław,  
− utylizacja wydobytych elementów. .  

O ile uzyskane elementy nie stają się własnością Wykonawcy, powinien on przewieźć je na miejsce określone,  
wskazane przez Kierownika Projektu. 
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Elementy i materiały, które zgodnie z SST stają się własnością Wykonawcy, powinny być usunięte z terenu 
budowy.  
Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów dróg  znajdujące się w miejscach, gdzie zgodnie 
z dokumentacją projektową będą wykonane wykopy kanalizacyjne, powinny być tymczasowo zabezpieczone. W 
szczególności  należy zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej.  
Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się wykonania wykopów kanalizacyjnych należy wypełnić, warstwami, 
odpowiednim gruntem do poziomu otaczającego terenu i zagęścić zgodnie z wymaganiami określonymi w SST 
D-02.03.01. „Roboty ziemne. Wykonanie nasypów”. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Kontrola jakości robót rozbiórkowych 
 
Kontrola jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności wykonanych robót rozbiórkowych oraz spraw-
dzeniu stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do powtórnego wykorzystania. 
Zagęszczenie gruntu wypełniającego ewentualne doły po usuniętych elementach nawierzchni powinno spełniać 
wymagania określone w SST D-02.03.01. „Roboty ziemne. Wykonanie nasypów”. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową robót związanych z rozbiórką kanałów, elementów dróg, przepustów i ogrodzeń jest: 

− dla rozbiórki kanałów - m (metr), 
− dla nawierzchni, podbudowy, chodnika - m2 (metr kwadratowy), 
− dla krawężnika, obrzeża, barier, ogrodzeń, przepustu - m (metr), 
− dla znaków drogowych, słupków, wiaty przystankowej - szt. (sztuka), 
− dla ławy podkrawężnikowej, ścianki czołowej  – m3 (metr sześcienny). 

 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 9. 
 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena wykonania robót obejmuje: 

 
a) dla rozbiórki kanałów: 
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− ręczne wyjęcie płytek betonowych, lub rozkucie i zerwanie innych materiałów chodnikowych w 
przypadku nawierzchni bitumicznej nacięcie warstw asfaltowych, rozkruszenie i usunięcie warstwy, 

− odkopanie przepustu, fundamentów, ław itp. 
− rozebranie elementów prefabrykowanych przepustu, 
− rozebranie betonowych ścianek czołowych, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− zasypanie dołów (wykopów) gruntem z zagęszczeniem do uzyskania Is ≥1,00 według BN-77/8931-12, 
− uporządkowanie terenu rozbiórki. 
 
b dla rozbiórki warstw nawierzchni, podbudowy: 
− wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiórki, 
− rozkucie i zerwanie nawierzchni, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− wyrównanie podłoża i uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
c) dla rozbiórki krawężników i obrzeży: 
− odkopanie krawężników i obrzeży wraz z wyjęciem i oczyszczeniem, 
− zerwanie podsypki cementowo-piaskowej i ewentualnie ław betonowych, 
− załadunek i wywiezienie materiału z rozbiórki, 
− wyrównanie podłoża i uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
d) dla rozbiórki chodników: 
− ręczne wyjęcie płytek betonowych, lub rozkucie i zerwanie innych materiałów chodnikowych, 
− ewentualne przesortowanie materiału uzyskanego z rozbiórki w celu ponownego jej użycia, z ułoże-

niem na poboczu, 
− zerwanie podsypki cementowo-piaskowej, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− wyrównanie podłoża i uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
e) dla rozbiórki ogrodzeń: 
− demontaż elementów ogrodzenia, w tym furtek i bram, 
− rozebranie lub rozbicie cokołów betonowych, 
− odkopanie i wydobycie słupków wraz z fundamentem, 
− zasypanie dołów po słupkach z zagęszczeniem do uzyskania Is ≥1,00 według BN-77/8931-12, 
− ewentualne przesortowanie materiału uzyskanego z rozbiórki, w celu ponownego jego użycia, z uło-

żeniem w stosy na poboczu, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
f) dla rozbiórki barier ochronnych: 
− demontaż elementów bariery, 
− odkopanie i wydobycie słupków wraz z fundamentem, 
− zasypanie dołów po słupkach wraz z zagęszczeniem do uzyskania Is ≥1,00 według BN-77/8931-12, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
g) dla rozbiórki znaków drogowych i słupków prowadzących U-1: 
− demontaż tablic znaków drogowych ze słupków metalowych, 
− odkopanie i wydobycie słupków metalowych i z tworzyw sztucznych, 
− zasypanie dołów po słupkach wraz z zagęszczeniem do uzyskania Is ≥1,00 według BN-77/8931-12, 
− załadunek i wywiezienie materiałów z rozbiórki, 
− uporządkowanie terenu rozbiórki; 
 
h) dla rozbiórki wiaty przystankowej: 
− zdjęcie daszka, 
− rozebranie ścian bocznych, 
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− ewentualne przesortowanie materiału uzyskanego z rozbiórki, w celu ponownego jego użycia, z uło-
żeniem na poboczu, 

− rozkucie i usunięcie ewentualnego fundamentu, 
− uzupełnienie i wyrównanie podłoża, 
− załadunek i wywóz materiałów z rozbiórki, 
− uporządkowanie terenu rozbiórki. 

 
 Zakres Projektowy obejmuje usunięcie: 

− podbudowy z kruszywa grubości do 20 cm, 
− nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych grubości do 8 cm, 
− chodników z płyt betonowych 50x50 cm, 
− nawierzchni zatok i zjazdów z betonowej kostki brukowej grubości  6cm i 8 cm, 
− krawężników betonowych 15x30cm, 
− obrzeży betonowych  8x30 cm, 
− ogrodzeń z siatki metalowej na linkach, 
− barier ochronnych stalowych, 
− przepustów z rur betonowych średnicy 40 cm, pod zjazdami, 
− słupków z rur stalowych do znaków drogowych i tablic, 
− słupków prowadzących z tworzywa sztucznego typu U-1 z oznaczeniem „km”, „hm”, 
− tarcz znaków drogowych i tablic, 
− ścianek czołowych przepustów pod zjazdami, 
− ław podkrawężnikowych betonowych, 
− wiat przystankowych 
oraz 
− nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej 9/11 cm. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 
1. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 

10.2. Inne przepisy 

2. Ustawa z dnia 29 lipca 2005 o zmianie ustawy o odpadach oraz niektórych innych ustaw. Dz. U nr 175 
poz.1485 
3. Ustawa z dnia 19 grudnia 2002 o zmianie ustawy o odpadach oraz niektórych innych ustaw. Dz. U nr 3 z dnia 
23 stycznia 2003. 
4. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001  o odpadach (Dz. U nr 62 poz. 627). 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0   
 

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

________________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

22 

 
 
 

STRONA BEZ TEKSTU 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-03.02.01. 

KANALIZACJA DESZCZOWA 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z remontem (renowacją) istniejącej kanalizacji deszczowej i wykonaniem 
nowej kanalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej 
przez m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i 
przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych  
z wykonaniem kanalizacji deszczowej przy remoncie drogi. 
 
Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 
 
na odcinku od km 306+930 – km 307+050 oraz remontowany odcinek DIII-DIV na odcinku km 306+400 –  
km 306+930: 

− kanał deszczowy z rur od Dz=250 mm do Dz=500 mm z PVC SN8 ze ścinką litą, 
− przykanaliki z rur Dz=500 mm z PVC SN8 ze ścinką litą, 
− wpusty uliczne przejezdne na studzience ściekowej φ 50 cm, 
− studnie  rewizyjne z kręgów betonowych φ 120 cm i φ 150 cm z osadnikiem 0,5-0,6m, 
− studnia  rewizyjna z kręgów betonowych φ 150 cm z kinetą, 
− osadnik pionowy φ 250 cm, 
− separator lamelowy φ 250 cm, 
− prefabrykowany wylot kolektora do odbiornika - rzeki. 

 
pozostałe odcinki DI-DII, DII-DIII, DIV-DV, DV-DVI, DVI-DVII, DVII-Dist (km 306+400 – km 306+930) z 
wyjątkiem DIII-DIV należy poddać bezwykopowej renowacji na bazie elastycznego rękawa wykonanego z 
poliestrowej włókniny o strukturze filcowej absorbującej żywice, pokryty elastyczną powłoką poliuretanową, 
polietylenową lub PVC.  
Na trasie odcinków kanalizacji poddawanych renowacji istniejące studzienki należy wyczyścić i uzupełnić 
wszystkie ubytki i braki w wyposażeniu (stopnie złazowe). 
 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1.     Kanalizacja deszczowa - sieć kanalizacyjna zewnętrzna przeznaczona do odprowadzania ścieków opa-
dowych. 

1.4.2.  Studzienka rewizyjna (kontrolna) - urządzenie do kontroli kanałów nieprzełazowych, ich konserwacji i 
przewietrzania. 

1.4.3.  Właz studzienki - element żeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek rewizyjnych, 
umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych. 

1.4.4.  Przykanalik deszczowy – kanał przeznaczony do połączenia wpustu deszczowego z siecią kanalizacji 
deszczowej. 
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1.4.5.  Wpust deszczowy uliczny – urządzenie do odbioru wód opadowych, spływających do kanału z utwar-
dzonych powierzchni jezdni i chodników. 

1.4.6.  Typowe obiekty podczyszczania wód opadowych – urządzenia wytrącania zawiesiny i związków ropo-
pochodnych wód deszczowych i roztopowych. 

1.4.7.  Wylot ścieków - element na końcu kanału odprowadzającego ścieki do odbiornika. 
1.4.9.  Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 

definicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania  i składowania podano w SST D-00.00.00. „Wyma-
gania ogólne” punkt 2. 
Stosować należy wyroby budowlane wprowadzone do obrotu zgodnie z ustawą o wyrobach budowlanych, punkt 
6.7 w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 

2.2. Rury kanałowe 

2.2.1. Rury z tworzyw sztucznych 
Do wykonania kanałów deszczowych  przewidziano rury kielichowe z uszczelkami wykonane z  PVC-U, 
o sztywności obwodowej  SN 8 kN/m2. Rury mają posiadać litą ściankę, normalne kielichy. Średnica zewnętrzna 
kanałów deszczowych wynosi 250 mm, 315mm, 400mm i 500mm, a przykanalików 200 mm.  
Rury tworzące obejście separatora mają być o średnicy Dz=315 mm.  
 
Do przejścia rur z tworzyw sztucznych przez ściany betonowe zostaną zastosowane tuleje ochronne. 

 
2.3. Studzienki kanalizacyjne 
 
2.5.1. Komora robocza studzienki 
Komora robocza studzienki (powyżej poziomu wejścia kanałów) powinna być wykonana z kręgów żelbetowych 
o średnicy określonej w dokumentacji projektowej odpowiadające wymaganiom PN-B-06250, klasy B45, wo-
doszczelności W-8, mrozoodporności F-150. 
Komora robocza poniżej wejścia kanałów powinna być wykonana jako monolit z betonu określonego w doku-
mentacji projektowej, np. klasy B45, wodoszczelności W-8, mrozoodporności F-150 wg PN-B-06250. 
 
2.5.2. Płyta pokrywowa 
Płyta pokrywowa (stropowa) prefabrykowana wykonana z żelbetu, B45, W8, F-150. Średnica płyty powinna być 
zgodna z dokumentacją projektową. Płytę stropową należy posadowić bezpośrednio na kręgach studni. 
 
2.5.3. Włazy kanałowe 
Włazy kanałowe z zamkiem należy wykonywać jako: 
- włazy żeliwne typu  D400 (w jezdni, Dist) z zamknięciem odpowiadające wymaganiom PN-EN 124 umiesz-

czane w korpusie drogi, 
- włazy żeliwne typu  C250 (poza jezdnią) z zamknięciem odpowiadające wymaganiom PN-EN 124 umieszcza-

ne poza korpusem drogi. 
 
2.5.4. Stopnie złazowe 
Stopnie złazowe żeliwne przeznaczone do stosowania powinny odpowiadać wymaganiom PN-EN 13101. 
 
2.5.6. Łączenie prefabrykatów 
Systemowa uszczelka gumowa w sporadycznych przypadkach zaprawa klejowa wodoszczelna CR65. 
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2.4. Studzienki ściekowe deszczowe 
 
2.4.1. Wpusty uliczne żeliwne 

Wpusty uliczne żeliwne powinny odpowiadać wymaganiom PN-EN 124. Wpusty i pokrywy klasy D400 mon-
towane na powierzchniach poza jezdnią. 

2.4.2. Kręgi betonowe prefabrykowane 

Na studzienki ściekowe stosowane są prefabrykowane rury wibroprasowane betonowe o średnicy 50 cm, wyso-
kości 200 cm lub 250 cm, z betonu klasy C 40/50 z prefabrykowanym szczelnym dnem. 

2.4.3. Kruszywo na podsypkę 

Podsypka może być wykonana z tłucznia lub żwiru. Użyty materiał na podsypkę powinien odpowiadać wyma-
ganiom stosownych norm, np. PN-B-06712, PN-EN 13043, PN-EN 12620. 
 

2.5. Beton 

2.5.1. Cement 

Do betonu należy zastosować cement 32,5 lub 42,5 wg PN-EN 197-1. 

2.5.2. Kruszywo 

Do betonu należy zastosować kruszywo zgodne z normą PN-B-06712. Marka kruszywa nie może być niższa niż 
klasa betonu (np. B-30 – marka min. 30, B-20 – marka min. 20). 

2.5.3. Beton hydrotechniczny 

Beton hydrotechniczny C12/15 i C16/20 powinien odpowiadać wymaganiom PN-EN 206-1 w zastosowaniach 
przyszłościowych, a tymczasowo PN-B-06250. 

2.6. Zaprawa cementowa 

Zaprawa cementowa marki M-8 powinna odpowiadać wymaganiom PN–B-14501. 

2.7. Tuleja przejściowa  

Do przejść przez ściany studzienek stosować wklejane szczelne tuleje przejściowe systemowe z tworzywa 
sztucznego z uszczelką gumową. 

2.8. Rękaw uszczelniający  

Elastyczny rękaw wykonany jest z poliestrowej włókniny o strukturze filcowej absorbującej żywice, pokryty 
elastyczną powłoką poliuretanową, polipropylenową lub polietylenową. Włóknina nasączona jest żywicami 
poliestrowymi. 

Rękaw uszczelniający musi spełniać wszystkie z następujących wymagań, co musi być udokumentowane w 
dołączonej aprobacie: 

• nasączone żywicami powierzchnie wewnętrzne i zewnętrzne rękawa powinny być gładkie, pozbawione 
wad w postaci niejednorodności i wtrąceń ciał obcych, końce rękawa powinny być obcięte równo i pro-
stopadle do osi, 

• nasączanie rękawa przy zastosowaniu podciśnienia, w warunkach kontrolowanych, fabrycznych (niedo-
puszczalne jest nasączanie na placu budowy), 

• barwa rękawa przed zainstalowaniem powinna być na całej jego powierzchni jednakowa pod względem 
odcienia i intensywności, 

• minimalna grubość rękawa po utwardzeniu min 6mm, 
• odporność chemiczna w zakresie pH 6-9 i temperatury do 600C, 
• odporność chemiczna na wpływ zalegających osadów, 
• odporność na ścieranie tzn. brak uszkodzeń powierzchni przy wykonywaniu prób na ścieranie, 
• wymiary rękawa dobrane do średnicy kanału, 
• przyleganie rękawa do powierzchni wewnętrznej kanału na całej długości równomiernego utwardzenia 

rękawa, 
• szczelność kanału, 
• wytrzymałość na ciśnienia wewnętrzne co najmniej do 0,2MPa 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0            
 

KANALIZACJA DESZCZOWA 
 

_____________________________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

26 

• zapewnienie właściwego stanu kanału po renowacji w postaci gładkiej powierzchni kanału, niewielkie 
zmarszczenia dopuszczalne są w przypadku zmiennej geometrii naprawianego przewodu (tzn. łuki, 
zmiany średnicy naprawianego kanału pomiędzy studzienkami, wynikające z korozji, przesunięć na 
złączach, pęknięć materiału rodzimego itp.) 

 
Jakość rękawa przeznaczonego do renowacji, jego własności muszą być udokumentowane poprzez dokument 
identyfikacyjny dostawę, zawierający : 

• nazwę i znak producenta, 
• nazwę materiału, 
• średnicę rękawa, 
• długość rękawa, 
• grubość rękawa, 
• datę produkcji i miejsce przeznaczenia. 

 

2.9. Składowanie materiałów 

2.9.1. Rury kanałowe 
Rury można składować na otwartej przestrzeni, układając je w pozycji leżącej jedno- lub wielowarstwowo, albo 
w pozycji stojącej. 
Powierzchnia składowania powinna być utwardzona i zabezpieczona przed gromadzeniem się wód opadowych. 
W przypadku składowania poziomego pierwszą warstwę rur należy ułożyć na podkładach drewnianych. Podob-
nie na podkładach drewnianych należy układać wyroby w pozycji stojącej i jeżeli powierzchnia składowania nie 
odpowiada ww. wymaganiom. 
Wykonawca jest zobowiązany układać rury według poszczególnych grup, wielkości i gatunków w sposób za-
pewniający stateczność oraz umożliwiający dostęp do poszczególnych stosów lub pojedynczych rur. 

2.9.2. Kręgi 
Kręgi można składować na powierzchni nieutwardzonej pod warunkiem, że nacisk kręgów przekazywany na 
grunt nie przekracza 0,5 MPa. 
Przy składowaniu wyrobów w pozycji wbudowania wysokość składowania nie powinna przekraczać 1,8 m. 
Składowanie powinno umożliwiać dostęp do poszczególnych stosów wyrobów lub pojedynczych kręgów. 

2.9.3. Włazy kanałowe i stopnie 
Włazy kanałowe i stopnie powinny być składowane z dala od substancji działających korodująco. Włazy powin-
ny być posegregowane wg klas. Powierzchnia składowania powinna być utwardzona i odwodniona. 

2.9.4. Wpusty żeliwne 
Skrzynki lub ramki wpustów mogą  być składowane na otwartej przestrzeni, na paletach w stosach o wysokości 
maksimum 1,5 m. 

2.9.5. Kruszywo 
Kruszywo należy składować na utwardzonym i odwodnionym podłożu w sposób zabezpieczający je przed za-
nieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami i frakcjami kruszyw. 

2.9.6. Rękaw uszczelniający 
Nasączony żywicą rękaw transportować do miejsca montażu wg zaleceń producenta w sposób nie pogarszający 
właściwości rękawa, w odpowiedniej temperaturze uniemożliwiającej przedwczesne twardnienie żywicy. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania kanalizacji deszczowej 

Wykonawca przystępujący do wykonania nowej kanalizacji deszczowej i renowacji istniejącej powinien wyka-
zać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 - żurawia budowlanego samochodowego, 
 - samochodu dostawczego 0,9t, 
 - samochodu skrzyniowego 5t, 
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- samochodu dostawczego z chłodnią przystosowanego do przewozu rękawa z kompozytu poliestrowo-
szklanego nasączonego termoutwardzalnymi żywicami poliestrowymi, 

 - samochodu samowyładowczego od 25 do 30t, 
 - koparki podsiębiernej, 
 - spycharki kołowej lub gąsienicowej, 
 - wozu asenizacyjnego, 
 - wozu WUKO, 
 - sprzętu do zagęszczania gruntu, 
 - wciągarek mechanicznych, 
 - nastawy hydrantowej z wodomierzem, 
 - dalmierza elektronicznego, teodolitu, niwelatora, tyczek, łaty, taśmy stalowej, szpilek, 

- laserowego przyrządu do wyznaczania i kontroli, w trakcie montażu rur, osi przewodów kanalizacyj-
nych,  

 - wciągarki ręcznej od 3 do 5t, 
 - piły ręcznej lub mechanicznej tarczowej i brzeszczotów, 
 - zestawu igłofiltrów i pompy do odwadniania wykopów, 
 - szalunków skrzyniowych zapuszczanych, 
 - wibromłotu do zapuszczania ścianek szczelnych G-64 lub L704, 
              - zestawu do wykonywania przecisku żerdzi i przewiertów sterowanych, 

- przenośnego spalinowego agregatu prądotwórczego, 
 - spawarki wrz z elektrodami, 
 - zestawu do przeprowadzania prób ciśnieniowych kanałów i studni, 
 - kamery TV, kolor, z głowicą obrotową, 
 - motopompy z przenośnymi kolektorami do przepompowywania ścieków pomiędzy studniami, 
 - wieży z przenośnych rusztowań, 

- tymczasowych szczelnych zaślepek do kanału deszczowego, 
- specjalistycznego urządzenia do montażu wykładziny umożliwiającego instalację oraz podgrzanie 

wody lub wytworzenie pary wodnej w celu utwardzenia żywicy, 
 - sprężarki spalinowej, 
 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport rur 

Wykonawca zapewni przewóz rur w pozycji poziomej wzdłuż środka transportu. 
Wykonawca zabezpieczy wyroby przewożone w pozycji poziomej przed przesuwaniem i przetaczaniem pod 
wpływem sił bezwładności występujących w czasie ruchu pojazdów. 
Pierwszą warstwę rur kielichowych należy układać na podkładach drewnianych, zaś poszczególne warstwy  
w miejscach stykania się wyrobów należy przekładać materiałem wyściółkowym (o grubości warstwy od 2 do 4 
cm po ugnieceniu). 

4.3. Transport kręgów 

Transport kręgów powinien odbywać się samochodami w pozycji wbudowania lub prostopadle do pozycji wbu-
dowania. 
Dla zabezpieczenia przed uszkodzeniem przewożonych elementów, Wykonawca dokona ich usztywnienia przez 
zastosowanie przekładek, rozporów i klinów z drewna, gumy lub innych odpowiednich materiałów. 

4.4. Transport mieszanki betonowej 

Do przewozu mieszanki betonowej Wykonawca zapewni takie środki transportowe, które nie spowodują segre-
gacji składników, zmiany składu mieszanki, zanieczyszczenia mieszanki i obniżenia temperatury przekraczającej 
granicę określoną w wymaganiach technologicznych. 

4.5. Transport kruszyw 

Kruszywa mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczający je przed zanie-
czyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem. 
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4.6. Transport cementu i jego przechowywanie 

Przewóz cementu powinien odbywać się dostosowanymi do tego celu środkami transportu w warunkach  zabez-
pieczających go przed opadami atmosferycznymi, zawilgoceniem, uszkodzeniem opakowania i zanieczyszcze-
niem. 

4.7. Transport rękawów 

Transport „rękawów” należy wykonać wg zaleceń producenta technologii. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Roboty przygotowawcze 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dokona ich wytyczenia i trwale oznaczy je w terenie za pomocą 
kołków osiowych, kołków świadków i kołków krawędziowych. 
Nawierzchnię drogi i chodników należy rozebrać w zakresie przewidzianym w dokumentacji. Przy rozbiórce 
należy materiały zdatne do ponownego użytku składować w uzgodnionym miejscu. Gruz i materiały nieprzydat-
ne do wbudowania należy odwieźć na wysypisko. 

5.3. Roboty ziemne 

Wykopy pod sieć należy wykonać jako otwarte, o ścianach pionowych obudowanych deskowaniem lub klatkami 
mechanicznymi zgodnie z normami PN-B-10736:1999 oraz PN-68/B-06050. Metody wykonania robót - wykopu 
(ręcznie lub mechanicznie) powinny być dostosowane do głębokości wykopu, danych geotechnicznych oraz 
posiadanego sprzętu mechanicznego. 
Szerokość wykopu uwarunkowana jest zewnętrznymi wymiarami kanału, do których dodaje się  obustronnie 0,4 
m jako zapas potrzebny na deskowanie ścian i uszczelnienie styków lub umieszczenie klatki mechanicznej. De-
skowanie ścian należy prowadzić w miarę jego głębienia. Wydobywaną ziemię na odkład należy składować 
wzdłuż krawędzi wykopu, w odległości 1,0 m od jego krawędzi, aby utworzyć przejście wzdłuż wykopu. Przej-
ście powinno być stale oczyszczane z wyrzucanej ziemi. Nadmiar wydobytego gruntu z wykopu powinien być 
wywieziony przez Wykonawcę na odkład w miejsca wybrane przez Wykonawcę i zaakceptowane przez Inżynie-
ra. 
 
Wykop pod sieci należy rozpocząć od najniższego punktu i prowadzić w górę w kierunku przeciwnym do spad-
ku kanału. Zapewnia to możliwość grawitacyjnego odpływu wód z wykopu w czasie opadów oraz odwodnienia 
wykopów nawodnionych. 
Krawędzie boczne wykopu oznacza się przez odmierzenie od kołków osiowych, prostopadle do trasy kanału 
połowy szerokości wykopu i wbicie w tym miejscu kołków krawędziowych, naciągnięcie sznura wzdłuż nich i 
naznaczenie krawędzi na gruncie łopatą. 
Spód wykopu należy pozostawić na poziomie wyższym od rzędnej projektowanej o 20 cm. Wykopy należy 
wykonać bez naruszenia naturalnej struktury gruntu. Zdjęcie pozostawionej warstwy 0,20 m gruntu powinno być 
wykonane bezpośrednio przed ułożeniem podsypki i przewodów rurowych. Zdjęcie tej warstwy Wykonawca 
wykona ręcznie lub w sposób uzgodniony z Inżynierem. 
 
W trakcie realizacji robót ziemnych należy nad wykopami ustawić ławy celownicze umożliwiające odtworzenie 
projektowej osi wykopu i przewodu oraz kontrolę rzędnych dna. 
Ławy należy montować nad wykopem na wysokości ca’ 1,0 m nad powierzchnią terenu w odstępach co 30 m. 
Ławy powinny mieć wyraźne i trwale oznakowanie projektowanej osi przewodu. 
Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu krzyżujące się lub biegnące rów-
nolegle z wykopem, powinny być zabezpieczone przed uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwieszone w spo-
sób zabezpieczający ich eksploatację. 
Wyjście (zejście) po drabinie z wykopu powinno być wykonane z chwilą osiągnięcia głębokości większej niż  
1 m od poziomu terenu, w odległości nie przekraczającej co 20 m. 
Dno wykopu powinno być równe i wykonane ze spadkiem ustalonym w Dokumentacji Projektowej. 
Tolerancja dla rzędnych dna wykopu nie powinna przekraczać ± 3 cm dla gruntów zwięzłych, ± 5 cm dla grun-
tów wymagających wzmocnienia. 
Natomiast tolerancja szerokości wykopu wynosi ± 5 cm. 
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5.3.2. Obudowa ścian i rozbiórka obudowy 
Wymagania przy wykonaniu obudowy pionowych ścian wykopów zostały opisane  
w polskiej normie PN-90/M-47850. 
Wykonawca robót przedstawi do akceptacji Inżynierowi projekt proponowanych metod zabezpieczenia wyko-
pów na czas budowy sieci zapewniający bezpieczeństwo pracy i ochronę wykonywanych robót. Rozwiązanie to 
powinno zapewnić swobodny dostęp do dna wykopu, gdzie będą montowane przewody kanalizacji deszczowej 
oraz zabezpieczać pracę ludzi na dnie wykopu. 
Górna, szczelna krawędź umocnień powinna wystawać 15 cm nad przyległy teren w celu zabezpieczenia wyko-
pu przed napływem wód deszczowych. 
Nie można usuwać umocnień pionowych ścian wykopów po zagęszczeniu podsypki, nadsypki i zasypki, bo-
wiem dojdzie wtedy do naruszenia uzyskanej struktury gruntu zagęszczonego (obniży się poziom zagęszczenia 
gruntu). Należy zatem sukcesywnie usuwać szalunki, idąc od dołu wykopu, w miarę wykonywania zasypu wy-
kopu wraz z zagęszczeniem gruntu. 
 
5.3.3. Odwodnienie wykopu na czas budowy sieci 
Przy budowie kanalizacji w zależności od głębokości wykopu, rodzaju gruntu i wysokości wymaganej depresji, 
mogą występować trzy metody odwodnienia: 

• powierzchniowa, 
• drenażu poziomego, 
• depresji statycznego poziomu zwierciadła wody gruntowej. 

Dla kanałów budowanych w gruntach nawodnionych na dnie wykopu należy ułożyć warstwę filtracyjną z tłucz-
nia lub żwiru grubości 15 cm. 
Przy odwodnieniu powierzchniowym woda gruntowa z warstwy filtracyjnej zostanie odprowadzona grawitacyj-
nie do studzienek zbiorczych umieszczonych na dnie wykopu co ca’ 50 m, skąd zostanie odpompowana poza 
zasięg robót względnie spłynie grawitacyjnie do odbiornika. 
Przy odwodnieniu poprzez depresję statycznego poziomu zwierciadła wody gruntowej należy zastosować typo-
we zestawy igłofiltrów o głębokości 5 - 6 m montowane za pomocą wpłukiwanej rury obsadowej o średnicy 0,14 
m. Igłofiltry wpłukiwać w grunt obu stronach co 1,5 m naprzemianlegle. Po zainstalowaniu pierwszego igłofiltru 
należy przeprowadzić próbę pompowania w czasie 6 godzin za pomocą pompy przeponowej celem ustalenia 
stałego wydatku wody i prawidłowości obsypki filtracyjnej. 
Zakresy robót odwadniających należy dostosować do rzeczywistych warunków gruntowo-wodnych w trakcie 
wykonywania robót. 
 
5.3.4. Podłoże wzmocnione (sztuczne) 
Podłoże wzmocnione należy wykonać jako: 

• podłoże piaskowe przy naruszeniu gruntu rodzimego, który stanowić miał podłoże naturalne lub przy 
nienawodnionych skałach, gruntach spoistych (gliny, iły), makroporowatych i kamienistych 

• podłoże żwirowo-piaskowe: 
- przy gruntach nawodnionych słabych i łatwo ściśliwych (muły, torfy, itp.) o małej grubości po 

ich usunięciu, 
- przy gruntach wodonośnych (nawodnionych w trakcie robót odwadniających), 
- w razie naruszenia gruntu rodzimego, który stanowić miał podłoże naturalne dla przewodów, 
- jako warstwa wyrównawcza na dnie wykopu przy gruntach zbitych i skalistych. 

Grubość warstwy podsypki powinna wynosić co najmniej 0,15 m dla sieci kanalizacji deszczowej, a dla studzie-
nek co najmniej 0,10 m bez ziaren o średnicy większej od 20 mm i kamieni. Zagęszczenie podłoża powinno być 
zgodne z określonym przy robotach ziemnych tj. w strefie poniżej 1,2 m poniżej nawierzchni, wskaźnik zagęsz-
czenia nie mniej niż 0,97; w strefie do 1,2 m wskaźnik zagęszczenia nie mniej niż 0,99. Przy zagęszczaniu w 
strefie ochronnej rury tzn. po bokach i nad rurą, po 20 cm  należy stosować ubijaki ręczne. 
Wzmocnienie podłoża na odcinkach pod złączami rur powinno być wykonane po próbie szczelności odcinka 
kanału. 
Niedopuszczalne jest wyrównywanie podłoża ziemią z urobku lub podkładanie pod rury kawałków drewna, 
kamieni lub gruzu. 
Podłoże powinno być tak wyprofilowane, aby rura spoczywała na nim jedną czwartą swojej powierzchni. 
Dopuszczalne odchylenie w planie krawędzi wykonanego podłoża wzmocnionego od ustalonego na ławach 
celowniczych kierunku osi przewodu nie powinno przekraczać dla przewodów 10 cm. 
Dopuszczalne zmniejszenie grubości podłoża od przewidywanej w Dokumentacji Projektowej nie powinno być 
większe niż 10%. 
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Dopuszczalne odchylenie rzędnych podłoża od rzędnych przewidywanych w Dokumentacji Projektowej nie 
powinno przekraczać w żadnym jego punkcie ± 1 cm. 
Badania pod podłoża umocnionego zgodnie z PN-EN 1610 
 
5.3.5. Zasypka i zagęszczenie gruntu 
Użyty materiał i sposób zasypania przewodu nie powinien spowodować uszkodzenia położonego przewodu i 
obiektów na przewodzie oraz izolacji wodoszczelnej. Grubość warstwy ochronnej zasypu strefy niebezpiecznej 
ponad wierzch przewodu powinna wynosić co najmniej 0,25m dla rur.  
Zasypanie rurociągu przeprowadza się w trzech etapach: 
etap I  wykonanie warstwy ochronnej rury kanałowej z wyłączeniem odcinków na złączach, 
etap II po próbie szczelność złącz rur kanałowych, wykonanie warstwy ochronnej w miejscach połączeń, 
etap III zasyp wykopu gruntem rodzimym, warstwami z jednoczesnym  zagęszczeniem i rozbiórka odeskowań i 

rozpór ścian wykopu. 
Materiałem zasypu w obrębie strefy niebezpiecznej powinien być grunt nieskalisty, bez grud i kamieni, mineral-
ny, sypki, drobno lub średnioziarnisty wg PN-86/B-02480.  
Materiał zasypu powinien być zagęszczony ubijakiem po obu stronach przewodu, za szczególnym uwzględnie-
niem wykopu pod złącza, żeby kanał nie uległ zniszczeniu. Zasypkę należy zagęścić do 97% zmodyfikowanej 
wartości Proctora.  
Zasypanie wykopów powyżej warstwy ochronnej dokonuje się gruntem rodzimym, jeżeli spełnia powyższe 
wymagania warstwami 0,1 - 0,2 mm z jednoczesnym zagęszczeniem i ewentualną rozbiórką odeskowań i rozpór 
ścian wykopu. 
Zasypanie wykopów należy wykonać warstwami o grubości dostosowanej do przyjętej metody zagęszczenia 
przy zachowaniu wymagań dotyczących zagęszczenia gruntów określonej w Specyfikacji Technicznej i zgodnie 
z wymaganiami normy BN-72/8932-01 dla dróg o ruchu ciężkim i bardzo ciężkim. 
 
5.4. Przepust pod drogą  wykonywany metodą przewiertu sterowanego 
 
Przejścia kanału deszczowego pod drogą zaprojektowano w rurze ochronnej stalowej zależnie od przeprowadza-
nej średnicy: 

- D9-W4  Ø250 mm o długości L= 15,00 m, 
- D4-D8  Ø300 mm o długości L= 23,00 m, 
- D6-W6  Ø250 mm o długości L= 10,60 m, 
- Dist-W9  Ø250 mm o długości L= 10,00 m, 
- D7-Dist Ø400 mm o długości L= 9,00 m. 

  
Przejście rury ochronnej pod drogą krajową wykonać metodą przewiertu sterowanego. Maszynę przewiertową 
ustawić w miejscu studni, do której ma być prowadzony kanał.  
Odcinki rury deszczowej przechodzące przez rurę ochronną uzbroić w podpory ślizgowe typ  "L" Integra o wy-
sokościach i ilości elementów określonych w projekcie wykonawczym. Rozstaw podpór - max co 1,50m. 
Końce rur ochronnych zabezpieczyć manszetami gumowymi EPDM typu "N" Integra.  
 
W miejscach gdzie istnieje taka możliwość (chodniki) przed przystąpieniem do robót rozebrać nawierzchnię i 
wykonać przekopy próbne w celu ustalenia lokalizacji infrastruktury teletechnicznej i energetycznej, dotyczy to 
szczególnie odcinka D9-W4. Począwszy od studni D9, odcinek pierwszych 4m należy wykonać w otwartym 
wykopie w celu odsłonięcia infrastruktury energetycznej. W tym przypadku związane to będzie z usunięciem i 
po zakończeniu robót sieciowych, z odtworzeniem nawierzchni asfaltowej.   
 
5.5. Szczególne warunki bezpieczeństwa pracy 
 
Wykopy należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami w zakresie BHP, podanymi w polskiej nor-
mie PN-B-10736:1999. 
W szczególności w obrębie klina odłamu ściany wykopu tak nieszalowanego jak  
i szalowanego nie wolno składować urobku. Lokalizacja drogi dla potrzeb Wykonawcy wzdłuż wykopu w zasię-
gu klina odłamu gruntu, powinna być udokumentowana obliczeniami statycznymi zawartymi w opracowanym 
projekcie organizacji robót.  
Wyjścia (zejścia) po drabinie z wykopu powinny być wykonane z chwilą osiągnięcia głębokości większej niż 1,0 
m od poziomu terenu, w odległościach nie przekraczających 20,0 m. 
Szalunki należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami w zakresie BHP, podanymi w polskiej nor-
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mie PN-90/M-47850. 
Ponieważ należy sukcesywnie usuwać szalunki, idąc od dołu wykopu, w miarę wykonywania zasypu wykopu 
wraz z zagęszczeniem gruntu – patrz pkt 5.3.2 – zatem stosowane rozwiązania muszą zapewnić bezpieczeństwo 
pracy ludziom pracującym w wykopie, w całym cyklu realizacji sieci kanalizacyjnych. 
 

5.6. Roboty montażowe 

Po przygotowaniu wykopu i podłoża można przystąpić do wykonania montażowych robót kanalizacyjnych. 
Technologia budowy sieci musi gwarantować utrzymanie trasy i spadków przewodów.  
Do budowy kanałów w wykopie otwartym można przystąpić po częściowym odbiorze technicznym wykopu i 
podłoża na odcinku co najmniej 30 m. Przewody kanalizacji deszczowej należy ułożyć zgodnie z wymaganiami 
PN-EN-1610. 
 

5.6.1. Kanał deszczowy 
 
Materiały użyte do budowy przewodów powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową  
i SST. Kanał deszczowy zostanie wykonany z rur kielichowych PVC-U ze ścianką litą. Rury z PVC należy łą-
czyć za pomocą kielichowych połączeń wciskowych uszczelnionych specjalnie wyprofilowanym pierścieniem 
gumowym.  Rury można układać przy temperaturze powietrza od 0o do +30°C. W celu prawidłowego przepro-
wadzeniu montażu przewodu należy właściwie przygotować rury z PVC, wykonując odpowiednio wszystkie 
czynności przygotowawcze, takie jak: 

- przycinanie rur 
- ukosowanie bosych rur i ich oznaczenie. 

Przed wykonaniem połączenia kielichowego wciskowego należy zukosować bose końce rury pod kątem 15º. 
Wymiary wykonanego skosu powinny być takie, aby powierzchnia połowy grubości ścianki rury była nadal 
prostopadła do osi rury. Na bosym końcu rury należy przy połączeniu kielichowym wciskowym zaznaczyć głę-
bokość złącza. 
Złącze kielichowe wciskane należy wykonać wkładając do wgłębienia kielicha rury specjalnie wyprofilowaną 
pierścieniową uszczelkę gumową, a następnie wciskając bosy zukosowany koniec rury do kielicha, po uprzed-
nim nasmarowaniu go smarem silikonowym. Potwierdzeniem prawidłowego wykonania połączenia powinno 
być osiągnięcie przez czoło kielicha granicy wcisku oraz współosiowość łączonych elementów. 
 
Rury do budowy przewodów przed opuszczeniem do wykopu, należy oczyścić od wewnątrz i zewnątrz z ziemi 
oraz sprawdzić czy nie uległy uszkodzeniu w czasie transportu i składowania. Do wykopu rury należy opuścić 
ręcznie, za pomocą jednej albo dwóch lin. Niedopuszczalne jest zrzucenie rur do wykopu. Rury należy układać 
zawsze kielichami w kierunku przeciwnym do spadku dna wykopu. 
Każda rura po ułożeniu zgodnie z osią i niweletą powinna ściśle przylegać do podłoża na całej swej długości, na 
co najmniej 1/4 długości obwodu, symetrycznie do jej osi. Poszczególne rury należy unieruchomić (przez obsy-
panie ziemia po środku długości rury) i mocno podbić z obu stron, aby rura nie mogła zmienić swego położenia 
do czasu wykonania uszczelnienia złączy. Należy sprawdzić prawidłowość ułożenia rury (oś i spadek) za pomo-
cą ław celowniczych, ławy mierniczej, pionu i uprzednio umieszczonych na dnie wykopu reperów pomocni-
czych. 
Odchyłka osi ułożonego przewodu od osi projektowej nie może przekraczać ± 20 mm dla rur. 
Spadek dna rury powinien być jednostajny, a odchyłka spadku nie może przekraczać ± 1 cm. 
Po zakończeniu prac montażowych w danym dniu należy otwarty koniec ułożonego przewodu zabezpieczyć 
przed ewentualnym zamuleniem wodą gruntową lub opadową przez zatkanie wlotu odpowiednio dopasowaną 
pokrywą. 
Po sprawdzeniu prawidłowości ułożenia przewodów i badaniu szczelności należy rury zasypać do takiej wyso-
kości, aby znajdujący się nad nimi grunt uniemożliwił przemieszczenie ich  po ewentualnym zalaniu.  
 
5.6.2. Studnie rewizyjne 
Przejścia rur kanalizacyjnych przez ściany korpusów betonowych studni i elementów prefabrykowanych należy 
wykonać w tulejach ochronnych i uszczelnić w sposób określony przez producenta rur. 
Kinetę należy wykonać na mokro lub zamówić w zakładzie prefabrykacji. 
Kineta w dolnej części (do wysokości równej połowie średnicy kanału) powinna mieć przekrój zgodny z prze-
krojem kanału, a powyżej przedłużony pionowymi ściankami do poziomu maksymalnego napełnienia kanału. 
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Przy zmianie kierunku trasy kanału kineta powinna mieć kształt łuku stycznego do kierunku kanału, natomiast w 
przypadku zmiany średnicy kanału powinna ona stanowić przejście z jednego wymiaru w drugi. 
Dno studzienki powinno mieć spadek co najmniej  3 ‰ w kierunku kinety. 
Studzienki znajdujące się w nawierzchni ruchu kołowego powinny mieć właz typu ciężkiego wg PN-H-74051-
02. Poziom włazu w powierzchni utwardzonej powinien być z nią równy, natomiast w trawnikach i zieleńcach, 
górna krawędź włazu powinna znajdować się na wysokości min. 3-5 cm ponad poziomem terenu i zabezpieczo-
na powinna być dodatkowo kopertą betonową o wymiarach 120cm x 120cm. 
W ścianie komory roboczej należy zamontować mijankowo stopnie złazowe w dwóch rzędach, w odległościach 
pionowych 0,30 m i w odległości poziomej osi stopni 0,30 m. 

5.6.3. Zasypanie wykopów i ich zagęszczenie 
Zasypywanie rur w wykopie należy prowadzić warstwami grubości 20-25 cm. Materiał zasypowy powinien być 
równomiernie układany i zagęszczany po obu stronach przewodu. 
Wskaźnik zagęszczenia powinien być zgodny z określonym w punkcie 5.4. 
Rodzaj gruntu do zasypywania wykopów Wykonawca uzgodni z Inżynierem. 

5.6.6. Odtworzenie nawierzchni 
Po zakończeniu zagęszczania gruntu w poszczególnych wykopach należy odtworzyć nawierzchnię drogową lub 
chodnikową.  
 

5.7. Bezwykopowa renowacja istniejących kanałów kanalizacji deszczowej 

 
Bezwykopowa renowacja istniejących kanałów kanalizacji deszczowej dotyczy następujących odcinków: DI-
DII, DII-DIII, DIV-DV, DV-DVI, DVI-DVII, DVII-Dist (km 306+400 – km 306+930). 
 
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz warunkami technicznymi wyko-
nania i odbioru robót budowlano-montażowych, a także za jakość stosowanych materiałów i prowadzonych 
robót, oraz za zgodność robót ze specyfikacją techniczną. Wykonawca przedstawi Zamawiającemu do akceptacji 
harmonogram rzeczowy robót uwzględniający wszystkie warunki w jakich będzie wykonana renowacja kanali-
zacji sanitarnej. 
 
Uwaga: 
W trakcie przeprowadzania prac renowacyjnych należy w zależności od potrzeb zabezpieczyć ciągłe odbieranie 
ścieków. Pompowanie ścieków z kolektora musi się odbywać tymczasowymi szczelnymi rurociągami dostoso-
wanymi do ilości przepompowywanych ścieków. Należy zapewnić niezależny system zasilania pomp w energię 
elektryczną. Uwzględnić zminimalizowanie utrudnienia w ruchu pojazdów i pieszych. W przypadku stosowania 
pomp spalinowych w rejonach istniejącej zabudowy muszą mieć one obudowę dźwiękochłonną. 

5.7.1. Czyszczenie kanałów przewidzianych do renowacji 
Przed wejściem do studni kanalizacyjnej, w celu sprawdzenia lub wyczyszczenia należy zbadać stan atmosfery 
w celu określenia zawartości substancji toksycznych, palnych oparów lub braku tlenu, zgodnie z obowiązujący-
mi przepisami BHP. Kanał/studnia musi być wentylowany, należy stosować nadmuch świeżego powietrza. Ze 
studni jak i kanału usunąć wszystkie wewnętrzne osady: miękkie i twarde (produkty korozji i erozji, luźne ele-
menty, korzenie). Czyszczenie należy prowadzić przy wykorzystaniu specjalistycznego sprzętu: 

• samochodu czyszcząco-asenizacyjnego, 
• robotów kanałowych, 
• myjki ciśnieniowej. 

 
Wszystkie osady z czyszczenia muszą zostać wydobyte na powierzchnię i odwiezione na składowisko osadów. 
W razie konieczności wykonać regulację włazów żeliwnych do poziomu terenu. 
 
5.7.2. Inspekcja telewizyjna przedwykonawcza i powykonawcza 
Inspekcja przedwykonawcza kanału pozwala na dokonanie oceny jego stanu – stopnia oczyszczenia powierzchni 
kanału, wielkości ubytków i pęknięć. Inspekcję kanałów przeprowadzić przy pomocy kamery TV wprowadzonej 
do oczyszczonego kanału. Na podstawie uzyskanych informacji Wykonawca dobiera ostatecznie optymalne 
parametry techniczne i technologiczne dalszego etapu renowacji  i przedstawia je do akceptacji Inżynierowi. 
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Kamera TV powinna być kolorowa, samobieżna, z głowicą obrotową. W trakcie wykonywania inspekcji głowica 
kamery powinna być umieszczona centrycznie w osi kanału. Należy zapewnić oświetlenie wystarczające do 
obejrzenia całego przekroju kanału, jakość obrazu nie może budzić wątpliwości, co do stanu kanału. 
W tekście widocznym na ekranie muszą się znaleźć następujące informacje: data/godzina; nazwa ulicy/odcinka; 
numer studzienki początkowej i końcowej; średnica kanału; odległość pomiędzy studniami. 
Efektem wykonanej inspekcji jest płyta CD/DVD wraz z raportem z wykonanej inspekcji (zawierającym opis 
stanu kanału) oraz zdjęciami włączeń przykanalików. 
 
5.7.3. Instalacja rękawa uszczelniającego 
Renowacja wykonywana ma być odcinkami ograniczonymi studzienkami lub możliwością wciągnięcia danego 
odcinka rękawa. Rękaw uszczelniający nasączony żywicą należy zamontować wewnątrz kanału. Instalację rę-
kawa uszczelniającego prowadzić miarowo przy użyciu taśmociągu z systemem rolek. Niedopuszczalne jest 
montowanie rękawa uszczelniającego w sposób mogący prowadzić do zgniatania filcu powodując lokalne prze-
mieszczanie żywic. Nie dopuszcza się przeciągania rękawa w kanale przy użyciu wyciągarek bądź w inny spo-
sób. Rękaw uszczelniający powinien być odwracany pod wpływem ciśnienia hydrostatycznego wody dobranego 
w taki sposób, aby uzyskać przenicowanie rękawa od punktu początkowego do punktu końcowego i utrzymanie 
rękawa w stanie ścisłego przylegania do ścianek kanału. Podczas instalacji należy zachować ostrożność, aby nie 
dopuścić do przeciążenia włókien materiału rękawa. 
Po zakończeniu procesu instalacji rękawa uszczelniającego należy z niezależnego źródła wprowadzić ciepło 
(gorąca woda lub para wodna) wymagane do utwardzenia żywicy. Utwardzanie rękawa metodą termiczną po-
przez podgrzewanie wody odbywa się w trzech etapach: grzanie wstępne, grzanie pełne (właściwe) do 90° i 
chłodzenie do temp. otoczenia. Wymagane jest użycie odpowiedniego źródła ciepła i urządzenia do cyrkulacji. 
Urządzenia te powinny zapewnić dostarczenie wystarczającej energii cieplnej dla umożliwienia utwardzenia 
rękawa. Czynności związane z procesem utwardzania żywicy należy wykonać zgodnie z procedurą producenta. 
 
5.7.4. Roboty wykończeniowe i kontrola jakości. 
Po zakończeniu remontu studzienek oraz instalacji „rękawa” wycina się końcówki rękawa oraz otwiera przyka-
naliki, czyli wycina otwory w utwardzonej powłoce, w miejscach doprowadzenia przyłączy w celu ich udrożnie-
nia. Do tego celu należy stosować specjalne roboty z wyposażeniem, a przebieg robót kontrolujemy przy pomo-
cy kamer TV.  
Po zakończeniu robót należy przeprowadzić inspekcję stanu wnętrza kanału przy pomocy kamery TV wprowa-
dzonej do oczyszczonego kanału. Inspekcję TV należy dokonywać w obecności Inżyniera i   Wykonawca wyko-
na próbę szczelności poszczególnych odcinków wg normy PN-EN1610 „Budowa i badania przewodów kanali-
zacyjnych”.  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 

6.2. Kontrola, pomiary i badania 

6.2.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów do betonu i zapraw i ustalić 
receptę. 

6.2.2. Kontrola, pomiary i badania w czasie robót i po ich zakończeniu. 

Wykonawca jest zobowiązany do stałej i systematycznej kontroli prowadzonych robót w zakresie i z częstotli-
wością określoną w niniejszej SST i zaakceptowaną przez Kierownika Projektu. 
W szczególności kontrola powinna obejmować: 

− sprawdzenie rzędnych w nawiązaniu do podanych stałych punktów wysokościowych z dokładnością 
do 1cm, 

− badanie zabezpieczenia wykopów przed zalaniem wodą, 
− badanie i pomiary szerokości, grubości i zagęszczenia wykonanej warstwy podłoża z kruszywa mi-

neralnego, 
− sprawdzenie zgodności z dokumentacją projektową założenia kanału i studzienek, 
− badanie odchylenia spadku, 
− sprawdzenie prawidłowości ułożenia kanału 
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− sprawdzenie prawidłowości uszczelniania kanału, 
− badanie wskaźników zagęszczenia poszczególnych warstw zasypu, 
− sprawdzenie rzędnych posadowienia włazów studzienek, 
− sprawdzenie zabezpieczenia przed korozją,stan powierzchni wewnętrznej kolektora, wielkość ubyt-

ków i pęknięć ścian kolektora przewidzianego do renowacji po jego oczyszczeniu – określony na 
podstawie zapisu z kamerowania kanału, 

− stan powierzchni wewnętrznej po wykonaniu renowacji – określony na podstawie zapisu z kamero-
wania kanału. 
 

6.2.3. Dopuszczalne tolerancje i wymagania 

− odchylenie odległości krawędzi wykopu w dnie od ustalonej w planie osi wykopu nie powinno wy-
nosić więcej niż ± 5 cm, 

− odchylenie wymiarów w planie nie powinno być większe niż 0,1 m, 
− odchylenie grubości warstwy podłoża nie powinno przekraczać ± 3 cm, 
− odchylenie szerokości warstwy podłoża nie powinno przekraczać ± 5 cm, 
− odchylenie kanału w planie nie powinny przekraczać ± 5 mm, 
− odchylenie spadku ułożonego kanału od przewidzianego w projekcie nie powinno przekraczać -5% 

projektowanego spadku i +10% projektowanego spadku, 
− wskaźnik zagęszczenia zasypki wykopów określony w trzech losowo wybranych powinien być 

zgodny z punktem 5.4, 
− rzędne włazów powinny być wykonane z dokładnością do ± 5 mm. 

 
• poziomu terenu, 
• wymagania dotyczące szczelności przewodów są spełnione, jeżeli uzupełnienie wody do początkowego 

jej poziomu nie przekracza dla powierzchni zwilżonej; 
- 0,15 l/m2 dla przewodów, 
- 0,2 l/m2 dla przewodów wraz ze studzienkami kanalizacyjnymi włazowymi, 
- 0,4 l/m2 dla studzienek kanalizacyjnych. 
Ciśnienie to nie może być mniejsze niż 10 kPa i nie większe niż 50 kPa, licząc od poziomu wierz-
chu rury. 

 
6.2.4. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi robotami. 
Wszystkie roboty, które nie spełniają wymagań podanych w odpowiednich punktach specyfikacji zostaną odrzu-
cone. 
Wszystkie roboty, które wykazują większe odchylenia od cech określonych niniejszym punkcie specyfikacji, 
powinny być ponownie wykonane przez Wykonawcę, na jego koszt. 
Wszystkie roboty, które stwarzają zagrożenia bezpieczeństwa pracy lub mogą takie zagrożenia stworzyć przy 
dalszych pracach, powinny zostać przerwane i ponownie wykonane przez Wykonawcę, na jego koszt. 
Na pisemne wystąpienie Wykonawcy, Inżynier może uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu na dalsze 
roboty oraz na cechy eksploatacyjne sieci kanalizacyjnych i ustali zakres i wielkość potrąceń za obniżoną jakość. 

 OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Podstawowe jednostki obmiaru robót są następujące: 
• kanały        1 mb 

dla każdego typu rury i średnicy, długość liczyć jako sumę odległości między osiami studzienek, po-
mniejszoną o sumę średnic wszystkich dolnych części (komór roboczych, studzienek zamontowanych 
na kanalizacji) 

• studzienki betonowe 
- dla każdego typu i średnicy kręgów betonowych  1 mb 
- dla dennicy, włazu żeliwnego, stopni złazowych,  

uszczelki do połączeń elementów studni    1 szt. 
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• obudowy włazów      1 m2 
• próba szczelności dla kanalizacji deszczowej   1 mb 
• dla każdej średnicy rury, długość liczyć jako sumę odległości między osiami studzienek (bez potrąceń), 
• wpusty deszczowe uliczne      1 szt. 
• osadnik        1 komplet 
• separator lamelowy      1 komplet 

 
W przypadku robót zanikających obmiar winien być wykonany w trakcie trwania prac wykonawczych i jego 
wyniki należy umieścić w protokole odbiorowym, który należy zachować do odbioru końcowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika Projektu, 
jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
− roboty montażowe wykonania  kanału i przykanalika, 
− wykonanie studzienek wpustowych, 
− wykonane studzienki rewizyjne i osadnikowe, 
− wykonany osadnik, 
− wykonany separator, 
− wykonany wylot kolektora, 
− wykonana rura osłonowa,   
− zasypany  zagęszczony wykop, 
− odtworzona podbudowa i nawierzchnia utwardzona. 

Odbiór robót zanikających powinien być dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie korekt i poprawek, bez 
hamowania ogólnego postępu robót. 
 

8.3. Odbiór częściowy robót 

Jest to odbiór techniczny całkowitego przewodu po wykonaniu nowego odcinka lub zakończeniu remontu, przed 
przekazaniem do eksploatacji. Nie stawia się ograniczeń dotyczących długości badanego odcinka przewodu. 
Przy przejęciu części robót wymagane jest przedłożenie następujących dokumentów: 

• protokołu przeprowadzonego badania szczelności przewodu, 
• inspekcja TV przed (dotyczy poddawanych renowacji) i powykonawcza odcinków, 
• kompletu świadectw jakości wydanych przez dostawców materiałów, 
• szkiców geodezyjnych odbieranego odcinka, 

Przy odbiorze częściowym należy sprawdzić: 
• zgodność wykonania z dokumentacją projektową oraz ewentualnymi zapisami w dzienniku budowy do-

tyczącymi zmian i odstępstw od dokumentacji projektowej, 
• protokoły badań szczelności przewodu. 

 

8.4. Odbiór końcowy robót 

Jest to odbiór robót po zakończeniu prac przed oddaniem Zamawiającemu odcinków do eksploatacji. Odbiór 
końcowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania Robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i warto-
ści. Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez Wykonawcę 
wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym, pisemnym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Zamawiają-
cego. Odbiór końcowy robót nastąpi w terminie ustalonym w umowie, licząc od dnia potwierdzenia przez in-
spektora nadzoru zakończenia robót i przyjęcia dokumentów odbiorowych.  

Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inwestora i Wyko-
nawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, 
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wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i 
specyfikacją techniczną. 
Do odbioru końcowego Wykonawca przedstawi dokumentację odbiorową: 

• protokoły odbiorów częściowych wszystkich odcinków, 
• protokołu prób i badań wszystkich odcinków, 
• wszystkie świadectwa jakości wydanych przez dostawców materiałów, 
• inspekcję TV przed i powykonawczą wszystkich odcinków, 
• dziennik budowy wraz z oświadczeniem kierownika budowy o zakończeniu robót, zgodnie z obowiązu-

jącymi przepisami, 
• geodezyjną dokumentację powykonawczą, 
• dokumentację projektową z naniesionymi zmianami zatwierdzonymi przez projektanta wprowadzonymi 

w trakcie prowadzenia prac. 

Przygotowana dokumentacja odbiorowa musi być przygotowana w czytelnej formie graficznej, wraz ze spisami 
treści w poszczególnych opracowaniach. 
 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena 1 m wykonanej i odebranej kanalizacji obejmuje: 
− oznakowanie robót, 
− dostawę materiałów, 
− wykonanie robót przygotowawczych, rozbiórki nawierzchni, 
− wykonanie wykopu w gruncie kat. I-IV wraz z umocnieniem ścian wykopu i jego odwodnienie, 
− wykonanie wymiany gruntu, 
− przygotowanie podłoża i fundamentu, 
− wmontowanie tulei przejściowych, 
− wykonanie wylotu kolektora, 
− wykonanie przewiertu sterowanego i wprowadzenie rury osłonowej stalowej, 
− ułożenie przewodów kanalizacyjnych, przykanalików, studni, studzienek ściekowych, 
− ułożenie osadnika i separatora, 
− zasypanie i zagęszczenie wykopu, 
− wykonanie podbudowy drogowej i chodnikowej, 
− wykonanie nawierzchni asfaltowej drogi kołowej, 
− wykonanie nawierzchni polbrukowej chodnika, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 
− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane Za-

mawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót tym-

czasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

  1. PN-EN 124:2000 Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego 
i kołowego. Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jakością 

  2. PN-EN 197-1:2002 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu po-
wszechnego użytku 
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  3. PN-EN 206-1:2000 Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 
  4. PN-EN 1310:2002 Stopnie do studzienek włazowych. Wymagania, znakowanie, badania i ocena zgodności 
  5 PN-EN 1610 Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze 
  6 PN-EN 1917 Studzienki włazowe i niezwłazowe z betonu niezbrojonego, z betonu zbrojonego włók-

nem stalowym i żelbetowe 
  7. PN-EN 12620:2004 Kruszywa do betonu (Norma do zastosowań przyszłościowych. Tymczasowo należy 

stosować normę PN-B-06712) 
  8. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 

drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu (Norma do 
zastosowań przyszłościowych. Tymczasowo należy stosować normy: PN-B-11111 i 
PN-B-11112) 

  9. PN-B-06250:1988 Beton zwykły 
10. PN-B-06712:1986 Kruszywa mineralne do betonu 
11 PN-B-10729 Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne  
12 PN-B-10736 Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. Warunki technicz-

ne wykonania 
13. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mieszan-

ka 
14. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
15. PN-B-14501:1990 Zaprawy budowlane zwykłe 
16. PN-C-96177:1958 Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco 
17. BN-83/8971-06.02 Rury bezciśnieniowe. Rury betonowe i żelbetowe 
18. BN-86/8971-08 Prefabrykaty budowlane z betonu. Kręgi betonowe  i żelbetowe 
19. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
20. PN-EN13566-

4:2003 
Systemy przewodów rurowych z tworzyw sztucznych do renowacji podziemnych bez-
ciśnieniowych sieci kanalizacji deszczowej i ściekowej. Część 4: Rury z wyściółką 
utwardzaną w rurach 

   
   

10.2. Inne dokumenty 

10.2.1. Katalog budownictwa 
KB4-3.3.1.10.(1)  Studzienki ściekowe do odwodnienia dróg (październik 1983) 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-03.02.01a 

REGULACJA  PIONOWA  STUDZIENEK  KANALIZACYJNYCH 
 
 
 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej  są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót przy regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych w zawiązku z remontem i wykonaniem ka-
nalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez 
m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykona-
niem i odbiorem przypowierzchniowej regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych. 
 

Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 
- regulację wysokości włazów żeliwnych studni rewizyjnych kanalizacyjnych typu ciężkiego, 
- regulację wysokości krat  żeliwnych wpustów ulicznych typu ciężkiego. 

 
 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Studzienka kanalizacyjna - urządzenie połączone z kanałem, przeznaczone do kontroli lub prawidłowej 
eksploatacji kanału. 
1.4.2. Studzienka rewizyjna (kontrolna) - urządzenie do kontroli kanałów nieprzełazowych, ich konserwacji 
i przewietrzania. 
1.4.3. Wpust uliczny (wpust ściekowy, studzienka ściekowa) - urządzenie do przejęcia wód opadowych z po-
wierzchni i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej lub ogólnospławnej. 
1.4.4. Właz studzienki - element żeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek rewizyjnych, 
umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych. 
1.4.5. Kratka ściekowa - urządzenie, przez które wody opadowe przedostają się od góry do wpustu ulicznego. 
1.4.6. Nasada (żeliwna) z wlewem bocznym (w krawężniku) - urządzenie, przez które wody opadowe przedosta-
ją się w płaszczyźnie krawężnika do wpustu ulicznego. 
1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych 

 Do przypowierzchniowej regulacji studzienek kanalizacyjnych należy użyć: 
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a) materiały otrzymane z rozbiórek studzienek, nadające się do ponownego wbudowania, 
b) materiały nowe, będące materiałem uzupełniającym, tego samego typu, gatunku i wymiarów, jak 

materiał rozbiórkowy, odpowiadające wymaganiom dla klasy obciążenia. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych 

Wykonawca przystępujący do wykonania naprawy, powinien wykazać się możliwością korzystania 
z następującego sprzętu: 

− piły tarczowej, 
− młota pneumatycznego, 
− sprężarki powietrza, 
− dźwigu samochodowego, 
− zagęszczarki wibracyjnej, 
− sprzętu pomocniczego (szczotka, łopata, szablon itp.). 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Studzienki podlegające regulacji 

Ilość i lokalizację studzienek podlegających regulacji określa Zamawiający. 

5.3. Zasady wykonania regulacji 

 Wykonanie regulacji pionowej studzienek, obejmuje: 
1.  roboty przygotowawcze 

− wyznaczenie ilości studzienek podlegających regulacji, 
2.  wykonanie prac 

− regulację pionową studzienek. 

5.4. Roboty przygotowawcze 

 Roboty przygotowawcze maja na celu wytypowanie studzienek kanalizacyjnych (studni rewizyjnych 
i wpustów ulicznych) podlegających regulacji oraz rozeznaniu możliwości wykorzystania dotychczasowych 
elementów urządzenia. 
 Studnie kanalizacyjne przeznaczone do regulacji akceptuje Kierownik Projektu. 

5.5. Wykonanie regulacji studzienek 

 Wykonanie przypowierzchniowej regulacji studzienek, pod warunkiem zaakceptowania przez Kierow-
nika Projektu, obejmuje: 

1. zdjęcie przykrycia (włazu, kratki ściekowej ) urządzenia podziemnego, 
2. rozebranie nawierzchni wokół studzienek: 

− mechaniczne - z pionowym wycięciem krawędzi nawierzchni piłą tarczową i rozebraniem kon-
strukcji jezdni przy pomocy młotów pneumatycznych, drągów stalowych itp., 

3. rozebranie części żeliwnych: studni rewizyjnych, wpustów ulicznych  
4. rozebranie górnej części studni (płyt żelbetowych, kręgów betonowych itp.), wpustów  - o ile jest to 

niezbędne do właściwego przeprowadzenia regulacji studzienek kanalizacyjnych. Prace należy 
przeprowadzić po wstępnej akceptacji Kierownika Projektu. 

5. zebranie i odwiezienie gruzu i złomu na miejsce składowania, z posortowaniem i zabezpieczeniem 
materiału przydatnego do dalszych robót, 
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6. sprawdzenie stanu konstrukcji studzienek i oczyszczenie górnej części studzienek (np. nasady wpu-
stu, komina włazowego) z ew. uzupełnieniem ubytków, 

7. wykonanie deskowania oraz ułożenie i zagęszczenie mieszanki betonowej klasy co najmniej B20, 
według wymiarów dostosowanych do rodzaju uszkodzenia i poziomu powierzchni (jezdni, chodni-
ka, pasa dzielącego itp.) 

8. rozebranie deskowania, 
9. osadzenie pierścienia dystansowego betonowego, 
10. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki ściekowej z wykorzystaniem nowych materiałów oraz 

ew. wyrównaniem zaprawą cementową. 
 W przypadku znacznych zapadnięć studzienki, wynikających z uszkodzeń (zniszczeń) korpusu stu-
dzienki, kanałów, przykanalików, elementów dennych, wymycia gruntu itp. - sposób naprawy należy określić 
indywidualnie i wykonać ją według osobno opracowanej specyfikacji technicznej. 

5.6. Ułożenie nowej nawierzchni 

 Nową nawierzchnię (podbudowę, warstwę wyrównawczą, warstwę ścieralną), wokół wyregulowanych 
studzienek, należy wykonać w sposób odpowiadający  wymaganiom określonym w SST dla robót drogowych. 

Przy wykonywaniu podbudowy lub warstwy wyrównawczej należy zwracać szczególną uwagę na po-
prawne jej zagęszczenie wokół komina i kołnierza studzienek. Powierzchnie styku części żeliwnych lub metalo-
wych należy pokryć  asfaltem. 
 W przypadku konieczności wymiany krawężnika, naprawiony krawężnik powinien odpowiadać wyma-
ganiom SST D-08.01.01. Krawężniki betonowe. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
− uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego sto-

sowania (certyfikaty na znak bezpieczeństwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodności, deklaracje 
zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

− sprawdzić cechy zewnętrzne  gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Kierownikowi Projektu do akcepta-
cji. 

6.3. Badania w czasie robót 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów, które należy wykonać w czasie robót podaje tablica 1. 
 
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Częstotliwość 
badań Wartości dopuszczalne 

1 Wyznaczenie studzienek kanalizacyj-
nych do regulacji 1 raz Niezbędna ilość –  

akceptacja Kierownika Projektu 
2 Roboty rozbiórkowe 1 raz Akceptacja nieuszkodzonych materiałów 
3 Regulacja studzienek Ocena ciągła Wg punktu 5.5 
4 Ułożenie nawierzchni Ocena ciągła Wg punktu 5.6 
5 Położenie studzienki w stosunku do 

otaczającej nawierzchni 
1 raz Kratka ściekowa ok. 0,5 cm poniżej, właz 

studzienki - w poziomie nawierzchni 

6.4. Badania wykonanych robót 

 Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 
− poprawność profilu podłużnego i poprzecznego, nawiązującego do otaczającej nawierzchni i umoż-

liwiającego spływ powierzchniowy wód. 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0            
 

REGULACJA PIONOWA STUDZIENEK KANALIZACYJNYCH 

___________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

42 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest  1 sztuka wykonanej regulacji studzienki. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z  SST i wymaganiami Kierownika Projektu, jeżeli wszystkie 
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
− roboty rozbiórkowe, 
− regulacja studzienki. 

 Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami punktu 8.2  D-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne  ustalenia  dotyczące  podstawy  płatności  podano   w  SST D-00.00.00  „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania dla 1 szt. regulacji pionowej studzienki obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− roboty rozbiórkowe, 
− dostarczenie materiałów i sprzętu, 
− wykonanie regulacji studzienki, ewentualna wymiana uszkodzonego elementu, 
− ułożenie nawierzchni, 
− odwiezienie nieprzydatnych materiałów rozbiórkowych na składowisko, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 
− odwiezienie sprzętu. 

 
 Dokumentacja Projektowa obejmuje wykonanie: 

- regulację wysokości włazów żeliwnych studni rewizyjnych kanalizacyjnych typu ciężkiego, 
- regulację wysokości krat  żeliwnych wpustów ulicznych typu ciężkiego. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

 Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 
− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane 

Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 

tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

  1. PN-EN 124:2000 Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pie-
szego i kołowego. Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jako-
ścią 
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  2. PN-EN 197-1:2002 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu po-
wszechnego użytku 

  4 PN-EN 1917 Studzienki włazowe i niewłazowe z betonu niezbrojonego, z betonu zbrojonego 
włóknem stalowym i żelbetowe 

  5. PN-B-06250:1988 Beton zwykły 
  6. PN-B-06712:1986 Kruszywa mineralne do betonu 
  7 PN-B-10729 Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne  
  8 PN-B-10736 Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. Warunki tech-

niczne wykonania 
  9. PN-B-14501:1990 Zaprawy budowlane zwykłe 
10. PN-C-96177:1958 Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco 
11. BN-86/8971-08 Prefabrykaty budowlane z betonu. Kręgi betonowe  i żelbetowe 
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STRONA BEZ TEKSTU 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-04.02.01.a 

WARSTWA  ODSĄCZAJĄCA  Z  KRUSZYWA 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstwy odsączającej przy odnowie nawierzchni drogi kra-
jowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i 
przy realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykona-
niem  warstwy odsączającej stanowiącej część podbudowy pomocniczej, w przypadku gdy podłoże stanowi 
grunt wysadzinowy lub wątpliwy.  
 

Zakres robot określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 
 −  warstwę odsączającą grubości  20 cm, z mieszanki kruszywa naturalnego. 
 
  
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano z SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2. Rodzaje materiałów 
 
 Materiałem stosowanym przy wykonywaniu warstwy odsączającej jest mieszanka kruszywa naturalne-
go (pospółka). 
 
2.3. Wymagania dla kruszywa 
 
 Kruszywa do wykonania warstwy odsączającej powinny spełniać następujące warunki: 
a) szczelności, określony zależnością: 
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    D
d

15

85

5≤  
gdzie: 
D15 − wymiar sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy  odsączającej 
d85 − wymiar sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża. 
 
 Mieszanka kruszywa naturalnego stosowana do wykonywania warstwy odsączającej powinna spełniać 
wymagania normy PN-B- 11111, dla klasy I lub II. 
 Wskaźnik wodoprzepuszczalności powinien wynosić nie mniej niż  8 m/dobę. 
 
 Dla kruszywa naturalnego układanego w pierwszej warstwie na geosiatkę wzmacniającą (SST D-
04.02.01.b) ze względu na pożądane klinowanie ziarn w oczkach geosiatki uziarnienie powinno spełniać dodat-
kowe wymagania.  

Zaleca się aby mieszanka kruszywa naturalnego 0/25 mm charakteryzowała się dodatkowo: 
- na sicie #10 mm pozostawało co najmniej 15% ziarn, 
- na sicie # 2 mm pozostawało co najmniej 40% ziarn, 
- przez sito # 0,075 mm przechodziło nie więcej niż 10% ziarn, 
- wskaźnik różnoziarnistości wynosił co najmniej U≥5. 

 
2.4. Składowanie materiałów 
 
 Jeżeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy odsączającej nie jest wbudowane bezpośrednio 
po dostarczeniu na budowę i zachodzi potrzeba jego okresowego składowania, to Wykonawca robót powinien 
zabezpieczyć kruszywo przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. Podłoże w 
miejscu składowania powinno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione.  

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy odsączającej powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 

− równiarek, 
− walców stalowych, 
− płyt wibracyjnych lub ubijaków mechanicznych. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport kruszywa 
 
 Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Przygotowanie podłoża 
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 Podłoże gruntowe powinno spełniać wymagania określone w SST D-02.03.01. „Roboty ziemne. Wyko-
nanie nasypów” oraz w D-04.01.01. „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża”. 
 Warstwa odsączająca  powinna być wytyczona w sposób umożliwiający wykonanie jej zgodnie z do-
kumentacją projektową, z tolerancjami określonymi w niniejszych specyfikacjach. 
 Paliki lub szpilki powinny być ustawione w rzędach równoległych do osi drogi, lub w inny sposób 
zaakceptowany przez Kierownika Projektu.  
 Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wytycze-
nia robót w odstępach nie większych niż co 10 m.  
 
5.3. Wbudowanie i zagęszczenie kruszywa 
 
 Kruszywo powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu równiarki, z za-
chowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Grubość rozłożonej warstwy luźnego kruszywa 
powinna być taka, aby po jej zagęszczeniu osiągnięto grubość projektowaną. 
 W miejscach, w których widoczna jest segregacja kruszywa należy przed zagęszczeniem wymienić 
kruszywo na materiał o odpowiednich właściwościach. 
 Natychmiast po końcowym wyprofilowaniu warstwy odsączającej należy przystąpić do jej zagęszcza-
nia. 
 Zagęszczanie warstw o przekroju daszkowym należy rozpoczynać od krawędzi i stopniowo przesuwać 
pasami podłużnymi częściowo nakładającymi się, w kierunku jej osi. Zagęszczanie warstwy odsączającej o 
jednostronnym spadku należy rozpoczynać od dolnej krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi częściowo na-
kładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. 
 Nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównywane  na bieżąco 
przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału, aż do utrzymania równej powierzchni. 
 W miejscach niedostępnych dla walców warstwa odsączająca powinna być zagęszczana płytami wibra-
cyjnymi lub ubijakami mechanicznymi. 
 Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego od 0,98 we-
dług normalnej próby Proctora, przeprowadzonej według PN-B-04481. Wskaźnik zagęszczenia należy określać 
zgodnie z BN-77/8931-12. 
 Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od 
-20% do +10% jej wartości. W przypadku gdy wilgotność kruszywa jest wyższa od wilgotności optymalnej, 
kruszywo należy osuszyć przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku gdy wilgotność kruszywa jest niższa 
od wilgotności optymalnej, kruszywo należy zwilżyć określoną ilością wody i równomiernie wymieszać. 
 
5.4. Utrzymanie warstwy  odsączającej 
 
 Warstwa odsączającej po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy powinny być utrzymywane 
w dobrym stanie. 
 W przypadku warstwy z kruszywa dopuszcza się ruch pojazdów koniecznych dla wykonania wyżej  
leżącej  warstwy nawierzchni. 
 Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania warstwy obciąża Wykonawcę robót. 
 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do 
wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Kierownikowi Projektu. Badania te powinny obejmować 
wszystkie właściwości kruszywa określone w punkcie 2.3. 
 
6.3. Badania w czasie robót 
 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech geometrycznych i zagęszczenia warstwy 
odsączającej podaje tablica 1. 
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Tablica 1.Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów warstwy odsączającej 
 
Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 
1 Szerokość warstwy co 20 m 
2 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 
3 Równość poprzeczna co 20 m 
4 Spadki poprzeczne*) co 20 m 
5 Rzędne wysokościowe co 20 m 
6 Ukształtowanie w planie*) co 20 m 
7 Grubość warstwy Podczas budowy: w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie 

rzadziej niż raz na 400 m2 
8 Zagęszczenie, wilgotność kruszywa w 2 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż raz 

na 600 m2 
 
 
6.3.2. Szerokość warstwy 
 Szerokość warstwy nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż +10 cm, -5 cm. 
 
6.3.3. Równość warstwy 
 
 Nierówności podłużne warstwy odcinającej należy mierzyć 4 metrową łatą, zgodnie z normą BN-
68/8931-04. 
 Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 
 
6.3.4. Rzędne wysokościowe 
 Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi warstwy i rzędnymi projektowanymi nie powinny prze-
kraczać +1 cm i -2 cm. 
 
6.3.5. Ukształtowanie w planie 
 W planie nie może być przesunięcia w stosunku do położenia projektowanego o więcej niż   ± 5 cm. 
 
6.3.7. Grubość warstwy 
 Grubość warstwy odsączającej powinna być zgodna z określoną  w dokumentacji projektowej z toleran-
cją  +1cm, -2 cm. 
 Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości Wykonawca wykona naprawę war-
stwy przez spulchnienie warstwy na głębokość co najmniej 10 cm, uzupełnienie nowym materiałem o odpo-
wiednich właściwościach, wyrównanie i ponowne zagęszczenie.  
 Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny pomiar i 
ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad na koszt Wykonawcy. 
 
6.3.8. Zagęszczenie warstwy 
 Wskaźnik zagęszczenia warstwy odsączającej określony według BN-77/8931-12 nie powinien być 
mniejszy od 0,98. 
 Wilgotność kruszywa w czasie zagęszczenia należy badać według PN-B-06714-17. Wilgotność kru-
szywa powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do +10%.  
 
6.4. Zasady postępowania z odcinkami wadliwie wykonanymi 
 
 Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych w 
punkcie 6.3, powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10 cm, wyrównane i po-
wtórnie zagęszczone.  Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.  

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
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 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy odsączającej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy odsączającej z kruszywa obejmuje: 

− prace pomiarowe, 
− dostarczenie i rozłożenie na uprzednio przygotowanym podłożu warstwy materiału o grubości i jako-

ści określonej w dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznej, 
− wyrównanie ułożonej warstwy do wymaganego profilu, 
− zagęszczenie wyprofilowanej warstwy, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− utrzymanie warstwy. 

 
 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

− warstwę odsączającej grubości 20 cm z mieszanki kruszywa naturalnego. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 
1. PN-B-04492 Grunty budowlane. Badania właściwości kruszyw, Oznaczenie wskaźnika wodoprze-

puszczalności  
2. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie wilgotności 
3. PN-B-11111  Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mie-

szanka. 
4. PN-B-11112  Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych. 
5. PN-B-11113  Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
6. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
7. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
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STRONA BEZ TEKSTU 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-04.03.01. 

OCZYSZCZENIE  I  SKROPIENIE 
WARSTW  KONSTRUKCYJNYCH 

 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni przy 
odnowie nawierzchni drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z oczyszcze-
niem i skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ułożeniem następnej warstwy nawierzchni. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− oczyszczenie warstw konstrukcyjnych, 
− skropienie warstw konstrukcyjnych. 

 
 Do wykonania robót przewidziano powierzchnie: podbudowy z kruszywa, podbudowy asfaltowej, ist-
niejącej nawierzchni asfaltowej, wyrównania i warstwy wiążącej z betonu asfaltowego.  
 
 Skropienie lepiszczem asfaltowym pod układany kompozyt ujęto w SST D-05.03.26 „Ułożenie kompo-
zytu na nawierzchni bitumicznej”. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi, polskimi normami i z definicjami 
podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano z SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia 
 
 Do produkcji emulsji asfaltowej stosowanej do skropienia międzywarstwowego należy używać asfaltu o 
penetracji mniejszej od 100 jednostek penetracji. 
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 Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są: 
a) do skropienia podbudowy nie asfaltowej: 
− kationowe emulsje średniorozpadowe według WT EmA-1999 (na kruszywo łamane, pod beton asfal-
towy), 
b) do skropienia podbudów asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych: 
− kationowe emulsje szybkorozpadowe według WT EmA-1999 (pod warstwę wiążącą i ścieralną z be-
tonu asfaltowego). 
 

 Wykonawca jest zobowiązany do skrapiania podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
kationową emulsją średniorozpadową, wydłużony czas rozpadu pozwala wniknąć emulsji w warstwę kruszywa. 
Błędem jest stosowanie emulsji szybkorozpadowej która wiąże pyły i tworzy powłokę asfaltu na powierzchni 
podbudowy. Powłoka ta przykleja się do kół pojazdów i jest wynoszona na kołach poza obręb robót.  

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych powinny być wzajemnie i z podbudową złączone, tj. 
szczepione  i sklejone.  Poglądowo można to sprawdzić na odwiercie próbki z nawierzchni, która nie powinna 
się rozwarstwić. 
 
2.3. Wymagania dla materiałów 
 
 Wymagania dla kationowej emulsji asfaltowej podano w WT EmA-1999. 
 
2.4. Zużycie lepiszcz do skropienia 
 
 Dokładne zużycie lepiszcz powinno być ustalone w zależności od rodzaju warstwy i stanu jej po-
wierzchni i zaakceptowane przez Kierownika Projektu. 
 
2.5. Składowanie lepiszczy 
 

Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniżenia jego jakości. 
Lepiszcze należy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposażonych w urządzenia grzewcze i  za-

bezpieczonych  przed dostępem wody i zanieczyszczeniem.  
Emulsję można magazynować w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach piono-

wych z nalewaniem od dna. 
Nie należy stosować zbiornika walcowego leżącego, ze względu na tworzenie się na dużej powierzchni 

cieczy „kożucha” asfaltowego zatykającego później przewody. 
Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej należy przestrzegać zasad ustalonych przez producenta. 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do oczyszczenia nawierzchni 
 
 Wykonawca przystępujący  do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 

− szczotek mechanicznych, 
    zaleca się użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna być wykonana z twar-

dych elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń przylegających 
do czyszczonej warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i służące do 
zamiatania. Zaleca się używanie szczotek wyposażonych w urządzenia odpylające, 

− sprężarek, 
− zbiorników z wodą, 
− szczotek ręcznych. 
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3.3. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
 
 Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę lepiszcza. 

Skrapiarka powinna być wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na sprawdzenie 
i regulowanie następujących parametrów: 

− temperatury rozkładanego lepiszcza, 
− ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
− obrotów pompy dozującej lepiszcze, 
− prędkości poruszania się skrapiarki, 
− wysokości i długości kolektora do rozkładania lepiszcza, 
− dozatora lepiszcza. 
 

 Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak, aby było możliwe zachowanie 
stałej temperatury lepiszcza. 
 Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki lub inny dokument spraw-
ności systemu dozowania. 
 Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją ± 10% od ilości założonej. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport lepiszczy 
 
 Emulsja może być transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i innych opa-
kowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. 
Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o 
pojemności nie większej niż 1 m3, a każda przegroda powinna mieć wykroje w dnie umożliwiające przepływ 
emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny być czy-
ste i nie powinny zawierać resztek innych lepiszczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
 
 Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy 
użyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. 

W miejscach trudno dostępnych należy używać szczotek ręcznych. W razie potrzeby, na terenach nie-
zabudowanych, bezpośrednio przed skropieniem warstwa powinna być oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężo-
nego powietrza. 
 
5.3. Skropienie warstw nawierzchni 
 
 Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. 
 Jeżeli do czyszczenia warstwy była używana woda, to skropienie lepiszczem może nastąpić dopiero po 
wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia może być wilgotna. 
 Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Kierownika Projektu jej oczyszczenia. 
 Warstwa nawierzchni powinna być skrapiana lepiszczem przy użyciu skrapiarek, a w miejscach trudno 
dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). 
 Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni bitumicznej, podłoże należy skropić emulsją asfaltową w ilości 
ustalonej w SST. 
 Pomiędzy warstwami bitumicznymi należy wykonać skropienie w celu ich  powiązania. 
 Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji podano w tablicy 1. 
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Tablica  1. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej 
 
Lp. Podłoże do wykonania warstwy 

z mieszanki bitumicznej 
Ilość asfaltu po odparowaniu wody 

z emulsji, kg/m2 
 Podłoże pod warstwę asfaltową  
1 Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5 - 0,7 
2 Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni 0,2 - 0,5 

 
Lp. Połączenie nowych warstw bitumicznych Ilość asfaltu po odparowaniu wody 

z emulsji,  kg/m2 
 Warstwa asfaltowa przed ułożeniem warstwy  
1 Asfaltowa warstwa wiążąca 0,1 - 0,3 
2 Asfaltowa warstwa ścieralna 0,1 - 0,3 

 
 Temperatura lepiszcza powinny mieścić się w przedziale podanym w tablicy 3. 
 
Tablica 3. Temperatura lepiszcza przy skrapianiu 
 

Lp. Rodzaj lepiszcza Temperatury (°C) 
1 Emulsja asfaltowa kationowa od 20 do 40*) 
*)  W razie potrzeby emulsję należy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość. 

 
 Skropienie z użyciem emulsji asfaltowej, wymaga pozostawienia skropionej warstwy bez jakiegokol-
wiek ruchu na czas niezbędny dla umożliwienia penetracji lepiszcza w warstwę i odparowania wody z emulsji. 

W zależności od rodzaju użytej emulsji czas ten wynosi około 1 godziny dla emulsji szybkorozpadowej  
od kilku do 24 godzin dla emulsji średniorozpadowej. 
 
 Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczać 
skropioną warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany. 
 
 W celu ochrony skropienia przed uszkodzeniem przez ruch budowlany, po rozpadzie emulsji modyfi-
kowanej  należy równomiernie rozsypać kruszywo frakcji 2/4mm w ilości 4-5kg/m2 na torze ruchu pojazdów 
dowożących mieszankę bitumiczną. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie warstwy w celu  
określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w zależności od 
rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia.  
 Przy systemie dozowania sterowanego komputerowo należy przedstawić wydruki kontrolne. 
 
6.3. Badania w czasie robót 
 
6.3.1. Badania lepiszcza 
 Ocena lepiszcza powinna być oparta na atestach producenta z tym, że Wykonawca powinien kontrolo-
wać dla każdej dostawy właściwości lepiszcza podane w tablicy 4. 
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Tablica 4. Właściwości lepiszcza kontrolowane w czasie robót 
 
Lp. Rodzaj lepiszcza Kontrolowane właściwości Badanie według 
1 Emulsja asfaltowa kationowa lepkość EmA-99 

 
 
6.3.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zużycia lepiszcza 
 Należy przeprowadzić kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza. Jednorodność skropienia należy ocenić 
wizualnie, nie powinno być miejsc nieskropionych lub wyraźnie pokrytych większą ilością asfaltu. 

Zalecany sposób wykonania badań kontrolnych ilości skropienia według PN-EN 12272-1; 2005 „Po-
wierzchniowe utrwalanie. Metody badań. Cz.1 Dozowanie i poprzeczny rozkład lepiszcza i kruszywa”.  
 
6.3.3. Sprawdzenie powiązania międzywarstwowego 
 Przy wykonywaniu odwiertów do badań wykonanych warstw należy w protokóle pobrania próbek za-
znaczyć czy nastąpiło rozwarstwienie i w której warstwie. W przypadku stosowania przekładek z geosyntetyków 
zaleca się stosowanie koronek wiertniczych średnicy 150 mm. 
 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest: 

− m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni, 
− m2 (metr kwadratowy) powierzchni skropionej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena 1 m2 oczyszczenia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 

− mechaniczne oczyszczenie każdej niżej położonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentual-
nym polewaniem wodą lub użyciem sprężonego powietrza, 

− ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
 
 Cena 1 m2 skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 

− dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 
− podgrzanie lepiszcza do wymaganej temperatury, 
− skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 
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 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

− oczyszczenie warstw konstrukcyjnych przed ułożeniem następnej warstwy, 
− skropienie emulsją asfaltową warstw konstrukcyjnych przed ułożeniem następnej warstwy. 

 
 
 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 

1. PN-EN 12272-1; 2005 „Powierzchniowe utrwalanie. Metody badań. Cz.1 Dozowanie i poprzeczny roz-
kład lepiszcza i kruszywa” 

2. PN-EN 12271-3; 2005 „Powierzchniowe utrwalanie. Wymagania techniczne. Cz.3 Dozowanie i do-
kładność dozowania lepiszcza i kruszywa” 

 
10.2. Inne dokumenty 
 

3. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. WT IBDiM-1999 r. 
4. J Zawadzki. P Skwierczyński, M Pałys  „Połączenie między warstwami nawierzchni asfaltowej – meto-

da badania i wymagania” VIII Międzynarodowa Konferencja TRWAŁE I BEZPIECZNE NA-
WIERZCHNIE DROGOWE Kielce 2002 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D-04.04.02. 

PODBUDOWA  Z  KRUSZYWA  ŁAMANEGO 
STABILIZOWANEGO  MECHANICZNIE 

 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego przy 
odnowie nawierzchni drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonywaniem podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie na poszerzeniach jezdni 
drogi krajowej nr 20. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− podbudowę pomocniczą z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, w warstwie grubości 
20cm. 

 
 
Uwaga: Mieszanka kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie występuje również jako materiał podbu-
dowy przy zatokach autobusowej. 
 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - zagęszczona mieszanka, która  stanowi 
warstwę nośną nawierzchni drogowej.  
1.4.2. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu  w optymal-
nej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu.  
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2.  
 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

PODBUDOWY 

___________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

58 

2.2. Rodzaje materiałów 
 
 Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie powinno 
być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych i otocza-
ków albo ziarn żwiru większych od 8 mm.  
 Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i domieszek gliny. 
 
2.3. Wymagania dla materiałów 
 
2.3.1. Uziarnienie kruszywa 
 Krzywa uziarnienia kruszywa, określona według PN-B-06714 powinna leżeć między krzywymi gra-
nicznymi pól dobrego uziarnienia podanymi w tablicy 1. 
 Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej granicznej 
do górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar największego ziarna kruszywa nie może  
przekraczać  2/3 grubości warstwy układanej jednorazowo.  
 
Tablica 1. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki kruszywa na podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowa-

nego mechanicznie 
 

Wymiar oczek  sit  #, mm mieszanka mineralna 0/31,5 mm 
Przechodzi przez:  
  63 100 
  31,5 100 
  20  78 ÷100 
  16 80 ÷ 93 
  12,5 61 ÷ 86 
    8 51 ÷ 74 
    4 38 ÷ 59 
    2 26 ÷ 42 
    1 19 ÷ 32 
    0,5 14 ÷ 24 
    0,25    8 ÷ 15 
    0,125    4 ÷ 12 
    0,075    2 ÷ 10 

 
2.3.2. Właściwości kruszywa 
 Kruszywa powinny spełniać wymagania określone w tablicy 2. 
 
Tablica 2. Właściwości kruszywa łamanego do podbudowy stabilizowanej mechanicznie 
 
Lp Wyszczególnienie właściwości Wymaganie Badania według 
1 Zawartość ziarn mniejszych niż 0,075 mm, % (m/m) 2 ÷ 10 PN-B-06714-15 
2 Zawartość nadziarna, % (m/m), nie więcej niż 5 PN-B-06714-15 
3 Zawartość ziarn nieforemnych, % (m/m), nie więcej niż 35 PN-B-06714-16 
4 Zawartość zanieczyszczeń organicznych, % (m/m), nie więcej niż 1 PN-B-06714-26 
5 Wskaźnik piaskowy po pięciokrotnym zagęszczeniu metodą I lub II  

według PN-B-04481 
 

30 ÷ 70 
BN-64/8931-01 

6 Ścieralność w bębnie Los Angeles 
a) ścieralność całkowita po pełnej liczbie obrotów, nie więcej niż 
b) ścieralność częściowa po 1/5 pełnej liczby obrotów, nie więcej niż 

 
35 
30 

 
PN-B-06714-42 

7 Nasiąkliwość, %(m/m), nie więcej niż 3 PN-B-06714-18 
8 Mrozoodporność, ubytek masy po 25 cyklach 

zamrażania i odmrażania, % (m/m), nie więcej niż 
 

5 
 
PN-B-06714-19 

9 Zawartość związków siarki w przeliczeniu na SO3, % (m/m), nie więcej 
niż 

1 PN-B-06714-28 

10 Wskaźnik nośności wnoś mieszanki kruszywa, %, nie mniejszy niż: (przy 
zagęszczeniu IS ≥ 1,00) 

 
80 

 
PN-S-06102 
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2.3.3. Woda 
 Należy stosować wodę według PN-B-32250. 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mecha-
nicznie powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

a) mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę. Mieszarki po-
winny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności optymalnej, (nie dotyczy  w przy-
padku zakupu mieszanki kruszywa), 

b) równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki, 
c) walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W miejscach trudno 

dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne lub małe walce wi-
bracyjne. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport materiałów 
 
 Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 
 Transport pozostałych materiałów powinien odbywać się zgodnie z wymaganiami norm przedmioto-
wych. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Przygotowanie podłoża 
 
 Podłoże pod podbudowę powinno spełniać wymagania określone w SST D-04.01.01. „Koryto wraz z 
profilowaniem i zagęszczeniem podłoża” i  SST D-02.01.01. „Roboty ziemne. Wykonanie wykopów” i  SST D-
02.03.01. „Roboty ziemne. Wykonanie nasypów”.  
 Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie drobnych cząstek gruntu 
do podbudowy. 
 Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej przygotowane. 
 Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi, lub w inny 
sposób zaakceptowany przez Kierownika Projektu. 
 Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wytycze-
nia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 
 
5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa 
 
 Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy wytwarzać w 
mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze względu na konieczność zapewnienia jedno-
rodności nie dopuszcza się wytwarzania mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. 
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 Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki 
sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu. 
 
5.4. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki 
 
 Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej osta-
teczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo układanej warstwy nie 
może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający 
osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 
 Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, 
określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 (metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powi-
nien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. 
 Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20 % jej wartości, mieszanka powin-
na być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki 
kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10 % jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 
 Wskaźnik zagęszczenia podbudowy według BN-77/8931-12 powinien odpowiadać przyjętemu pozio-
mowi wskaźnika nośności według tablicy 2  tj osiągnięcie wartości IS ≥ 1,00. 
 
5.5. Utrzymanie podbudowy 
 
 Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana w do-
brym stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał za zgodą Kierownika Projektu, gotową podbudowę do 
ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten 
ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót. 
 
5.6. Odcinek próbny 
 
 Co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót, Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w 
celu: 

− stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania kruszywa  jest właści-
wy, 

− określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym,  koniecznej do uzyskania wymaganej gru-
bości warstwy po zagęszczeniu, 

− określenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia. 

 Na odcinku próbnym  Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu do mieszania, rozkła-
dania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonywania podbudowy. 
 Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić co najmniej 200 m2. 
 Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu. 
 Wykonawca może przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu odcinka próbnego przez 
Kierownika Projektu.  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do 
wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Kierownikowi Projektu w celu akceptacji materiałów. Badania 
te powinny obejmować właściwości określone w punkcie 2.3 niniejszej SST.  
 
6.3. Badania w czasie robót 
 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres badań podano w tablicy 3. 
 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

PODBUDOWY 

___________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

61 

 
Tablica 3. Częstotliwość oraz zakres badań przy budowie podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych 

mechanicznie 
 
  Częstotliwość badań 

 Wyszczególnienie badań Minimalna liczba badań na 
dziennej działce roboczej 

Maksymalna powierzchnia podbudowy 
przypadająca na jedno badanie (m2) 

1 Uziarnienie mieszanki   
2 Wilgotność mieszanki 2 600 
3 Zagęszczenie warstwy 2 próbki na 1000 m2 
4 Badanie właściwości kru-

szywa według tablicy 1 
dla każdej partii kruszywa i przy każdej zmianie kruszywa 

 
 
6.3.2. Uziarnienie mieszanki 
 Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 2.3. Próbki należy 
pobierać w sposób losowy, z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wyniki badań powinny być na bie-
żąco przekazywane Kierownikowi Projektu.  
 
6.3.3. Wilgotność mieszanki 
 Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, 
zgodnie z PN-B-04481 (metoda II), z tolerancją +10%, -20%.  
 Wilgotność  należy określić według PN-B-06714-17. 
 
6.3.4. Zagęszczenie podbudowy 
 Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęsz-
czenia tj osiągnięcie wartości IS ≥ 1,00. 
 Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według BN-77/8931-12. 
 
6.3.5. Właściwości kruszywa 
 Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w punkcie 2.3.2. 
Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób losowy w obecności Kierownika 
Projektu.  
 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy podano w tabli-
cy 4. 
Tablica 4. Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie  
Lp Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy  10 razy na 1 km 
2 Równość podłużna  co   20 m łatą na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m 

6 Grubość podbudowy  Podczas budowy: w 3 punktach na każdej działce roboczej, lecz nie 
rzadziej niż raz na 400 m2 
Przed odbiorem: w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m2 

7 Nośność podbudowy: 
- moduł odkształcenia 

co najmniej w dwóch przekrojach na każde 1000 m (gdy jest moż-
liwe  ustawienia stanowiska pomiarowego dla obciążenia statycz-
nego) 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 
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6.4.2. Szerokość podbudowy 
 Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż +10 cm,  -5 cm. 
Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości warstwy wyżej leżą-
cej o co najmniej 25 cm lub o wartość wskazaną w dokumentacji projektowej. 
 
6.4.3. Równość podbudowy 
 Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą, zgodnie z BN-68/8931-04. 
 Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać − 15 mm. 
 
6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 
 Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z 
tolerancją ±0,5%. 
 
6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 
 Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie powinny 
przekraczać +1 cm, -2 cm. 
 
6.4.6. Grubość podbudowy 
 Grubość podbudowy nie może się różnić od grubości projektowanej o więcej niż    ±10%, 
 
6.4.7. Nośność podbudowy 
 Nośność podbudowy określona przez − moduł odkształcenia według BN-64/8931-02 powinna być 
zgodna z podaną w tablicy 5. 
 
 
Tablica 5. Cechy podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
 

Podbudowa z kruszywa o 
wskaźniku wnoś 

Wskaźnik  
zagęszczenia Is 

Minimalny moduł odkształcenia mierzony płytą 
  o średnicy 30 cm, MPa 

nie mniejszym niż, % nie mniejszy niż od pierwszego obciążenia E1 od drugiego obciążenia E2 
80 1,00 80 140 

 
 
 
6.5. Zasady postępowania z niewłaściwie wykonanymi odcinkami podbudowy 
 
6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy 
 Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenie od określonych  powinny być 
naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęsz-
czone. Dodanie nowego materiału bez spulchniania wykonanej warstwy jest niedopuszczalne.  
 Jeżeli szerokość podbudowy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm i nie zapew-
nia podparcia warstwom wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na własny koszt poszerzyć podbudowę przez 
spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości pasa ruchu, dołożenie materiału i powtórne za-
gęszczenie. 
 
6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy 
 Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona naprawę pod-
budowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy na odpowiednią 
głębokość zgodnie z decyzją Kierownika Projektu, uzupełnione nowym materiałem o odpowiednich właściwo-
ściach, wyrównane i ponownie zagęszczone.  
 Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny pomiar i 
ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy. 
 
6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy 
 Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to wykonawca wykona wszelkie roboty 
niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Kierownika Projektu. 
 Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy zaniżenie nośności 
podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez Wykonawcę podbudowy. 
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7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego  
mechanicznie. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne”  
punkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena wykonania  1m2 podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie obejmuje: 

− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− sprawdzenie i ewentualną naprawę podłoża, 
− przygotowanie mieszanki z kruszywa, zgodnie z receptą, 
− dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania, 
− rozłożenie mieszanki, 
− zagęszczenie rozłożonej mieszanki, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych w specyfikacji technicznej, 
− utrzymanie podbudowy w czasie robót. 

 
 

Dokumentacja projektowa obejmuje: 
− podbudowę z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, w warstwie grubości 20cm. 

 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 
  1. PN-B-04481  Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
  2. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń obcych 
  3. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego 
  4. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarn 
  5. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie wilgotności 
  6. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości 
  7. PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie mrozoodporności metodą bezpośrednią 
  8. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń organicznych 
  9. PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości siarki metodą bromową 
10. PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie ścieralności w bębnie Los Angeles 
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11. PN-B-11112  Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
12. PN-B-32250  Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw 
13. PN-S-06102  Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 
14. PN-S-96023  Konstrukcje drogowe. Podbudowa  i nawierzchnia z tłucznia kamiennego 
15. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
16. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i 

podłoża przez obciążenie płytą 
17. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
18. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D-04.07.01. 

PODBUDOWA Z BETONU ASFALTOWEGO 
 
 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z wykonaniem podbudowy z betonu asfaltowego przy odnowie nawierzchni 
drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót  związanych 
z wykonywaniem podbudowy z betonu asfaltowego. 

 
Zakres robot określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 
− warstwę podbudowy grubości   9 cm z betonu asfaltowego 0/25 mm. 

 
W dokumentacji projektowej wyszczególniono szerokości projektowanej podbudowy. 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Podbudowa z betonu asfaltowego - warstwa zagęszczonej mieszanki mineralno-asfaltowej, która stanowi 
fragment nośnej części nawierzchni drogowej.  
1.4.2. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie i uziarnie-
niu. 
1.4.3. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością  asfaltu wytworzona w okre-
ślony sposób, spełniająca określone wymagania. 
1.4.4. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, ułożona 
i zagęszczona.  
1.4.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineral-
no-asfaltowej.  
1.4.6. Próba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, jej właściwości 
są zgodne z receptą laboratoryjną.  
1.4.7. Odcinek próbny - odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 m) wykonany w warunkach 
zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych 
robót.  
1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi  polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-00.00.00. punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
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 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D- 00.00.00. 
“Wymagania ogólne” punkt 2. 

2.2. Asfalt 

 Należy stosować asfalt drogowy rodzaju 35/50 spełniający wymagania określone w PN-EN-12591; 
2004. 

2.3. Wypełniacz 

 Należy stosować wypełniacz wapienny, spełniający wymagania określone w PN-EN 13043 i podane w 
tablicy 1.3 niniejszej SST. 

2.4. Kruszywo 

 Należy stosować kruszywa, spełniające wymagania określone w PN-EN 13043 i podane w tablicy 1.1; 
1.2. niniejszej SST. 

 
Tablica 1.1 Wymagania wobec kruszywa grubego (naturalnego i/lub sztucznego) do podbudowy z betonu asfal-
towego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości kruszywa Wymagania 
dla 

KR 3-4 

4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria co najmniej: GC 90/20 
4.1.3.1 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: G20/15 

4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f2 

4.1.6 Kształt kruszywa  wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4; kategoria nie wyż-
sza niż: Sl40(Fl40) 

4.1.7 Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej wg  PN-
EN 933-5; kategoria nie niższa niż: C90/1 

4.2.2 Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2, rozdział 5; katego-
ria co najmniej: LA40 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana 
przez producenta 

4.2.8 Gęstość nasypowa wg PN-EN 1097-3 deklarowana 
przez producenta 

4.2.9.1 Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie wyższa niż: Wcm0,5a 

4.2.9.2 Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1, F4 

4.2.12 „Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3 SBLA 

4.3.2 Właściwości chemiczne – uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN 932-3 deklarowany 
przez producenta 

4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 
wyższa niż: mLPC0,1 

4.3.4.1 Rozpad krzemianowy w żużlu wielkopiecowym chłodzonym powietrzem wg 
PN-EN 1744-1  p. 19.1 

wymagana od-
porność 

4.3.4.2 Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg PN-
EN 1744-1  p. 19.2 

wymagana od-
porność 

4.3.4.3 Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego wg PN-EN 1744-1  p. 19.3; 
kategoria nie wyższa V6,5 

  a  - jeśli nasiąkliwość jest większa, to kryterium oceny przydatności jest badanie mrozoodporności wg punktu 
4.2.9.2 
 
Tablica 1.2 Wymagania wobec kruszywa drobnego i/lub o ciągłym uziarnieniu (naturalnego i/lub sztucznego) do 
podbudowy z betonu asfaltowego 
Punkt normy 
PN-EN 13043 
i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości kruszywa Wymagania dla 
KR 3 - 4 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

 
PODBUDOWY 

___________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

67 

4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria co najmniej: GF 85 i GA 85 
4.1.3.2 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: GTC 20 

4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f16 

4.1.5 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: MBF10 
4.1.8 Kanciastość kruszywa drobnego wg  PN-EN 933-6; kategoria nie wyższa 

niż: ECS30 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez 
producenta 

4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 
wyższa niż: mLPC0,1 

 
Tablica 1.3 Wymagania wobec wypełniacza do podbudowy z betonu asfaltowego 
Punkt normy 
PN-EN 13043 
i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości wypełniacza Wymagania dla 
KR 3-4 

5.2.1 Uziarnienie wg PN-EN 933-10,  Zgodne z tablicą 24 

5.2.2 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa od: MBF10 
5.3.1 Zawartość wody wg PN-EN 1097-5; nie wyższa od: 1% (m/m) 

5.3.2 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7, deklarowana przez 
producenta 

5.3.3.1 Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu wg PN-EN 
1097-4; wymagana kategoria: V28/45 

5.3.3.2 Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 13179-1; wymagana katego-
ria ∆R&B8/25 

5.4.1 Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1, kategoria nie wyższa niż: WS10 
5.4.3 Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-EN 196-2; katego-

ria, co najmniej:  CC70 

5.4.4 Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym; kategoria Ka10, KaDekla-
rowana 

5.5.2 „Liczba asfaltowa” wg EN 13179-2 BNdeklarowana 
 
Dodatek do tablicy 1.3 
Tablica 24 Wymagania dotyczące uziarnienia wypełniacza dodanego 

Wymiar otworu 

sita # mm 

Przesiew, % (m/m) 
Ogólny zakres dla  

poszczególnych wyników 
Maksymalny zakres uziarnienia deklarowany 

przez producenta a 

2 100 – 
0,125 od  85 do 100 10 
0,063 od  70 do 100 10 

 a Zakres uziarnienia deklarowany na podstawie ostatnich 20 wyników (patrz załącznik nr 1 tablica 1 WT Kru-
szywa MMA PU – 2008. 90% wyników deklarowanych powinno znaleźć się w tym zakresie, ale wszystkie wyniki 
powinny mieścić się w ogólnym zakresie uziarnienia (patrz kolumna 2 wyżej) 
 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonywania podbudowy z betonu asfaltowego 

 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

− wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek 
mineralno-asfaltowych, 
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− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców stalowych gładkich średnich, ciężkich i bardzo ciężkich, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

4.2.1. Asfalt 
 Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024; 1991. 

4.2.2. Wypełniacz 

 Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 
umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

4.2.3. Kruszywo 
 Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgo-
ceniem. 

4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego 
 Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi wyposażonymi 
w pokrowce brezentowe. 
 W czasie transportu mieszanka powinna być przykryta pokrowcem. 
 Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym speł-
nieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy podbudowy 

 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Kierownikiem Projektu, Wykonawca dostar-
czy  Kierownikowi Projektu do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań 
laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów pobrane w obecności Kierownika Projektu do 
wykonania badań kontrolnych przez Zamawiającego. 

Tablica 2. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do podbudowy z betonu asfaltowego 
oraz orientacyjne zawartości asfaltu 

Wymiar oczek sit #, mm dla KR 3-4     0/25 mm 
Przechodzi przez:38,1 100 

31,5 100 
25  87 ÷100 
20  76 ÷ 100 
16 66 ÷ 90 
12,8 57 ÷ 81 
  9,6 48 ÷ 71 
  8 42 ÷ 65 
  6,3 36 ÷ 58 
  4 27 ÷ 47 
  2 19 ÷ 35 
  0,85 12 ÷ 24 
  0,42  7 ÷ 18 
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  0,3  6 ÷ 15 
  0,18  5 ÷ 12 
  0,15  5 ÷ 11 
  0,075 4 ÷  7 

Zawartość frakcji grysowej 65 ÷ 81 
Orientacyjna zawartość asfaltu w mieszance mineralno-asfaltowej, %,  3,0 ÷ 4,7 

 Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 
− doborze składników mieszanki, 
− doborze optymalnej ilości asfaltu, 
− określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. 

 Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczo-
nego  przez krzywe graniczne. 

 Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do podbudowy z betonu asfaltowego 
oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 2. 

 Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych 
według metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 3 lp. 1÷6. 

Wykonana warstwa podbudowy z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane w tablicy 3 
lp. 7÷9. 

Tablica 3. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych i podbudowy z betonu asfaltowego 

Lp Właściwości dla ruchu KR 3-4 
1 Uziarnienie mieszanki, mm 0/25 
2 Moduł sztywności pełzania1), MPa ≥ 16,0 
3 Stabilność według Marshalla w temp. 60° C, kN  ≥ 11,0 
4 Odkształcenie według Marshalla w temperaturze 60° C, mm 1,5 ÷ 3,5 
5 Wolna przestrzeń w próbkach Marshalla, % v/v 4,0 ÷ 8,0 
6 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach Marshalla, % ≤ 72,0 
7 Wskaźnik zagęszczenia warstwy, % ≥ 98,0 
8 Wolna przestrzeń w warstwie, v/v 4,5 ÷ 9,0 
1) oznaczony według wytycznych - IBDiM, zeszyt nr 48, dotyczy badania  mieszanki betonu asfaltowego przy 
projektowaniu składu 

 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym zapew-
niającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury skład-
ników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. 

 Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z 
receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności 
od temperatury. 

 Tolerancję dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie przepły-
womierza, lecz nie więcej niż  ± 2% w stosunku do masy składnika. 

 Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany do asfaltu w spo-
sób i w ilościach określonych w recepcie. 

 Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewnia-
jącym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją  ± 5°C. 

 Minimalna i maksymalna temperatura w zbiorniku powinna wynosić: 
− dla asfaltu rodzaju 35/50 145°C ÷ 165°C 
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 Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza 
uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej 
niż  30° C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 

 Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 
− z asfaltem 35/50  140°C ÷ 170°C 

 Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej może być niższa o 10°C od minimalnej temperatury 
podanej powyżej. 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie wytwarzania) oraz 
o temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny. 

5.4. Przygotowanie podłoża 

 Podłoże pod warstwę podbudowy z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane, równe, ustabili-
zowane i nośne. 

 Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 

 Przed rozłożeniem warstwy podbudowy z mieszanki mineralno-asfaltowej, podłoże należy skropić 
emulsją asfaltową w ilości ustalonej w SST D-04.03.01. “Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”. 

 W niniejszym projekcie przewidziano ułożenie podbudowy z betonu asfaltowego na warstwie podbu-
dowy z mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, w tym przypadku skropienie wynosi 0,5 - 
0,7 kg/m2 asfaltu (pozostającego po odparowaniu wody z emulsji). Zaleca się do skropienia zastosować emulsję 
asfaltową kationową średniorozpadową. 

 Powierzchnie czołowe włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub materiałem 
uszczelniającym zaakceptowanym przez Kierownika Projektu. 

 

5.5. Połączenie międzywarstwowe 

 Podbudowę z betonu asfaltowego należy skropić emulsją asfaltową przed ułożeniem następnej warstwy 
asfaltowej dla zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego. 
 Zalecone ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej wynoszą 0,3 - 0,5 kg/m2. 
 Skropienie powinno być wykonane w wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody; 
orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej: 

− 0,5 h przy ilości do 0,5  kg/m2 emulsji, 

 W  SST D-04.03.01. “Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych” w punkcie 9 uwzględniono 
operację oczyszczenia i skropienia warstw które tego wymagają, 

5.6. Warunki przystąpienia do robót 

 Podbudowa z betonu asfaltowego może być układana,  gdy temperatura otoczenia w ciągu doby była 
nie niższa od  +5°C dla wykonywanej warstwy grubości ponad 8 cm i  +10°C dla wykonywanej warstwy grubo-
ści ≤ 8 cm.. Nie dopuszcza się układania podbudowy z betonu asfaltowego na mokrym podłożu, podczas opa-
dów atmosferycznych oraz silnego wiatru ( V>16 m/s). 

5.7. Zarób próbny 

 Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiązany do 
przeprowadzenia w obecności Kierownika Projektu kontrolnej produkcji w postaci próbnego zarobu. 

 Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance określa się wykonując ekstrakcję. 

 Tolerancję zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowanego 
powinny być zawarte w granicach podanych w tablicy 4. 

Tablica 4. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowane-
go przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 

Lp Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej dla  KR 3-4 
1 Ziarna pozostające na sitach o oczkach kwadratowych  # (mm): 25,0; 

20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0 
± 4,0 
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2 0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075 ± 2,0 
3 Ziarna przechodzące przez sito o oczkach #  0,075 mm ± 1,5 
4 Asfalt ± 0,3 

 

5.8. Odcinek próbny 

 W cenie robót należy uwzględnić wykonanie odcinka próbnego. Wykonawca, co najmniej na 3 (trzy) 
dni przed rozpoczęciem robót  wykona odcinek próbny w celu: 

− stwierdzenia czy użyty sprzęt jest właściwy, 
− określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, koniecz-

nej do uzyskania wymaganej w dokumentacji projektowej grubości warstwy, 
− określenia potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia war-

stwy. 

 Do takiej próby Wykonawca użyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do wykonania 
podbudowy. 
 Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu. 
 Wykonawca może przystąpić do wykonania podbudowy po zaakceptowaniu odcinka próbnego przez 
Kierownika Projektu. 

5.9. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ 
z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projekto-
wą. 

 Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki 
podanej w punkcie 5.3. 

 Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie,  zgodnie ze schematem przejść walca 
ustalonym na odcinku próbnym. 

 Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 
− dla asfaltu rodzaju 35/50 125°C. 

 Zagęszczenie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej war-
stwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicy 3. 

 Złącza w podbudowie powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 

 W przypadku rozkładania mieszanki całą szerokością warstwy, złącza poprzeczne, wynikające z dzien-
nej działki roboczej, powinny być równo obcięte, posmarowane lepiszczem i zabezpieczone listwą przed uszko-
dzeniem. 

 W przypadku rozkładania mieszanki połową szerokości warstwy, występujące dodatkowo złącze po-
dłużne należy zabezpieczyć w sposób podany dla złącza poprzecznego 

 Złącze podłużne układanej następnej warstwy, na przykład wiążącej, powinno być przesunięte co naj-
mniej o 15 cm względem złącza podłużnego podbudowy. 

 Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza, wypełniacza oraz 
kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawić wyniki tych badań Kie-
rownikowi Projektu do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 
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6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podano w tablicy 5. 

Tablica 5. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej. 

Lp Wyszczególnienie badań Minimalna liczba badań na dziennej 
działce roboczej 

1 Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej pobranej 
w wytwórni 

1 próbka przy produkcji do 500 Mg 
2 próbki przy produkcji ponad 500 Mg 

2 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 
3 Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 
4 Właściwości kruszywa przy każdej zmianie 
5 Temperatura składników mieszanki mineralno-asfaltowej dozór ciągły 
6 Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej każdy pojazd przy załadunku 
7 Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej i w czasie wbudowywania 
8 Właściwości próbek mieszanki mineralno-asfaltowej pobranej 

w wytwórni 
jeden raz dziennie 

badania z lp. 1 i lp.8 mogą być wykonywane zamiennie według PN-S-96025; 2000 

 

6.3.2. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji według opracowania 
Instrukcje, informacje nr 64 IBDiM – 2002. „Procedury badań dla projektowania składu i kontroli mieszanek 
mineralno-asfaltowych”. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w tablicy 4. 
Dopuszcza się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami. 

6.3.3. Badanie właściwości asfaltu 
 Dla każdej cysterny należy określić penetrację i temperaturę mięknienia asfaltu. 

6.3.4. Badanie właściwości wypełniacza 
 Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić uziarnienie i wilgotność wypełniacza. 

6.3.5. Badanie właściwości kruszywa 
 Przy każdej zmianie kruszywa należy określić klasę i gatunek kruszywa. 

6.3.6. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na 
skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaga-
niami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST. 

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru 
w mieszance i odczytaniu temperatury. 

 Dokładność pomiaru ± 2°C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie 
i SST. 

6.3.8. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie 
produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 

6.3.9. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 

 Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą 
Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 

6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości podbudowy z betonu asfaltowego 

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej podbudowy z betonu asfaltowego podaje tabli-
ca 6. 
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Tablica 6. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej podbudowy z betonu asfaltowego 

Lp Badana cecha Minimalna częstotliwość 
 badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi długości 1 km 
2 Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m 
3 Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 5 m 
4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi długości 1 km 
5 Rzędne wysokościowe warstwy pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej 
6 Ukształtowanie  w planie oraz usytuowania osi według dokumentacji budowy 
7 Grubość wykonywanej warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 
8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
9 Krawędź cała długość 
10 Wygląd warstwy ocena ciągła 
11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2. 
12 Wolna przestrzeń w warstwie 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2. 

6.4.2.  Szerokość podbudowy 

 Szerokość podbudowy powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją  ± 5 cm. 

6.4.3. Równość podbudowy 

 Nierówności podłużne i poprzeczne podbudowy z betonu asfaltowego mierzone według BN-68/8931-
04 nie powinny być większe od podanych w tablicy 7. 

Tablica 7. Dopuszczalne nierówności 

Lp Klasa drogi Podbudowa asfaltowa 
1 Droga klasy G 12 

6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 

 Spadki poprzeczne na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową, 
z tolerancją ± 0,5 %. 

6.4.5. Rzędne wysokościowe 

 Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  -1 cm; 
+0cm. 

6.4.6. Ukształtowanie osi w planie 

 Oś podbudowy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 5 
cm. 

6.4.7. Grubość podbudowy 

 Grubość podbudowy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10 %. 

6.4.8. Złącza podłużne i poprzeczne 

 Złącza podbudowy powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza 
powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

6.4.9. Krawędzie podbudowy 

 Krawędzie podbudowy powinny być równo obcięte lub wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła 
konieczność obcięcia pokryte asfaltem. 

6.4.10. Wygląd podbudowy 

 Podbudowa powinna mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących 
się i spękanych. 

6.4.11. Zagęszczenie podbudowy i wolna przestrzeń w warstwie 
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 Zagęszczenie i wolna przestrzeń podbudowy powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i 
recepcie laboratoryjnej. 

7. OBMIAR 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 8. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne dotyczące podstawy płatności 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” 
punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania  1 m2 podbudowy z betonu asfaltowego obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
− rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w SST. 

 
 
 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

− warstwę podbudowy grubości   9 cm z betonu asfaltowego 0/25 mm. 
 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

  1. PN-EN 12591;2004  Asfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych 
  2. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stoso-

wanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu. 

  3. PN-S-96025; 2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania 
  4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

10.2. Inne dokumenty 

  5. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Instrukcje, informacje nr 60 IBDiM - 
1999 

  6. Procedury badań dla projektowania składu i kontroli mieszanek mineralno-asfaltowych. Instrukcje, informa-
cje nr 64 IBDiM – 2002 
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  7. Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe. Wytyczne 
oznaczania odkształcenia i modułu sztywności mieszanek mineralno-asfaltowych metodą pełzania pod ob-
ciążeniem statycznym. IBDiM - Zeszyt 48/1995 

  7. Wytyczne Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 
drogach publicznych. Dokument rekomendowany przez Ministra Infrastruktury w dniu 30 września 2008, 
opublikowany przez IBDiM jako broszura pt. „WT 1 Kruszywa 2008”. Jest to wdrożenie PN-EN 13043:2004 
„Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i 
innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu”. 

  9. Decyzja wprowadzająca dokument rekomendowany „WT 1 Kruszywa 2008” na kruszywa do mieszanek 
mineralno-asfaltowych dla dróg krajowych: - pismo GDDKiA-DT-wm-211/18/11/08 z dn. 2008-11-03 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-04.08.01. 

WYRÓWNANIE PODBUDOWY 
MIESZANKĄ BETONU ASFALTOWEGO 

 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot SST 
 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z wykonywaniem wyrównania poprzecznego i podłużnego podbudowy mie-
szankami betonu asfaltowego przy odnowie nawierzchni drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia 
 
1.2.  Zakres stosowania SST 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z zadaniem wymienionym w punkcie 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych SST 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonaniem wyrównania poprzecznego i podłużnego podbudowy mieszankami betonu asfaltowego. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− wyrównanie betonem asfaltowym 0/16 mm istniejącej nawierzchni. 
 

Mieszanka betonu asfaltowego na wyrównanie powinna spełniać wymagania jak mieszanka betonu as-
faltowego na warstwę wiążącą. 
 
 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
1.4.1 Warstwa wyrównawcza - warstwa o zmiennej grubości układana na istniejącej warstwie w celu wyrówna-
nia jej nierówności w profilu podłużnym i poprzecznym. 
1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” oraz SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu 
asfaltowego” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2.  Kruszywo 

Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze, wykonywanych i wbudowywanych 
na gorąco, należy stosować kruszywa spełniające wymagania określone w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia 
z betonu asfaltowego” punkt 2. 
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2.3.  Wypełniacz 

Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze, wykonywanych i wbudowywanych 
na gorąco, należy stosować wypełniacz spełniający wymagania podane w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia 
z betonu asfaltowego” punkt 2. 
 
2.4.  Lepiszcza 

Lepiszcza powinny spełniać wymagania określone w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfal-
towego” punkt 2. 
 
2.5.  Składowanie materiałów 
 

Dostawy i składowanie kruszyw, wypełniaczy i lepiszcza powinny być zgodne z wymaganiami okre-
ślonymi w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 2. 

3. SPRZĘT 
 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2.  Sprzęt do wykonywania robót 
 

Sprzęt do wykonania warstw wyrównawczych z mieszanek mineralno-asfaltowych został określony 
w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 3. 

4. TRANSPORT 
 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2.  Transport materiałów 
 

Transport kruszyw, wypełniacza i lepiszcza powinien spełniać wymagania określone w SST D-
05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 4. 
 
4.3.  Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
 

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej powinien spełniać wymagania określone w SST D-05.03.05. 
„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 4. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2.  Projektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych 
 

Zasady projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych są określone w SST D-05.03.05. „Nawierzch-
nia z betonu asfaltowego” punkt 5. 
 
5.3.  Produkcja mieszanki mineralno-bitumicznej 
 

Zasady produkcji, dozowania składników i ich mieszania są określone w SST D-05.03.05. „Nawierzch-
nia z betonu asfaltowego” punkt 5. 
 



Droga  Krajowa Nr 6 Goleniów-Gdynia-Łęgowo  m.Rumia  
km. 306+400,0- 307+050,0  

PODBUDOWY 

___________________________________________________________________________ 
WITPROJEKT ul. Zielone Wzgórze 2/4, 80-283 Gdańsk  (58) 324-66-94,604 945 180, e-mail: witkiewicz@witprojekt.pl 

 

79 

5.4.  Zarób próbny 
 

Zasady wykonania i badania podano w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 5. 
 
5.5.  Przygotowanie powierzchni podbudowy pod wyrównanie profilu mieszanką betonu asfaltowego 
 

Przed przystąpieniem do wykonania wyrównania poprzecznego i podłużnego powierzchnia podbudowy 
powinna zostać oczyszczona z luźnego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. 

Warunki wykonania oczyszczenia i skropienia podbudowy podane są w SST D-04.03.01. „Oczyszcze-
nie i skropienie warstw konstrukcyjnych”. 

W projekcie przyjęto wyrównanie betonem asfaltowym 0/16 mm, minimalna grubość wbudowanego 
betonu asfaltowego wynosi  4 cm. 

Powierzchnię podbudowy, na której grubość warstwy wyrównawczej byłaby mniejsza od grubości mi-
nimalnej układanej warstwy wyrównawczej, należy sfrezować na głębokość pozwalającą na jej ułożenie. Frezo-
wanie nawierzchni należy wykonać zgodnie z SST D-05.03.11. „Frezowanie na zimno nawierzchni bitumicz-
nych”. 
 
5.6.  Układanie i zagęszczanie warstwy wyrównawczej 
 

Minimalna grubość warstwy wyrównawczej uzależniona jest od grubości kruszywa w mieszance. Naj-
większy wymiar ziarn kruszywa nie powinien przekraczać 0,5 grubości układanej warstwy. Przed przystąpie-
niem do układania warstwy wyrównawczej  Wykonawca powinien wyznaczyć niweletę układanej warstwy 
wzdłuż krawędzi podbudowy lub jej osi za pomocą stalowej linki, po której przesuwa się czujnik urządzenia 
sterującego układarką. 

 
Maksymalna grubość układanej warstwy wyrównawczej nie powinna przekraczać 8 cm. Przy grubości 

przekraczającej 8 cm warstwę wyrównawczą należy wykonać w dwu lub więcej warstwach nie przekraczających 
od 6 do 8 cm. 

Warstwę wyrównawczą układa się według zasad określonych w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z be-
tonu asfaltowego” punkt 5. 

Zagęszczenie warstwy wyrównawczej z mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej i wbudowa-
nej na gorąco odbywa się według zasad podanych w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” 
punkt 5. 

Ze względu na zmienną grubość zagęszczanej warstwy wyrównawczej Wykonawca robót, na podstawie 
przeprowadzonych prób, przedstawi Kierownikowi Projektu do akceptacji sposób zagęszczania warstw wyrów-
nawczych w zależności od ich grubości. 
 
5.7.  Utrzymanie wyrównanej podbudowy 
 

Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie wyrównanej podbudowy we właściwym stanie, aż do 
czasu ułożenia na niej następnych warstw nawierzchni. Wszelkie uszkodzenia podbudowy Wykonawca naprawi 
na koszt własny. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2.  Badania przed przystąpieniem do robót 
 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania zgodnie z ustaleniami zawar-
tymi w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 6, w zakresie obejmującym badania 
warstw leżących poniżej warstwy ścieralnej. 
 
6.3.  Badania w czasie robót 
 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wykonania wyrównywania podbudowy podano 
w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 6. 
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6.4.  Wymagania dotyczące cech geometrycznych wykonanego wyrównania podbudowy 
 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych wykonanego wyrównania po-
winny być zgodne z określonymi w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” punkt 6. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 

Jednostką obmiarową jest m3   (metr sześcienny) wbudowanej mieszanki betonu asfaltowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 
 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 

Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 
 
8.2.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 

Roboty związane z wykonanie wyrównania podbudowy należą do robót ulegających zakryciu. Zasady 
ich odbioru są określone w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8.2. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 
9. 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 

Cena wykonania  1m3  wyrównania podbudowy mieszanką betonu asfaltowego obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego, 
− transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie gorącym bitumem krawędzi urządzeń obcych, 
− rozścielenie i zagęszczenie mieszanki zgodnie z założonymi spadkami i profilem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

− wyrównanie betonem asfaltowym 0/16 mm istniejącej nawierzchni. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

Normy i przepisy związane z wykonaniem wyrównania podbudowy mieszankami mineralno-
asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowywanymi na gorąco podane zostały w SST D-05.03.05. „Nawierzchnia 
z betonu asfaltowego” punkt 10. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
D-05.03.05. 

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstw konstrukcji nawierzchni z betonu przy odnowie 
nawierzchni drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonaniem warstw: ścieralnej, wiążącej i wyrównawczej nawierzchni z betonu asfaltowego. 
 

Zakres robot określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 
− warstwę wiążącą grubości  6 cm z betonu asfaltowego 0/20 mm. 

 
 
 Do mieszanki betonu asfaltowego 0/16 mm na wyrównanie odnoszą się wymagania jak na warstwę 
wiążącą. 
 Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego została przewidziana na zjazdach na drogi boczne (KR 1-2) wg 
SST D-10-07.01. 
 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o określonym składzie 
i uziarnieniu. 
1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednią ilością asfaltu wytworzona 
w określony sposób, spełniająca określone wymagania. 
1.4.3. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu równomiernie stopniowanym, ułożona 
i zagęszczona. 
1.4.4. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do lepiszcza w celu zwiększenia jego 
przyczepności do kruszywa. 
1.4.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy z mieszanki mineral-
no-asfaltowej. 
1.4.6. Próba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czy jej właści-
wości są zgodne z receptą laboratoryjną. 
1.4.7. Odcinek próbny - odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 m) wykonany w warunkach 
zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych 
robót. 
1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00. punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
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 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2. Asfalt 
 
 Należy stosować asfalt drogowy spełniający wymagania określone w PN-EN-12591:2004. Do warstwy 
wiążącej i wyrównania należy stosować asfalt drogowy rodzaju 35/50; do warstwy ścieralnej (na drogi boczne) 
należy stosować asfalt drogowy rodzaju 50/70. 

2.3. Wypełniacz 

 Do mieszanki betonów asfaltowych należy stosować wypełniacz wapienny, spełniający wymagania 
określone w PN-EN 13043 i podane w tablicy 1.3  niniejszej SST. 

2.4. Kruszywo 

2.4.1. Kruszywo do betonu asfaltowego na wyrównanie i warstwę wiążącą 

 Do mieszanki betonu asfaltowego na wyrównania i do warstwy wiążącej należy stosować kruszywa 
spełniające wymagania określone w PN-EN 13043 i podane w tablicy 1.1. oraz 1.2. niniejszej SST. 
 
Tablica 1.1 Wymagania wobec kruszywa grubego (naturalnego i/lub sztucznego) do wyrównania  i warstwy 
wiążącej z betonu asfaltowego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości kruszywa Wymagania 
dla 

KR 3 - 4 

4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria co najmniej: GC 90/20 
4.1.3.1 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: G20/15 
4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f2 
4.1.6 Kształt kruszywa  wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4; kategoria nie wyż-

sza niż: Sl25(Fl25) 

4.1.7 Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej wg  PN-
EN 933-5; kategoria nie niższa: C90/1 

4.2.2 Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2, rozdział 5; katego-
ria co najmniej: 
- grupa kruszyw A (tablica 11.1) 
- grupa kruszyw B (tablica 11.1) 

 

LA25 
LA30 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9: deklarowana 
przez producenta 

4.2.8 Gęstość nasypowa wg PN-EN 1097-3: deklarowana 
przez producenta 

4.2.9.1 Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie wyższa niż: Wcm0,5a 

4.2.9.2 Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1, F1 
4.2.12 „Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3 SBLA 
4.3.2 Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN 932-3 deklarowany 

przez producenta 
4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 

wyższa niż: mLPC0,1 

4.3.4.1 Rozpad krzemianowy w żużlu wielkopiecowym chłodzonym powietrzem wg 
PN-EN 1744-1  p. 19.1 

wymagana 
odporność 

4.3.4.2 Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg PN-
EN 1744-1  p. 19.2 

wymagana 
odporność 
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4.3.4.3 Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego wg PN-EN 1744-1  p. 19.3; 
kategoria nie wyższa V3,5 

  a  - jeśli nasiąkliwość jest większa, to kryterium oceny przydatności jest badanie mrozoodporności wg punktu 
4.2.9.2 
 
 
Tablica 1.2 Wymagania wobec kruszywa drobnego (naturalnego i/lub sztucznego) do wyrównania i warstwy 
wiążącej z betonu asfaltowego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości kruszywa Wymagania dla 
KR 3-4 

4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1 kruszywa: GF 85 
4.1.3.2 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: GTC 20 
4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f16 
4.1.5 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: MBF10 
4.1.8 Kanciastość kruszywa drobnego wg  PN-EN 933-6; kategoria nie wyższa 

niż: 
ECS30 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez 
producenta 

4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 
wyższa niż: mLPC0,1 

 
 
Tablica 1.3 Wymagania wobec wypełniacza do wyrównania i warstwy wiążącej z betonu asfaltowego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości wypełniacza Wymagania dla 
KR 3 - 4 

5.2.1 Uziarnienie wg PN-EN 933-10,  Zgodne z tablicą 24 

5.2.2 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa od: MBF10 
5.3.1 Zawartość wody wg PN-EN 1097-5; nie wyższa od: 1% (m/m) 
5.3.2 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7 deklarowana przez 

producenta 
5.3.3.1 Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu wg PN-EN 

1097-4; wymagana kategoria: V28/45 

5.3.3.2 Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 13179-1; wymagana katego-
ria ∆R&B8/25 

5.4.1 Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1, kategoria nie wyższa niż: WS10 
5.4.3 Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-EN 196-2; katego-

ria, co najmniej:  CC70 

5.4.4 Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym; kategoria Ka10, KaDekla-
rowana 

5.5.2 „Liczba asfaltowa” wg EN 13179-2 BNdeklarowana 

 
Dodatek do tablicy 1.3 
Tablica 24 Wymagania dotyczące uziarnienia wypełniacza dodanego 
 

Wymiar otworu 

sita # mm 

Przesiew, % (m/m) 
Ogólny zakres dla  

poszczególnych wyników 
Maksymalny zakres uziarnienia dekla-

rowany przez producenta a 

2 100 – 
0,125 od  85 do 100 10 
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0,063 od  70 do 100 10 
 a Zakres uziarnienia deklarowany na podstawie ostatnich 20 wyników (patrz załącznik nr 1 tablica 1 WT Kru-
szywa MMA PU – 2008. 90% wyników deklarowanych powinno znaleźć się w tym zakresie, ale wszystkie wyniki 
powinny mieścić się w ogólnym zakresie uziarnienia (patrz kolumna 2 wyżej) 
 
 
 

2.4.2. Kruszywo do betonu asfaltowego na warstwę ścieralną 
 Do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego na drogi boczne należy stosować kruszywa, spełniające 
wymagania określone w PN-EN 13043 i podane w tablicy 2.1. i 2.2. niniejszej SST. 
 
Tablica 2.1 Wymagania wobec kruszywa grubego (naturalnego i/lub sztucznego) do warstwy ścieralnej z betonu 
asfaltowego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości kruszywa Wymagania 
dla 

KR 1-2 

4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria co najmniej: GC 85/20 
4.1.3.1 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: G20/15 
4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f2 
4.1.6 Kształt kruszywa  wg PN-EN 933-3 lub wg PN-EN 933-4; kategoria nie wyż-

sza niż: Sl25(Fl25) 

4.1.7 Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i łamanej wg  PN-
EN 933-5; kategoria nie niższa niż: CDeklarowana 

4.2.2 Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PN-EN 1097-2, rozdział 5; katego-
ria co najmniej: 
- grupa kruszyw A (tablica 11.1) 
- grupa kruszyw B (tablica 11.1) 

 
 

LA25 
LA30 

4.2.3 Odporność na polerowanie kruszywa wg PN-EN 1097-8; kategoria nie niższa 
niż: PSVDeklarowane 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana 
przez producenta 

4.2.8 Gęstość nasypowa wg PN-EN 1097-3 deklarowana 
przez producenta 

4.2.9.1 Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie wyższa niż: Wcm0,5 

4.2.9.2 Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1, Załącznik B; kategoria nie wyższa niż: FNaCl7 
4.2.12 „Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3: SBLA 
4.3.2 Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny wg PN-EN 932-3: deklarowany 

przez producenta 
4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 

wyższa niż: mLPC0,1 

4.3.4.1 Rozpad krzemianowy żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg 
PN-EN 1744-1  p. 19.1 

wymagana 
odporność 

4.3.4.2 Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg PN-
EN 1744-1  p. 19.2 

wymagana 
odporność 

4.3.4.3 Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego wg PN-EN 1744-1  p. 19.3; 
kategoria nie wyższa V3,5 

  a  - jeśli nasiąkliwość jest większa, to kryterium oceny przydatności jest badanie mrozoodporności wg punktu 
4.2.9.2 
 
Tablica 2.2 Wymagania wobec kruszywa drobnego (naturalnego i/lub sztucznego) do warstwy ścieralnej z beto-
nu asfaltowego 
 

Punkt normy 
PN-EN 13043 

i WT Kruszywa 
Właściwości kruszywa Wymagania dla 

KR 1-2 
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MMA PU-2008 
4.1.3 Uziarnienie wg PN-EN 933-1, kategoria co najmniej: GF 85 
4.1.3.2 Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: GTC NR 
4.1.4 Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f16 
4.1.5 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: MBF10 
4.1.8 Kanciastość kruszywa drobnego wg  PN-EN 933-6; kategoria nie wyższa 

niż: 
ECSDeklarowana 

4.2.7.1 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez 
producenta 

4.3.3 Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1  p. 14.2; kategoria nie 
wyższa niż: mLPC0,1 

 
Tablica 2.3 Wymagania wobec wypełniacza do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 
 
Punkt normy 
PN-EN 13043 
i WT Kruszywa 
MMA PU-2008 

Właściwości wypełniacza Wymagania dla 
KR 1- 2 

5.2.1 Uziarnienie wg PN-EN 933-10,  Zgodne z tablicą 24 

5.2.2 Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa od: MBF10 
5.3.1 Zawartość wody wg PN-EN 1097-5; nie wyższa od: 1% (m/m) 
5.3.2 Gęstość ziaren wg PN-EN 1097-7, deklarowana przez 

producenta 
5.3.3.1 Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu wg PN-EN 

1097-4; wymagana kategoria: V28/45 

5.3.3.2 Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 13179-1; wymagana katego-
ria ∆R&B8/25 

5.4.1 Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1, kategoria nie wyższa niż: WS10 
5.4.3 Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg PN-EN 196-2; katego-

ria, co najmniej:  CC70 

5.4.4 Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym; kategoria Ka20, Ka10, Ka-
Deklarowana 

5.5.2 „Liczba asfaltowa” wg EN 13179-2 BNdeklarowana 

 
 
Dodatek do tablicy 2.3 
Tablica 24 Wymagania dotyczące uziarnienia wypełniacza dodanego 

Wymiar otworu 

sita # mm 

Przesiew, % (m/m) 
Ogólny zakres dla  

poszczególnych wyników 
Maksymalny zakres uziarnienia dekla-

rowany przez producenta a 

2 100 – 
0,125 od  85 do 100 10 
0,063 od  70 do 100 10 

 a Zakres uziarnienia deklarowany na podstawie ostatnich 20 wyników (patrz załącznik nr 1 tablica 1 WT Kru-
szywa MMA PU – 2008. 90% wyników deklarowanych powinno znaleźć się w tym zakresie, ale wszystkie wyniki 
powinny mieścić się w ogólnym zakresie uziarnienia (patrz kolumna 2 wyżej) 
 
 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonywania nawierzchni z betonu asfaltowego 
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 Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

− wytwórni stacjonarnej (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek 
mineralno-asfaltowych, 

− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców lekkich, średnich i ciężkich stalowych gładkich, 
− walców ogumionych, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym. 

 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport materiałów 
 
4.2.1. Asfalt 
 Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024; 1991. 
 
4.2.2. Wypełniacz 
 Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, 
umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 
 Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczający 
przed zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 
 
4.2.3. Kruszywo 
 Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgo-
ceniem. 
 
4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego 
 Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi wyposażonymi 
w pokrowce brezentowe. 
 W czasie transportu mieszanka powinna być przykryta pokrowcem. 
 Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z jednoczesnym speł-
nieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 
 Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wyposażonej w system 
ogrzewczy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 
 Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Kierownikiem Projektu, Wykonawca dostar-
czy Kierownikowi  Projektu do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badań 
laboratoryjnych i próbki materiałów pobrane w obecności Kierownika Projektu.  
 Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 

− doborze składników mieszanki, 
− doborze optymalnej ilości asfaltu, 
− określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. 
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 Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziarnienia wyznaczo-
nego przez krzywe graniczne. 
 
5.2.1. Warstwa wiążąca i wyrównawcza  z betonu asfaltowego 
 Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiążącej 
i wyrównawczej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartości asfaltu podano w tablicy 3. 
 
 Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych 
według metody Marshalla; próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 4 lp. 1 ÷ 6. 
 
 Wykonana warstwa wiążąca i wyrównawcza z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania poda-
ne w tablicy 4 lp. 7 ÷ 9. 
 
Tablica 3. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek do warstwy wiążącej i wyrównawczej z betonu 
asfaltowego 
 

Mieszanka mineralna, 
Wymiar oczek sit #, mm 

Wiążąca  
0/20 mm 

Wyrównanie 
0/16 mm 

Przechodzi przez:   
25 100  
20   87 ÷ 100 100 
16   77 ÷ 100 87 ÷ 100 
12,8 66 ÷ 90 77 ÷ 100 
  9,6 56 ÷ 81 67 ÷ 89 
  8 50 ÷ 75 60 ÷ 83 
  6,3 45 ÷ 67 54 ÷ 73 
  4 36 ÷ 55 42 ÷ 60 
  2 25 ÷ 41 30 ÷ 45 
   
  0,85 16 ÷ 30 20 ÷ 33 
  0,42   9 ÷ 22 13 ÷ 25 
  0,3  7 ÷ 19 10 ÷ 21 
  0,18   5 ÷ 15   7 ÷ 16 
  0,15   5 ÷ 14   6 ÷ 14 
  0,075 4 ÷ 7 5 ÷ 8 
Zawartość frakcji grysowej 59 ÷ 75 55 ÷ 70 

 
 
 
Tablica 4. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych do warstwy wiążącej i wyrównawczej z betonu 
asfaltowego 
 

Lp. Właściwości KR 3-4 
1 Uziarnienie mieszanki, mm 0/16; 0/20: 
2 Moduł sztywności pełzania 1), MPa ≥ 16,0 
3 Stabilność według Marshalla w temperaturze 60° C, kN ≥11,0 
4 Odkształcenie według Marshalla w temperaturze 60° C, mm 1,5 ÷ 4,0 
5 Wolna przestrzeń w próbkach Marshalla, % 4,0 ÷ 8,0 
6 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach Marshalla, % ≤ 75,0 
7 Grubość warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej cm; o uziarnieniu:   0/20 mm 6,0 ÷ 8,0 
8 Wskaźnik zagęszczenia warstwy, % ≥ 98,0 
9 Wolna przestrzeń w warstwie, v/v 4,5 ÷ 9,0 
1) oznaczony według wytycznych IBDiM, zeszyt nr 48 
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5.2.2. Warstwa ścieralna  z betonu asfaltowego 
 
 Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy ścieralnej z betonu as-
faltowego (na drogi boczne)  podano w tablicy 5. 
 
 Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych 
według metody Marshalla; próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 6 lp. 1 ÷ 6. 
 
 Wykonana warstwa ścieralna z betonu asfaltowego powinna spełniać wymagania podane w tablicy 6 lp. 
7 ÷ 9. 

 

 

Tablica 5. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

Wymiar oczek sit #, mm KR 1 - 2,  ścieralna 0/16 
Przechodzi przez:  

20 100 
16 90÷100 
12,8 80÷100 
  9,6 69 ÷100 
  8 62 ÷ 93 
  6,3 56 ÷ 87 
  4 45 ÷ 76 
  2 35 ÷ 64 
  0,85 26 ÷ 50 
  0,42 19 ÷ 39 
  0,3 17 ÷ 33 
  0,18 13 ÷ 25 
  0,15 12 ÷  22 
  0,075   7 ÷ 11 

Zawartość frakcji grysowej 36 ÷ 65 
 

Tablica 6. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych do warstwy ścieralnej 

Lp Właściwości KR 1 - 2 
1 Uziarnienie mieszanki, mm  0/16 
2 Moduł sztywności pełzania, MPa nie wymaga się 
3 Stabilność według Marshalla  w temperaturze 60° C, kN  ≥ 5,51) 

4 Odkształcenie według Marshalla w temperaturze 60° C, mm 2,0 ÷ 5,0 
5 Wolna przestrzeń w próbkach Marshalla, % 1,5 ÷ 4,5 
6 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach Marshalla, % 75,0 ÷ 90,0 
7 Grubość warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej w cm; 

  - mieszanka mineralno-asfaltowa 0/16 mm 
 

4,0 
8 Wskaźnik zagęszczenia warstwy, % ≥ 98,0 
9 Wolna przestrzeń w warstwie, v/v 1,5 ÷ 5,0 
1) próbki zagęszczone 2x50 uderzeń ubijaka 

 
 
5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
 
 Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym zapew-
niającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury skład-
ników gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. 
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 Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne 
z receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności 
od temperatury. 
 Tolerancję dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, względnie przepły-
womierza, lecz nie więcej niż ± 2% w stosunku do masy składnika. 
 Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany do asfaltu 
w sposób i w ilościach określonych w recepcie. 
 Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewnia-
jącym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5°C. 
 Minimalna i maksymalna temperatura w zbiorniku powinna wynosić: 

- dla asfaltu rodzaju 35/50 145°C ÷ 165°C, 
− dla asfaltu rodzaju  50/70 140°C ÷ 160°C. 

 Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza 
uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej 
niż 30°C od maksymalnej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 
 Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić: 

- z asfaltem rodzaju 35/50 140°C ÷ 170°C, 
- z asfaltem rodzaju 50/70 135°C ÷ 165°C. 

 Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie wytwarzania) oraz 
o temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny. 
 
5.4. Przygotowanie podłoża 
 
 Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i równe, bez kole-
in. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
 Nierówności podłoża pod warstwy asfaltowe nie powinny być większe od podanych w tablicy 7. 
 
Tablica 7. Maksymalne nierówności pod warstwy asfaltowe, mm 
 
Lp. Drogi i place Podłoże pod warstwę ścieralną Podłoże pod warstwę wiążącą 
1 Droga klasy G, odcinek drogi nr 20 nie dotyczy 12 
2 Drogi boczne klasy L, D 12 15 

 
 W przypadku gdy nierówności podłoża są większe od podanych w tablicy 7, podłoże należy wyrównać 
poprzez frezowanie lub ułożenie warstwy wyrównawczej. 
 Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skropić emulsją asfalto-
wą w ilości ustalonej w SST D-04.03.01. „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”.  
 Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji podano w tablicy 8. 
 
Tablica 8. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej 
 

Lp. Podłoże do wykonania warstwy z mieszanki betonu asfaltowego Ilość asfaltu po odparowaniu 
wody z emulsji, kg/m2 

 Podłoże pod warstwę asfaltową  
1 Podbudowa / nawierzchnia tłuczniowa 0,7 - 1,0 
2 Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5 - 0,7 
3 Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni 0,2 - 0,5 

 
 Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub 
materiałem uszczelniającym określonym w SST i zaakceptowanym przez Kierownika Projektu. 
 
5.5. Połączenie międzywarstwowe 
 
 Każda ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową przed ułożeniem następnej, w celu zapewnie-
nia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w ilości ustalonej w SST D-04.03.01. „Oczyszczenie i 
skropienie warstw konstrukcyjnych”. 
 Zalecone ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej podano w tablicy 9. 
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 Skropienie powinno być wykonane w wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody; 
orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej: 

− 2 h przy ilości 0,5 ÷ 1,0 kg/m2 emulsji asfaltowej, 
− 0,5 h przy ilości 0,2 ÷ 0,5 kg/m2 emulsji asfaltowej. 

 
 
Tablica 9. Zalecane ilości asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej 
 
Lp. Połączenie nowych warstw Ilość asfaltu po odparowaniu wody 

z emulsji,  kg/m2 
 Podbudowa asfaltowa  
1 Asfaltowa warstwa wyrównawcza lub wzmacniająca 0,3 - 0,5 
2 Asfaltowa warstwa wiążąca 0,1 - 0,3 
3 Asfaltowa warstwa ścieralna 0,1 - 0,3 
 
 
 
5.6. Warunki przystąpienia do robót 
 
 Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana,  gdy temperatura otoczenia w ciągu 
doby była nie niższa od 5°C. Nie dopuszcza się układania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podczas 
opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru ( V>16m/s). 
 
5.7. Zarób próbny 
 
 Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiązany do 
przeprowadzenia w obecności Kierownika Projektu kontrolnej produkcji w postaci próbnego zarobu. 
 W pierwszej kolejności należy wykonać próbny zarób na sucho, to jest bez udziału asfaltu, w celu kon-
troli dozowania kruszywa i zgodności składu granulometrycznego z projektowaną krzywą uziarnienia. Próbkę 
mieszanki mineralnej należy pobrać po opróżnieniu zawartości mieszalnika. 
 Po sprawdzeniu składu granulometrycznego mieszanki mineralnej, należy wykonać pełny zarób próbny 
z udziałem asfaltu, w ilości zaprojektowanej w recepcie. Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance określa się 
wykonują ekstrakcję. 
 Tolerancję zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowanego 
powinny być zawarte w granicach podanych w tablicy 10. 
 
Tablica 10. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowa-
nego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % m/m 
 
Lp. Składniki mieszanki mineralno-asfaltowej   KR 3 – 4 KR 1 - 2 
1 Ziarna pozostające na sitach o oczkach kwadratowych # (mm): 

31,5; 25,0; 20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0 
± 4,0 ± 5,0 

2 0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075 ± 2,0 ± 3,0 
3 Ziarna przechodzące przez sito o oczkach # (mm) 0,075 ± 1,5 ± 2,0 
4 Asfalt ± 0,3 ± 0,5 
 
 
5.8. Odcinek próbny 
 
 Jeżeli w przewidziano konieczność wykonania odcinka próbnego, to co najmniej na 3 (trzy) dni przed 
rozpoczęciem robót, Wykonawca wykona odcinek próbny w celu: 

− stwierdzenia czy użyty sprzęt jest właściwy, 
− określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, koniecznej do 

uzyskania wymaganej w dokumentacji projektowej grubości warstwy, 
− określenia potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy. 

 Do takiej próby Wykonawca użyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do wykonania 
warstwy nawierzchni. 
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 Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Kierownika Projektu. 
 Wykonawca może przystąpić do wykonania warstwy nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka próbne-
go. 
 
5.9. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy z betonu asfaltowego 
 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ 
z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacją projekto-
wą. 
 Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki 
podanej w punkcie 5.3. 
 Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym na od-
cinku próbnym. 
 Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 

− dla asfaltu rodzaju 35/50 135°C, 
− dla asfaltu rodzaju  50/70 125°C. 
. 

 Zagęszczenie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku środkowi. Wskaźnik zagęszczenia ułożonej 
warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi dla warstwy wiążącej i wyrównania w tablicy 4 oraz 
dla warstwy ścieralnej w tablicy 6. 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
 Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. 
Złącza powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza, wypełniacza oraz 
kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawić wyniki tych badań Kie-
rownikowi Projektu do akceptacji. 
 
6.3. Badania w czasie robót 
 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podano w tablicy 11. 
 
Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej. 
 
Lp. Wyszczególnienie badań Częstotliwość badań 

Minimalna liczba badań na dziennej działce roboczej 
1 Uziarnienie mieszanki mineralnej 2 próbki 
2 Skład mieszanki mineralno asfaltowej pobranej w 

wytwórni 
1 próbka przy produkcji do 500 Mg 
2 próbki przy produkcji ponad 500 Mg 

3 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 
4 Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 
5 Właściwości kruszywa 1 na 200 Mg i przy każdej zmianie 
6 Temperatura składników mieszanki mineralno-

asfaltowej 
dozór ciągły 

7 Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej każdy pojazd przy załadunku i w czasie wbudowywania 
8 Wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej każdy pojazd przy załadunku i w czasie wbudowywania 
9 Właściwości próbek mieszanki mineralno-

asfaltowej pobranej w wytwórni 
jeden raz dziennie 
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6.3.2. Uziarnienie mieszanki mineralnej 
 Próbki do badań uziarnienia mieszanki mineralnej należy pobrać po wymieszaniu kruszyw, a przed 
podaniem asfaltu. Krzywa uziarnienia powinna być zgodna z zaprojektowaną w recepcie laboratoryjnej. 
 
6.3.3. Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji według opracowania 
Instrukcje, informacje nr 64 IBDiM – 2002. „Procedury badań dla projektowania składu i kontroli mieszanek 
mineralno-asfaltowych”. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną z tolerancją określoną w tablicy 4. 
Dopuszcza się wykonanie badań innymi równoważnymi metodami. 
 
6.3.4. Badanie właściwości asfaltu 
 Dla każdej cysterny należy określić właściwości asfaltu, zgodnie z punktem 2.2. 
 
6.3.5. Badanie właściwości wypełniacza 
 Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić właściwości wypełniacza, zgodnie z punktem 
2. 3. 
 
6.3.6. Badanie właściwości kruszywa 
 Z częstotliwością podaną w tablicy 11 należy określić właściwości kruszywa, zgodnie z punktem 2.4. 
 
6.3.7. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na 
skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna być zgodna 
z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST. 
 
6.3.8. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru 
w mieszance i odczytaniu temperatury. 
 Dokładność pomiaru  ± 2°C. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie 
i SST. 
 
6.3.9. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wyglądu w czasie 
produkcji, rozładunku i wbudowywania. 
 
6.3.10. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęszczonych metodą 
Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 
 
6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
podaje tablica 12. 
 
Tablica 12. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni z betonu asfaltowego 
 
Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 
  1 Szerokość warstwy 2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
  2 Równość warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
  3 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 
  4 Rzędne wysokościowe warstwy pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej  
  5 Ukształtowanie osi w planie oraz usytuowania osi według dokumentacji budowy 
  6 Grubość wykonywanej warstwy 3 razy (w osi i na brzegach warstwy) co 25 m 
  7 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
  8 Krawędź, obramowanie warstwy cała długość 
  9 Wygląd warstwy ocena ciągła 
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10 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 
11 Wolna przestrzeń w warstwie 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 
12 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 

 
6.4.2. Szerokość warstwy 
 Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją projektową, 
z tolerancją ± 5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, nie ograniczonej krawężnikiem lub oporni-
kiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na 
niej położonej, nie mniej jednak niż 5 cm. 
 
6.4.3. Równość warstwy 
 Nierówności podłużne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone według BN-68/8931-04 nie 
powinny być większe od podanych w tablicy 13. 
 
Tablica 13. Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 
 
Lp. Drogi i place warstwa ścieralna warstwa wiążąca 
1 Droga klasy G, odcinek drogi nr 20 nie dotyczy 9 
2 Drogi boczne klasy L, D 12 15 

 
6.4.4. Spadki poprzeczne warstwy 
 Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być 
zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 
 
6.4.5. Rzędne wysokościowe 
 Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 1 cm. 
 
6.4.6. Ukształtowanie osi w planie 
 Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją 
± 5 cm. 
 
6.4.7. Grubość warstwy 
 Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10 %.  
 
6.4.8. Złącza podłużne i poprzeczne 
 Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza 
w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza powinny 
być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
 
6.4.9. Krawędź, obramowanie warstwy 
 Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać 3÷5 mm 
ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być równo obcięte lub wyprofilowane oraz pokryte 
asfaltem. 
 
6.4.10. Wygląd warstwy 
 Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszczących się i spękanych. 
 
6.4.11. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 
 Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w recep-
cie laboratoryjnej. 

7. OBMIAR 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 

− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników, 
− rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

−warstwę wiążącą grubości 6 cm z betonu asfaltowego. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 

  1. PN-EN 12591;2004  Asfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych 
  2. PN-EN 13043:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stoso-

wanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu. 

  3. PN-S-96025; 2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania 
  4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 

10.2. Inne dokumenty 

  5. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Instrukcje, informacje nr 60 IBDiM - 
1999 

  6. Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiększonej odporności na odkształcenia trwałe. Wytyczne 
oznaczania odkształcenia i modułu sztywności mieszanek mineralno-asfaltowych metodą pełzania pod ob-
ciążeniem statycznym. IBDiM - Zeszyt 48/1995 

  7. Procedury badań dla projektowania składu i kontroli mieszanek mineralno-asfaltowych. Instrukcje, informa-
cje nr 64 IBDiM – 2002 

  8. Wytyczne Techniczne. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 
drogach publicznych. Dokument rekomendowany przez Ministra Infrastruktury w dniu 30 września 2008, 
opublikowany przez IBDiM jako broszura pt. „WT 1 Kruszywa 2008”. Jest to wdrożenie PN-EN 13043:2004 
„Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach 
i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu”. 

  9. Decyzja wprowadzająca dokument rekomendowany „WT 1 Kruszywa 2008” na kruszywa do mieszanek 
mineralno-asfaltowych dla dróg krajowych: - pismo GDDKiA-DT-wm-211/18/11/08 z dn. 2008-11-03 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-05.03.11. 

FREZOWANIE NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH NA ZIMNO 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z frezowaniem nawierzchni bitumicznych na zimno przy odnowie nawierzchni 
drogi krajowej nr 6  przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
 Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy realizacji 
umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno przy łączeniu nawierzchni. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  4 cm, 
− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  7 cm, 
oraz: 
− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  6 cm, 
− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  9 cm. 

 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy na-
wierzchni asfaltowej bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 
1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami poda-
nymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
 Nie występują. 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do frezowania 
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 Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na okre-
śloną głębokość. 
 Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać zachowanie wymaganej równości oraz 
pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót (naprawy części jezdni) 
Kierownik Projektu może dopuścić frezarki sterowane mechanicznie. 
 Szerokość bębna frezującego może być dostosowana do szerokości skrawanych elementów nawierzch-
ni. przy frezowaniu całej jezdni szerokość bębna skrawającego powinna być co najmniej równa 1200 mm. 
 Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, być zaopa-
trzone w systemy odpylania. 
  Za zgodą Kierownika Projektu można dopuścić frezarki bez tego systemu: 

a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych, 
b) na drogach w obszarach zabudowanych, przy małym zakresie robót. 

 Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez Kierownika Projektu. Wykonawca po-
winien przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek wątpliwości przeprowadzić de-
monstrację pracy frezarki, na własny koszt. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport  sfrezowanego materiału 
 
 Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pracę frezarki bez 
postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transportowymi. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Wykonanie frezowania 
 
 Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z dokumentacją 
projektową i SST. 
 Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to jej 
tekstura powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form geometrycznych, 
gwarantujących równość, szorstkość i estetyczny wygląd. 
 Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczony po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze względów bez-
pieczeństwa należy spełnić następujące warunki: 

a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 
b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie może 

przekraczać 40 mm, 
c) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady  kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady  kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych 
 
6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów 
 Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1. 
 
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno 
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Lp. Właściwości nawierzchni Minimalna częstotliwość pomiarów 
1 Równość podłużna łatą 4-metrową co 20 metrów 
2 Równość poprzeczna łatą 4-metrową co 20 metrów 
3 Spadki poprzeczne co 50 metrów 
4 Szerokość frezowania co 50 metrów 
5 Głębokość frezowania na bieżąco, według SST 

 
6.2.2. Równość nawierzchni 
 Nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4-metrową zgodnie z BN-68/8931-04 nie po-
winny przekraczać 12 mm. 
 
6.23. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, 
z tolerancją ± 0,5%. 
 
6.2.4. Szerokość frezowania 
 Szerokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w dokumentacji projektowej z do-
kładnością ± 5 cm. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni sfezowanej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 
 
9.1. Cena wykonania jednostki obmiarowej 
 
 Cena wykonania 1 m2 frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje: 

− prace pomiarowe, 
− oznakowanie robót, 
− frezowanie nawierzchni, 
− transport materiału sfrezowanego na składowisko, 
− przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
 Dokumentacja projektowa obejmuje: 

− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  4 cm, 
− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  7 cm, 
oraz: 
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− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  6 cm, 
− frezowanie nawierzchni bitumicznej na średnią głębokość  9 cm. 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 
1. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D - 05.03.26. 

UŁOŻENIE  KOMPOZYTU 
NA  POŁĄCZENIU  NAWIERZCHNI  BITUMICZNEJ 

 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru robót związanych z ułożeniem siatki na połączeniu przy odnowie nawierzchni drogi krajowej nr 
6 przebiegającej przez m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania  SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z ułożeniem  na połączeniu nawierzchni istniejącej i nowobudowanej powierzchni jezdni, kompozytu wykona-
nego z siatki o sztywnych węzłach i włókniny. 
 
 Zakres wykonania obejmuje: 

− ułożenie kompozytu pasmem szerokości  1,9 m na styku nawierzchni istniejącej i nowej po uprzed-
nim skropieniu emulsją asfaltową szybkorozpadową (poszerzenia) 

 
Związane z wykonaniem wzmocnienia połączenia nawierzchni jest: oczyszczenie i skropienie według 

SST D-04.03.01. „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”. 
 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Geosyntetyk - materiał o postaci ciągłej, wytwarzany z wysoko spolimeryzowanych włókien syntetycz-
nych.  
1.4.2. Kompozyt - materiał złożony z co najmniej dwóch rodzajów połączonych geosyntetyków, np. geowłókni-
ny i geosiatki, uformowanych w postaci maty. 
1.4.3. Geowłóknina - materiał nietkany wykonany z włókien syntetycznych, których spójność jest zapewniona 
przez igłowanie lub inne procesy łączenia (np. dodatki chemiczne, połączenia termiczne) i który zostaje maszy-
nowo uformowany w postaci maty.  
1.4.4. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
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2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2. Geosyntetyk 
 
 Do zazbrojenia połączenia podłużnego nawierzchni przewidziano zastosowanie kompozytu - siatki o 
sztywnych węzłach  na podkładzie z włókniny. 
 
Tablica 1. Podstawowe parametry kompozytu 
 
Lp Właściwości Wymagania 
1 Wytrzymałość na rozciąganie siatki o sztywnych węzłach (kN/m): 

- w kierunku podłużnym 
- w kierunku poprzecznym 

 
≥20 
≥20 

2 Wytrzymałość podkładu z włókniny na rozciąganie kN/m 3 
3 Maksymalna temperatura układania warstwy asfaltowej - bezpośrednio na kompozycie (°C) 160 

 
 Podczas rozkładania i przycinania pasma należy uwzględnić, że łączenie pasm kompozytu z siatki o 
sztywnych węzłach na włókninie następować będzie na zakład, o szerokości 12 - 15 cm. 
 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania  robót związanych z ułożeniem kompozytu na nawierzchni 
bitumicznej powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

− szczotki mechaniczne, 
− skrapiarka do emulsji, 
− osprzęt do rozkładania kompozytu, 
− inny sprzęt i narzędzia niezbędne do wykonania prac. 

 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne zasady dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. "Wymagania ogólne" punkt 4. 
 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Wzmocnienie połączenia 
 
5.2.1. Przygotowanie podłoża 
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 Podłoże czyli istniejąca nawierzchnia powinna być sfrezowana zgodnie z dokumentacją projektową 
i oczyszczona  z luźnego i słabo związanego materiału, następnie wyrównana betonem asfaltowym do wymaga-
nego przekroju. 

 Szerokość frezowania wynosi  o 10 cm więcej niż szerokość układanego pasma kompozytu. Podobnie 
należy postąpić przygotowując styk nowych nawierzchni różnej grubości.  
 Skropienie pod geosyntetyk emulsją asfaltową modyfikowaną należy wykonać w ilości właściwej, 
ustalonej dla danego wyrobu w sposób podany w SST D-04.03.01. „Oczyszczenie i skropienie warstw konstruk-
cyjnych”. 
 Po rozpadzie emulsji na podłożu powinno pozostać około 1 litra asfaltu  na 1 m2 powierzchni. Zaleca 
się stosowanie emulsji uzyskanej z asfaltu o penetracji 70/100 lub twardszego. 
 
5.2.2. Ułożenie kompozytu na wyrównanej nawierzchni 
 Na wyrównanej powierzchni, pod warstwę wiążącą należy ułożyć kompozyt z siatki o sztywnych wę-
złach na włókninie. Rozłożonego geosyntetyku nie można zostawiać na następny dzień, ani nie można dopuścić 
do zamoczenia deszczem. 
 
Wykonanie robót obejmuje: 

a) − czynności przygotowawcze (ostatecznie geosyntetyk zostanie przykryty warstwą ścieralną i wiążą-
cą), 

    − oczyszczenie powierzchni wyrównania, zaplanowanie miejsc łączenia pasm, 
b) − skropienie powierzchni asfaltową emulsją szybkorozpadową modyfikowaną w ilości około 1,0 

kg/m2 (czystego asfaltu) lub asfaltem modyfikowanym na gorąco (temperatura 150-160°C) w ilości 
około 0,9-1,0 kg/m2. 

c) − rozwinięcie pasma kompozytu (siatki z włókien szklanych i nici poliestrowych) warstwą włókniny 
do podłoża, po skropieniu podłoża (przed rozpadem emulsji), tak aby równomiernie przylegała. 
Małe nierówności i sfalowania należy usunąć przez szczotkowanie. Należy unikać powstania więk-
szych fałd i zgięć, w tym przypadku należy je przeciąć i połączyć na zakład zgodnie z kierunkiem 
układania nawierzchni. Przy prawidłowo rozłożonym kompozycie, po rozpadzie emulsji, na po-
wierzchni włókniny zmieni się barwa na ciemnobrązową. 
W  miejscach łączenia pasm (na zakład) należy wykonać dodatkowe skropienie w ilości około 0,4-
0,5 kg/m2 asfaltu. Zakład należy docisnąć sztywną szczotką, tak, aby obie warstwy kompozytu do 
siebie przylegały. Zakład podłużny nie powinien występować w śladzie kół pojazdów. 
Po ułożonym kompozycie dopuszcza się jedynie ruch maszyn związanych z wbudowaniem betonu 
asfaltowego. 

d) − wykonanie warstwy wiążącej z betonu asfaltowego jest możliwe  po ułożeniu i wyrównaniu siatki. 
Dla emulsji asfaltowej decyduje czas rozpadu związany z temperaturą otoczenia i prędkość wiatru 
przyśpieszająca odparowanie wody. Warunkiem koniecznym jest uzyskanie szczepności z podło-
żem. Nie wolno dopuścić do zamoczenia siatki przez opady atmosferyczne (nie pozostawiać na na-
stępny dzień). Przy układaniu betonu asfaltowego kompozyt (w nim włóknina poliestrowa) musi 
być suchy. Mieszanka betonu asfaltowego w chwili zetknięcia powierzchnią geokompozytu nie 
może mieć temperatury wyższej niż 160°C. 

 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza i przedstawić wyniki 
tych badań Kierownikowi Projektu do akceptacji. 
 Od producenta kompozytu należy uzyskać Deklarację zgodności na dostarczoną partię, Aprobatę tech-
niczną na wyrób i Instrukcję wbudowania. 
 
6.3. Badania w czasie robót 
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 Właściwa dla tego rodzaju zastosowania ilość lepiszcza natryskiwana jest stosunkowo duża. Kierownik 
Projektu dopuści do rozpoczęcia robót po wykonaniu odpowiednich prób dotyczących ilości i równomierności 
skropienia. 
 
 W czasie robót należy sprawdzać: 

− ilość i równomierność skropienia lepiszczem, 
− równomierność pokrycia lepiszczem powierzchni jezdni, 
− poprawność rozłożenia kompozytu (bez fałd, zagięć i nierówności), 
− prawidłowość zakładów poprzecznych i podłużnych, 
− prawidłowość rozłożenia na łukach 
− nieuszkodzenie przez manewrujące samochody. 

 
 Wprowadzenie kompozytu pomiędzy warstwy asfaltowe osłabia powiązanie międzywarstwowe. 
 
 Po wbudowaniu warstwy wiążącej należy wykonać odwiert kontrolny,  zaleca się stosowanie koronek 
wiertniczych średnicy 150 mm. W protokóle pobrania próbek zaznaczyć czy nastąpiło rozwarstwienie i w której 
warstwie. W badaniu w aparacie Leutnera  wymagana wartość  ścinania wynosi co najmniej 0,8 MPa . Gdy 
zostaną stwierdzone mniejsze wartości należy usunąć wadliwie wykonane połączenie międzywarstwowe. 
 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową robót związanych z ułożeniem kompozytu na połączeniu nawierzchni jest: 

− m2 (metr kwadratowy). 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 9. 
 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena jednostkowa za  1 m2 ułożonego kompozytu na styku nawierzchni obejmuje: 

− prace pomiarowe, 
− prace przygotowawcze, frezowanie, wyrównanie betonem asfaltowym, 
− oczyszczenie podłoża, 
− skropienie podłoża emulsją asfaltową modyfikowaną, 
− dostarczenie i przygotowanie do wbudowania kompozytu,  
− wbudowanie kompozytu zgodnie z instrukcją producenta, 
− przeprowadzenie wymaganych pomiarów oraz badań. 
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 Dokumentacja projektowa obejmuje: 
− ułożenie kompozytu siatki o sztywnych węzłach pasmem szerokości  1,9 m na połączeniu. 

 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Inne przepisy 
 

1. J Zawadzki. P Skwierczyński, M Pałys  „Połączenie między warstwami nawierzchni asfaltowej – meto-
da badania i wymagania” VIII Międzynarodowa Konferencja TRWAŁE I BEZPIECZNE NA-
WIERZCHNIE DROGOWE Kielce 2002 

2. „Zalecenia stosowania geowyrobów w warstwach asfaltowych nawierzchni drogowych” seria Informa-
cje, instrukcje Zeszyt 66 IBDiM  2004  

3. Instrukcja wbudowania kompozytu  
4. Informacja o Wyrobie 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-06.01.01a. 

UMOCNIENIE  POWIERZCHNIOWE  SKARP 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania 
i odbioru robót związanych z umocnieniem skarp cieku odbierającego wody opadowe z istniejącej i projektowa-
nej kanalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez 
m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia. 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
 
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy 
realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z umocnieniem skarp i rowów przez  humusowanie i obsianie nasionami traw. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− umocnienie skarp przez wykonanie materaca gabionowego ułożonego na geowłókninie, 
− umocnienie skarp przez humusowanie warstwą grubości 10 cm z obsianiem nasionami traw. 

 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Ciek – koryto rzeki Zagórskiej Strugi. 
1.4.2. Materac gabionowy - prostopadłościenny (płaski) kosz wykonany z prętów i siatki stalowej, wypełniony 
kamieniami. 
1.4.3. Geowłóknina - płaski geosyntetyk, wykonany z włókien polipropylenowych lub poliestrowych połączo-
nych mechanicznie - w wyniku igłowania (lub przeszywania) lub/i termicznie w wyniku zgrzewania  
1.4.4. Darnina - płat lub taśma wierzchniej warstwy gleby, przerośniętej i związanej korzeniami roślinności 
trawiastej. 
1.4.5. Darniowanie - pokrycie darniną powierzchni korpusu drogowego w taki sposób, aby darnina do niej przy-
rosła. 
1.4.6. Humus - ziemia roślinna (urodzajna). 
1.4.7. Humusowanie - pokrycie skarpy lub rowu humusem w celu zapewnienia dobrego wzrostu trawy. 
1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 

http://pl.wikipedia.org/wiki/Kosz�
http://pl.wikipedia.org/wiki/Siatka�
http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=W%C5%82%C3%B3kno_polipropylenowe&action=edit&redlink=1�
http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=W%C5%82%C3%B3kno_poliestrowe&action=edit&redlink=1�
http://pl.wikipedia.org/wiki/Zgrzewanie�
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Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-00.00.00. „Wyma-
gania ogólne” punkt 2. 
 
2.2. Rodzaje materiałów 
 Materiałami stosowanymi przy umacnianiu skarp i rowów objętymi niniejszą SST są: 

− materac gabionowy, 
− geowłóknina, 
− ziemia urodzajna, 
− nasiona traw, 
− darnina. 

2.3. Ziemia urodzajna (humus) 

Ziemia urodzajna powinna zawierać co najmniej 2% części organicznych. Ziemia urodzajna powinna być wil-
gotna i pozbawiona kamieni większych od 5 cm oraz wolna od zanieczyszczeń obcych. 
W przypadkach wątpliwych Inżynier może zlecić wykonanie badań w celu stwierdzenia, że ziemia urodzajna 
odpowiada następującym kryteriom: 

a) optymalny skład granulometryczny: 
- frakcja ilasta (d < 0,002 mm)    12 - 18%, 
- frakcja pylasta (0,002 do 0,05mm)  20 - 30%, 
- frakcja piaszczysta (0,05 do 2,0 mm)  45 - 70%, 

b) zawartość fosforu (P2O5) > 20 mg/m2, 
c) zawartość potasu (K2O) > 30 mg/m2, 
d) kwasowość pH  ≥ 5,5. 

 
2.4. Nasiona traw 
 
Wybór gatunków traw należy dostosować do rodzaju gleby i stopnia jej zawilgocenia. Zaleca się stosować mie-
szanki traw o drobnym, gęstym ukorzenieniu, spełniające wymagania PN-R-65023. 

3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania umocnienia powinien wykazać się możliwością korzystania 
z następującego sprzętu: 

− koparki podsiębiernej, 
− samochodu dostawczego 0,9t, 

 − samochodu skrzyniowego 5t, 
− szpadli i łopat, 
− łaty drewnianej do wyrównywania  sparpy, 
− walców gładkich, 
− ręcznych drewnianych płyt ubijających. 

4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2. Transport materiałów 
 
 
4.2.1. Transport gabionów 
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Do przewozu gabionów Wykonawca zapewni takie środki transportowe, które nie spowodują pogięcia klatek i 
nie spowodują uszkodzenia powłoki antykorozyjnej. 
 
4.2.2. Transport humusu 
Humus można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających przed wysychaniem 
oraz przed zanieczyszczeniem innymi materiałami. 
 
4.2.3. Transport gewłókniny i nasion traw 
Geowłókninę i nasiona traw można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
je przed zawilgoceniem. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2. Umocnienie gabionowe 
 
Umocnienie gabionowe należy wykonać w miejscu określonym w dokumentacji projektowej. Umocnienie roz-
począć od wybrania w skarpie zagłębienia na wysokość klatki gabionowe i w obrysie zgodnym z projektem. 
Zagłebienie należy wyrównać i wyłożyć szczelnie geowłókniną na zakład 20cm. Na geowłókninie posadowić 
siatki gabionowe skracając je do obrysu wykonanego zagłębienia. Siatki gabionowe wypełnić kamieniem i za-
mknąć stosując systemowe spinki. 
 
5.3. Humusowanie 
 
Humusowanie powinno być wykonywane w miejscach gdzie pojawiły się ubytki związane z wykonywanym 
umocnieniem gabionowym . Warstwa humusu powinna sięgać poza górną krawędź skarpy rowu od 15 do 25 cm. 
Grubość pokrycia ziemią roślinną powinna wynosić ok 2 -5 cm w zależności od gruntu występującego na po-
wierzchni skarpy. 
W celu lepszego powiązania warstwy humusu z gruntem, na powierzchni skarpy można wykonać rowki poziome 
lub pod katem 30 do 45 o głębokości od 1 do 2 cm, w odstępach co 0,5 do 1,0 m. Ułożoną warstwę humusu 
należy lekko zagęścić przez ubicie ręczne. 
 
5.4. Obsianie nasionami traw 
 
Obsianie powierzchni skarp i rowów trawą należy wykonywać w odpowiednich warunkach atmosferycznych w 
okresie wiosny lub jesieni. 
Przed przystąpieniem do obsiewania należy wykonać humusowanie. 
Do obsiania należy użyć kompozycję nasion traw i roślin motylkowych w ilości od 18 g/m2 do 30 g/m2, dobra-
nych odpowiednio do warunków siedliskowych (rodzaju podłoża, wystawy oraz pochylenia skarp).  
W okresie suszy należy systematycznie zraszać wodą obsiane powierzchnie. 
 
5.5. Darniowanie 
 
Darniowanie należy wykonać miejscach gdzie pojawiły się ubytki związane z wykonywanym umocnieniem 
gabionowym . Darninę należy wycinać z obszarów położonych najbliżej miejsca wbudowania, na trasie rowu. 
Cięcie należy przeprowadzać przy użyciu specjalnych pługów i krojów. Płaty lub taśmy wyciętej darniny, w 
zależności od gruntu na jakim będą układane, powinny mieć szerokość 30 cm i grubość od 6 do 10 cm. 
Wycięta darnina powinna być w krótkim czasie wbudowana. 
Darninę, jeżeli nie jest od razu wbudowana, należy układać warstwami w stosy, stroną porostu do siebie, na 
wysokość nie większą niż 1 m. Ułożone stosy winny być utrzymywane w stanie wilgotnym w warunkach zabez-
pieczających darninę przed zanieczyszczeniem. 
Darniowanie należy wykonywać wczesną wiosna do końca maja, a w razie konieczności we wrześniu i paź-
dzierniku. 
Powierzchnia przeznaczona do darniowania powinna być dokładnie wyrównana, a w uzasadnionych przypad-
kach pokryta warstwa humusu. 
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W okresach suchych powierzchnie darniowane należy polewać wodą w godzinach popołudniowych przez okres 
od 2 do 3 tygodni. Można stosować inne zabiegi chroniące darń przed wysychaniem, zaakceptowane przez Kie-
rownika Projektu. 
 
5.4.1. Darniowanie na płask. 
 
Umocnienie skarp przez darniowanie na płask wykonuje się wzdłuż stopy skarpy na wysokość 30cm, wpuszcza-
jąc ją w skarpę tak aby zlicować ją z powierzchnią.  Ułożone płaty darniny należy uklepać ubijakiem i przybić 
do podłoża szpilkami drewnianymi tak aby nie wystawały ponad powierezchnię. 
Powyżej skarpy po wyhumusowaniu obsiać mieszanką traw spełniającą wymagania PN-R-65023. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2. Kontrola jakości umocnienia gabionowego 
 
Kontrola polega na ocenie wizualnej jakości wykonanych robót i ich zgodności z SST. 
 
6.3. Kontrola jakości humusowania i obsiania 
 
Kontrola polega na ocenie wizualnej jakości wykonanych robót i ich zgodności z SST, oraz na sprawdzeniu daty 
ważności świadectwa wartości siewnej wysianej mieszanki nasion traw. 
Po wzejściu roślin, łączna powierzchnia nie porośniętych miejsc nie powinna być większa niż 2% powierzchni 
obsianej skarpy, a maksymalny wymiar pojedynczych niezatrawionych miejsc nie powinien przekraczać 0,2 m2. 
Na zarośniętej powierzchni nie mogą występować wyżłobienia erozyjne ani lokalne zsuwy. 
 
6.4. Kontrola jakości darniowania 
 
Kontrola polega na sprawdzeniu czy powierzchnia darniowana jest równa i nie ma widocznych szczelin i obsu-
nięć, czy poszczególne płaty darniny nie wyróżniają się barwą charakteryzującą jej nieprzydatność oraz czy 
szpilki nie wystają ponad powierzchnię. 
Na powierzchni należy sprawdzić szczelność przylegania poszczególnych płatów darniny do siebie i do po-
wierzchni gruntu. 

7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową jest: 

− m2 (metr kwadratowy powierzchni skarp umocnionych przez humusowanie z obsianiem. 

8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika Projektu, 
jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
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9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena wykonania 1 m2 umocnienia skarp i rowów przez humusowanie i obsianie obejmuje: 

− roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
− dostarczenie i wbudowanie materiałów, 
− pielęgnację i nawożenie trawy, 
− pielęgnację (odchwaszczenie i koszenie w pierwszym sezonie wegetacyjnym, 
− uporządkowanie terenu, 
− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
 
Dokumentacja Projektowa obejmuje wykonanie: 

− umocnienia skarp poprzez humusowanie w warstwie grubości 10 cm z obsianiem nasionami traw. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1. Normy 
 
1. PN-S-02205  Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
2. PN-R-65023  Materiał siewny. Nasiona roślin rolniczych 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA   TECHNICZNA 
D-07.01.01. 

OZNAKOWANIE  POZIOME 
 
 
 
1. WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot SST 
 
 Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania dotyczące wyko-
nania i odbioru oznakowania poziomego przy odnowie nawierzchni drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez 
m.Rumia . 
 
1.2.  Zakres stosowania SST 
 
 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym 
i przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonywaniem i odbiorem oznakowania poziomego dróg grubowarstwowego i cienkowarstwowego. 
 
 Zakres robót określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− linie ciągłe, grubowarstwowe, 
− linie przerywane, grubowarstwowe, 
− linie na skrzyżowaniach i przejściach, grubowarstwowe, 
− linie, strzałki i inne symbole, grubowarstwowe. 

oraz: 
− pętle indukcyjne sygnalizacji świetlnej. 

 
 Podane powyżej rodzaje linii i rodzaj znakowania dotyczą linii białej oznakowania docelowego. 
 
 Podano również wymagania dotyczące naniesienia powłoki cienkowarstwowej barwy żółtej dla znaków 
poziomych oznakowania na czas robót. 
 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni w postaci linii ciągłych lub 
przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz innych linii związanych z ozna-
czeniem określonych miejsc na tej nawierzchni.  
1.4.2. Znaki podłużne - linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, występujące 
jako linie segregacyjne lub krawędziowe, przerywane lub ciągłe. 
1.4.3. Strzałki - znaki poziome na nawierzchni, występujące jako strzałki kierunkowe służące do wskazania 
dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które uprzedzają o konieczności opuszczenia pasa, 
na którym się znajdują.  
1.4.4. Znaki poprzeczne - znaki wyznaczające miejsca przeznaczone dla ruchu pieszych i rowerzystów w po-
przek jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdów. 
1.4.5. Znaki uzupełniające - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz inne określające 
szczególne miejsca na nawierzchni. 
1.4.6. Materiały do poziomego znakowania dróg - materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od rozpuszczal-
ników, które mogą zostać naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie itp. na nawierzchnie 
drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub temperaturze podwyższonej. Materiały te powinny posiadać 
właściwości odblaskowe.  
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1.4.7. Materiały do znakowania cienkowarstwowego - farby rozpuszczalnikowe, wodorozcieńczalne i chemo-
utwardzalne  nakładane warstwą grubości od 0,4 mm do 0,8 mm (przeznaczone do oznakowania na czas robót).  
1.4.8. Materiały do znakowania grubowarstwowego - materiały nakładane warstwą grubości od 0,9 mm do 3,5 
mm. Dla linii strukturalnych i profilowanych grubość linii może wynosić 5 mm. Należą do nich masy termopla-
styczne i chemoutwardzalne stosowane na zimno.  
1.4.9. Materiały prefabrykowane – materiały, które łączy się z powierzchnią drogi przez klejenie, wtapianie lub 
w inny sposób. Zalicza się do nich masy termoplastyczne w arkuszach do wtapiania oraz taśmy do oznakowań 
tymczasowych (żółte) i trwałych (białe). 
1.4.10. Kulki szklane - materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na oznakowanie wykonane ma-
teriałami w stanie ciekłym, w celu uzyskania widzialności oznakowania w nocy przez odbicie powrotne padają-
cej wiązki światła pojazdu w kierunku kierowcy. Kulki szklane są także składnikami materiałów grubowar-
stwowych. 
1.4.11. Oznakowanie nowe – oznakowani, w którym zakończył się czas schnięcia i nie upłynęło 30 dni od wy-
konania oznakowania Pomiary właściwości oznakowania należy wykonywać od 14 do 30 dnia po wykonaniu 
oznakowania. 
1.4.12. Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materiału o barwie żółtej, którego czas użytkowa-
nia wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót.  
1.4.13. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-00.00.00. 
“Wymagania ogólne” punkt 2. 
 
2.2.  Dokument dopuszczający do stosowania materiałów 
 

Materiały stosowane przez Wykonawcę do poziomego oznakowania dróg powinny spełniać warunki 
podane w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 
i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na dro-
gach, załącznik nr 2 „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umiesz-
czania na drogach”.  

Producenci powinni oznakować wyroby znakiem budowlanym „B”, co oznacza wystawienie deklaracji 
zgodności  z Aprobatą Techniczną (np. dla farb oraz mas chemoutwardzalnych i termoplastycznych) lub zna-
kiem CE, co oznacza wystawienie deklaracji zgodności z normą zharmonizowaną (np. dla kulek szklanych i 
punktowych elementów odblaskowych.  

Aprobaty Techniczne wystawione przed czasem wejścia w życie rozporządzenia w sprawie aprobat 
technicznych  oraz jednostek organizacyjnych uprawnionych do nich wydania., nie mogą  być zmieniane lecz 
zachowują  ważność przez okres, na jaki zostały wydane. W tym przypadku do oznakowania wyrobu znakiem 
budowlanym „B” wystarcza deklaracja zgodności z Aprobatą Techniczną.   

Powyższe zasady należy stosować także do oznakowań tymczasowych wykonywanych materiałami o 
barwie żółtej. 
 
2.3.  Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość 
 
 Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości 
jego lub Kierownika Projektu, co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają one wymaganiom określo-
nym w Aprobacie techniczne. Badania te Wykonawca zleci IBDiM lub akredytowanemu laboratorium drogo-
wemu. Badania powinny być wykonane zgodnie z PN-EN 1871:2000 lub “Warunkami technicznymi POD-97” 
lub POD-2006 (po ich wydaniu). 
 
2.4.  Oznakowanie opakowań 
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 Wykonawca powinien żądać od producenta, aby oznakowanie opakowań materiałów do poziomego 
znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-O-79252, a ponadto aby na każdym opakowaniu był umieszczo-
ny trwały napis zawierający:  

− nazwę producenta i materiału do znakowania dróg, 
− datę produkcji i termin przydatności do użycia, 
− masę  netto, 
− numer partii i datę produkcji, 
− informację, że wyrób posiada Aprobatę Techniczną IBDiM i jej numer, 
− nazwę jednostki certyfikującej i numer certyfikatu, jeśli dotyczy, 
− znak budowlany “B” i/lub znak “CE”, 
− informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego, 
− ewentualne wskazówki dla użytkowników. 
W przypadku farb rozpuszczalnikowych i wyrobów chemoutwardzalnych oznakowanie opakowania 

powinno być zgodne z rozporządzeniem Ministra Zdrowia w sprawie oznakowania opakowań substancji niebez-
piecznych i preparatów niebezpiecznych.  

 
2.5.  Przepisy określające wymagania dla materiałów 
 
 Podstawowe wymagania dotyczące materiałów podano w punkcie 2.6., a szczegółowe wymagania 
określone są w “Warunkach technicznych POD-97” lub POD-2006 po ich wydaniu. 
 
2.6.  Wymagania wobec materiałów do poziomego oznakowania dróg 
 
2.6.1. Materiały do znakowania cienkowarstwowego 
 Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą grubości od 0,4 
mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty zawierające ciała stałe zdyspergowane w roztwo-
rze żywicy syntetycznej w rozpuszczalniku organicznym lub w wodzie, które mogą występować w układach 
jedno- lub wieloskładnikowych.  
 Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub 
przez natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. 

Właściwości fizyczne poszczególnych materiałów do poziomego znakowania cienkowarstwowego 
określają Aprobaty Techniczne. 
 
2.6.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego 
 Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające nakładanie ich 
warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termopla-
styczne. 
 
 Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno- dwu- lub trójskładnikowymi, mieszanymi 
ze sobą w proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię użyciem odpowiedniego 
sprzętu. Masy te powinny tworzyć powłokę której spójność zapewnia jedynie  reakcja chemiczna. 
 
 Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, dostarczanymi 
w postaci bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny dać się podgrzewać do stopienia i aplikować 
ręcznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzyć spójną warstwę  przez ochłodzenie. 
 Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich elementów 
prefabrykowanych  określa aprobata techniczna. 

2.6.3. Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania cienko- i grubowarstwowego 
 Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać w materia-
łach do znakowania  cienkowarstwowego 25% (m/m). 
 Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak na przykład 
toluen, ksylen, etylobenzen) w ilości większej niż 8% (m/m). Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawiera-
jących benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
 
2.6.4. Kulki szklane 
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 Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na 
materiały  do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku po-
jazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu.  
 Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50; wykazywać  
odporność  na wodę, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawierać nie więcej niż 20% kulek z 
defektami w przypadku kulek o maksymalnej średnicy mniejszej od 1 mm oraz 30% w przypadku kulek o mak-
symalnej średnicy  równej i większej niż 1 mm. Krzywa uziarnienia powinna mieścić się w krzywych granicz-
nych podanych w wymaganiach Aprobaty Technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE. 
 Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80%. 
 Wymagania i metody badań kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000. 
 Właściwości kulek szklanych określają: aprobata techniczna lub certyfikat „CE”. 
 
2.6.5. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i środowiska 
 Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji zagrażających zdro-
wiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 
 
2.7.  Przechowywanie i składowanie materiałów 
 
 Materiały do znakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny zachować stałość swoich 
właściwości  chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania w warunkach 
określonych  przez producenta. 
 Materiały do poziomego znakowania dróg należy przechowywać w magazynach odpowiadających 
zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, opadów i w tempe-
raturze, dla: 

a) farb wodorozcieńczalnych od  5°C do 25°C, 
b) farb rozpuszczalnikowych od  -5°C do 25°C, 
c) pozostałych materiałów - poniżej 40°C. 

 
3. SPRZĘT 
 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 3. 
 
3.2.  Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego 
 
 Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania  poziomego powinien wykazać się możliwością 
korzystania  z następującego sprzętu, zaakceptowanego przez Kierownika Projektu: 

− szczotek mechanicznych (zaleca się stosowanie szczotek wyposażonych w urządzenia odpylające) 
oraz szczotek ręcznych, 

− frezarek do zdzierania zbędnego oznakowania, 
− sprężarek, 
− malowarek,  
− układarek mas termoplastycznych i chemoutwardzalnych (przy znakowaniu grubowarstwowym), 
− wyklejarek do  taśm,  
− sprzętu do badań określonych w SST. 
 
Wykonawca powinien zapewnić odpowiednią jakość, ilość i wydajność malowarek lub układarek pro-

porcjonalną do wielkości  i czasu wykonania całego zakresu robót. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 4. 
 
4.2.  Przewóz materiałów do poziomego znakowania dróg 
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Materiały do poziomego znakowania dróg, należy przewozić w pojemnikach zapewniających szczel-
ność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości materiałów. Pojemniki powinny być ozna-
kowane zgodnie z PN-O-79252. W przypadku materiałów niebezpiecznych opakowania powinny  być oznako-
wane zgodnie z rozporządzeniem  Ministra Zdrowia w sprawie oznakowania opakowań substancji niebezpiecz-
nych i preparatów niebezpiecznych.  

 Farby rozpuszczalnikowe, rozpuszczalniki palne oraz farby i masy chemoutwardzalne należy transpor-
tować zgodnie z postanowieniami umowy międzynarodowej dla transportu drogowego materiałów palnych, 
klasy 3, oraz szczegółowymi zaleceniami zawartymi w karcie charakterystyki wyrobu sporządzonej przez pro-
ducenta. Wyroby, wyżej wymienione, nie posiadające karty charakterystyki nie powinny być dopuszczone do 
transportu. 
 Pozostałe materiały do znakowania poziomego należy przewozić krytymi środkami transportowymi, 
chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym, zgodnie z PN-C-81400 oraz zgodnie z prawem prze-
wozowym.  
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 5. 
 
5.2.  Warunki atmosferyczne 
 
 W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wynosić co naj-
mniej  5°C, a wilgotność względna powietrza powinna być zgodna z zaleceniami producenta lub wynosić co 
najwyżej 85%. 
 
5.3.  Jednorodność nawierzchni znakowanej 
 
 Poprawność wykonania znakowania wymaga jednorodności nawierzchni znakowanej. 
 
5.4.  Przygotowanie podłoża do wykonania znakowania 
 
 Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić powierzchnię nawierzchni malowanej z 
pyłu, kurzu,  piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń, przy użyciu sprzętu wymienionego w SST i zaak-
ceptowanego przez Kierownika Projektu. 

 Powierzchnia nawierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi być czysta i 
sucha. 
 
5.5.  Przedznakowanie 
 
 W celu dokładnego wykonania poziomego oznakowania drogi, można wykonać przedznakowanie, 
stosując się do ustaleń zawartych w dokumentacji projektowej, “Szczegółowych warunkach technicznych dla 
znaków poziomych i warunkach ich umieszczania na drogach” i wskazań Kierownika Projektu. 
 Do wykonania przedznakowania można stosować nietrwałą farbę, na przykład farbę silnie rozcieńczoną 
rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub kropek. Początek i 
koniec znakowania należy zaznaczyć małą kreską poprzeczną. 
 
5.6.  Wykonanie oznakowania drogi 
 
5.6.1. Dostarczenie materiałów i spełnienie zaleceń producenta materiałów 
 Materiały do znakowania drogi, spełniające wymagania podane w punkcie 2, powinny być dostarczone 
w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie z zaleceniami SST, producenta oraz wymaga-
niami znajdującymi się w Aprobacie technicznej.  
 
5.6.2. Wykonanie oznakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi 
 Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich 
braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. 
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 Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać w czasie od 2 do 
4 minut do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika malowarki zaleca się prze-
cedzić farbę przez sito 0,6 mm. 
 Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie daje się 
całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. 
 Farbę należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej, zachowując wymiary i ostrość kra-
wędzi. Grubość nanoszonej warstwy  zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce 
szklanej lub metalowej  podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez 
średnie zużycie na metr kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%.  
 Wszystkie większe prace powinny być wykonane przy użyciu samojezdnych malowarek z automatycz-
nym podziałem  linii i posypywaniem kulkami. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość 
sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania 
znakowania podejmuje Kierownik Projektu na wniosek Wykonawcy.  
 
5.6.3. Wykonanie oznakowania drogi materiałami grubowarstwowymi 
 Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich 
braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. 
 Materiał znakujący należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, zachowując 
wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy  zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia po-
miarowego na płytce  szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie 
prac, określona przez średnie  zużycie na metr kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż 
o 20%. 
 W przypadku mas termoplastycznych i chemoutwardzalnych wszystkie większe prace (linie krawę-
dziowe, segregacyjne na długich odcinkach) powinny być wykonane przy użyciu urządzeń samojezdnych z 
automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi. W przypadku mniejszych prac, wielkość, 
wydajność i jakość sprzętu  należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i 
sposobu wykonania znakowania podejmuje Kierownik Projektu na wniosek Wykonawcy. 
 W przypadku dwuskładnikowych mas chemoutwardzalnych prace można wykonywać ręcznie, przy 
użyciu prostych narzędzi, na przykład typu “Plastomarker” lub w inny sposób zaakceptowany przez Kierownika 
Projektu. 

5.6.4. Wykonanie oznakowania tymczasowego 
 Do wykonywania oznakowania tymczasowego barwy żółtej należy stosować materiały łatwe do usunię-
cia po zakończeniu okresu tymczasowości. Linie wyznaczające pasy ruchu zaleca się uzupełnić punktowymi 
elementami odblaskowymi z odbłyśnikami także barwy żółtej. 

Czasowe oznakowanie poziome powinno być wykonane z materiałów odblaskowych. Do jego wykona-
nia należy stosować: farby, taśmy samoprzylepne lub punktowe elementy odblaskowe. Stosowanie farb dopusz-
cza się wyłącznie w takich przypadkach, gdy w wyniku przewidywanych robót nawierzchniowych oznakowanie 
to po ich zakończeniu będzie całkowicie niewidoczne, np. zostanie przykryte nową warstwą ścieralną na-
wierzchni. 
 
5.7.  Usuwanie oznakowania poziomego 
 Przy usuwaniu istniejącego oraz tymczasowego oznakowania poziomego, czynność tę należy wykonać 
jak najmniej  uszkadzając nawierzchnię. 
 Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania: 

− cienkowarstwowego, metodą: frezowania mechanicznego lub wodą pod wysokim ciśnieniem, pia-
skowania, śrutowania, trawienia, wypalania lub zamalowania, 

− grubowarstwowego, metodą piaskowania, kulkowania, frezowania. 
 

 Środki stosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność nowego 
oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża. 
 Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie nietrwałą 
farbą barwy  czarnej. 
 Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały śro-
dowiska, w miejsce zaakceptowane przez Kierownika Projektu. 
 
5.8.  Odnowa oznakowania poziomego 

 Odnawianie oznakowania poziomego, wykonywanego w przypadku utraty wymagań jednej z właści-
wości, należy wykonać materiałem o sprawdzonej przyczepności do starej warstwy. 
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Jako zasadę można przyjąć, że oznakowanie wykonane farbami akrylowymi, należy odnawiać także 
farbami akrylowymi, oznakowania grubowarstwowe wykonane masami termoplastycznymi – natryskiwaniem 
cienką warstwą masy termoplastycznej lub farbą wodorozcieńczalną zalecaną przez producenta masy, oznako-
wanie wykonane masami chemoutwardzalnymi – farbami chemoutwardzalnymi, natryskiwanymi masami che-
moutwardzalnymi (sprayplast) lub odpowiednimi akrylowymi farbami rozpuszczalnikowymi. 

Ilość stosowanego do odnowienia materiału, należy dobrać w zależności od rodzaju i stanu oznakowa-
niu odnawianego, kierując się wskazówkami producenta materiału i zaleceniami Kierownika Projektu. 

 
 
 

5.9.  Odtworzenie pętli indukcyjnych 
 
W związku z wymianą nawierzchni zniszczone zostaną pętle indukcyjne sygnalizacji świetlnej, należy 

je odtworzyć według schematu i z materiałów według standardu do sygnalizacji. 
 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 6. 
 
6.2.  Badania przygotowania podłoża i przedznakowania 
 
 Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi być całkowicie czysta i sucha. 
 Przedznakowanie powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami punktu 5.5. 
 
6.3.  Badania wykonania oznakowania poziomego 
 
6.3.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego 
6.3.1.1. Zasady 
 Wymagania sprecyzowano w celu określenia właściwości oznakowania dróg w czasie ich użytkowania.  
 Badania wstępne, dla których określono pierwsze wymaganie, są wykonywane w celu kontroli przed 
odbiorem. Powinny być wykonane w terminie od 14 do 30 dnia po wykonaniu oznakowania. Kolejne badania 
kontrolne należy wykonywać po okresie, od 3 do 6 miesięcy po wykonaniu i przed upływem 1 roku, oraz po 2, 3 
latach (stosownie do czasu gwarancji) dla materiałów o trwałości dłuższej niż  1 rok. 

 
Barwa żółta dotyczy tylko oznakowań tymczasowych, które także powinny być kontrolowane. 

6.3.1.2. Widzialność w dzień 
 Widzialność oznakowania w dzień jest określona współczynnikiem luminacji  β i barwą oznakowania 
wyrażoną współrzędnymi chromatyczności. 

Wartość współczynnika β powinna wynosić dla oznakowania nowego w terminie od 14 do 30 dnia po 
wykonaniu, barwy: 

− białej, na nawierzchni asfaltowej , co najmniej 0,40, klasa B3, 
− żółtej, co najmniej 0,30, klasa B2. 

 Wartość współczynnika β powinna wynosić po 30 dniu od wykonania dla całego okresu użytkowania 
oznakowania, barwy: 

− białej, na nawierzchni asfaltowej , co najmniej 0,30, klasa B2, 
− żółtej, co najmniej 0,20 klasa B1. 

 
 Barwa określona wg PN-EN 1436:2000 przez współrzędne chromatyczności xi y, które dla suchego 
oznakowania powinny leżeć w obszarze zdefiniowanym przez cztery punkty narożne podane  w tablicy 1. 
 
 Pomiar współczynnika luminacji  β  może być zastąpiony pomiarem współczynnika luminacji w świetle 
rozproszonym  Qd, wg  PN-EN 1436:2000 lub według POD-2006. 

Do określenia odbicia światła dziennego lub odbicia oświetlenia drogi od oznakowania stosuje się 
współczynnik luminacji w świetle rozproszonym Qd. 
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Tablica 1. Punkty narożne obszarów chromatyczności oznakowań dróg 
 

Punkt narożny nr  1 2 3 4 
Oznakowanie barwy białej X 0,355 0,305 0,285 0,335 

Y 0,355 0,305 0,285 0,375 
Oznakowanie żółte klasa Y1 X 0,443 0,545 0,465 0,389 

Y 0,399 0,455 0,535 0,431 
Oznakowanie żółte klasa Y2 X 0,494 0,545 0,465 0,427 

Y 0,427 0,455 0,535 0,483 

 

6.3.1.3. Widzialność w nocy 
 Za miarę widzialności w nocy przyjęto powierzchniowy współczynnik odblasku RL, określany według 
PN-EN 1436: 2000 z uwzględnieniem podziału na klasy wg PN-EN 1436:2000/A1:2005. 
 Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania nowego (w stanie suchym) w ciągu 14 - 
30 dni po wykonaniu, barwy: 

− białej, (na drogach o natężeniu ruchu > 2 500 pojazdów rzeczywistych na dobę na pas), co najmniej 
250 mcd m-2 lx-1, klasa R4/5, 

− żółtej tymczasowej, co najmniej 150 mcd m-2 lx-1, klasa R3, 
 Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania eksploatowanego w ciągu od 2 do 6 
miesięcy po wykonaniu,  barwy: 

− białej, (na drogach o natężeniu ruchu > 2 500 pojazdów rzeczywistych na dobę na pas), co najmniej 
200 mcd m-2 lx-1, klasa R4, 

− żółtej tymczasowej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1, klasa R2. 
 Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania eksploatowanego od 7 miesiąca po wy-
konaniu,  barwy: 

− białej, (na drogach o natężeniu ruchu > 2 500 pojazdów rzeczywistych na dobę na pas), co najmniej 
150 mcd m-2 lx-1, klasa R3, 

− żółtej tymczasowej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1, klasa R2. 
 Na nawierzchniach nowych lub odnowionych z warstwą ścieralną z SMA zaleca się stosować materiały 
grubowarstwowe. 

6.3.1.4. Szorstkość oznakowania 
 Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT mierzona wahadłem angiel-
skim, wg PN-EN 1436:2000 i POD-2006. Wartość SRT symuluje warunki, w których pojazd wyposażony w 
typowe opony hamuje z blokadą kół przy prędkości 50 km/h na mokrej nawierzchni. 
 Wykonywanie pomiarów wskaźnika szorstkości SRT dotyczy oznakowań jednolitych, płaskich, wyko-
nanych farbami, masami termoplastycznymi, masami chemoutwardzalnymi i taśmami. Pomiar na oznakowaniu 
strukturalnym jest, jeśli możliwy, to nie miarodajny. W przypadku oznakowania z wygarbieniami i punktowymi 
elementami odblaskowymi pomiar nie jest możliwy. 

6.3.1.5. Trwałość oznakowania 
 W celach kontrolnych trwałość jest oceniana pośrednio przez sprawdzenie spełnienia wymagań wi-
doczności w dzień, w nocy i szorstkości. 

6.3.1.6. Czas schnięcia oznakowania 
 Za czas schnięcia oznakowania (względnie czas do przejezdności oznakowania) przyjmuje się czas 
upływający między wykonaniem oznakowania a jego oddaniem do ruchu. 
 Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego przez producenta, z tym 
że nie może przekraczać 2 godzin w przypadku wymalowań nocnych i 1 godziny w przypadku wymalowań 
dziennych. 

6.3.1.7. Grubość oznakowania 

 Grubość oznakowania, tj. podwyższenie ponad górną powierzchnię nawierzchni, powinna wynosić dla: 
a) oznakowania cienkowarstwowego (grubość na mokro bez kulek szklanych), co najwyżej 0,89 mm, 
b) oznakowania grubowarstwowego, co najmniej 0,9 mm i co najwyżej 5 mm. 

 Wymagania te nie obowiązują, jeśli nawierzchnia pod znakowaniem jest wyfrezowana. 
 Kontrola grubości oznakowania jest istotna w przypadku, gdy Wykonawca nie udziela gwarancji lub 
gdy nie są wykonywane pomiary kontrolne za pomocą aparatury lub poprzez ocenę wizualną. 
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6.3.2. Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego lub grubowarstwowego 

 Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko- lub grubowarstwowego przeprowa-
dza przed rozpoczęciem każdej pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie z 
ustaleniem SST, następujące badania: 
a) przed rozpoczęciem pracy: 

− sprawdzenie oznakowania opakowań, 
− wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad, 
− pomiar wilgotności względnej powietrza, 
− pomiar temperatury powietrza i nawierzchni, 
− badanie lepkości farby (cienkowarstwowej), wg POD-2006, 

b) w czasie wykonywania pracy: 
− pomiar grubości warstwy oznakowania, 
− pomiar czasu schnięcia, wg POD-2006, 
− wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych podczas objazdu w nocy, 
− pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją projektową i „Szczegó-

łowymi warunkami technicznymi dla znaków drogowych poziomych i warunków ich umieszczania 
na drogach”, 

− wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości linii, 
− oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-2006. 

 Protokół z przeprowadzonych badań wraz z jedną próbką na blasze (300 x 250x 0,8 mm) Wykonawca 
powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancji. 
 Do odbioru i w przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego, Kierownik 
Projektu może zlecić wykonanie badań: 

− widzialności w dzień, 
− widzialności w nocy, 
− szorstkości, 

odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod określonych w „Warun-
kach technicznych  POD-2006. Jeżeli wyniki tych badań wykażą wadliwość wykonanego oznakowania to koszt 
badań ponosi Wykonawca,  w przypadku przeciwnym - Zamawiający. 
 W przypadku konieczności wykonywania pomiarów współczynnika  odblaskowości  i współczynnika 
luminacji aparatami ręcznymi częstotliwość pomiarów należy dostosować do długości badanego odcinka. W 
każdym z mierzonych punktów należy wykonać po 5 odczytów współczynnika odblasku i po 3 odczyty współ-
czynników luminacji w odległości  jeden od drugiego minimum 1 m. 

 
Tablica  2.  Częstotliwość pomiarów współczynników odblaskowości i luminacji aparatami ręcznymi 
 

Lp. Długość odcinka, km Częstotliwość pomiarów, co naj-
mniej 

Minimalna ilość pomiarów 

1 od   3 do   10 co 1 km 11 
 
 
6.3.4.  Zbiorcze zestawienie wymagań dla materiałów i oznakowań 
 
W tablicy  3 zestawiono wymagania dotyczące materiałów. 
 
Tablica  3. Zestawienie wymagań dla  materiałów do oznakowania poziomego 
 
Lp. Właściwość Jednostka Wymagania 
1 Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania 

- rozpuszczalników organicznych 
- rozpuszczalników aromatycznych 
- benzenu i rozpuszczalników chlorowanych 

 
% (m/m) 
% (m/m) 
% (m/m) 

 
≤ 25 
≤ 8 
0 

2 Właściwości kulek szklanych 
- współczynnik załamania światła 
- zawartość kulek z defektami 

 
- 

% 

 
≥1,5 
20 

3 Okres stałości właściwości materiałów do znakowania przy miesiące ≥6 
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składowaniu 
 
 
W tablicy  4 zestawiono wymagania da dróg o natężeniu ruchu ponad 2 500 pojazdów rzeczywistych/ doba/ pas 
ruchu. 
 
Tablica  4. Zestawienie wymagań dla  wykonanego oznakowania poziomego,  na drogach o natężeniu ruchu 
>2500 pojazdów rzeczywistych/dobę/pas ruchu 

Lp Właściwość Jednostka Wymagania Klasa 
1 Powierzchniowy współczynnik odblasku RL  dla oznakowania 

nowego (w ciągu 14 – 30 dni po wykonaniu) w stanie suchym 
barwy: 
- białej 
- żółtej, tymczasowej 

 
 
 

mcd m-2 lx-1; 
mcd m-2 lx-1 

 
 
 

≥250 
≥150 

 
 
 

R4/5 
R3 

2 Powierzchniowy współczynnik odblasku RL  w okresie od 1 do 6 
miesięcy po wykonaniu, dla barwy: 
- białej 
- żółtej, 

 
 

mcd m-2 lx-1 
mcd m-2 lx-1 

 
 

≥200 
≥100 

 
 

R4 
R2 

3 Powierzchniowy współczynnik odblasku RL  od 7 miesiąca po 
wykonaniu, dla barwy - białej 

 
mcd m-2 lx-1; 

 
≥150 

 
R3 

4 Powierzchniowy współczynnik odblasku RL  dla grubowarstwo-
wego strukturalnego oznakowania wilgotnego od 14 do 30 dnia po 
wykonaniu, barwy białej 

 
 

mcd m-2 lx-1; 

 
 

≥ 50 

 

 

RW3 

5 Powierzchniowy współczynnik odblasku RL  dla grubowarstwo-
wego strukturalnego oznakowania wilgotnego po 30 dniu po wy-
konaniu, barwy białej 

 
 

mcd m-2 lx-1; 

 
 

≥ 35 

 

 

RW2 

6 Współczynnik luminacji β dla oznakowania nowego (od 14 do 30 
dnia po wykonaniu) dla barwy 
- białej, na nawierzchni asfaltowej 
- żółtej 

 
 
- 
- 

 
 

≥ 0,40 
≥ 0,30 

 
 

B3 
B2 

7 Współczynnik luminacji β dla oznakowania eksploatowanego (po 
30 dniu po wykonaniu) dla barwy 
- białej, na nawierzchni asfaltowej 
- żółtej 

 
 
- 
- 

 
 

≥ 0,30 
≥ 0,20 

 
 

B2 
B1 

8 Współczynnik luminacji w świetle rozproszonym Qd (alternatyw-
nie do β) dla oznakowania nowego w ciągu od 14 do 30 dniu po 
wykonaniu, barwy 
- białej, na nawierzchni asfaltowej 
- żółtej 

 
 
 

mcd m-2 lx-1; 
mcd m-2 lx-1 

 
 
 

≥ 130 
≥ 100 

 
 
 

Q3 
Q2 

9 Współczynnik luminacji w świetle rozproszonym Qd (alternatyw-
nie do β) dla oznakowania nowego w ciągu całego okresu eksplo-
atacji po 30 dniu od wykonania , barwy 
- białej, na nawierzchni asfaltowej 
- żółtej 

 
 
 

mcd m-2 lx-1; 
mcd m-2 lx-1 

 
 
 

≥ 100 
≥  80 

 
 
 

Q2 
Q1 

10 Szorstkość oznakowania eksploatowanego Wskaźnik SRT ≥ 45 S1 
11 Czas schnięcia materiału na nawierzchni 

- w dzień 
- w nocy 

 
h 
h 

 
≤ 1 
≤ 2 

 
- 
- 

 
 
 W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego Kierownik Projektu  może 
zlecić wykonanie badań: 

− widzialności w dzień, 
− widzialności w nocy, 
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odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3. i wykonanych według metod określonych w „Warun-
kach technicznych POD-97”. Jeśli wyniki tych badań wykażą wadliwość wykonanego oznakowania to koszt 
badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiający. 
 
6.4.  Tolerancje wymiarów oznakowania 
6.4.1. Tolerancje nowo wykonanego oznakowania 
 Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z dokumentacją projektową i 
„Szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków drogowych poziomych i warunkami ich umieszczania na 
drogach”, powinny odpowiadać następującym warunkom: 

− szerokość linii może różnić się od wymaganej o ± 5 mm, 
− długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 50 mm lub większa co najwyżej o 150 

mm, 
− dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać od średniej 

liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż ± 50 mm długości wymaganej, 
− dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki od wyma-

ganego wzoru niż ± 50 mm dla wymiaru długości i ± 20 mm dla wymiaru szerokości. 
 Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego zmianami organizacji ruchu, 
należy dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie. 
 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 7. 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
 Jednostką obmiarową oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni naniesionych 
znaków. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu,  jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 
 
8.2.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 
 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu wykonania ro-
bót, może być dokonany po: 

− oczyszczeniu powierzchni nawierzchni, 
− przedznakowaniu, 
− po ewentualnym frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania materiałem grubowarstwo-

wym, 
− usunięciu istniejącego oznakowania poziomego. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1.  Ogólne dotyczące podstawy płatności 
 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 9. 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 
 Cena  1 m2 wykonania robót obejmuje: 
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− prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
− przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
− oczyszczenie podłoża (nawierzchni), 
− przedznakowanie, 
− naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach zgodnych z dokumenta-

cją projektową i „Szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków drogowych poziomych i wa-
runkami ich umieszczania na drogach”, 

− ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
 Dokumentacja Projektowa obejmuje wykonanie: 

− linie ciągłe, grubowarstwowe, 
− linie przerywane, grubowarstwowe, 
− linie na skrzyżowaniach i przejściach, grubowarstwowe, 
− linie, strzałki i inne symbole, grubowarstwowe. 

 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
10.1.  Normy 
 
1. PN-89/C-81400; Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport 
2. PN-85/O-79252 Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowania. Wymagania 

podstawowe 
3. PN-EN 1423:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do posypywania. 

Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich mieszaniny. 

4. PN-EN 1423:2001/A1:2005 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Materiały do posypywania. 
Kulki szklane, kruszywo przeciwpoślizgowe i ich mieszaniny. (zmiana A1) 

5. PN-EN 1436:2000 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Wymagania dotyczące pozio-
mego oznakowania dróg. 

6. PN-EN 1436:2000/A1:2005 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Wymagania dotyczące pozio-
mego oznakowania dróg. (zmiana A1) 

7. PN-EN 1871:2003 Materiały do poziomego oznakowania dróg. Właściwości fizyczne. 
8. PN-EN 13036-4 Drogi samochodowe i lotniskowe. Metody badań Część 4: Metoda pomiaru 

oporów poślizgu/poślizgnięcia na powierzchni: próba wahadła 
 
10.2.  Inne dokumenty 
 
9. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria “I” - Informacje, Instrukcje. Zeszyt nr 55. 

IBDiM, Warszawa, 1997. (przygotowywana publikacja 2006) 
10. Prawo przewozowe (Dz. U nr 53 z 1984 r. poz. 272 z późniejszymi zmianami) 
11. Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia  2 września w sprawie oznakowania opakowań substancji niebez-

piecznych i preparatów niebezpiecznych (Dz. U. nr 73, poz. 1679) 
12. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgod-

ności wyrobów  budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. nr 198, poz. 
2041) 

13. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie systemów oceny zgodności, 
wymagań jakie powinny spełniać notyfikowane jednostki uczestniczące w ocenie zgodności oraz sposobu 
oznaczania wyrobów budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U. nr 195, poz. 2011) 

14. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia  8 listopada  2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz 
jednostek organizacyjnych uprawnionych do ich wydawania (Dz. U. nr 249, poz. 2497) 

15. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych (RID/ADR) 
16. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków 

i sygnałów  drogowych (Dz. U. nr 170 z 12 października 2002, pozycja 1393)  
17. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków technicz-

nych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz. U nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003).  Załącznik nr 2. „Szczegółowe 
warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach” 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D - 08.02.02 

CHODNIK  Z  BETONOWEJ  KOSTKI  BRUKOWEJ 
 
 
 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i od-
bioru robót związanych z odtworzeniem chodnika z betonowej kostki brukowej związanego z wykonaniem ka-
nalizacji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez 
m.Rumia km 306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia . 

1.2. Zakres stosowania SST 

Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy 
realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1.  

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji technicznej dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wykonaniem i odbiorem chodnika z betonowej kostki brukowej.  
 
Zakres robot określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− chodniki z betonowej kostki brukowej grubości  6 cm, na podsypce cementowo-piaskowej, 
− ciąg pieszo-jezdny z betonowej kostki brukowej grubości  8 cm, na podsypce cementowo-piaskowej 

i podbudowie grubości 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 
 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - prefabrykowany element budowlany, przeznaczony do budowy warstwy 
ścieralnej nawierzchni, wykonany metodą wibroprasowania z betonu niezbrojonego niebarwionego lub barwio-
nego, jedno- lub dwuwarstwowego, charakteryzujący się kształtem, który umożliwia wzajemne przystawanie 
elementów.  
1.4.2. Krawężnik - prosty lub łukowy element budowlany oddzielający jezdnię od chodnika, charakteryzujący 
się stałym lub zmiennym przekrojem poprzecznym i długością nie większą niż 1,0 m.  
1.4.3. Obrzeże - element budowlany, oddzielający nawierzchnie chodników i ciągów pieszych od terenów nie 
przeznaczonych  do komunikacji.  
1.4.4. Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi elementami (kostkami) wypełniony określonymi materiałami 
wypełniającymi. 
1.4.5. Szczelina dylatacyjna - odstęp dzielący duży fragment nawierzchni na sekcje w celu umożliwienia od-
kształceń temperaturowych, wypełniony określonymi materiałami wypełniającymi. 
1.4.6. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne”  punkt 2. 

2.2. Betonowa kostka brukowa   

2.2.1. Klasyfikacja betonowych kostek brukowych 
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Betonowa kostka brukowa może mieć następujące cechy charakterystyczne, określone w katalogu producenta: 
1.  odmianę: 

a) kostka jednowarstwowa (z jednego rodzaju betonu), 
b) kostka dwuwarstwowa (z betonu warstwy spodniej konstrukcyjnej i warstwy ścieralnej (górnej) zwy-

kle barwionej grubości min. 4 mm, 
2.  barwę: 

a) kostka szara, z betonu niebarwionego, na chodnik i część ciągu pieszo-jezdnego, 
b) kostka kolorowa, z betonu barwionego, na ciąg pieszo-jezdny, 

3.  wzór (kształt) kostki: zgodny z kształtami określonymi przez producenta, 
4.  wymiary, zgodne z wymiarami określonymi przez producenta, w zasadzie: 

a) długość: od 140 mm do 280 mm, 
b) szerokość: od 0,5 do 1,0 wymiaru długości, lecz nie mniej niż 100 mm, 

c) projektowana grubość kostek: dla chodnika  60 mm, dla ciągu pieszo-jezdnego 80 mm. 
 

Pożądane jest, aby wymiary kostek były dostosowane do sposobu układania i siatki spoin oraz umożliwiały 
wykonanie warstwy o szerokości 1,0 m lub 1,5 m bez konieczności przecinania elementów w trakcie ich wbu-
dowywania w nawierzchnię. 
Kostki mogą być produkowane z wypustkami dystansowymi na powierzchniach bocznych oraz z ukosowanymi 
krawędziami górnymi.  

2.2.2. Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym 

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na nawierzchniach dróg, ulic, 
chodników itp. określa PN-EN 1338 w sposób przedstawiony w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania wobec betonowej kostki brukowej, ustalone w PN-EN 1338 do stosowania na zewnętrz-
nych nawierzchniach, mających kontakt z solą odladzającą w warunkach mrozu  

 
Badana właściwość Klasa Oznaczenie Wielkość pomierzona 

Dopuszczalne odchyłki w mm od 
zadeklarowanych wymiarów kostki 
grubości <100mm 

 
- 

 
- 

Tolerancja: długość ± 2; szerokość ± 2; grubość  ± 3. 
 Różnica pomiędzy dwoma pomiarami grubości, tej 
samej kostki, powinna być ≤ 3 mm 

Nasiąkliwość % masy 3 B Wartość średnia mniejsza lub równa 6% 
Odporność na zamrażnie/ rozmrażanie 
 z udziałem soli odladzających, ubytek 
masy po badaniu kg/m2 

 
3 

 
D 

Wartość średnia mniejsza lub równa 1% przy czym 
żaden pojedynczy wynik nie większy od 1,5% 

 
Wytrzymałość na zginanie MPa 

 
2 

 
T 

Wytrzymałość charakterystyczna ≥ 3,6 MPa, . Każdy 
pojedynczy wynik ≥ 2,9 MPa i nie powinien wyka-
zywać obciążenia niszczącego mniejszego niż 250 
N/mm  

 
Klasa odporności na ścieranie 

 
4 

 
I 

Pomiar wykonany zgodnie z metodą opisaną w za-
łączniku G do normy; nie mniejsza lub równa 23mm 

Aspekty wizualne 
 
Wygląd 

 
J 

a) górna powierzchnia kostki nie powinna mieć rys 
i odprysków, 

b) nie dopuszcza się rozwarstwień w kostkach dwu-
warstwowych, 

c) ewentualne wykwity nie są uważane za istotne 
 
Tekstura 
 
 
Zabarwienie (barwiona może 
 być warstwa ścieralna lub cały 
 element) 
 

 
J 

a) kostki z powierzchnią o specjalnej teksturze – 
producent powinien opisać rodzaj tekstury, 

b) tekstura lub zabarwienie kostki powinny być po-
równane z próbką producenta, zatwierdzoną przez 
odbiorcę, 

c) ewentualne różnice w jednolitości tekstury lub 
zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi zmia-
nami we właściwościach surowców i zmianach 
warunków twardnienia nie są uważane za istotne 
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Kostki kolorowe powinny być barwione substancjami odpornymi na działanie czynników atmosferycznych, 
światła (w tym promieniowania UV) i silnych alkaliów (m.in. cementu, który przy wypełnieniu spoin zaprawą 
cementowo-piaskową nie może odbarwiać kostek). Zaleca się stosowanie środków stabilnie barwiących zaczyn 
cementowy w kostce, np. tlenki żelaza, tlenek chromu, tlenek tytanu, tlenek kobaltowo-glinowy (nie należy 
stosować do barwienia: sadz i barwników organicznych). 

Uwaga: Naloty wapienne (wykwity w postaci białych plam) mogą pojawić się na powierzchni kostek w począt-
kowym okresie eksploatacji. Powstają one w wyniku naturalnych procesów fizykochemicznych występujących 
w betonie i zanikają w trakcie użytkowania w okresie do 2-3 lat. 

2.2.3. Składowanie kostek 

 Kostkę zaleca się pakować na paletach. Palety z kostką mogą być składowane na otwartej przestrzeni, przy 
czym podłoże powinno być wyrównane i odwodnione. 

 2.3. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin oraz szczelin w nawierzchni 

Jeśli dokumentacja projektowa nie ustala inaczej, to należy stosować następujące materiały: 
a) na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię 

− mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania dla gatunku 1 
wg PN-B-11113, cementu powszechnego użytku spełniającego wymagania PN-EN 197-1 i wody odmia-
ny 1 odpowiadającej wymaganiom  PN-88/B-32250, 

b) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej 
− zaprawę cementowo-piaskową 1:2   

 Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po dostarczeniu na budo-
wę, powinno odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu kru-
szywa przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. 

2.4. Krawężniki, obrzeża 

Jeśli dokumentacja projektowa lub Kierownik Projektu nie ustalą inaczej, to do obramowania nawierzchni z 
kostek można stosować: 

a) krawężniki betonowe według SST D-08.01.01, 
b) obrzeża betonowe według SST D-08.03.01, 

 Krawężnik i obrzeża  mogą być ustawiane na: 
a) podsypce cementowo-piaskowej, spełniających wymagania według punktu 2, 

Krawężniki i obrzeża mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, posegregowane według typów, 
rodzajów, odmian i wielkości. Należy układać je z zastosowaniem podkładek i przekładek drewnianych. 
Kruszywo i cement powinny być składowane i przechowywane według 2.3.  

2.5. Materiały do podbudowy ułożonej pod nawierzchnią z betonowej kostki brukowej 

Materiały do podbudowy, ustalonej w dokumentacji projektowej, powinny odpowiadać wymaganiom  SST D-
04.04.02. „Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie”. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni   

Układanie betonowej kostki brukowej może odbywać się: 
a) ręcznie, zwłaszcza na małych powierzchniach, 
b) mechanicznie przy zastosowaniu urządzeń układających (układarek), składających się z wózka 

i chwytaka sterowanego hydraulicznie, służącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na miej-
sce ich ułożenia; urządzenie to, po skończonym układaniu kostek, można wykorzystać do wmiatania 
piasku w szczeliny, zamocowanymi do chwytaka szczotkami. 

Do przycinania kostek można stosować specjalne narzędzia tnące (np. przycinarki, szlifierki z tarczą). 
Do zagęszczania nawierzchni z kostki należy stosować zagęszczarki wibracyjne (płytowe) z wykładziną elasto-
merową, chroniące kostki przed ścieraniem i wykruszaniem naroży. 
Sprzęt do wykonania koryta, podbudowy i podsypki powinien odpowiadać wymaganiom właściwych SST. 
Do wytwarzania podsypki cementowo-piaskowej i zapraw należy stosować betoniarki. 
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4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 4. 

4.2. Transport materiałów do wykonania nawierzchni 

Betonowe kostki brukowe mogą być przewożone na paletach - dowolnymi środkami transportowymi po osią-
gnięciu przez beton wytrzymałości na ściskanie co najmniej 15 MPa. Kostki w trakcie transportu powinny być 
zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniem. 
Jako środki transportu wewnątrzzakładowego kostek na środki transportu zewnętrznego mogą służyć wózki 
widłowe, którymi można dokonać załadunku palet. Do załadunku palet na środki transportu można wykorzysty-
wać również dźwigi samochodowe. 
Palety transportowe powinny być spinane taśmami stalowymi lub plastikowymi, zabezpieczającymi kostki przed 
uszkodzeniem w czasie transportu. Na jednej palecie zaleca się układać do 10 warstw kostek (zależnie od grubo-
ści i kształtu), tak aby masa palety z kostkami wynosiła od 1200 kg do 1700 kg. Pożądane jest, aby palety z 
kostkami były wysyłane do odbiorcy środkiem transportu samochodowego wyposażonym w dźwig do za- i roz-
ładunku. 
Krawężniki i obrzeża mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. Krawężniki betonowe należy 
układać w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy. Krawężniki kamienne należy układać na podkład-
kach drewnianych, długością w kierunku jazdy. Krawężniki i obrzeża powinny być zabezpieczone przed prze-
mieszczaniem się i uszkodzeniem w czasie transportu. 
Kruszywa można przewozić dowolnym środkiem transportu, w warunkach zabezpieczających  je przed zanie-
czyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone 
przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed rozpyleniem. 
Materiały do podbudowy powinny być przewożone w sposób odpowiadający wymaganiom właściwej SST. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 5. 

5.2. Podłoże i koryto 

Grunty podłoża powinny być niewysadzinowe, jednorodne i nośne oraz zabezpieczone przed nadmiernym za-
wilgoceniem i ujemnymi skutkami przemarzania, zgodnie z dokumentacją projektową. 
Koryto pod podbudowę lub nawierzchnię powinno być wyprofilowane zgodnie z projektowanymi spadkami oraz 
przygotowane zgodnie z wymaganiami SST D-04.01.01. 
Koryto musi mieć skuteczne odwodnienie, zgodne z dokumentacją projektową 

5.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcja nawierzchni powinna być zgodna z dokumentacją projektową. 
Konstrukcja nawierzchni obejmuje ułożenie warstwy ścieralnej z betonowej kostki brukowej na podsypce ce-
mentowo-piaskowej (zabruki  i zatoki autobusowe na  podbudowie), 
Podstawowe czynności przy wykonywaniu nawierzchni, z występowaniem podbudowy, podsypki cementowo-
piaskowej i wypełnieniem spoin zaprawą cementowo-piaskową, obejmują: 

1. ewentualne wykonanie podbudowy, 
2. wykonanie obramowania chodnika (nawierzchni) (z krawężników, obrzeży), 
3. przygotowanie i rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej, 
4. ułożenie kostek z ubiciem, 
5. przygotowanie zaprawy cementowo-piaskowej i wypełnienie nią szczelin, 
6. wypełnienie szczelin dylatacyjnych, 
7. pielęgnację nawierzchni i oddanie jej do ruchu. 

5.4. Podbudowa 

Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod warstwą betonowej kostki brukowej powinien być zgodny 
z dokumentacją projektową (dotyczy zatoki autobusowej, wysepek) ujętych w dziale 10 Inne roboty). 
 Wykonanie podbudowy powinno odpowiadać wymaganiom właściwej SST: 

a) D-04.01.01 „Koryto wraz z zagęszczeniem podłoża”, 
b) D-04.04.02 „Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie”. 
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5.5. Obramowanie nawierzchni 

Rodzaj obramowania nawierzchni powinien być zgodny z dokumentacją projektową. 
Ustawianie krawężników, obrzeży powinno być zgodne z wymaganiami zawartymi w SST D-08.03.01. 
Krawężniki i obrzeża zaleca się ustawiać przed przystąpieniem do układania nawierzchni z kostki. Przed ich 
ustawieniem, pożądane jest ułożenie pojedynczego rzędu kostek w celu ustalenia szerokości nawierzchni i pra-
widłowej lokalizacji krawężników lub obrzeży. 

5.6. Podsypka 

Rodzaj podsypki i jej grubość powinny być zgodne z dokumentacją projektową. 
Jeśli dokumentacja projektowa nie ustala inaczej to grubość podsypki powinna wynosić po zagęszczeniu 3÷5 
cm, a wymagania dla materiałów na podsypkę powinny być zgodne z punktem 2.3. Dopuszczalne odchyłki od 
zaprojektowanej grubości podsypki nie powinny przekraczać ± 1 cm. 
Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela się na uprzednio zwilżo-
nej podbudowie, przy zachowaniu: 

− współczynnika wodnocementowego od 0,25 do 0,35, 
− wytrzymałości na ściskanie (próbki walcowe średnicy i wysokości 8 cm) nie mniejszej niż R7 = 10 

MPa, R28 = 14 MPa. 
W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki w dłoni podsypka nie 
rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu palcami podsypka rozsypywała się. Rozście-
lenie podsypki cementowo-piaskowej powinno wyprzedzać układanie nawierzchni z kostek od 3 do 4 m. Roz-
ścielona podsypka powinna być wyprofilowana i zagęszczona w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np. ręcz-
nymi) lub zagęszczarkami wibracyjnymi. 
Jeśli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po zawałowaniu nawierzchni należy ją 
polać wodą w takiej ilości, aby woda zwilżyła całą grubość podsypki. Rozścielenie podsypki z suchej zaprawy 
może wyprzedzać układanie nawierzchni z kostek o około 20 m. 
Całkowite ubicie nawierzchni i wypełnienie spoin zaprawą musi być zakończone przed rozpoczęciem wiązania 
cementu w podsypce. 

5.7. Układanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych 

5.7.1.  Ustalenie kształtu, wymiaru i koloru kostek oraz desenia ich układania 

Kształt, wymiary, barwę i inne cechy charakterystyczne kostek według punktu 2.2.1 oraz deseń ich 
układania powinny być zgodne z dokumentacją projektową, a w przypadku braku wystarczających usta-
leń Wykonawca przedkłada odpowiednie propozycje do zaakceptowania Kierownikowi Projektu. 

5.7.1.  Warunki atmosferyczne 

Ułożenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy tempera-
turze otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w ciągu dnia tempera-
tura utrzymuje się w granicach od 0oC do +5oC, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki 
kostkę należy zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą 
itp.). 

5.7.1.  Ułożenie nawierzchni z kostek 

a. Warstwa nawierzchni z kostki powinna być wykonana z elementów o jednakowej grubości. Na 
większym fragmencie robót zaleca się stosować kostki dostarczone w tej samej partii materiału, w 
której niedopuszczalne są różne odcienie wybranego koloru kostki. 

b. Układanie kostki można wykonywać ręcznie lub mechanicznie. 
c. Układanie ręczne zaleca się wykonywać na mniejszych powierzchniach, zwłaszcza skomplikowa-

nych pod względem kształtu lub wymagających kompozycji kolorystycznej układanych deseni oraz 
różnych wymiarów i kształtów kostek. Układanie kostek powinni wykonywać przyuczeni brukarze. 

d. Układanie mechaniczne zaleca się wykonywać na dużych powierzchniach o prostym kształcie, tak 
aby układarka mogła przenosić z palety warstwę kształtek na miejsce ich ułożenia z wymaganą do-
kładnością. Kostka do układania mechanicznego nie może mieć dużych odchyłek wymiarowych i 
musi być odpowiednio przygotowana przez producenta, tj. ułożona na palecie w odpowiedni wzór, 
bez dołożenia połówek i dziewiątek, przy czym każda warstwa na palecie musi być dobrze przesy-
pana bardzo drobnym piaskiem, by kostki nie przywierały do siebie. Układanie mechaniczne zawsze 
musi być wsparte pracą brukarzy, którzy uzupełniają przerwy, wyrabiają łuki, dokładają kostki w 
okolicach studzienek i krawężników. 
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e. Kostkę układa się około 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety, ponieważ po procesie ubijania 
podsypka zagęszcza się. 

f. Powierzchnia kostek położonych obok urządzeń infrastruktury technicznej (np. studzienek, włazów 
itp.) powinna trwale wystawać od 3 mm do 5 mm powyżej powierzchni tych urządzeń oraz od 3 mm 
do 10 mm powyżej korytek ściekowych (ścieków). 

g. Do uzupełnienia przestrzeni przy krawężnikach, obrzeżach i studzienkach można używać elementy 
kostkowe wykończeniowe w postaci tzw. połówek i dziewiątek, mających wszystkie krawędzie 
równe i odpowiednio fazowane. W przypadku potrzeby kształtek o nietypowych wymiarach, wolną 
przestrzeń uzupełnia się kostką ciętą, przycinaną na budowie specjalnymi narzędziami tnącymi 
(przycinarkami, szlifierkami z tarczą itp.). 

h. Dzienną działkę roboczą nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się zakończyć 
prowizorycznie około półmetrowym pasem nawierzchni na podsypce piaskowej w celu wytworzenia 
oporu dla ubicia kostki ułożonej na stałe. Przed dalszym wznowieniem robót, prowizorycznie uło-
żoną nawierzchnię na podsypce piaskowej należy rozebrać i usunąć wraz z podsypką. 

5.7.1.  Ubicie nawierzchni z kostek 

a. Ubicie nawierzchni należy przeprowadzić za pomocą zagęszczarki wibracyjnej (płytowej) z osłoną 
z tworzywa sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno używać walca. 

b. Ubijanie nawierzchni należy prowadzić od krawędzi powierzchni w kierunku jej środka i jednocze-
śnie w kierunku poprzecznym kształtek. Ewentualne nierówności powierzchniowe mogą być zli-
kwidowane przez ubijanie w kierunku wzdłużnym kostki. 

c. Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienić na kostki całe. 

5.7.1.  Spoiny i szczeliny dylatacyjne 

5.7.5.1. Spoiny 

 Szerokość spoin pomiędzy betonowymi kostkami brukowymi powinna wynosić od 3 mm do 5 mm. 
 W przypadku stosowania prostopadłościennych kostek brukowych zaleca się aby osie spoin pomiędzy 
dłuższymi bokami tych kostek tworzyły z osią drogi kąt 45o, a wierzchołek utworzonego kąta prostego pomiędzy 
spoinami miał kierunek odwrotny do kierunku spadku podłużnego nawierzchni. 
 Po ułożeniu kostek, spoiny należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową, spełniającą wymagania 
punktu 2.3, jeśli nawierzchnia jest na podsypce cementowo-piaskowej. 
 Zaprawę cementowo-piaskową zaleca się przygotować w betoniarce, w sposób zapewniający jej wy-
starczającą płynność. Spoiny można wypełnić przez rozlanie zaprawy na nawierzchnię i nagarnianie jej w szcze-
liny szczotkami lub rozgarniaczkami z piórami gumowymi. Przed rozpoczęciem zalewania kostka powinna być 
oczyszczona i dobrze zwilżona wodą. Zalewa powinna całkowicie wypełnić spoiny i tworzyć monolit z kostka-
mi. 
 Przy wypełnianiu spoin zaprawą cementowo-piaskową należy zabezpieczyć przed zalaniem nią szczeli-
ny dylatacyjne, wkładając zwinięte paski papy, zwitki z worków po cemencie itp. 
 Po wypełnianiu spoin zaprawą cementowo-piaskową nawierzchnię należy starannie oczyścić; szczegól-
nie dotyczy to nawierzchni z kostek kolorowych i z różnymi deseniami układania. 

5.7.5.2. Szczeliny dylatacyjne 

 W przypadku układania kostek na podsypce cementowo-piaskowej i wypełnianiu spoin zaprawą cemen-
towo-piaskową, należy przewidzieć wykonanie szczelin dylatacyjnych w odległościach zgodnych z dokumenta-
cją projektową  względnie nie większych niż co 8 m. Szerokość szczelin dylatacyjnych powinna umożliwiać 
przejęcie przez nie przemieszczeń wywołanych wysokimi temperaturami nawierzchni w okresie letnim, lecz nie 
powinna być mniejsza niż 8 mm. Szczeliny te powinny być wypełnione trwale zalewami i masami określonymi 
w punkcie 2.3. 
 Szczeliny dylatacyjne poprzeczne należy stosować dodatkowo w miejscach, w których występuje zmia-
na sztywności podłoża. 

5.8. Pielęgnacja nawierzchni i oddanie jej dla ruchu 

 Nawierzchnię na podsypce piaskowej ze spoinami wypełnionymi piaskiem można oddać do użytku 
bezpośrednio po jej wykonaniu. 
 Nawierzchnię na podsypce cementowo-piaskowej ze spoinami wypełnionymi zaprawą cementowo-
piaskową, po jej wykonaniu należy przykryć warstwą wilgotnego piasku o grubości od 3,0 do 4,0 cm i utrzymy-
wać ją w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni. Po upływie od 2 tygodni (przy temperaturze średniej otoczenia nie 
niższej niż 15oC) do 3 tygodni (w porze chłodniejszej) nawierzchnię należy oczyścić z piasku i można oddać do 
użytku. 
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 6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać: 
a) w zakresie betonowej kostki brukowej 
− certyfikat zgodności lub deklarację zgodności dostawcy oraz ewentualne wyniki badań cech charak-

terystycznych kostek, w przypadku żądania ich przez Kierownika Projektu, 
− wyniki sprawdzenia przez Wykonawcę cech zewnętrznych kostek według punktu 2.2.2.), 
b) w zakresie innych materiałów 
− sprawdzenie przez Wykonawcę cech zewnętrznych materiałów prefabrykowanych (krawężników, 

obrzeży), 
− ew. badania właściwości kruszyw, piasku, cementu, wody itp. określone w normach, które budzą 

wątpliwości Kierownika Projektu. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Kierownikowi Projektu do akcepta-

cji. 

6.3. Badania w czasie robót 

 Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót nawierzchniowych z kostki betonowej 
podaje tablica 2. 

Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie 
badań i pomiarów 

Częstotliwość badań Wartości dopuszczalne 

1 Sprawdzenie podłoża i koryta wg SST D-04.01.01  
2 Sprawdzenie ew. podbudowy wg SST D-04.04.02. 
3 Sprawdzenie obramowania nawierzchni wg SST D-08.01.01; 08.03.01 
4 Sprawdzenie podsypki (przymiarem 

 liniowym lub metodą niwelacji) 
Bieżąca kontrola w 10 punktach 
dziennej działki roboczej: grubości, 
spadków i cech konstrukcyjnych 
w porównaniu z dokumentacją 
projektową i specyfikacją  

Wg punktu 5.6; od-
chyłki od projektowa-
nej grubości ±1 cm  

5 Badania  wykonywania  nawierzchni  z kostki 
 a) zgodność z dokumentacją projektową Sukcesywnie na każdej działce 

roboczej  
- 

 b) położenie osi w planie (sprawdzone 
geodezyjnie) 

Co 100 m i we wszystkich punk-
tach charakterystycznych 

Przesunięcie od osi 
projektowanej do 2 cm 

 c) rzędne wysokościowe (pomierzone 
instrumentem pomiarowym) 

Co 25 m w osi i przy krawędziach 
oraz we wszystkich punktach cha-
rakterystycznych 

Odchylenia: 
+1 cm; -2 cm 

 d) równość w profilu podłużnym (wg 
BN-68/8931-04 łatą czterometrową) 

Jw. Nierówności do 8 mm 

 e) równość w przekroju poprzecznym 
(sprawdzona łatą profilową z poziom-
nicą i pomiarze prześwitu klinem ce-
chowanym oraz przymiarem liniowym 
względnie metodą niwelacji)  

Jw.  
Prześwity między łatą 
a powierzchnią do  
8 mm 

 f) spadki poprzeczne (sprawdzone meto-
dą niwelacji) 

Jw. Odchyłki od dokumen-
tacji projektowej do 
0,3 % 

 g) szerokość nawierzchni (sprawdzona 
przymiarem liniowym) 

Jw. Odchyłki od szeroko-
ści  projektowanej do 
±5 cm 
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 h) szerokość i głębokość wypełnienia 
spoin i szczelin (oględziny i pomiar 
przymiarem liniowym po wykruszeniu 
na długości 10 cm) 

W 20 punktach charakterystycz-
nych dziennej działki roboczej 

 
Wg punktu 5.7.5 

 i) sprawdzenie koloru kostek i desenia 
ich ułożenia 

Kontrola bieżąca Wg dokumentacji 
projektowej 

6.4. Badania wykonanych robót 

 Zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni z betonowej kostki brukowej podano w tablicy 3. 

Tablica 3. Badania i pomiary po ukończeniu budowy nawierzchni 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Sposób sprawdzenia 

1 Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego na-
wierzchni, krawężników, obrzeży 

Wizualne sprawdzenie jednorodności wyglądu, prawi-
dłowości desenia, kolorów kostek, spękań, plam, defor-
macji, wykruszeń, spoin i szczelin 

2 Badanie położenia osi nawierzchni w planie Geodezyjne sprawdzenie położenia osi co 25 m i w punk-
tach charakterystycznych (dopuszczalne przesunięcia 
według tablicy 2, lp. 5b) 

3 Rzędne wysokościowe, równość podłużna i 
poprzeczna, spadki poprzeczne i szerokość 

Co 25 m i we wszystkich  punktach charakterystycznych 
(wg metod i dopuszczalnych wartości podanych w tablicy 
2, lp. od 5c do 5g) 

4 Rozmieszczenie i szerokość spoin i szczelin 
w nawierzchni, pomiędzy krawężnikami, 
obrzeżami oraz wypełnienie spoin i szczelin 

 
Według punktu 5.5 i 5.7.5 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z betonowej kostki brukowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 8. 
 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika 
Projektu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
− przygotowanie podłoża i wykonanie  koryta, 
− ewentualnie wykonanie podbudowy, 
− ewentualnie wykonanie ław (podsypek) pod krawężniki, obrzeża, 
− wykonanie podsypki pod nawierzchnię, 
− ewentualnie wypełnienie dolnej części szczelin dylatacyjnych. 

 Odbiór tych robót powinien  być zgodny z wymaganiami punktu 8.2 D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
oraz niniejszej SST. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 9. 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m2 chodnika z betonowej kostki brukowej obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− przygotowanie podłoża i wykonanie koryta, 
− wykonanie podbudowy, 
− dostarczenie materiałów i sprzętu, 
− wykonanie podsypki, 
− ustalenie kształtu, koloru i desenia kostek, 
− ułożenie i ubicie kostek, 
− wypełnienie spoin i ew. szczelin dylatacyjnych w nawierzchni, 
− pielęgnację nawierzchni, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań  wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 
− odwiezienie sprzętu. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

 Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 
− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane 

Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 

tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
 
 

Dokumentacja projektowa obejmuje wykonanie 
− chodniki z betonowej kostki brukowej grubości  6 cm, na podsypce cementowo-piaskowej, 
− ciąg pieszo-jezdny z betonowej kostki brukowej grubości  8 cm, na podsypce cementowo-piaskowej 

i podbudowie grubości 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. 
 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1.  Normy 

1. PN-EN 197-1:2002 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu powszech-
nego użytku 

2. PN-EN 1338:2005 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badań 
3. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
4. PN-B-11113:1996  Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; piasek 
5. PN-88 B/32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
6. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
7. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 

 

10.3. Inne dokumenty 

8. Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 1979 i 1982 r. 
9. Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich, Centrum Techniki Budownictwa Komu-

nalnego, Warszawa 1987 
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STRONA BEZ TEKSTU 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D – 08.03.01. 

BETONOWE  OBRZEŻA  CHODNIKOWE 
 
 
 

1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i od-
bioru robót związanych z ustawieniem obrzeży betonowych przy robotach związanych z wykonaniem kanaliza-
cji deszczowej odbierającej wody opadowe i roztopowe z drogi krajowej nr 6 przebiegającej przez m.Rumia km 
306,400 + 307,050, obręb 19 m.Rumia . 
 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót. 

1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z ustawieniem obrzeży 
betonowych ograniczających chodniki. 
 
Zakres robot określony w dokumentacji projektowej obejmuje: 

− obrzeża  betonowe 8x30 cm, barwy szarej. 
 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1. Obrzeże betonowe – prefabrykat betonowy, przeznaczony do oddzielenia powierzchni znajdujących się na 
tym samym poziomie lub na różnych poziomach stosowany w celu oddzielenia granicy pomiędzy różnymi po-
wierzchniami.  
1.4.2. Wymiar nominalny – wymiar obrzeża określony w celu jego wykonania, któremu powinien odpowiadać 
wymiar rzeczywisty w określonych granicach dopuszczalnych odchyłek. 
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z defi-
nicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” punkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania robót 

2.2.1. Zgodność materiałów z dokumentacją projektową 
Materiały do wykonania robót powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST. 

2.2.2. Stosowane materiały 
 Przy ustawianiu obrzeży na ławach można stosować następujące materiały: 

– obrzeża betonowe, 
– piasek na podsypkę, 
– cement do podsypki, 
– wodę. 
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2.2.3. Obrzeża betonowe 

2.2.3.1. Wymagania ogólne wobec obrzeży 
 Obrzeża betonowe mogą mieć następujące cechy charakterystyczne: 

–  obrzeże może być produkowane: 
a) z jednego rodzaju betonu, 
b) z różnych betonów zastosowanych w warstwie konstrukcyjnej oraz w warstwie ścieralnej (która na 

całej powierzchni deklarowanej przez producenta jako powierzchnia widoczna powinna mieć mini-
malną grubość   4 mm), 

–  skośne krawędzie obrzeża powyżej 2 mm powinny być określone jako fazowane, z wymiarami de-
klarowanymi przez producenta, 

–  obrzeże może mieć profile funkcjonalne (których nie uwzględnia się przy określaniu wymiarów 
nominalnych obrzeża); zalecana długość prostego odcinka obrzeża wynosi 1000 mm, 

–  powierzchnia obrzeża może być obrabiana, poddana dodatkowej obróbce lub obróbce chemicznej. 

2.2.3.2. Wymagania techniczne wobec obrzeży 

 Wymagania techniczne stawiane obrzeżom betonowym określa PN-EN 1340 w sposób przedstawiony 
w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania do tyczące właściwości obrzeży betonowych narażonych na działanie środków odladza-
jących 

Badana właściwość Klasa Ozna-
czenie 

Wielkość pomierzona 

Wartości dopuszczalnych odchy-
łek od wymiarów nominalnych, z 
dokładnością  do milimetra 

 
- 

 Długość; ± 1%, ≥4mm, i ≤10mm 
Wymiary dla innych części: ± 5%, ≥ 3 mm,  ≤ 10 mm 

Nasiąkliwość % masy 3 B Wartość średnia, mniejsza lub równa 6% 
Odporność na zamrażanie/ roz-
mrażanie  z udziałem soli odladza-
jących, ubytek masy po badaniu 
kg/m2 

 
3 

 
D 

 
Wartość średnia mniejsza lub równa 1% przy czym 
żaden pojedynczy wynik nie większy od 1,5% 

 
Wytrzymałość na zginanie MPa 

 
1 

 
F 

Charakterystyczna wytrzymałość na zginanie 3,5 MPa, 
ale każdy pojedynczy wynik >2,8 MPa 

 
Klasa odporności na ścieranie 

 
3 

 
I 

Pomiar wykonany zgodnie z metodą opisaną w załącz-
niku G do normy; nie mniejsza lub równa 23mm 

Aspekty wizualne 
Wygląd J a) powierzchnia obrzeża nie powinna mieć rys i odpry-

sków, 
b) nie dopuszcza się rozwarstwień w obrzeżach dwu-

warstwowych 
c) ewentualne wykwity nie są uważane za istotne 

Tekstura J a) tekstura powinna być porównana z próbkami dostar-
czonymi przez producenta, zatwierdzonymi  przez 
odbiorcę, 

b) różnice w jednolitości tekstury, spowodowane nie 
uniknionymi zmianami we właściwości surowców i 
warunków twardnienia, nie są uważane za istotne 

Zabarwienie J a) różnice w jednolitości zabarwienia, spowodowane 
nieuniknionymi zmianami właściwości surowców 
lub warunków dojrzewania betonu, nie są uważane 
za istotne 

 

2.2.4. Składowanie obrzeży 
Obrzeża betonowe mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, posegregowane  według ty-

pów, rodzajów, kształtów, cech fizycznych i mechanicznych, wielkości, wyglądu itp. 
Obrzeża betonowe należy układać z zastosowaniem podkładek i przekładek drewnianych o wymiarach: grubość 
2,5 cm, szerokość 5 cm, długości min. 5 cm większej od szerokości obrzeża. 
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2.2.5. Materiały na podsypkę i do zaprawy 
Jeśli dokumentacja projektowa nie ustala inaczej, to należy stosować następujące materiały  na podsypkę cemen-
towo-piaskową i do zapraw 

– mieszankę cementu i piasku: z piasku naturalnego spełniającego wymagania dla gatunku 1 wg PN-B-
11113, cementu 32,5 spełniającego wymagania PN-EN 197-1 i wody odmiany 1 odpowiadającej 
wymaganiom PN-88/B-32250. 

Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po dostarczeniu na budowę, po-
winno odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu kruszywa 
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. 
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08. 

2.2.6..Materiały na ławy 
Do wykonania ławy pod obrzeże należy stosować podsypkę cementowo-piaskową 1:4 o wymiarach podanych w 
dokumentacji projektowej. 

2.2.7. Dokumenty potwierdzające jakość wyrobu 
Aprobaty techniczne wystawione przed czasem wejścia w życie Rozporządzenia w sprawie aprobat technicz-
nych   oraz jednostek organizacyjnych uprawnionych do nich wydania., nie mogą  być zmieniane lecz zachowują 
ważność przez okres, na jaki zostały wydane. W tym przypadku do oznakowania wyrobu znakiem budowlanym 
„B” wystarcza deklaracja zgodności z Aprobatą Techniczną. 
Producenci powinni oznakować wyroby znakiem budowlanym „B”, co oznacza wystawienie deklaracji zgodno-
ści z Aprobatą Techniczną (gdy uzyskali  uprzednio Aprobatę Techniczną) lub znakiem CE, co oznacza wysta-
wienie deklaracji zgodności z normą zharmonizowaną (PN-EN 1340; 2004. 
Niezależnie od rodzaju Deklaracji zgodności producent dostarczy „Świadectwo jakości- Informację o produkcie” 
dla dostawy elementów. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 3. 

3.2. Sprzęt do wykonania robót 

Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu: 
– betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej, 
– wibratorów płytowych, ubijaków ręcznych lub mechanicznych. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 4. 

4.2. Transport obrzeży 

Obrzeża betonowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi. 
Obrzeża betonowe układać należy na środkach transportowych w pozycji pionowej z nachyleniem w kierunku 
jazdy. 
Obrzeża powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami w czasie transportu, a górna 
warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportowego więcej niż 1/3 wysokości tej warstwy. 

4.3. Transport pozostałych materiałów 

Kruszywa można przewozić dowolnym środkiem transportu, w warunkach zabezpieczających je przed zanie-
czyszczeniem  i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone 
przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed rozpyleniem. 
Masę zalewową należy pakować w bębny blaszane lub beczki. Transport powinien odbywać się w warunkach 
zabezpieczających przed uszkodzeniem bębnów i beczek. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 5. 
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5.2. Zasady wykonywania robót 

Sposób wykonania robót powinien być zgodny z dokumentacją projektową. W przypadku braku wystarczają-
cych  danych można korzystać z ustaleń podanych w niniejszej specyfikacji. 
 Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 

1.  roboty przygotowawcze,  
2.  wykonanie ławy, 
3.  ustawienie obrzeży, 
4.  wypełnienie spoin, 
5.  roboty wykończeniowe. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

 Przed przystąpieniem do robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej lub wskazań Inżyniera: 
– ustalić lokalizację robót, 
– ustalić dane niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych wysokościowych, 
– usunąć przeszkody, np. słupki, pachołki, elementy dróg, ogrodzeń itd. 
– ustalić materiały niezbędne do wykonania robót, 
– określić kolejność, sposób i termin wykonania robót. 

5.4. Wykonanie ławy 

5.4.1. Koryto pod obrzeże 
Wymiary wykopu, stanowiącego koryto pod ustawienie obrzeża, powinny odpowiadać wymiarom ławy z pod-
sypki cementowo-piaskowej. 
Wskaźnik zagęszczenia dna wykonanego koryta pod ławę powinien wynosić co najmniej 0,97 według normalnej  
metody Proctora. 

5.5. Ustawienie obrzeży betonowych 

5.5.1. Zasady ustawiania obrzeży 

Obrzeża stosowane są jako ograniczenie boczne nawierzchni chodnika lub peronu zatoki autobusowej.  Światło 
opornika wynosi +3 cm powyżej nawierzchni chodnika lub inną wartość podaną w dokumentacji. 
Zewnętrzna ściana obrzeża od strony pobocza powinna być po ustawieniu obrzeża obsypana piaskiem, żwirem, 
lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym. 

5.5.2. Wypełnianie spoin 
Spoiny obrzeży nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić zaprawą cementowo-
piaskową, przygotowaną w stosunku 1:2.  
Spoiny obrzeży przed zalaniem zaprawą należy oczyścić i zmyć wodą. Dla zabezpieczenia przed wpływami  
temperatury obrzeża ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą należy zale-
wać co 50 m bitumiczną masą zalewową nad szczeliną dylatacyjną ławy. 

5.6. Roboty wykończeniowe 

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Do robót wykończeniowych należą 
prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących warunków terenowych, takie jak: 

− odtworzenie elementów czasowo usuniętych,  
− roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
– uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego sto-

sowania (certyfikaty zgodności, deklaracje zgodności, ew. badania materiałów wykonane przez do-
stawców itp.), 

– ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, okre-
ślone w punkcie 2 (tablicy 1), 

– sprawdzić cechy zewnętrzne obrzeży. 
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Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Kierownikowi Projektu do akceptacji. 
Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego obrzeży należy przeprowadzić na podstawie oględzin elementu przez po-
miar i ocenę uszkodzeń występujących na powierzchniach i krawędziach elementu zgodnie z wymaganiami 
tablicy 1 i ustaleniami PN-EN 1340. 
Badania pozostałych materiałów stosowanych przy ustawianiu obrzeży betonowych powinny obejmować wła-
ściwości, określone w normach podanych dla odpowiednich materiałów w punkcie 2. 

6.3. Badania w czasie robót 

6.3.1. Sprawdzenie koryta pod ławę 
Należy sprawdzać wymiary koryta oraz zagęszczenie podłoża na dnie wykopu. 
Tolerancja dla szerokości wykopu wynosi ± 2 cm. Zagęszczenie podłoża powinno być zgodne z punktem 5.4.1. 

6.3.2. Sprawdzenie ław 
 Przy wykonywaniu ław badaniu podlegają: 

a)   zgodność profilu podłużnego górnej powierzchni ław z dokumentacją projektową. 
 Profil podłużny górnej powierzchni ławy powinien być zgodny z projektowaną niweletą. Dopusz-

czalne odchylenia mogą wynosić ± 1 cm na każde 100 m ławy, 
b) wymiary ław. 
 Wymiary ław należy sprawdzić w dwóch dowolnie wybranych punktach na każde 100 m ławy. To-

lerancje wymiarów wynoszą: 
 - dla wysokości  ± 10% wysokości projektowanej, 
 - dla szerokości  ± 10% szerokości projektowanej, 
c) równość górnej powierzchni ław. 
 Równość górnej powierzchni ławy sprawdza się przez przyłożenie w dwóch punktach, na każde 

100 m ławy, trzymetrowej łaty. Prześwit pomiędzy górną powierzchnią ławy i przyłożoną łatą nie 
może przekraczać 1 cm, 

d) odchylenie linii ław od projektowanego kierunku. 
 Dopuszczalne odchylenie linii ław od projektowanego kierunku nie może przekraczać  ± 2 cm na 

każde 100 m wykonanej ławy. 

6.3.3. Sprawdzenie ustawienia obrzeży 
  Przy ustawianiu obrzeży należy sprawdzać: 

a) dopuszczalne odchylenia linii obrzeży w poziomie od linii projektowanej, które wynosi ± 1 cm na 
każde 100 m ustawionego obrzeża, 

b) dopuszczalne odchylenie niwelety górnej płaszczyzny obrzeża od niwelety projektowanej, które 
wynosi ± 1 cm na każde 100 m ustawionego obrzeża, 

c) równość górnej powierzchni obrzeży, sprawdzane przez przyłożenie w dwóch punktach na każde 
100 m obrzeża, trzymetrowej łaty, przy czym prześwit pomiędzy górną powierzchnią obrzeża 
i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm, 

d) dokładność wypełnienia spoin bada się co 10 metrów. Spoiny muszą być wypełnione całkowicie na 
pełną głębokość. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) ustawionego obrzeża. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  punkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Kierownika Projektu, 
jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
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– wykonanie koryta pod ławę, 
– wykonanie ławy, 
– wykonanie podsypki. 

Odbiór tych robót powinien być zgodny z wymaganiami punktu 8.2 SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz 
niniejszej SST. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w SST D-00.00.00  „Wymagania ogólne” punkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena ustawienia 1 m obrzeża obejmuje: 
– prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
– oznakowanie robót, 
– przygotowanie podłoża, 
– dostarczenie materiałów i sprzętu, 
– wykonanie koryta pod ławę, 
– wykonanie ławy z ewentualnym wykonaniem szalunku i zalaniem szczelin dylatacyjnych, 
– wykonanie podsypki, 
– ustawienie obrzeży z wypełnieniem spoin według wymagań dokumentacji projektowej, specyfikacji 

technicznej, 
– przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 
– odwiezienie sprzętu. 

 
Dokumentacja projektowa obejmuje ustawienie: 
− obrzeży betonowych 8x30 cm na obramowaniach. 

 

9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 

Cena wykonania robót określonych niniejszą SST obejmuje: 
− roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są przekazywane 

Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
− prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 

tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-EN 197-
1:2002 

Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementu 
powszechnego użytku 

2. PN-EN 206-
1:2003 

Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność 

3. PN-EN 1340:2003 Obrzeża betonowe. Wymagania i metody badań 
4. PN-88/B-06250 Beton zwykły 
5. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i 

mieszanka  
6. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
7. PN-88/B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 

10.2. Inne dokumenty 

8. Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 1979 i 1982 r. 
9. Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich, Centrum Techniki Budownictwa 

Komunalnego, Warszawa 1987 
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