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Metodyka

1. Zintegrowany z Krajowym Modelem
Ruchu

• więźby ruchu tranzytowego

• sieć dróg krajowych i wojewódzkich

2. Zintegrowany z Regionalnym Modelem
Ruchu

• ruch regionalny (wojewódzki)

• ruch międzygminny

• sieć dróg regionalnych

3. Z wykorzystaniem Aglomeracyjnego
Modelu Ruchu

• ruch aglomeracyjny

• ruch miejski

• sieć dróg miejskich



Lokalne Modele Ruchu

Prognozowanie ruchu i analiz przepustowości dla 
wybranego węzła drogowego ze szczególnym 
uwzględnieniem skutków występowania 
wzmożonego ruchu rekreacyjnego i turystycznego w 
okresach urlopowych

Prognozowanie wpływu prac modernizacyjnych na 
sieci drogowej i związanego z tym ograniczenia 
przepustowości na przeniesienie się ruchu w skali 
dużego obszaru zurbanizowanego



Obiekt analizy

Węzeł Zakopiański łączący 
autostradową obwodnicę 
Krakowa z DK7

Most w ciągu autostradowej 
obwodnicy Krakowa („Stopień 
Wodny Kościuszko)



Węzeł Zakopiański

Węzeł przenosi:

• Ruch aglomeracyjny:
na południowe przedmieścia
Krakowa

• Ruch tranzytowy:
A4 Wschód-Zachód

• Ruch turystyczny:
do Zakopanego z praktycznie całej
Polski



Węzeł Zakopiański

Obserwowany problem:

• Lokalne ograniczenie
przepustowości (sygnalizacja
świetlna przy wlocie z A4 do 
Zakopianki)



Węzeł Zakopiański

Obserwowany problem:

• Lokalne ograniczenie
przepustowości (sygnalizacja
świetlna przy wlocie z A4 do 
Zakopianki)

• Rozlewanie się kolejki na jezdnie A4 
i dalej na Zachód, aż do:

• DK44, 

• stopień Wodny Kościuszko, 

• Balice, 

• SPO



Szacowanie popytu

Potok 

= 

ruch miejski 

(z modelu Krakowskiego)

+

ruch regionalny 

(z modelu Małopolskiego)

+ 

ruch tranzytowy 

(z Krajowego Modelu Ruchu)

+

ruch turystyczny 

(dodatkowy, sezonowy

– z dodatkowych źródeł danych)



Szacowanie popytu – źródła 
danych

Generalny Pomiar 
Ruchu

Dane ze stacji ciągłego 
pomiaru ruchu

Macierze GSM
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Macierze przemieszczeń telefonów 
komórkowych

• Dane z 2016 roku;

• 42 macierze dobowe obejmujące obszar całej Polski;

• łącznie 1 751 117 podróży zidentyfikowanych na 
terenie województwa małopolskiego

Ferie 
zimowe

1.02 (pon) -
7.02 (nie)

Tydzień 
wiosenny

19.04 (pon) –
24.04 (nie)

Długi weekend 
majowy

28.04 (czw) –
4.05 (śr)

1 tydzień 
wakacyjny 

18.07 (pon) –
24.07 (nie)

2 tydzień wakacyjny 
(długi weekend)

11.08 (czw) – 17.08 
(śr)

Tydzień jesienny

14.11 (pon) – 20.11 
(nie)



Macierze przemieszczeń telefonów 
komórkowych

Przyrost liczby podróży do powiatu tatrzańskiego 
w odniesieniu do typowego dnia roboczego



Macierze przemieszczeń telefonów 
komórkowych

Rozkład długości podróży do powiatu 
tatrzańskiego



Więźba ruchu do Zakopanego

Oszacowana jako 
różnica w liczbie 
podróży do Powiatu 
Tatrzańskiego 
pomiędzy typowym 
dniem roboczym a 
ruchem wakacyjnym 
(z macierzy GSM).



Wyniki

• W skali sieciowej (Małopolska)



Wyniki

• W skali sieciowej (Małopolska)

• W skali lokalnej (Węzeł Zakopiański)



Wyniki



Prognozowanie wpływu prac 
modernizacyjnych

Zamknięcie mostu:

– krótkotrwałe (pół dnia) – brak wpływu na zmiany 
zachowań komunikacyjnych, 

– planowane (informacja w mediach) – możliwość 
wyboru alternatywnej trasy

– w godzinie szczytu typowego dnia roboczego



Prognozowanie wpływu prac 
modernizacyjnych

Spodziewane efekty –
przeniesienie ruchu w 
skali:
• Regionu
• Aglomeracji
• Miasta



Wyniki

• Efekt sieciowy



Wyniki
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