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Metodyka

1. Zintegrowany z Krajowym Modelem
Ruchu

* wiezby ruchu tranzytowego
* siec drog krajowych i wojewddzkich

2. Zintegrowany z Regionalnym Modelem
Ruchu

* ruch regionalny (wojewddzki)
* ruch miedzygminny
* siec¢ drég regionalnych

3. Z wykorzystaniem Aglomeracyjnego
Modelu Ruchu

* ruch aglomeracyjny
* ruch miejski
* sie¢ drég miejskich
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Lokalne Modele Ruchu

Prognozowanie ruchu i analiz przepustowosci dla
wybranego wezta drogowego ze szczegdlnym
uwzglednieniem skutkow wystepowania
wzmozonego ruchu rekreacyjnego i turystycznego w
okresach urlopowych

Prognozowanie wptywu prac modernizacyjnych na
sieci drogowej i zwigzanego z tym ograniczenia
przepustowosci na przeniesienie sie ruchu w skali
duzego obszaru zurbanizowanego



Obiekt analizy

Wezet Zakopianski fgczacy
autostradowg obwodnice
Krakowa z DK7

Most w ciggu autostradowej
obwodnicy Krakowa (,,Stopien
Wodny Kosciuszko)



Wezet Zakopianski

Wezet przenosi:

* Ruch aglomeracyjny:
na pofudniowe przedmiescia
Krakowa

* Ruch tranzytowy:
A4 Wschod-Zachéd

* Ruch turystyczny:
do Zakopanego z praktycznie catej
Polski



Wezet Zakopianski

Obserwowany problem:

* Lokalne ograniczenie
przepustowosci (sygnalizacja
Swietlna przy wlocie z A4 do
Zakopianki)
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Wezet Zakopianski - |

Obserwowany problem:

* Lokalne ograniczenie N
przepustowosci (sygnalizacja
Swietlna przy wlocie z A4 do
Zakopianki)

e Rozlewanie sie kolejki na jezdnie A4
i dalej na Zachdd, az do:

* DK44,

e stopien Wodny Kosciuszko,
* Balice,

 SPO




Szacowanie popytu

Potok

ruch miejski
(z modelu Krakowskiego)
+
ruch regionalny
(z modelu Matopolskiego)
+
ruch tranzytowy
(z Krajowego Modelu Ruchu)
+
ruch turystyczny
(dodatkowy, sezonowy
— z dodatkowych Zrédet danych)



Szacowanie popytu — zrodta
danych

2 Rt

Generalny Pomiar Dane ze stacji ciggtego Macierze GSM
Ruchu pomiaru ruchu
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Macierze przemieszczen telefonow
komdrkowych

e Dane z 2016 roku;
* 42 macierze dobowe obejmujgce obszar catej Polski;

tacznie 1 751 117 podrozy zidentyfikowanych na
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terenie wojewodztwa matopolskiego
Ferie Dtugi weekend 2 tydzien wakacyjny
zimowe majowy (dtugi weekend)
1.02 (pon) - 28.04 (czw) — 11.08 (czw) —17.08
7.02 (nie) 4.05 (sr) (sr)
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Tydzien 1 tydzien Tydzien jesienny
wiosenny wakacyjny 14.11 (pon) - 20.11
19.04 (pon) — 18.07 (pon) — (nie)

24.04 (nie) 24.07 (nie)



Macierze przemieszczen telefonow
komdrkowych

Przyrost liczby podrozy do powiatu tatrzanskiego
w odniesieniu do typowego dnia roboczego

B Wszystkie podroze w Matopolsce W Podroze do Zakopanego
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TYPOWY DZIEN ROBOCZY, PIATEK, PIATEK PRZED DLUGIM
KWIECIEN LISTOPAD WEEKENDEM,
WAKACIE



Macierze przemieszczen telefonow
komdrkowych

Rozktad dtugosci podrézy do powiatu
tatrzanskiego

Odlegtosé podrozy [km]

—e— Typowy dzien roboczy, —8— piatek przed dlugim weekendem, piatek,
MAJ WAKACJE LISTOPAD



Wiezba ruchu do Zakopanego
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e W skali sieciowej (Matopolska)

Wyniki

Tab. 2.3 Porownanie pracy przewozowej (opracowanie wiasne)

. Liczba . . Pojazdogodziny w | Catkowite Poiazdogodziny w
Scenariusz podrozy Kl Pojazdokilometry | ruchu swobodnym kosgty sieci obciazone]
[h] (opor)
(pfzzecdzlé'g;;’;%i) 1512756216 | 344760557 45493 85 344869400 47662.12
Szczytowy typowy | 132934.1987 | 2819653.45 37803.93 286326700 39273.17
wzrost 13.80% 22 27% 20.34% 20.45% 21.36%




Wyniki

e W skali sieciowej (Matopolska)
* W skali lokalnej (Wezet Zakopianski)

Tab. 2.4 Poréwnanie wynikéw dla vwezfa (opracowanie wlasne)

Szczyt turystyczny

Natezenie ruchu

Czas tracony [min]

Srednia dtugosé kolejki

Wilot z miasta 2038 2.02 63.0
Wiot A4 Wschaod 918 1.42 471
Wiot A4 Zachod 1098 2.82 71.8
Szczyt typowy
Natezenie ruchu Czas tracony [min] Srednia dtugosé kolejki
Wilot z miasta 1719 0.88 422
Wiot A4 Wschad 529 0.47 15.3
Wiot A4 Zachod 409 0.40 10.6

Ro6znica

Natezenie ruchu

Czas tracony

Srednia dtugo$é kolejki

Wilot z miasta 19% 130% 49%
Wiot A4 Wschod 74% 202% 209%
Wilot A4 Zachod 169% 605% 579%




Wyniki
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Prognozowanie wptywu prac
modernizacyjnych

Zamkniecie mostu:

— krotkotrwate (po6t dnia) — brak wptywu na zmiany
zachowan komunikacyjnych,

— planowane (informacja w mediach) — mozliwos¢
wyboru alternatywnej trasy

— w godzinie szczytu typowego dnia roboczego



Prognozowanie wptywu prac
modernizacyjnych

Spodziewane efekty -
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Wyniki

* Efekt sieciowy

Tab. 2.1 Porownanie pracy przewozowej (opracowanie wiasne)

Liczba podrézy SO

Pojazdokilometry

Pojazdogodziny
w sieci obciazonej

Zamkniety most 132926 2803642 199794
typowe 132926 2804465 184439
Zmiana - - 8.3%




Wyniki

Réznica natezen ruchu w stosunku do typowej godziny szczytu
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Zasady proghozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych
srodkow transportu
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