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Skrzy¿owanie z drog„ gminn„

drogi S-19 Sokó‡ka - Korycin.
Sochonie - Dobrzyniewo Du¿e oraz wykonanie studium korytarzowego dla odcinka

wraz z pod‡„czeniem do drogi krajowej nr 8 na odcinku:
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Skrajnia drogi S19 

Skrzy¿owanie z drog„ krajow„

Skrzy¿owanie z drog„ wojewódzk„

Skrzy¿owanie z drog„ powiatow„

Skrzy¿owanie z drog„ serwisow„

Skrzy¿owanie z drog„ lokaln„ / le�n„

7.1 £N

£„cznik £N - obiekt WD-1, km 2+297
WŒze‡ Korycin

droga GP
Niweleta ‡„cznika £N Pd

Niwelety dróg poprzecznych - ‡„cznik £N
Dodatkowe przekroje pod‡u¿ne.
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