Lodz, dnia () pazdziernika 2002 r.

Wojewoda £.édzki

RR.1-7045/1888/377/02

DECY ZJA Nr2/2002
o ustaleniu lokalizacji autostrady platnej

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeksu postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity - Dz. U. Nr 98 z 2000 r., poz. 1071 z pozniejszymi zmianami),
art. 21 ust. 11 art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych (tekst
jednolity: Dz. U. Nr 110 z 2001 r., poz. 1192 z pézniejszymi zmianami), zgodnie ze wskazaniami
lokalizacyjnymi Nr 9/99, wydanymi przez Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w dniu
31 grudnia 1999r., po rozpatrzeniu wniosku Prezesa Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad
z dnia 28 marca 2002 r. o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady platnej A-1 dla
odcinka od wezta , Kamiensk” do granicy wojewodztwa slaskiego

ustalam:

lokalizacje autostrady platnej A-1 od wezta , Kamiensk™ km 375+800 do granicy wojewddztwa
slaskiego km 399+742,51 przebiegajacq przez nastepujace gminy powiatu radomszczanskiego:

— gmine Kamiensk

— miasto Kamiensk

— gming Gomunice

— gmine Dobryszyce

— gmine Ladzice

— miasto Radomsko

— gming Radomsko.

Linie rozgraniczajace teren w/w odcinka autostrady oznaczono linia koloru zielonego na
zataczniku graficznym nr 1 w skali 1: 5000. Linie rozgraniczajace teren autostrady pokrywaja sie
z liniami rozgraniczajacymi pas drogowy autostrady.

Inwestycja obejmuje:
- budowg odcinka autostrady platnej A-1 o dlugosci 23,94 km od wezta , Kamiensk” (bez
wezla) do granicy wojewodztwa fodzkiego z wojewddztwem $laskim,
- budowg wezla autostradowego ,.Radomsko” na drodze krajowej nr 42 wraz ze stacjg
poboru optat (SPO),
- miejsc obstugi podréznych (MOP):
kategorii II1 w km 379+200 po stronie wschodniej,
kategorii III w km 388+800 po stronie wschodnie;j,
kategorii IT w km 388+800 po stronie zachodniej,
- obiekty inzynierskie w ciagu autostrady:
wiadukt WA325,
mosty — MA321, MA337,
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przejazdy gospodarcze — PG317, PG319, PG320, PG322, PG323, PG326, PG329
PG330, PG334, PG338,
przejscie dla pieszych PP328,
obiekty inzynierskie nad autostrada;
wiadukt w wezle WW330,
droga krajowa WD332,
drogi powiatowe — WD(1)318, WD(1)324, WD327, WD336,
droga gminna WD335,
przejscie dla zwierzat PZ320a.
nowoprojektowane uzbrojenie techniczne autostrady i obiektéw towarzyszacych,
przefozenie 1 zabezpieczenie urzadzen istniejacej infrastruktury techniczne;,
kolidujacych
z projektowang autostrada, jej wyposazeniem i przebudowywana siecig drogowa,
przebudowe istniejacych drog, przecigtych autostrada oraz budowe drég dojazdowych
o diugosciach uzaleznionych od przyjetych rozwiazan technicznych,
wykonanie  zabezpieczefi przed negatywnym oddzialywaniem autostrady na
srodowisko, tj.:
pasy zieleni izolacyjnej o szerokosci i dlugosci uzaleznionej od warunkow
lokalnych,
pasy zieleni doggszczajacej w lasach o szerokosci 20 m i dtugosci uzaleznionej od
warunkow lokalnych,
ckrany akustyczne i wymiang okien w budynkach mieszkalnych na okna
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, w zaleznoéci od potrzeb,
wykup 1 likwidacj¢ budynkow mieszkalnych i gospodarczych w granicach Imnwestycji.

>

WARUNKI PROJEKTOWANIA I REALIZACJI INWESTYCJI:

I. Warunki techniczne:
1. Rozwiazania techniczne i konstrukcyjne obiektow inzynierskich winny uwzgledniaé
uksztaltowanie i charakter zagospodarowania terenu oraz jego walory krajobrazowe.
2. Parametry techniczne autostrady, drog przebudowywanych w zwiazku z jej realizacja oraz
obiektow inzynierskich i innych obiektow zwiazanych z obstuga autostrady musza spetnia¢

wymogi:

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow
techniczno - budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. Nr 12, poz. 116),
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obickty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

3. Projekt budowlany autostrady winien spelnia¢ warunki techniczne i funkcjonalne
w zakresie przygotowania drég na potrzeby obronne panstwa.

na przedmiotowym odcinku autostrady nalezy zaplanowaé dodatkowe wjazdy
awaryjne, ktore w wypadkach szczegélnych bylyby wykorzystywane przez straz
pozarng oraz jednostki ratownictwa technicznego, chemicznego i ekologicznego oraz
stanowily dodatkowe potaczenie zamknigtego odcinka autostrady z pozostaly siecia
drég publicznych.

zastosowane typy weziow drogowych powinny zapewnia¢ wszystkie relacje
transportowe z kazdego kierunku.



4. W zwiazku z przecigciem projektowang autostrada obszaru gminy Ladzice nalezy, na

IL

1.

etapie projektu budowlanego, ponownie przeanalizowaé propozycje Zarzadu Gminy
dotyczace zaprojektowania mozliwie najkorzystniejszego rozwiazania polaczen obu czesel
gminy.

Powiazanie autostrady z istnigjacym uzbrojeniem oraz budowa i przebudowa infrastruktury
technicznej polozonej poza liniami rozgraniczajacymi autostrady, ustalonymi niniejsza
decyzja, wymaga uzyskania decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
w trybie ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. 0 zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 1999 r.
Nr 15. poz.139 z pozniejszymi zmianami ).

Na etapie projektu budowlanego nalezy w uzgodnieniu z Panstwowa Straza Pozarng
opracowac 1 przedstawi¢ Wojewodzie Lodzkiemu do uzgodnienia zalozenia planow
ratunkowych zmniejszajacych skutki katastrof drogowych, powodujacych przedostanie sig
do srodowiska substancji niebezpiecznych.

W projektowaniu i realizacji autostrady nalezy zastosowaé rozwiazania techniczne
i technologiczne uwzgledniajace postep naukowo-techniczny, pozwalajace na maksymalng
ochrong srodowiska oraz zdrowia ludzi przed zagrozeniami i dotrzymanie standardow
jakosci srodowiska zapewniajace:

- zachowanie cennych ekosystemdw i roznorodnosci biologicznej,

- ufrzymanie rownowagi biologicznej,

- zapobieganie 1 ograniczanie zanieczyszczen,

- kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko

stosownie do obowiazujacych w tym zakresie przepisow.

Warunki wynikajace z potrzeb ochrony $rodowiska:

Projekt budowlany powinien w szczeg6lnosci uwzgledniaé:

a) ograniczenie emisji hatasu dla terenéw podlegajacych ochronie akustycznej poprzez
zaprojektowanie odpowiednich zabezpieczen akustycznych, a w przypadku braku
mozliwoéci zapewnienia standardow jakosci $rodowiska na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej, okreslenie granic obszaru ograniczonego uzytkowania oraz
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki zlokalizowane w tym
obszarze,

b) ograniczenie emisji do powietrza poprzez zaprojektowanie paséw gestej zieleni
1zolacyjnej w obszarze bezposrednio przylegajacym do pasa drogi,

c) takie usytuowanie i rozwiazania techniczne obiektow inzynierskich na ciekach
naturalnych, kanatach i rowach, ktore zapewniaja:

- drozno$¢ istniejacych systemow przeptywu wdd, w tym odtworzenie istnigjacych
systemow wodno — melioracyjno - drenarskich,

- wyeliminowanie mozliwosci zakldcenia stosunkow wodnych,

- zachowanie biologicznej rownowagi srodowiska wodnego,

- ograniczeniec mozliwoscl wystapienia zanieczyszezen wod powierzchniowych
i podziemnych, w tym zanieczyszczenia zwigzkami ropopochodnymi, poprzez
zaprojektowanie urzadzen ujmujacych wody opadowe i oczyszczajacych je przed
zrzutem do wod lub ziemi.

d) zapewnienie odpowiedniej ilosci przejazdow gospodarczych i przejs¢ dla dzikiej
ZWIEerzyny,

€) rozwigzania techniczne dotyczace gromadzenia, oczyszczania i odprowadzania sciekow
socjalno - bytowych i technologicznych, gospodarowania odpadami oraz ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu w miejscach lokalizacji zaplecza budowy,
a w szczegolnosci lokalizacji wytworni mas bitumicznych oraz produkeji materiatow
budowlanych z uzyciem kruszywa, lacznie z uzasadnieniem wyboru miejsca
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usytuowania zaplecza pod wzgledem wymogdw ochrony srodowiska,

f) rozwiazania zapewniajace standardy jakosci srodowiska w miejscu lokalizacji MOP.

2. Na obecnym etapie postepowania szacunkowy zasigg obszarowy stref ponadnormatywnego
oddziatywania autostrady — liczac od zewnetrznej krawedzi jezdni, wynikajacy z analiz
przeprowadzonych na etapie wskazan lokalizacyjnych wynosi:

I - strefa oddzialywan ekstremalnych — ok. 20 m, w ktorej moga znalez¢ si¢ wylacznie pasy
zieleni 1zolacyjne;j,

II - strefa zagrozen — ok. 60 m, w ktorej nalezy wprowadzi¢ ograniczenia dotvczace zakazu
upraw warzyw i owocow przeznaczonych do bezposredniego spozycia,

I - strefa ucigzliwosci — ok. 150 m z poszerzeniem jej na obszarach o intensywnej
zabudowie do ok. 250 m., jako strefy potencjalnie negatywnych skutkow dla ludzi,
glownie w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej i obiektow uzytecznosci
publiczne;.

III. Warunki ochrony débr kultury

Przed uzyskaniem pozwolenia na budowe nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne badania
wykopaliskowe obiektow (stanowisk) narazonych na catkowite zniszczenie, o ktorych mowa w § 3
ust. 1 pkt 4c w/w rozporzadzenia Min. O.S., ZN. i L. z dnia 5 czerwca 1995 . zgodnie
z zalozeniami oceny oddzialywania autostrady na dobra kultury objete ochrona,

IV. Ochrona interesow os6b trzecich

W trakeie projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ wszelkie warunki
1 normy wynikajace z obowiazujacego prawa budowlanego oraz innych ustaw szczegolnych,
a w szczegolnosci zapewniajace:
- dostep do drogi publicznej,
- mozliwo$¢ korzystania z urzadzen istniejacej infrastruktury technicznej,
- doplyw Swiatla dziennego do budynkéw mieszkalnych,
- ochrong przed uciazliwosciami powodowanymi przez autostrade w czasie budowy
1 eksploatacji, poprzez wlasciwa organizacje placu budowy oraz wprowadzenie zabezpieczen
ograniczajacych niekorzystny wplyw autostrady w trakcie budowy i eksploatacii,

wykorzystanie w  projektowaniu i realizacji najnowszych, dostepnych rozwiazan
technicznych

- odszkodowania z tytulu ograniczen w uzytkowaniu terenu w trakcie budowy i eksploatacji
autostrady.

Integralng czescig decyzji jest zalacznik nr 1, stanowiacy zbiér map ewidencyjnych
gruntow w skali 1:5000, ponumerowanych od 1 do 15, na ktorych kolorem zielonym okreélone
zostaly granice lokalizacji autostrady A-1.

Uzasadnienie

Decyzja o ustaleniu lokalizacji autostrady platnej A-1 na odcinku od wezla ,.Kamiensk”
(bez wezla) do granicy z wojewddztwem §laskim zostala wydana na wniosek Prezesa Agencii
Budowy 1 Eksploatacji Autostrad z dnia 28 marca 2002 r. (data wplywu: 2 kwietnia 2002 r.) znak:
ABIEA/WIA/A-1/161/2104/2002 o rozszerzenie prowadzonego przez Wojewode Lodzkiego
postgpowania w sprawie wydania decyzji o ustalenie lokalizacji autostrady dla odcinka autostrady
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A-T od wezta [ Tuszyn™ do wezla . Kamiensk™. wszczgtego dnia 14 listopada 2001 r. i wydanie
w ramach tego postepowanie decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady A-1 na odecinku od wezla
~Kamiensk™ do poludniowej granicy wojewddztwa todzkiego.

Pismem z dnia 9 kwietnia 2002 r. Wojewoda Lddzki poinformowal Generalnego Dyrektora

Drog Krajowveh 1 Autostrad, ktory z dniem 1 kwietnia 2002 r. przejal  obowiazki

I uprawnienia Prezesa Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad, ze nie znalazl podstaw prawnych

ani merytorycznych do uwzglednienia wniosku o rozszerzenie toczacego sie juz postepowania.

Z tych wzgledow zlozony wniosek zostaje potraktowany jako wniosek o wydanie decvzji

0 ustaleniu lokalizacji platnej autostradv A-1 dla odcinka wezel . Kamiensk™ — poludniowa granica

wojewodztwa,

Decyzje wvdano w oparciu o dokumentacje stanowiaca zalacznik do wniosku z dnia 28 marca

2002 r. Przebieg autostrady jest zgodny z ustalonym wskazaniami lokalizacyjnymi Nr 9/99,

wydanymi przez Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w dniu 31 grudnia 1999 r.

W oparciu 0 przepisy prawa wowczas obowiazujace, w tym miedzy innymi o przepisy ustawy

z dnia 31 stycznia 1980 r. o ochronie i ksztaltowaniu srodowiska (tekst jednolity: Dz. U, z 1994 r.

Nr 49, poz. 196 z pézniejszymi zmianami). W dniu 1 pazdziernika 2001 r. weszla w zycie ustawa

z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627

z pozniejszymi zmianami). Wniosek Prezesa Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad, zlozony

w dniu 2 kwietnia 2002 r., winien wigc by¢ rozpatrywany w oparciu o przepisy nowej ustawy.

Na etapie ustalania lokalizacji odcinka autostrady A-1 od wezla . Tuszyn™ do wezla . Kamiensk”

Prezes Agencji Budowy 1 Eksploatacji Autostrad uzyskal stanowisko Ministra Srodowiska z dnia 7

marca 2002 r dotyczace migdzy innymi zasad postgpowania w przypadku, gdy wskazania

lokalizacyjne zostaly wydane pod rzadami przepisow z zakresu ochrony $rodowiska
obowiazujacych przed dniem 1 pazdziernika 2001 r. W pismie tym stwierdzono migdzy
innymi:,,...Mimo, ze istniejace wczesniej nazewnictwo, t.]. przed 1 stveznia 2001 r., nie wyrdzniato
odcinkow newralgicznych (dopiero ustawa o dostepie do informacji o $rodowisku i jego ochronie
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz ustawa POS wprowadzity taka nazwe), nie jest
to wystarczajacym powodem zeby nie przeprowadza¢ postepowania w  sprawie oceny
oddzialywania na $rodowisko na etapie decyzji lokalizacyjnej. Nalezy uznaé, ze odcinki
szezegolnie wrazliwe ze wzgledow srodowiskowych lub spotecznych powinny by¢ traktowane
jako newralgiczne w duchu nowych przepisow. Dlatego stoimy na stanowisku, ze dla odcinkow
wskazanych — w ocenie oddziatywania na srodowisko (OOS) sporzadzonej na etapie wskazan
lokalizacyjnych oraz w samych wskazaniach i postanowieniu Ministerstwa Srodowiska
uzgadniajacym te wskazania — jako szczegélnie wrazliwe, ze wzgledow $rodowiskowych lub
spotecznych nalezy na etapie wydawania decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady przeprowadzi¢
postepowanie w sprawie OOS, a wiec tym samym nalezy sporzadzi¢ raport o oddziatlywaniu
autostrady na srodowisko.” Biorac pod uwage art. 46 ust. 4 pkt 8 ustawy Prawo ochrony
srodowiska oraz w/w  wyjasnienia, organ I instancji pismem z 9 kwietnia 2002 r. zazadat
uzupelnienia wniosku o o$wiadczenia bieglych w sprawach ochrony $érodowiska w kwestii
wystgpowania na przedmiotowym odcinku autostrady miejsc newralgicznych, tj. szczegdlnie
wrazliwych ze wzgledow srodowiskowych w rozumieniu art. 46 ust. 4 pkt 8 ustawy z 27 kwietnia

2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.).

W dniu 22 kwietnia 2002 r. organ wystapit z pismem (znak: RR 1 7045/452/02) réwniez do gmin;

Gomunice, Ladzice, Dobryszyce, Radomsko i miasta Radomsko z zapytaniem o akt prawny

ustanawiajacy Radomszczansko - Piliczanski Obszar Chronionego Krajobrazu.

W odpowiedzi na powyzsze wystapienia organ otrzymat:

- pismo Zastgpcy Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, Zbigniewa Kotlarka,
z 10 czerwca 2002 r. (znak: GDDKIA/BPII/MG/071/2002) przekazujace opinie Pana Marka
Mistewicza, Dyrektora Biura Projektowo-Badawczego Drog i Mostow TRANSPROJEKT-
WARSZAWA sp. z 0.0. z 11 marca 2002 r. (znak: PD-298/349/2002). Z opinii tej wynika, ze
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na odcinku projektowanej autostrady A-1 od wezta ,Kamienisk” do potudniowej granicy
wojewodztwa nie zidentyfikowano miejsc ani odcinkéw newralgicznych.
oraz
- w dniach 25 kwietnia — 17 maja 2002 r. pisma z urzedow gmin, z ktorych wynika, ze
Radomszczansko - Piliczanski Obszar Chronionego Krajobrazu nie zostal ustanowiony zgodnie
z obowiazujacymi wowczas przepisami, tj. w drodze uchwaty wlasciwe] wojewodzkiej rady
narodowej lub rozporzadzenia wlasciwego wojewody. Zostal on jedynie okreslony
w regionalnym planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa piotrkowskiego,
zatwierdzonym uchwala nr XXV/166/88 Wojewodzkiej Rady Narodowej z 27 maja 1988 r.
Majac powyzsze na uwadze organ 1 instancji przeprowadzil postepowanie w sprawie wydania
decyz)i o ustaleniu lokalizacji autostrady w oparciu o przepisy ustawy o autostradach platnych
odstgpujac od przeprowadzenia postgpowania w sprawie ocen oddzialywania na srodowisko,
okreslonego w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001 r.
Nr 62, poz. 627 z pozniejszymi zmianami). Nalezy podkresli¢, ze na etapie poprzedzajacym
uzyskanie pozwolenia na budowg begdzie wymagany obowiazek dokonania uzgodnienia, o ktérym
mowa w art. 48 ust. 4 w/w Prawa ochrony srodowiska, polegajacy na przediozeniu Wojewodzie
Lodzkiemu, jako organowi ochrony s$rodowiska, projektu budowlanego wraz z raportem
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, ktére winny spetnia¢ wymogi okreslone w art. 52
wskazane] ustawy oraz warunki wyszczegolnione w rozdziale IT pkt 1 niniejszej decyzji.

W decyzji uwzglgdniono takze warunki, wymogi i zalecenia w zakresie dotyczacym
ochrony $rodowiska wynikajace z udzielonych wskazan lokalizacyjnych nr 9/99 z 31 grudnia
1999r. oraz poprzedzajacych je uzgodnien, w szczegolnosci obejmujace:

1. Konieczne rozwigzania minimalizujace negatywne oddziatywanie autostrady.

2. Szacunkowy zasigg obszaru, w ktéorym nie beda dotrzymane standardy jakosci
srodowiska, w granicach ktorego prowadzone bedg poglebione analizy zmierzajace do
ustalenia potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

z wyjatkiem przejscia autostrady przez obszar wymieniony w dokumentach jako Piliczansko —
Radomszczanski Obszar Chronionego Krajobrazu lub Piliczansko — Radomszczanski Obszar
Chroniony, ktéry z punktu widzenia prawa nie moze by¢ traktowany jako odcinek newralgiczny
poniewaz:

- nie jest obszarem ustanowionym w drodze rozporzadzenia wlasciwego terytorialnie
wojewody ani uchwaty dwezesnych Rad Narodowych stopnia wojewodzkiego — organdw
wilasciwych do tworzenia tej formy ochrony krajobrazu, pod rzadami wczesniej
obowiazujacych ustaw, tj.

art. 32 ust. 1, art. 33 1 67 ust. 1 pkt 1 ustawy z 20 lipca 1983 r. o systemie rad
narodowych

1 samorzadu terytorialnego (Dz. U. Nr 41, poz. 185),

art. 41172 ustawy z 31 stycznia 1980 r. o ochronie i ksztattowaniu $rodowiska (Dz. U.
Nr 3, poz. 6),

art. 7, 11, 20 ustawy z 12 lipca 1984 r. o planowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 35, poz.
185).

- pomimo, ze mozliwos¢ tworzenia przez Wojewodow Iub Rady Gmin obszaréw

chronionego krajobrazu pojawila si¢ na mocy ustawy z 16 pazdziernika 1991 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 114, poz. 492), zadna z gmin lezacych w tym obszarze
nie podjeta w tym zakresie jakichkolwiek dziatan.
Nalezy zatem przyja¢, ze zapis o obszarach chronionego krajobrazu jest zapisem
planistycznym, zawartym jedynie w obowiazujacych miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego cze$ci gmin.. Zapis ten obowigzuje jako prawo
miejscowe, ale nie jest rownoznaczny z ustanowieniem tej formy ochrony w oparciu
obowiazujaca ustawg o ochronie przyrody.
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Zmiana przepisow szczegdlnych, dotyczacych ochrony srodowiska, wprowadzonych po udzieleniu
wskazan lokalizacyjnych dla przedmiotowego odcinka autostrady, w szczegolnosci dotvezacych
zagadnienia okreslenia we wskazaniach lokalizacyjnych odcinkéw newralgicznych z uwagl na
uwarunkowania ochrony $rodowiska lub mozliwos¢ wystapienia konfliktow spolecznych (co
w tym przypadku nie miato miejsca) spowodowala, ze czgéé warunkéw zawartych we wskazaniach
lokalizacyjnych nr 9/99 z 31 grudnia 1999 r. nie mogla zosta¢ uwzgledniona na etapie ustalania
lokalizacji autostrady.

Biorac powyzsze pod uwagg:

I;

%)

Wskazano na obowiazek kontynuacji procedury oddzialywania na érodowisko na etapie

pozwolenia na budowe przedsiewziecia.

Zasigg obszarowy stref ponadnormatywnego oddzialywania wynikajacy z analiz

przeprowadzonych na etapie wskazan lokalizacyjnych winien podlegaé uszczegdlowieniu

w procedurze oceny oddziatywania na srodowisko przeprowadzonej na etapie projektu

budowlanego. Ostateczne ustalenia zalezne beda od rozstrzygnieé w sprawie potrzeby

ustalenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dodatkowe obowigzki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania

oddziatywania przedsigwziccia na srodowisko, ktore moga zosta¢ natozone fakultatywnie na

podstawie art. 56 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska okreslone zostang w decyzji

0 pozwoleniu na budowg autostrady. Obowiazki te w szczegolnosci zmierza¢ beda do:

- monitorowania wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleb dla obszarow podatnych
na degradacj¢ Srodowiska gruntowo-wodnego w miejscach przeciccia trasa autostrady
oraz gromadzenia 1 odprowadzania $ciekow,

- monitorowania klimatu akustycznego i powietrza w rejonach wystepowania obszarow
zabudowy mieszkaniowej badZz przeznaczonych do zagospodarowania na cele
mieszkalnictwa,

- ustalenia tras transportu materiatow budowlanych i kruszywa wykorzystywanych przy
budowie autostrady oraz okreslenia skutkow zmian stanu $rodowiska wynikajacych
z wykorzystywania drég publicznych i innych wyznaczonych do tego celu drog,

- wykonania inwentaryzacji zespotow roslinnych i zwierzecych, przy czym dla tych
ostatnich w zaleznosci od potrzeb na obszarze podlegajacym przeksztalceniu w zwiazku
z prowadzonymi robotami przy realizacji przedsiewzigcia.

Projektowane na tym odcinku dzialania inwestycyjne doprowadza do poprawy stanu

srodowiska i bezpieczefistwa na drodze prowadzacej duzy ruch pojazdow, a w rezultacie stuzyé
beda ochronie zycia 1 zdrowia ludzi. Temu celowi sprzyja¢ bedzie:
a) w zakresie bezpieczenstwa ruchu:

- poprawa piynnosci ruchu poprzez dostosowanie autostrady do przekroju -docelowo -
dwie jezdnie po trzy pasy ruchu,

- wygrodzenie autostrady,

- bezkolizyjne przejazdy i przejscia dla pieszych,

- bariery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe,

- urzadzenia tacznosci, systemy monitoringu, stacje meteorologiczne,

- odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome autostrady,

- system drog serwisowych,

- Miejsca Obstugi Podroznych,

b) w zakresie ochrony Srodowiska:

- realizacja obiektow takich jak ekrany akustyczne,

- zielen izolacyjna ostonowa 1 krajobrazowa, zielen dogeszczajaca w obrebie
kompleksow lesnych,

- urzadzenia podczyszczajace odprowadzane wody 1 $cieki,

- urzadzenia i elementy budowlane zabezpieczajace przed zanieczyszczeniem wody
powierzchniowe 1 podziemne,
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- budowa bezkolizyjnych przejé¢ dla zwierzat,
- monitoring poszczegolnych elementdw $rodowiska,
- ewentualny wykup budynkéw polozonych w strefie zagrozen.

Zgodnie z art. 21 ust. 3 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnvch (tekst
jednolity: Dz. U. Nr 110, poz. 1192 z 2001 r. z pézniejszymi zmianami) w Gazecie Wyborczej
Lodz z dma 16 lipca 2002 r. zamieszczone zostalo obwieszczenie Wojewody Lodzkiego,
zawiadamiajace o wszczeciu, na wniosek Prezesa Agencji Budowy 1 Eksploatacji Autostrad z 28
marca 2002 r., postgpowania o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady A-1 na odcinku
od wezta , Kamiensk.” (bez wezla) do granic z wojewoddztwem slaskim.

Obwieszczenia tej samej tresci zostaty takze umieszczone na tablicach ogloszen we wszystkich

urzedach gmin, przez ktére przebiega odcinek autostrady A-1 bedacy przedmiotem niniejszej

decyzji.

W zwigzku z obwieszczeniem zlozone zostaly nastepujace pisma:

I. Zarzadu Gminy Ladzice z dnia 1 sierpnia 2002 r., w ktorym Zarzad przypomina o wnioskach
bedacych przedmiotem wezesniejszej korespondencii z Transprojektem - Warszawa,
projektantem odcinka autostrady stanowiacego przedmiot niniejszej decyzji. Najwazniejszym
z nich jest zapewnienie potaczenia obu czesci gminy, przedzielonej projektowang autostrada,
gwarantujgce jej wlasciwe funkcjonowanie.

2. Prezydenta Miasta Radomska z dnia 25 lipca 2002 r., ktory akceptujac wnioskowany przez

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad przebieg trasy autostrady, wnosi

Jednoczesnie o rozwazenie i zaakceptowanie wlasnej propozycji rozwiazania wezla

Radomsko.

Wojta Gminy Dobryszyce z dnia 20 sierpnia 2002 r. przekazujacego pismo skierowane do

Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego w dniu 22 lutego 2002 1., ktére stanowilo wniosek do

planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego. Dotyczyl on realizacji

dodatkowego wezla autostradowego w miejscowosci Stobiecko Szlacheckie w zwiazku

z realizacja zamierzen inwestycyjnych przez wspolpracujaca z Zarzadem Gminy Spotke

LINTER D.I.C. POLAND”. Wniosek ten zostat przekazany ponownie przez Zarzad Gminy

Dobryszyce pismem z dnia 28 sierpnia 2002 r., skierowanym do z-cy dyrektora Wydziatu

Rozwoju Regionalnego Lodzkiego Urzgdu Wojewodzkiego. W pismie tym podkresla sie, ze

obecnie istniejacy ukiad w Stobiecku Szlacheckim spetnia wymagania Zarzadu Gminy.

Po rozpatrzeniu w/w wnioskow oraz zasiggnigciu opinii Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad w sprawie technicznych mozliwosci ich realizacji organ I instancji

postanowit:

I. uzna¢ zasadno$¢ wniosku Zarzadu Gminy Ladzice i zobowiaza¢ inwestora do rozpatrzenia
zgloszonego wniosku na etapie opracowywania projektu budowlanego dla odcinka autostrady
A-1 od wezla , Kamiensk™ do granicy z wojewddztwem $laskim - warunek 1.4.

2. uzna¢ za niemozliwy do przyjecia wniosek Prezydenta Miasta Radomska ze wzgledu na:

a) niezgodno$¢ przedstawionej propozycji z wydanymi wskazaniami lokalizacyjnymi Nr
9/99; w szezegdlnosci dotyczaca nowego przebiegu drogi krajowej nr 42;

b) uzgodnienie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lodzi
pismem z dnia 16 lipca 2002 r. projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, sporzadzanego dla fragmentu miasta Radomska, polozonego
w sasiedztwie autostrady i obejmujacego miedzy innymi powiazanie go z autostrada;

¢) brak uzasadnienia technicznego dla zastosowania wezla typu ~koniczynka”, ktory
stosowany jest na przecigciu dwdch drég o zblizonym natezeniu ruchu o klasach co
najmniej GP. W omawianym przypadku rdznica w prognozowanych natezeniach ruchu
na drodze nr 1 i 42 jest kilkukrotna.

3. uzna¢ za bezpodstawny wniosek Zarzadu Gminy Dobryszyce, poniewaz jest rowniez
niezgodny ze wskazaniami lokalizacyjnymi Nr 9/99 oraz warunkami techniczno budowlanymi

(98]
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dla autostrad, okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
14 maja 1997 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad platnych
(Dz. U. Nr 62, poz. 392).
Istnicjace skrzyzowanie w Stobiecku Szlacheckim, zapewnia kolizyjny, w jednym poziomie,
wjazd na drogg krajowa nr 1. Takie rozwigzanie nie spetnia jednak warunkéw wymaganych dla
autostrad platnych, a w szczegélnosci § 3 ust. 2 w/w rozporzadzenia, ktéry okresla, ze
krzyzowanie si¢ lub polaczenie autostrady z inng droga powinno nastepowaé na roéznych
poziomach,
Ponadto organ I instancji pismem z dnia 15 lutego 2001 r. poinformowal Przewodniczacego
Zarzadu Gminy Dobryszyce o braku mozliwo$ci powiazania z przyszla autostrada terenow
przewidzianych do zmiany przeznaczenia na cele przedsigbiorczosci gospodarczej w gminie
Dobryszyce, polozonych w sasiedztwie drogi krajowej nr 1.

Wigcej wnioskow nie zgltoszono.

W tej sytuacji nalezalo orzec jak w sentenciji.
Od decyzji niniejszej sluzy stronom odwolanie do Ministra Infrastruktury (00-928

Warszawa, ul. Chalubifskiego 4/6), ktére wnie$¢ nalezy za poSrednictwem Wojewody
Lodzkiego w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Wojewoda Lbdzki

Krzysztof Makowski
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Otrzymuja;

0

(OS]

Pan Tadeusz Suwara

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
00-921 Warszawa, ul. Wspolna 1/3

Pan Marek Pol

Minister Infrastruktury

00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4/6
Pan Jerzy M. Stowinski

Prezydent Miasta Radomska

Pan Tadeusz Gaworski

Burmistrz Miasta Kamienska

Pan Marian Zaborowski

Wojt Gminy Radomsko

Pan Jerzy Sewerynek

Wojt Gminy Gomunice

Pan Zygmunt Maks

Wojt Gminy Dobryszyce

Pan Tomasz Kowalski

Waojt Gminy Ladzice

a/a



