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I. Rodzaj i skala przedsiewziecia.
Celem inwestycji jest budowa odcinka autostrady platne] Al od wezta , Strykow 7 (bez
wezia) do granicy wojewddztwa fodzkiego - laskiego o dhugosei ok. 103,9 km.
Przedmiotowy odcinek autostrady stanowi fragment Transeuropejskiej Autostrady Pélnoc
Potudnie (TAPP). Na terenie Polski autostrada ptatna Al przebiega przez Gdansk — Torun —
f.odz — Czestochowe — Katowice — do poludniowe] granicy panstwa z Czechami w
Gorzyczkach.
Na odeinku od wezta ,,Strykow I” do wezta ,, Tuszyn” przewidziana jest realizacja autostrady
Al po nowym przebiegu, natomiast od wezla , Tuszyn” do granicy wojewodztwa
tédzkiego/slaskiego, bedzie to dostosowanie istniejace; drogi krajowej Nr 1 (a czesciowo juz
istniejacej autostrady) do parametréw drogi klasy A (autostrady).
W momencie oddania projektowanego odcinka autostrady do uzytku DK Nr 1 bedzie musiata
obstuzy¢ jedynie ruch lokalny oraz ten ruch tranzytowy, ktéry nie bedzie przeniesiony na
platna autostrade, natomiast autostrada przejmie funkecje drogi miedzynarodowej. Rowniez
znaczna czgs¢ potoku pojazdéw poruszajgcych sie po drodze krajowe] Nr 14 oraz Nr §
przeniesie si¢ na autostrade.
Diugod¢ odeinka autostrady objetej niniejszym opracowaniem wynosi 103.893 m. Autostrada
na projektowanym odcinku znajduje si¢ w calosei na terenie wojewddzitwa todzkiego, w
powiatach: zgierskim, 16dzkim wschodnim, piotrkowskim 1 radomszczanskim. Przebiega
przez miasta £.0dZ i Piotrkéw Trybunalski oraz gminy: Strykéw, Nowosolna, £4dZ, Brojce,
Rzgéw, Tuszyn, Czarnocin, Moszezenica, Grabica, Piotrkéw Trybunalski, Wola
Krzysztoporska, Rozprza, Kamienisk, Gomunice, Dobryszyce, Ladzice i Radomsko.
Do podstawowych celéw budowy autostrady Al nalezy:
= przejecie czgsci ruchu z istnigjacych drog krajowych | wojewodzkich.
—  odsunigeie ruchu cigzkiego od obszaréw mieszkaniowych.
— zapewniemie odpowiednich parametréow nosnosci nawierzchni, spetniajgeveh kinvieri
dopuszczenia ich dla przejazdu pojazdéw cigzkich o nacisku na 0s 115 kN.
— zmnigjszenie uciazliwosci oddzialywan na s$rodowisko powodowanych przez ruch w
zakresie hatasu, zanieczyszczenia powietrza, wod powierzchniowych 1 innych,
jak rowniez:
~ Zzapewnienie wiasciwego poziomu  bezpieczefistwa  wszystkim uzytkownikom
projektowanej drogi,
—  poprawe bezpieczenstwa | warunkdw ruchu (przepustowosci, strat czasu),
- zapewmenie komfortowego i szybkiego przejazdu wszystkim  uzytkownikom
projeltowane) drogi.
Budowa analizowanego ciagu autostrady ma newralgiczne znaczenie dla wojewoddziwa
iddzkiego. Projektowana droga wraz z autostrada A2 przeymujac  wiekszos¢ ruchu
tranzytowego z drég krajowych w rejonie Lodzi wptynie na poprawe ich przepustowosci, co
ma szczegOlne znaczenie w przypadku obszaréw zabudowanych, przez ktoére ta droga
przechodzi. Mniejsze zatloczenie w tych obszarach poprawi bezpieczenstwo ruchu zaréwno
pieszym, rowerzystom, jak iuzytkownikom zmotoryzowanym oraz wplynie radykalnie na
poprawe stanu $rodowiska.
Na analizowanym odcinku zaprojektowano nastepujace wezly:
—  ,Strykéw I ~ z autostrada A2 (nie wehodzi w zakres opracowania),
-  ,,Brzeziny” — z droga krajowa Nr 72,
— Andrespol” — z drogg wojewodzka Nr 713,
- .Remanéw” - z droga wojewddzka Nr 714,
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—  ,Tuszyn” - z droga krajowa Nr |,
~Protrkéw Trybunalski” ~ z droga krajows Nr § (kierunek Warszawa — rozplot),
,.Belchatéw” — z droga krajowa nr 8 (kierunek Wroclaw),

— .Kamiensk” -~ z droga wojewddzka Nr 484,

Radomsko” - z droga krajowa Nr 42.

Na analizowanym odcinku zaprojektowano nastepujace miejca obstugi podréznych (MOP):

—  MOP kategorii I ,,Skoszewy Zach.” — km 299+800 (strona zachodnia),

—  MOP kategorii I: ,,Skoszewy Wsch.” - km 299+800 (strona wschodnia),

—  MOP kategorii III: ,,Wisniowa Géra Zach.” — km 316+500 (strona zachodnia),

-~ MOP kategorii II: ,,Wisniowa Géra Wseh.” — km 316+500 (strona wschodnia),

~  MOP kategorii IT ,,Kargat Las” — km 353+100 (strona zachodnia),

= MOP kategom II ,,Siomki” - km 358+200 (strona wschodnia),

= MOP kategorii IT ,,Wola Krzysztoporska” — km 358+400 (strona zachodnia),

—  MOP kategorii I |, Danieldw” — km 372+000 (strona zachodnia)},

—  MOP kategorii HI — km 379+200 (strona wschodnia),

—  MOP kategorii IT — km 388+800 (strona zachodnia),

MOP kategorii IIl — km 388+800 (strona wschodnia).

Przemduje si¢ likwidacje istniejacych (przy drodze krajowej Nr 1) miejsc obstugi
podroznych:

~  MOP kategorit T w km 380+550 (strona zachodnia),

—  MOP kategorii I w km 396+550 (strona wschodnia),

—  MOP kategorii H ,, Wronikéw” - km 364+600 {strona wschodnia).
Na analizowanym odcinku zaprojektowano nastepujace obwody utrzymania autost: ady
(OUA):

HRomandw” — km 319+600,
~Kamiensk” - kan 375+300.
Ze wzgledu na fakt, Ze analizowany odcinek autostrady posiada szereg decyzji o ustaleniu
lokalizacji, ponizej przedstawiono opis przedsiewziecia w podziale na odcinki.
Odcinek wezet ,, Strykéw I” (km 285+850) — wezel ,, Tuszyn” (km 336+000).
Przyjeto nastgpujace parametry projektowe autostrady Al:

—  klasa techniczna - A — autostrada,
- predkosé projektowa - 120 km/h,

—  szerokosé pasa ruchu -3.75 m,

—  liczba pasow ruchu - 2x3,

—  szeroko$¢ pasa dzielacego -5,0m,

—  szeroko$¢ pasa awaryjnego -3,0m,

—  szerokos¢ pobocza gruntowego -1,25 m,

-~ pochylenie skarp -1:3+21:1,5,

—~ minimalna szerokosé pasa drogowego -07.5m{2x 33,75 m),
—  skrajnia pionowa -4,7m,

—  klasa obciazenia obiektdw ciggu autostrady - A,

—  dopuszczalne obciazenie nawierzchni - 115 kN/os,

- szerokosé obiektow -2x 1820 m.

Pasy technologiczne dla obstugi pasa drogowego o szerokosci 5,0 m zlokalizowane zostaty po
obu stronach autostrady w granicach pasa drogowego.

W pasie dzielacym wykonywane zostang przejazdy awaryjne zlokalizowane co 4 km.
Przejazdy te realizowane sa w celu umozliwienia zmiany organizacii ruchu na czas remontu
oraz ma wprzypadkach losowych. Przejazdy te nie beda dostgpne w czasie normalne;
eksploatacji autostrady, zastosowana zostanie bariera rozbieralna w pasie dzielacym.
Wszystkie obiekty inzynierskie wykonywane beda dla docelowego trzypasowego przekroju
autostrady.

Odcinek wezet ,, Tuszyn” (km 336+000) — wezel , . Kamierisk” (km 375+800).

Przyjeto nastgpujace parametry projektowe autostrady platnej
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—  Idasa techmiczna - A — autostrada,

-~ predkosé projektowa - 120 kin/godz,

—  szerokos¢ pasa ruchu -3,75m,

—  liczba paséw ruchu - 2x2 pasy (2%3 pasy na odcinku wezel ,,.Piotrkdw
Trybunalski™ - wezet , Belchatow” — dtugos¢ odeinka ok 3 km),

—  docelowa liczba paséw ruchu -2x3 pasy (2x4 pasy na odcinku wezel | .Piotrkdw
Trybunalski” — wezet , Belchatow™),

—  szerokosé pasa dzielgcego - 3,50 m (bez opasek]},

—  szeroko$d pasa awaryjnego -3,00 m,

- opaski wewngtrzne -2x 0,50 m,

—  pochylenie poprzeczne nawierzehni - 2,0 % (brak przechylek),

—  szerokosé pobocza gruntowego -min 1,25 m,

—  pochylenie skarp S 13+ 101,57,

—  skrajnia pionowa - 4,70 m,

—  nosno$é nawierzchni - 115 kIN.

Na catej dlugosci autostrady zaprojektowano pas technologiczny dla docelowego przekroju
autostrady (2x3 pasy) zlokalizowany po zewnetrznej stronie rowu drogowego. Pas ten ma
shuzyé pojazdom obstugujacym autostrade (pielggnacja i strzyzenie zieleni, konserwacja
urzadzen odwadniajacych itp) oraz by¢ wykorzystywany w sytuacjach awaryjnych. Szeroko$¢
pasa wynosi 5,0 m, w tym powierzchni utwardzonej 3,0 m. Ze wzgledu na zalegajace w
podiozu grunty oraz potrzebe przejazdu cigzkich pojazdow obslugt proponuje sig wykonanie
tej drogi jako zwirowej (20 cm zwiru) ze spadkiem jednostronnym 5 + 10 %. W przypadku
braku mozliwosci zapewnienia ciaglo$ci pasa technologicznego (cieki, obiekty inzynierskie
iinne przeszkody) bedzie zapewniona mozliwo$¢ wjechania 1 wyjechania poprzez
projektowana brame¢ w ogrodzeniu na droge publiczng zlokalizowana w sasiedztwie
autostrady 1 przejechania do nastgpnego odcinka pasa.

W pierwszym etapie (autostrada 2x2 pasy) do celéw obstugi autostrady mozna czgsciowo
wykorzystywac istniejace drogi serwisowe (obshugujace przylegly teren).

W sasiedztwie weztdw, MOP-6w, PPO, duzych wiaduktéw oraz co ok. 3 km przewiduje si¢
wykonanie przejazdéw awaryjnych przez pas dzielacy., wykorzystywanych w sytuacjach
awaryjuych oraz podczas remontéw. Konstrukcja nawierzchni przejazdow jest taka sama jak
na autostradzie, a konstrukcja barier ochronnych powinna zapewnia¢ ich latwy demontaz dla
celow prowadzenia prac drogowych lub objazdéw awaryjnych. Powinna byé réwniez
przewidziana mozliwoé¢ szybkiego przejazdu awaryjnego stuzb ratowniczych (policji, strazy
pozarnej ipogotowia ratunkowego). W tym celu proponuje si¢ zastosowanie bramek
o szerokodci 6 + 8 m. Dhugoé¢ przejazdu awaryjnego wynosi minimum 75 m.

Dla potrzeb ratownictwa drogowego i ppoz. przewiduje si¢ w wytypowanych miejscach
wjazdy awaryjne na autostrade z sieci drég publicznych (poza wezlami). Wjazdy beda
zabezpieczone zamykana brama. Wjazdy znajdowaly by si¢ w obrgbie MOP-0w 1 w
bezposredniej bliskosci drdg powiatowych krzyzujacych si¢ z autostradg. Istnieje techniczna
mozliwoéé  wykonania wjazdow awaryjnych w dodatkowych miejscach, zgodnie z
zaleceniami odpowiednich stuzb.

Odcinek wezel .Kamiensk” (km 375+800) — koniec opracowania (km 399+742,51).

Przyjeto nastepujace parametry projektowe autostrady Al:

~  Iklasa techmiczna - A — autostrada,
~  predkosé projektowa - 120 km/h,

—  szerokos¢ pasa ruchu -3,75m,

- liczba pasdw ruchu w pierwszym etapie -2x2,

~  liczba docelowa pasow ruchu - 2x3,

—  szerokosS¢ pasa dzielacego -4,5m,

-~ szeroko$¢ pasa awarymego -3,0m,

- szerokosc pobocza gruntowego - 1,25 m,

~
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- pochylenie skarp -1:3 =115,

— minimalina szerokos¢ pasa drogowego - 70,0 m,

~  skrajnia pionowa - 4.7 m,

—  klasa obcigzenia obiektéw ciagu autostrady - - A,

~  dopuszczalne obeiazenie nawierzchni - 115 kN/os,
—  szerokos¢ obiektow - KR6.

Pasy technologiczne dla obstugi pasa drogowego o szerokosci 5,0 m zlokalizowane zostaly po
obu stronach autostrady w granicach pasa drogowego.

W pasie dzielacym wykonywane zostang przejazdy awaryjne zlokalizowane minimum co
4 km. Przejazdy te realizowane sa w celu umozliwienia zmiany organizacji ruchu na czas
remontu oraz na w przypadkach losowych. Przejazdy te nie beda dostepne w czasie normalne;
cksploatacji autostrady, zastosowana zostanie bariera rozbieralna wpasie dzielacym.
Komnstrukcja przejazdow jest taka sama jak jezdni gléwnych.

II. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Z uwagl na decyzje o ustalenin Jokalizacji autostrady dla rozpatrywanego odcinka Al,
warlantowanic  lokalizacyjne nie bylo analizowane. Do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Warszawie wplynelo pieé skarg na decyzje Ministra Infrastruktury.
Wyrokiem Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 15 pazdziernika
2008r. sygn. IV SA/Wa369/08 wszystkie skargi zostaly oddalone.

Odemek  projektowanej autostrady mozna podzieli¢ na fragmenty obejmujace odcinki
pomigdzy  poszczegdlnymi  wezlami. Warianty przedsiewziecia rozpatrywane na
wezesniejszych etapach  postepowan administracyjnych dotyczyly odcinka od  wezla
»Brzeziny” do wezia ,,Romanow™.

Odcinek od wezla ,,Strykéw [” do wezla ,,Brzeziny”

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostal zapisany w planach
zagospodarowania przestrzennego gmin juz w latach "80 1 "90 XX wieku, jeszcze przed
wydaniem wskazan lokalizacyjnych, nie prowadzono analiz wariantowych.

Odcinek od wezla ,,Brzeziny” do wezla ,,Romanéw”

W ramach prac studialnych i projektowych analizowano trzy warianty przebiegu odcinka
autostrady od wezla ,,Brzeziny” do wezla ,,Romanow”: wariant wschodni, wariant zachodni
oraz wariant zachodni zmodyfikowany. Na etapie uzyskiwania wskazan lokalizacyjnych dla
autostrady, od 1994 roku analizowano wariant wschodni i zachodni. Ze wzgledu jednak na
istotne kolizje obu wariantdw z terenami zainwestowanymi, szukano nowego wariantu, ktéry
by te kolizje omijat — w ten sposob powstal wariant zachodni zmodyfikowany.

Od wezta |, Brzeziny” do przecigcia drogi krajowej Nr 72 planowana trasa we wszystkich
warantach przebiegata identycznie.

Wariant wschodni po przecigciu drogi krajowej Nr 72 kierowal sie na potudniowy-wschéd.
Na odecinku od km 306+600 do km 307+000 przechodzil po najbardziej na zachdd
wysunigtym fragmencie kompleksu ,,Las Wigczynski” (na terenie objetym ochrona w formie
obszaru chronionego krajobrazu).

Nastegpnie przebiegal przez tereny uzytkowane rolniczo, a na odeinku od km 308+830 do km
316+000 przecinat zabudowe miejscowoset Wiaczyn oraz wsi Bedon Przykosciclny.

W rejonie km 311+200 wariant ten nmual przecinaé rzeke Miazge.

Na odemnku od km 3114300 do km 313+000 trasa przechodzita przez tereny swarle]
zabudowy Andrespola i osiedla Andrzejow.

Dalej autostrada biegla w kierunku poludniowo-zachodnim przez tereny uzytkowane rolnicro.
W rejonie km 314+400 proponowana trasa przechodzila przez tereny zabudowy dawnej wsi
Feliksie — obecnie ul. Feliksinskiej w Lodzi.

W km 316+000 wariant wschodni przecinal wariant zachodni zmodyfikowany i dalej
przebiegatl w kierunku potudniowo-zachodnim przez tereny rolnicze.
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Od km 318+000 do wezla . Romandéw™ wariant przebiegal przez tereny uzytkowane rolniczo,
we wspolnym korytarzu z warlantem zachodnim.

Wariant zachodni od przeciecia z droga krajowg Nr 72 przebiegat w kierunku poludniowo-
zachodnim. W rejonie km 307+3500 mijat zabudowania Nowoesolnej 1 Wiaczynia Dolnego.
Nastepniec wariant biegt przez tereny uzytkowane rolmiczo, w kilku miejscach przecinajgc
zalesione dziatk,

Za wezlem , Andrespol” wariant poprowadzono przez liczne zalesione dzialki, a nastgpnie
zblizal sie on do zabudowan lodzi — Olechowa (przecinal zwarta zabudowe przy ul.
Zakladowej).

Nastepnie przechodzit przez stacj¢ kolejowa £.0dz — Olechow.

Na dalszym odcinku wariant przebiegal przez tereny uzytkowane rolniczo w sasiedztwie
doliny rzeki Ner.

W rejonie km 318+000 wariant mijal zabudowania Giemzowa.

Od km 318+000 do wezla ,Romandow” wariant przebiegal we wspolnym korytarzu =z
wartantem wschodnim, przez tereny uzytkowane rolniczo.

Wariant zachodni przebiegal w bezposrednim sasiedztwie Lodzi 1 powodowatl odcigcie od
miasta uzbrojonych terendw, przeznaczonych pod zabudowe.

W chwili obecnej, w zwigzku z wydaniem ostateczne] decyzji o ustaleu lokalizacy
autostrady w przebiegu zgodnym z wariantem innym niz zachodni, na tych terenach, w tym
réwniez w pasie autostrady w wariancie zachodnim znajduja si¢ osiedla — zabudowa
wielorodzinna.

W zwiazku z opisanymi wyzej konfliktami, opracowano wariant mimimalizujgey kolizje —
wariant zachodni zmodyfikowany (niestety réwniez w tym przypadku nie byto mozliwe
unikniecie wszystkich konfliktéw).

Wariant zachodni zmodyfikowany od przecigcia z droga krajowa Nr 72 przebiega w kierunku
poludniowo-zachodnim, w korytarzu sasiadujacym z wariantem zachodnim. W rejonie km
307+500 trase poprowadzono w sasiedztwie zabudowan Nowosolnej 1 Wigezynia Dolnego.
Wariant zachodni zmodyfikowany zostal wybrany do realizacji.

Odcinek od wezia ,Romanéw” do wezla ,,Tuszyn”

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostal zapisany w planach
zagospodarowania przestrzennego gmin juz w latach 80 i "90 XX wieku, na diugo przed
wydaniem wskazan lokalizacyjnych, nie prowadzono analiz wariantowych. Wskazania
lokalizacyjne a nastepnie decyzja lokalizacyjna zostaly wydane dla tego przebiegu.

Odcinek od wezla ., Tuszyn” do granicy woj. lodzkiego / slgskiego

Ze wzgledu na fakt, ze przebieg autostrady na tym odcinku zostal zaproponowany jako
poszerzenie istniejacej drogi krajowe] Nr 1 (dostosowanie do parametrow drogi klasy A). nic
analizowano innych rozwiazan lokalizacyjnych.

II1. Przewidvwana ilo$é wvkorzystywanej wody 1 innych wykorzystywanych

surowcow, materiatdw, paliw oraz energii w fazie realizacji
W fazie realizacji, ktérej czas szacuje si¢ na ok. 2 lata beda podejmowane zorganizowane
dziatania techniczne wykonawcy robot.
Po przekazaniu placu budowy przez Inwestora wystapi komleczno$¢ wykonania prac
geodezyjnych, zorganizowania placu budowy, zapewnienia dostaw materialtdw do
wybudowania drogi, magazynowania sprz¢tn, urzadzenia socjalnego iadministracyjnego
zaplecza budowy.
Konieczne bedzie ustanowienie drog objazdowych na niektérych odcinkach kolidujgcych z
placem budowy.
W 1 fazie beda realizowane prace przygotowawcze — usunigcie drzew, krzewow, istnicjgce]
zabudowy, przebudowa — przesuniecie z pasa drogowego wrzadzen podziemnych 1
naziemnych urzadzen infrastrukturalnych, wyznaczenie i urzadzenie drog dojazdowych. [ faza
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budowy bedzie Zrédlem odpadéw, z ktorych dominujaca grupe stanowi¢ beda masy ziemne
{(usunigta warstwa gleby) oraz odpady z rozbidrek budynkéw i odpadowa masa roélinna.
Masy ziemne beda czasowo sktadowane do wykorzystania przy pracach wykonczeniowych
(ksztaltowanie skarp, obsiew). W nastepnej kolejnosci zostana podjete roboty ziemne.
W zakres robét ziemnych wchodza:

— zdjecie warstwy humusu,

~  zdjgcie poszycia lesnego,

- wykopy,

— wykopy w gruntach stabonosnych,

— nasypy z gruntdw pochodzacych z wykopu autostradowego,

— nasypy z gruntéw pochodzacych z dokopu poza trasa,

~ plantowanie powierzchni wykopow i nasypéw,

— humusowanie skarp wykopdw i nasypéw.
Dowozone materialy (piasek, kruszywo) beda rozplantowane i zaggszezane. Czynnosci te
beda powtarzane. Roboty ziemne dotycza nastepujacych obiektéw:

— trasy zasadniczej autostrady,

—  drog tacznikowych na wezle,

— punktu poboru optat (PPO),

— stacji poboru oplat (SPO),

— miejsc obstugi podréznych (MPO),

— obwodu utrzymania autostrad (OUA),

— drog poprzecznych (wojewddzkie, powiatowe, gminne) na odcinkach

zakwalifikowanych do przebudowy,

— drog dojazdowych,

—  zbiornikow ekologicznych.
Na cele budowy analizowanego odcinka autostrady oraz cafej infrastruktury towarzyszace]
konicczne bedzie zajecie ok. 1311 ha powierzehmi. Zajecie tego terenu pod pas drouow:
bedzie trwale.
Ponadto, na okres budowy wystapi koniecznos$é zajecia dodatkowego terenu pod zaplecse
budowy, bazy materialowe oraz drogi dojazdowe. Na obecnym etapie przygotowywania
inwestycji nie sa znane ani szczegdlowa lokalizacja tych obiektow, ani powierzchnia tereny
konieczna do zajecia.
Zaplecze budowy ani bazy materialowe nie moga byé Jokalizowane w poblizu dolin rzek i
potokow, jak réwniez w strefie wrazliwych na zanieczyszezenia poziomoéw wodonosnych —
ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajacych {benzyny, smary itp.).
Wszystkie sklady materialow i paliw muszg byé uszezelnione w celu zabezpieczenia
srodowiska gruntowo — wodnego.

IV. Rozwiazania chroniace $rodowisko.

1. Rozwigzania chronigce Srodowiske na etapie realizacji:

Decyzja nalozono na wnioskodawce warunki realizacji przedsigwziecia, ktérych dotrzymanie

pozwoli na ograniczenie negatywnego oddzialywania na srodowisko:

L. place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposob zapewniajacy
oszczgdne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenic, mozliwie najdale;
od budynkdw mieszkalnych

2. magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy lokalizowaé poza:

- obszarami zabudowy mieszkaniowej,
- granicami Giéwnych Zbiomikéw W6d Podziemnych GZWP nr 401 Niecka
Lodzka, nr 403 Brzeziny-Lipce Reymontowskie, nr 404 Koluszki-Tomaszéw i nr
408 Niecka Miechowska oraz strefami ochronnymi uje¢ wod w km: 295+850-
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi, 90-113 LadZ, ul. Sienkiewicza 2, tel, (0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-66 6
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10.

11.

12.

14.

306+250, 315+000-321+300, 347+500-348+850, 361+200-362+000, 382+000-
382+500, 383+600-399+742. W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza
budowy na ternie w/wGZ WP nalezy zastosowac dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego,
- obszarami zalewowymi rzeki Warty, Moszczenicy, Miazgi, Wolborki.
Moszczanki, Rakéwki, Strawy, Strawki, Dabrowki, Kamionki 1 Widawki.
miejsca wyznaczone od skladowania substancji podatnych na migracie wodn.
terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn roboczych w obrgbie bazy nalez
okresowo (do czasu zakoniczenia etapu budowy) wylozy¢ materiatami izolacyjnymi.
magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgclzeniy
gospodarki wodno-$ciekowej, $cieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy
odprowadzac do szczelnych zbiomikow bezodptywowych 1 wywozic¢ je do najblizszc]
oczyszczalni, za posrednictwem uprawnionych podmiotow.
uporzadkowa¢ teren budowy po zakonczeniu etapu realizacji oraz wykonac prace
porzadkowe 1 przywrocié teren do poprzedniego stanu,
powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy segregowac i skladowac w
wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich regulamy odbior przez
uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot
budowlanych nalezy segregowac 1 oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nie szkodliwych
celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujgeych sig utylizacja,
nalezy ograniczy¢ do niezb¢dnego minimum wycinke drzew 1 krzewow, natomiast
drzewa znajdujace siec w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,
wycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakow (poza
okresem od marca do sierpnia wigcznie),
straty w zieleni uzupelni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy
uwzglednieniu uwarunkowan  siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony
zabytkéw, wymogow bezpieczefistwa oraz warunkéw techmicznych,
warstwe gleby zdjeta z pasa rob6t nalezy odpowiednio zdeponowad i po zakonczeniu
prac ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu,
konieczne obniZzenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopow
nie moze zaklécaé stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowaé zmiany lub
ograniczenia wielkosci przeplywoéw w ciekach powierzchnmiowych 1 wodach
podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkow i predkosei przeptywow wod,
prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby uniknac odwodnienia
pobliskich terenow,
w celu ograniczenia uciazliwosci halasowej prace budowlane w sgsiedztwie terendw
objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w
godz. 6% - 22%,
prace budowlane prowadzone w sasiedztwie szkoly w Stobiecku Szlacheckim winny
byé prowadzone w okresie wakacyjnym lub przy zastosowaniu tymezasowych ekrandéw
akustycznych,
w trakcie prowadzenia robét ziemnych nalezy zapewni¢ staly nadzor archeologiczny.

2. Rozwiazania chroniace srodowisko na etapie eksploatacji:

1.

emisia hatasu do Srodowiska:

w projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ budowg ekrandw akustycznych:

Regionalay Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi, 98-113 LodZ, ul. Sienkiewicza 2, tel, (0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-66 7



Tabela 1 Podstawowe parametry oraz orientacyjna lokalizacja zalecanyvch ekranow

akustycznych
Dhugose Wysokosé Usytuowanie - Orientacyjny
Nurner ekranu elranu ekranu Rodzaj ekranu strona kilometraz
im)] im] poczatku ekranu

1 200 6.00 Pochfaniajacy prawa 398+080

2 160 6.00 Przezroczysty prawa 398+820

3 370 6.00 Pochtaniajacy prawa 398+450

4 770 6.00 Pochianiajgcy lewsa 395+000

Sa 310 5.00 Pochianiajacy lewa 398+450

5b 170 5.00 Pochianiajacy lewa 3984270

a6 665 6.00 Pochlaniajacy lewsn 395+630

7 350 5.00 Pochianiajgey lewa 395+280

7a 340 5.00 Pochlaniajacy lewa 382+240

7b 120 5.00 Pochtaniajacy | % 3924240

. lewa

7c 160 6.00 Mieszany na DK nr 42 392+240

g8 75 5.00 Przezroczysty na Dh;,(Wg; 49 3924250

9 70 6.00 Przezroczysty lewa 392+250

na DK nr 42

10a 60 5.00 Przezroczysty na Dli{wsr 4 3924200
106 320 6.00 Mieszany - S?{WI?I 0 3924090
10¢ 320 5.00 Pochtaniajacy lewa 391+770

11 700 5.00 Pochlaniajacy prawa 389+400

12 440 6.00 Pochianiajacy prawa 388+970
12a 1100 4.50 Pochlaniajacy prawa 387100

13 505 5.00 Pochtlaniajacy prawa 384+630

14 180 4.50 Pochfaniajacy prawa 383+500

15 900 5.00 Pochianiajacy prawa 382+0600

16 1155 6.00 Pochtanizjacy prawa 378970

17 865 6.00 Pochtaniajacy prawa 276080
17a 160 5.00 Pochlaniajacy prawa 175-920

18 1180 6.00 Pochianiajacy lewa IRE0SG
19 700 5.00 Pochianiajacy lewa d85-400
20 760 6.00 Pochlamajgey lewa 3844644

21 2230 5.00 Pochianiajacy tewa 381{+990

22 595 4.50 Pochtaniajgcy lewa 3794420
23 840 6.00 Pochlaniajacy lewa 2270740

24 430 4.50 Pochianiajacy Jewa 37700

25 710 6.00 Pochlaniajacy lewn 370 0RO 7
26 295 5.00 Pochlaniajacy fcwa A7A TN
27 170 4.50 Przeztoczysty | D@“li_ 484 375450

28 100 4.50 Przezroczysty lewa 375+400

- na DW nr 484
29 100 4.50 Przezroczysty lewa 375+400
na DW nr 484

29a 365 5.00 Pochlaniajgcy prawa 368+250

30 2525 5.00 Pochlaniajacy prawa 305+730

31 860 6.00 Pochtaniajacy prawa 364+140
32a 1043 5.00 Pochianiajacy prawa 361+880
32b 685 6.00 Pochtaniajacy prawa 361+190
32¢ 273 6.00 Pochianiajacy prawa 360+900

33 410 4.50 Pochtaniajacy prawa 360+480

35 755 4.50 Pocltaniaiacy prawa 357+100
36a 170 2.00 Pochianiajgcy prawa 355+900
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Dlugosé Wysokosé Usytuowanie - Orientacyjny
Nurper ekranu ckranu ekranu Rodza) ekranu strona kilometraz
[m] fm} poczatku ekranu
36b 415 5.00 Pochlaniajacy prawa 355+470
37 185 5.00 Pochianiajacy prawa 354+4350
38a 490 6.00 Pochlaniajacy prawa 353+950
38k 750 5.00 Pochianiajacy prawa 353+200
38c 420 6.00 Pochlaniajacy prawa 352+550
38d 455 5.00 Pochlaniajacy prawa 332+090
38e 295 5.00 Pochianiajacy prawa 351+780
38f 270 6.00 Pochlaniajacy prawa 332+030
39 445 5.00 Pochlaniajacy prawa 331+030
40 330 4.50 Pochianiajacy prawa 350+700
41 1000 5.00 Pachlaniajacy lewa 3734820
42 925 6.00 Pochianiajacy lewa 3724740
43a 745 6.00 Pochlaniajacy lewa 371+780
43b 435 6.00 Pochianiaiacy lewa 371+330
d4da 360 5.00 Pochianiajgcy lewa 365+450
445 50 5.00 Pochianiaiacy lewa 3654380
45 480 4.50- Pochlaniajgey lewa 264+470
46 660 5.00 Pochianiajacy lewa 363+230
47a 510 6.00 Pochianiajacy lewa 361+160
47b 145 6.00 Pochlaniajacy lewa 361+000
48 1825 4.50 Pochlaniajacy lewa 358+980
48a 475 6.00 Pochianiajacy lewa 3584500
49 660 5.00 Pochlaniajgey lewa 357+020
50 360 4.50 Pochfaniajacy lewa 356+660
51a 140 5.00 Pochlaniajacy lewa 3554600
31b 420 5.00 Pochtaniajacy lewa 3554470
52a 185 5.00 Pochlaniajacy lewa 354+450
52b 495 5.00 Pochlaniajacy lewa 3534950
53 635 5.00 Pochlaniajacy lewa 352+540
54a 635 5.00 Pochlaniajacy lewa 352+090
54b 1045 5.00 Pochlaniajacy lewa 351+030
55 580 4.50 Pochianiajacy lewa 350+570
na tacznicy
- . lewa NN
26 225 5.00 Pochtaniajacy na facznicy V(-8 I,},
57 880 6.00 Pochfaniajacy prawa 349 <980
i na lacznicy o
58 1885 6.00 Pochtaniajacy prawa REEENAL
- . rawda -
59 465 5.00 Pochtaniajacy e pDK a8 M —nh iy
60 485 5.00 Pochlaniajacy {'e“"”‘ na 350400
acznicy ‘
602 305 6.00 Pochianiajacy lewa 350+090 !
61 2150 6.00 Pochlaniajacy lewa 3474940
. - . lewa S

62 425 5.00 Pochifaniajacy 02 DK or 8 347+540
62a 250 5.00 Pochianiajacy lewa 347+530
62b 235 5.00 Pochlanigjacy | g}?ir o 347+430
63 745 5.00 Pochlaniajacy prawa 346+480
64 745 6.00 Pochlaniajacy lewa 346+480
65 805 5.00 Pochlaniajacy prawa 344+970
66 640 4.50 Pochianiajacy lewa 345+140
67 1055 6.00 Pochlaniajacy prawa 343-+400
68a 16060 5.00 Pochlaniajacy lewa 3424820
68b 620 5.00 Pochlaniajacy lewa 342+170
692 390 3.00 Pochlaniajacy prawa 342+800
69b 540 5.00 Pochlaniajgacy prawa 3424240

Regionalny Dyrekior Ochrony Srodowislka w Eodzi, 90-113 L.4dz, ul, Sienkiewicza 2, tel. ((-42) 664-15-16, fax. (#-42) 664-21-66
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Dhagosc Wysokosc Usytuowanie - Crientacyjny
Numer ekranu ekranu ekram Rodzaj ekranu strona kilometraz
[m] [m] poczatku ekranu
69¢c 325 4.50 Pochianiajacy prawa 341+630
70 555 4.50 Pochlaniajacy lews 339+670
71 645 5.00 Pochlaniajacy prawa 338+660
72 825 5.00 Pochianiajacy lewa 338+290
73 723 5.00 Pochlaniajacy prawa 337+300
74 600 4.50 Pochianiajgcy lewa 3354810
74a 580 5.00 Pochianiajacy lewa 3344400
74b 550 5.00 Pochtanigjacy | W na Dicnr 3344500
75 445 4.50 Pochianiajacy | T 3334800
76 420 4.50 Pochianiajacy lewa 3334700
77 610 5.00 Pochlaniaiacy prawa 332+070
78 585 4.50 Pochlaniajacy lewa 3314740
79 945 5.00 Pochianiajacy prawa 330+500
80 760 4.50 Pocldaniajgcy fewa 330+540
8la 555 5.00 Pochtaniajacy prawa 328+230
81b 280 5.00 Pochtaniajacy prawa 327+940
82 405 5.00 Pochtaniajacy lewa 3284230
83 130 5.00 Pochianiajacy lewa 328+100
84a 380 5.00 Pochtaniajacy lewa 325+540
84b 120 5.00 Pochlaniajacy lewa 325+410
85a 100 5.00 Pochtaniajacy prawa 324+770)
85b 460 5.00 Pochlaniajacy prawa 324300
86a 190 3.00 Pochtaniajacy lewa 324770
86b 435 5.00 Pochfaniajacy lewa 2241230
87 325 4.50 Pochlaniaiacy prawa 3214320 ﬂ
88 150 5.00 Pochfaniajacy | Dp\;?“"l’? 14 3194100
89 110 5.00 Przezroczysty | MEME 3194100
90 80 5.00 Przeztoczysty | O 319+050
91 620 5.00 Mieszany - DP\?“H’E 14 3194050
9Za 105 0.00 Pochlaniajacy prawa 319+040
92b 380 6.00 Pochtaniajacy prawa 318+650
93a 110 5.00 Pochlaniajacy lewa 319+040
93b 400 5.00 Pochianiajacy lewa 318+620
94 315 4.50 Pochlaniajacy prawa 316+820
95a 25 6.00 Pochlaniajgcy prawa 316+080
95b 363 6.00 Pochtaniajacy prawa 315+700
96a 150 5.00 Pochlaniajacy lewa 316+070
96b 425 6.00 Pochlaniajacy lewa 315+650
97 1145 6.00 Pochianiajacy prawa 313+420
98 1155 6.00 Pochlaniajacy lewa 313+420
59 1120 6.00 Pochianiajacy prawa 311+700
992 370 5.00 Pochlaniajacy prawa 3114420
na facznicy
99b 220 4.5 Pochtaniajacy prawa 311+400
100 1125 6.00 Pochlaniajgcy lewa 311+750
L. lewa
100a 400 5.00 Pochtaniajacy na faczaicy 311+470
101 895 5.00 Pochlaniajacy lewa 310+800
102 220 5.00 Mieszany prawa 310+800
103 1440 5.00 Pochlaniajacy prawa 309+800
104 735 5.00 Pochtaniajacy lewa 3094950
104a 570 4.50 Pochlaniajacy lewa 309+380
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Diugosc Wysokodé Usytuowanie - Orientacyjny
Numer ekranu gkranu ekranu Rodzaj ekranu strona kilometraz
[m] [m] poczatku ekranu

1035 475 5.00 Pochianiajgey prawa 208+200
106a 80 6.00 Pochlaniajacy lewa 307+640
106h 400 6.00 Pochlaniaigey lewa 3074230

107 310 6.00 Pochtaniajacy prawa 307+110

_ .. rawa S
108 210 4.30 Pochtaniajacy na gK e 72 305+800
109 160 5.00 Przezroczysty na g;?ﬁ 79 3054980
< rawa g

110 165 6.00 Przezroczysty na gK 0r 77 306+020

111 230 6.00 Przezroczysty | Do 306+020

112 700 5.00 Pochianiajacy | __ Dl;’“;f 9 305+550

N - - lewa - ce

113 G666 5.00 Pochtfaniajacy na DK nr 72 305+550
114a 190 4.50 Pochianiajacy lewa 305+G80
114 520 4.50 Pochlaniajacy lewa 305-+450)
115a 260 6.00 Pochfaniajacy prawa 306+000
115b 155 5.00 Pochianiajacy prawa 305+820 ‘
116 465 4.50 Pochlaniajacy lewa 305+130 |
117 460 5.00 Pochtaniajacy lewa 304+670 |
1182 300 5.00 Pochtaniajacy prawa 304+630
118b 300 5.00 Pochlaniajacy prawa 304+330

119 1270 5.00 Pochtlaniajgey prawa 302+170

120 700 5.00 Pochianiajacy lewa 302+600
121a 155 5.00 Pochfaniajacy lewa 30z+170
121b 590 5.00 Pochtaniajacy lewa 300-370
122 635 5.00 Pochtaniajacy prawa 00 Is0
123a 100 4.50 Pochtaniajacy lewa A0 ToU
123b 275 4.50 Pochtaniajacy lewa 300-480
124a 240 5.00 Pochtaniajacy prawa 300~ 730

124b 415 6.00 Pochtaniajacy prawa 300-320
123 600 5.00 Pochtaniajacy prawa 298-+900

126 125 5.00 Pochianiajacy lewa 209+400
126a 575 6.00 Pochtaniajacy lewa 208+820
127a 295 5.00 Pochianiajacy prawa 298+210
127b 350 6.00 Pochtaniajacy prawa 297+850 i
128 380 6.00 Pochianiajacy lewa 297850
128a 175 5.00 Pochtaniajacy lewa 207670
129a 275 5.00 Pochlaniajacy prawa 290900
1290 880 5.00 Pochtaniajacy prawa 296~ 000

130 675 5.00 Pochlaniajacy lewa 296+190

*) Zaleca sie, aby ekran akustyczny, kidry jest slokalizowany na wiadukcie byl przezroczysty. Dopuszoza viy
réwnies zmiane rodzaju wypelnienia (na przezroczyste) po konsultacji z wiascicielami posesji, kiare bedy

chronione za jego pomocq. Przy ekranach w miegjscach, gdzie wystepujq wiazdy dia pojazddw stuibawych talecu

2. ekrany nalezy wykonywaé w naturalnych barwach tzn. stosownych odcieniach zieleni,

sie wykonanie ekrandw akustycznych w postaci bram.

brazu, szarosci itp.,

[F8)

celn zapewnienia whadciwej ochrony akustycznej, w przypadku:

~ pojedynczej zabudowy (zamiast budowy ekranu o znaczne] dlugose),

— obiektéw mieszkalnyeh, dla ktorych niemozliwe jest dotrzymanie poziomow

dopuszezalnych, pomimo zastosowania zabezpieczen (ekranow).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Eodzi, 90-113 E.6dZ, ul. Sienkiewicza 2, tel. {(0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-6¢
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gospodarka wodno-$ciekowa:

Okredlono nastgpujac warunki pozwalajace na dotrzymanie standardéw jakoscei érodowiska:

1.

b2

(W8]

zaprojektowanie 1 dostosowanie do warunkéw zewngtrznych odwodnienie drogi
pozwalajace na ograniczenie do minimum mozliwosé zanieczyszezenia  wod

powierzchniowych i podziemnych,

oparcie odwodnienia drogi na systemic rowdw trawiastych, szczelnych rowéw

drogowych oraz kanalizacji deszczowej,

przed zrzutem wéd do odbiornika nalezy zastosowaé urzadzenia 0CZyszczajgce w
postaci osadnikéw z zasyfonowanym odplywem oraz zbiornikdw retencyjno-

infiltracyjnych,

odbiornikami oczyszczonych wod opadowych beda rzeki, cieki bez nazwy i rowy

melioracyjne,

na nastgpujgcych odcinkach, wymienionych w Tabeli 12 nalezy zastosowac szczelny

system odprowadzania wod opadowych:

Tabela 2 Zestawienie odcinkéw autostrady, dla ktorych Zaproponocwano zastosowanie
srodkow zabezpieczajacych Srodowisko gruntowo-wodne

Proponowany sposdb

Kilometraz Opis sytuacji hydrogeologiczne;j zabezpieczenia
295+850 - Uszczelnienie systemu +
Brak izolacji, GZWP 403, OWO osadniki z zasyfonowanym
2964500 odplywem
GZWP 403, GZWP 404 ONO ,brak Uszczelnienie systemu +
296+500 - . . P . ) P
izolacji, obszar zrédliskowy i chroniona | osadniki z zasyfonowanym
299+750 . . .
zlewnia rzeki Moszczenicy odplywem
Brak 1zolacji, GZWP 403, GZWP 404
ONO, strefa zrodliskowa 250 -500m od Uszezelnienie svstermu +
301+350 - 0s1 autostrady obszar zrodliskowy i osadniki 7 zas foy meu .
302+450 chroniona zlewnia rzeki Moszczenicy odnl Y . nowanyt
Strefa zrodliskowa rzeki Miazgi, liczne plywem
ujecia wod podziemnych
GZWP 403 1 404, ONO, brak izolacji, __
Strefa Ochrony poséredniej ujecia wod Uszczelnienie systemu +
303+150 - ) ; o
podziemmnych w Nowosolnej obszar osadniki z zasyfonowanym
305+500 P . . . .
zrodliskowy 1 chroniona zlewnia rzeki odptywem
Miazgi
- - Uszczelnienie systemu +
3051500 - GZWP 403 i 404, ONO osadniki z zasyfonowanym
306+200 3
odplywem
3074300 — GZWP 403 i 404 brak izolacji, ujecie dla Oiﬁfﬁfmje Systemu *
314+000 Andrzejowa ONO OWO | 2 zasylonowanym
odptywem
3144000 — Czesciowa izolacja pierwszego poziomu O;Sdzlfiﬁhzue:sl e: ;)y Stfﬂ“ o
314+900 OWO GZWP 403 €l 2 zasytonowanym
odplywem _
3144900 - GZWP 401, ONO izolacja czesciowa L,’fjfzf',”'eﬂ“'?g:"}‘"“'ﬁ‘“ f
319+300 zrodlisko rzeki Ner osadi “O;;fji UI';““ i
" C ) .
319+300 - GZWP 401, OWQ, pelna izolacja Uszezelnenie sysiemu «
321+350 poziomu kredowego, brak izolacji wéd | osadniki z zasyfonowan ym ;
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gruntowych odplywem
" c Uszczelnienie systemu +
214350 - | e
.3323 :OOO GZWP 401 osadniki z zasyfonowanym
odpltywem
3234000 - GZWP 401, brak izolacii, dolina rzeki | _Uororeinionte systemu *
129+700 Wolbdrki osadniki z zasyfonowanym
odptywem
U, Uszczelnienie systemu +
330+300 - . . . g
332+750 GZWP 401, brak 1zolacji osadniki z zasyfonowanym
odplywem
133+400 - . 3 Uszc_ze_,lmeme systemu +
i or GZWP 401 brak 1zolacjt osadniki z zasyfonowanym
337+850
odplywem
- - Ujecie wod podziemnych w Uszczelnienie systemu +
347+500 - ) s o
- Szczekanicy, sptyw wod z autostrady w | osadniki z zasyfonowanym
348+800 . .
kierunku ujecia odplywem
3494550 - ' ) Uszgzefhl1enle systemu +
R - Brak izolacji osadniki z zasyfonowanym
349+750
odptywem
352-+100 - Brak izolacji uzytkowe poziomu Oii‘éiﬁlglf::le fi) ftf;nu *
352+250 wodonosnego zasylonowanym
odptywem
1574200 - Uszczelnienie systemu +
3584800 brak izolacji, ujecia w poblizu autostrady | osadniki z zasyfonowanym
odplywem
Brak izolacji lub izolacja polowiczna,
; Ujecia wod podziemnych 500 m od osi Uszczelnienie systemu +
361+300 - : . ] 1
1624000 autostrady na kierunku sptywu, ujecie w | osadniki z zasyfonowanym
Jezowie, tereny podmokte, dolina rzeki odptywem
Dabréwki
366+800 — Brak izolacji lub izolacja Oif:f;fge Cystem
369+000 fragmentaryczna, tereny podmokle Y ym
odptywem
Uszczelmenie systemu +
3714650 - . .. e )
3794100 brak izolacji GPU osadnik: z zasyfonowanym

odplywem

374 +200 - 375+
800

GZ WP 408, tereny podmokle, brak
izolacji, dolina Kamionki

Uszczelnienie systemu +
osadniki z zasyfonowanym
odplywem

3794550 —
3824000

GZWP 408, izolacja czesciowa

Uszezelnienie systemu -
osadniki z zasyfonowanym
odplywem

3824000 -
382+500

dolina rzeki Widawki GZWP 408

Uszczelnienie systemu +
osadniki z zasyfonowanym
odplywem

382+500 -
383+600

GZWP 408 brak izolacji

Uszczelnienie systemu +
osadniki z zasyfonowanym
odptywem

383+600 -
3854250

GZWP 408 OWO Izolacja, ujgcie
w Dobryszycach, strefa ochrony
posrednie]

Uszezelmenie systemu +
osadniki z zasyfonowanym
odplywem

385+250 — koniec

GZWP 408 OWO, brak izolacji, hiczne

Uszczelnienie systemu +

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 L.6dz, ul. Sienkiewicza 2, tel. (0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-66
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opracowania

podmokiosci, kanaty melioracyjne

dolina rzeki Warty

osadniki z zasyfonowanym
odptywem

|
i
J

6.

7.

dodatkowo w stosunku do bardzo wrazliwych ciekow, wskazanych w Tabeli 13 nalezy
zastosowac separatory weglowodordéw ropopochodnych:

Tabela 3 Wykaz rzek, ciekéw i zbiornikéw wodnych, dia ktérych proponuje si¢
zastosewanie szezegblnych zabezpieczen — separatoréw weglowodoréw ro popochodnych

Kilometraz Nazwa Zlewnia Uwagi

Teren podmokly, liczne I<azz1a1|§:- -

325+000 Wolbdrka Pilica melioracyjne, Obszar Chronionegoe
Krajobrazu 3
379+800 Bez nazwy Warta Wystepowanie minoga szrumlemowego
Lampetra planer: !
382+150 Widawka Warta ystgpowanie minoga strumlemowe&_o

Lampetra planeri

budoweg zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych w kilometrazu okreslonym w Tabeli 14:

Tabela 4 Orientacyjna lokalizacja proponowanych zbiornikow retencyjno-

infiltracyjnych
Strona prawa Strona lewa
296+700 376+880 296+670 376+850
299+020 378+040 299+020 376+880
300+000 378+020 300000 378+040
300+060 378+510 300+060 378+010
301+670 378+490 301+670 378+510
305+320 379+620 305+080 378+490
305+800 379+600 305+800 379+620
307+030 379+820 307+030 379+600
307+090 379+860 307090 379+840
310+070 380+130 308+520 379+870
312+640 380-+180 310+060 380+130
313+710 381+420 310+870 380+170
315+830 381+460 311+440 381+430
315+760 382+030 313+710 381+460
317+400 382+230 315+830 382+000
317+950 382+300 315+760 382+240
318+610 383+920 317+400 382+300
319+100 383+950 317+950 383+920
320+110 385+010 318+610 383+950
323+590 384+980 320+130 385+010
325+770 385+320 323+570 384+980
326+400 385+360 324+880 385+320
328+780 387+830 325+770 385+360
330+150 387+770 326+400 387+830
330+920 388-+290 328+760 387+770
332+250 389+080 3304150 388+290
333+920 389+320 330+950 389+080
334+290 389+290 332+260 389-+320

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 Lidz, ul. Sienkiewicza 2, tel. (0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-66 |4



Strona prawa Strona lewa
337+040 392+530 334+600 389+29()
347+730 392+600 337+070 392+540
347+690 394+010 347+760 392+600
348-+940 393+970 348+940 3944010
350+780 395+430 350+760 393+970
361+880 395-+470 352+590 395+430
362+080 395+740 353+430 395+470
367+880 396+520 362+000 395+940
369+960 397+140 362+130 397+140
374+780 397+110 367+870 397+110
3744850 397+630 369+250 397+620
375+940 397+660 374+780 397+650
375+980 398+800 3744850 398+800
376+850 399+050 375+980 399+020

399+680 375+960 399+680
399+710

Zgodnie z dokumentacjg zbiomniki zostaly zaproponowane w niewielkiej odleglosci od
krawedzi odbiomikow (ciekow). Takie usytuowanie oraz koniecznos¢ ich wygrodzenia w

sposdb znaczacy ograniczy skutecznod$é przejs¢ dla zwierzat duzych oraz srednich w

nastgpujacych lokalizacjach - km: 324+985, 362+041, 374+815, 382+272, 398+903,

301+583, 315+800, 317+926, 353+432, 384+000, 385+464, 387+800, 392+570, 393+895,
395+750.

W zwiazku z powyzszym w celu zachowania odpowiednich szerokosci oraz katdw najs¢ na

przejscia nalezy:

— odsunaé zbiomik w stosunku do krawedzi przejscia (mostu) na odlegio$¢ minimum 75
m (w takim przypadku zbiornik mozna ogrodzi¢),

— jezeli zalecenie z punktu 1 nie jest mozliwe do wykonania (np. ze wzglgdu na przebieg
linii rozgraniczajacych) nalezy zrezygnowaé ze zbiornika w tej lokalizacji (jezeli
obliczenia hydrologiczne na to pozwola),

— jezeli rezygnacja ze zbiornika nie jest ze wzgledow hydrologicznych mozliwa,
konieczne jest pozostawienie zbiomnika nie ogrodzonego (jednakze jego krawedz nie
moze znajdowac sig¢ w odleglosci mniejszej niz 20 m od krawedzi obiekiu) — w tym
przypadku konieczne jest zastosowanie bardzo fagodnego pochylenia brzegu oraz geste
obsadzenie jego brzegéw roélinnoscia. Ogrodzenie zostanie w takim przypadku
poprowadzone pomigdzy zbiornikiem akrawedzig autostrady i plynnie faczylo sig
bedzie z ostonami antyol$nieniowymi na obiekeie.

8. na terenach Migjsc Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady
(OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Opfat (PPO) proponuje si¢
odprowadzenie do gruntu $ciekéw opadowych z dachow wszystkich budynkow oraz
trzy systemy kanalizacji deszczowej dla Sciekow:

a. silnie zanieczyszezonych zwiazkami ropopochodnymi - Scieki te zbierane beda z placu
w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli technicznej, a nastgpme
podczyszczane w separatorach i osadnikach, a nastgpnie odprowadzane beda do
odbiomikdw,

b. niewielkim zanieczyszczeniu - ta grupa $ciekow zbierana bedzie 1 podczyszczana w
osadnikach/piaskownikach a nastgpnie odprowadzana do odbiornikdéw.

c. szczegolnych - wymagajacych neutralizacji:

~ 4cieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozacych —materaty
niebezpieczne - odprowadzane beda do szczelnego zbiornika. W zbiorniku tym, o ile
zajdzie taka koniecznos¢, bedzie mozliwe przeprowadzenie neutralizacji sciekow. W
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przypadku zagrozenia skazenia $rodowiska scieki ze zbiornika beda usuwane
beczkowozami 1 wywozone do utylizacji. Jedli nie bedzie zagrozenia, scieki
odprowadzane bedg do urzadzen podezyszezajacych, a nastepnie do odbiornika;

scieki komunalne - Scieki te nalezy odprowadzié do biologicznej oczyszczalni
Sciekow.

ochrona przvrody:

I

a)

b)

d)

z uwagl na rozlegly system korzeniowy nie nalezy prowadzi¢ prac ziemnych mogacych
uszkodzi¢ system korzeniowy lub spowodowa¢ dhugotrwale przesuszenie gruntu w
rejonie:
grupy drzew w km 345+700, 0-70 m, w miejscowosci Wiadystawow, rosnacych
w zadrzewieniu $rodpolnym: 5 debow szypultkowych Quercus robur o obwodach: 467
cm, 329 ¢m, 360 cm, 400 cm, 385 cm; klon zwyczajny Acer platanoides o obwodzie
295 c¢m obwodu. Cztery z ww. debow znajduja sie w linjach rozgraniczajacych
autostrady,
w km 361+000 w odlegloéci 180 m na wschod od osi autostrady czesciowo w liniach
rozgraniczajacych znajduje si¢ wiaz szyputkowy Ulmus laevis — pomnik przyrody,
w km 301+400 w miejscowosci Laski, ok. 50 m na zachéd od linii rozgraniczajacej i
bezposrednio przy projektowanym wjezdzie drogi gminnej na wiadukt gdzie znajduje
sig lipa drobnolistna o obwodzie ok. 463 cm,
w km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachdd od krawedzi jezdni autostrady wewnatrz
pasa wyznaczonego przez linle rozgraniczajace autostrady (w miejscowosci Brodowe)
gdzie znajduje si¢ lipa drobnolistna Tilia cordara, kwalifikujaca sig do objecia ochrong
jako pomnik przyrody, rosngca przy opuszczonym gospodarstwie.
nalezy zaprojektowac przejécia dla duzych zwierzat zgodnie z Tabela 15:

Tabela 5 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsé¢ dla duzych

zwierzat

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wynmary*

przejscie dolne (estakada) zespolone (z drogg h>5m
PZDzd 1 | lam 303+103 lokalna) dia zwierzat duzych 4= 150 m

zaleca sig aby estakada konczyta sie nie o> 'l 5

wezesniej niz w km 303+200 -
przejscie dolne zespolone dla zwierzat kz50m
PZDzd 2 km 324+985 duzych — most nad Wolborka d=50,0m
PZDg 1 km 333+130 przejscie goérne dla zwierzat duzych d=50,0m
s . h=4,5m
‘ przejscie dolne dla zwierzat duzych < e
PZDzd 3 kam 362041 zespolone z ciekiem — most nad Dabrowka d ;}18105 m
PZDzd 4 | im 3694555 przejscie dolne dla zwierzat duzych ;13 ]38,50m
z e . zespolone z ciekiem (réw) P }’ Sm
PZDg2 kem 3704600 przejscie gorne dla duzych zwierzat dz 50,0 m
>

PZDzd 3 I 374+815 przejscie dolne dla zwierzat duzych dh;“ }4 8’ 501?
“ zespolone- most nad Kamionka I 1’ 5 n
PZDg3 km 380+670 przejscie gbme dla duzych zwierzat d=350,0m
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przej$cie dolne dla zwierzat duzych hz4,0m
P7ZDzd 6 km 3824272 . - d=20,0m
zespolone- most nad Widawka c> 15
PZDg4 km 394+650 przejscie gorne dla duzych zwierzat d=350,0m
PZDg 5 lom 396+730 przeiscie gorne dla duzych zwierzat d= 50,0 m
P72z 6 km 3G7+400 przejscie gorne dia duzych zwierzat d>350,0m
h=50m
zaleca sig aby
P7D2d 7 K 398--903 przejscie dolne dla zwierzat duzych _()blejkt konc'zﬁ-
zespolone — most nad Wartg sie nie wezesniej
niz w km
399+100

W przypadku przejé dolnych zaleca sig stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez
stosowanie okien lub szczelin dogwietlentowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady — jesii
pozwalaja na to cechy konstrukcyjne obiektu.

PZDg — przejécie gorne dla duzych zwierzat
PZDzd - przejscie dolne zespolone dla duzych zwierzat
h — wysokos¢ ($wiatlo pionowe)

d - szerokos¢ ($§wiatlo poziome)
¢ — wspokczynnik wzgledne] ciasnoty

3. nalezy zaprojektowac przejscia dla $rednich zwierzat zgodnie z Tabela 16:
Tabela 6 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejsc¢ dla srednich

Zwierzat
Nr Lokalizaca Typ obicktu Wymiary®
rzejscie dolne zespolone (z drog h=55m

PZS7d 1 km 301+583 prze) potone iz droga d> 10.0m
gospodarcza) dla zwierzat Srednich c> 0.7

rzejscie dolne zespolone (z dro hz35m

P7S7d 2 km 308+350 prze] polone {2 Groza dz 100 m
: gospodarcza) dla zwierzat Srednich o> 0.7

o - . : hz 3,5 m

P7S2d 3 Iqm 3154800 przejscie delne dla zwierzat $rednich 4= 80 m

zespolone z ciekiem

c=0,7

h>35m

PZ5d 1 lan 317+926 przejscie dolne dla zwierzat srednich d=8,0m
c>07

PZSg 1 lem 322+560 przejscie gorne dla zwierzat Srednich d>30,0m

PZSg?2 km 327+830 przejscie gome dla zwierzat Srednich dz30,0m

rzejécie dolne dla srednich zwierzat hz3.5m

P7Szd 4 km 345+965 prze] - ~ d>8,0m
zespolone z ciekiem -
c= 0,7

przejécie dolne zespolone (z droga h=3,0m

- Cac 5 g . z droga, N
PZSzd 5 km 353+432 gospodarcza) dla zwierzat Srednich d 3;00’07“1
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przejscie dolne dia srednich zwierzat

h>335m

PZS2d 6 km 357+7350 o d>»80m
zespolone z ciekiem
c>0,7
P7S7d 7 K 3594770 przej’s‘cie c!olne Zespoione ci.fa gwierzqt dhf IJ{)’% rll;l’i
§rednich zespalone z cickiem e Ao
c= 07
L h>3.5
P7S2d 8 km 364+190 przejscie dolne zespgione (’z‘ dro.gq a> 136 OTH
gospodarcza) dla zwierzat srednich o> 0’ .
h 2_3,5 m
PZSd 2 kem 3724500 przejscie dolne dla zwierzat $rednich d>80m
c=>0,7
- h=35m
P752d 9 lm 3784330 przejécie dolne zespc_)lone (’z drolga( d>8.0m
gospodarcza) dla zwierzat $rednich C"”> E) 7
. h 2“3,5 m
P7Szd 10 |  km 3824900 przejscie dolne zespolone (z droga d> 10,0 m
gospodarcza) dla zwierzat éredmich o 0’ 7
o h Z—E’),S: 33!
P7Szd 11 K 3844000 przejscie dolne zespglone (z drng d>10.0 m
gospodarcza) dla zwierzat $rednich '(':"> O’ 7
. . . . h zm“,i;
P7S2d 12 Km 385-+464 przejscie dolne dla sre.dm.ch Zwierzat q> § 0 ::
zespolone z ciekiem .
c=07
- h>35m
PZSzd 13 km 387+800 pregjieie dolne zespolone (z droga d> 10,0 m
gospodarcza) dla zwierzat $rednich o 0’ 7
cl h=>35m
PZSzd 14 |  km 389+944 przgjscie dolne zespolone (z droga d> 10,0 m
gospodarczg) dla zwierzat srednich o> 0’ 5
e . kL 2*3,5} m
P7S7d 15 km 3924570 przejscie doine zespf)lone ('z dro‘gac 4> 100 m
gospodarcza) dla zwierzat $rednich ;> O’ 7
. hzw—S',S: m
P7S2d 16 I 3934895 przejscie dolne zespplone (z drohgac 4> 100 m
gospodarcza) dla zwierzat srednich g N 0’ -
o o 535
P7S2d 17 fm 3954750 przejscie dolne dla srgdnx_ch zwierzat 3 iy é’o :2
zespolone z ciekiem .
c>07
. . . . h=35m
P7Sud 18 lm 3984330 przejscie dolne dla sre.dmch zwierzat d>8.0m
zespolone z cickiem -
c>0,7
rzejscie dolne zespolone (z drog hz35m
PZSzd 19 km 399+290 prze) poione iz drogd d> 10,0 m
gospodarcza) dla zwierzat srednich e 0.7

Uwaga ogolna: zaleca si¢ stosowanie doswietlenia powierzchni przejscia przez stosowanie

okien lub szczelin doswietleniowych w pasie rozdziatu jezdni autostrady — jes]] pozwalaja na

4. nalezy zaprojektowac przejscia dla matych zwierzat zgodnie z Tabela 17
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PZSg — przejscie gorne dla $rednich zwierzat
PZSd — przejscie dolne dla srednich zwierzat
PZSzd — przejscie dolne zespolone dla $rednich zwierzat

h — wysokos¢ ($wiatlo pionowe)

to cechy konstrukeyjne obiektu.

d — szerokos¢ ($wiatlo poziome)

|~




Tabela 7 Proponowana lokalizacja i parametry projektowanych przejSé dia mahch

zwierzat
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Nr Lokalizacja Typ obiektu Wyriary*
P7M 1 L 296-+641 przejscie dla @.a%}:’ch zwierzat hz1,5m
zespolone z cickiem/rowem d>2.0m
e . h>1,0m

PZM 2 km 297-+140 przejscie dla matych zwierzat )
d>1,5m

L. B -1
PZM 3 L 2994041 przejscie dia n?ab./ch zwlerzyl k=1.5m
zespolone z ciekiemyrowem d=>2.0m

.y o .
PIM 4 e 3004025 przejscie dla rr.lab-fch zwierzat hz1,5m
zespolone z cickiem/rowem d>20m

L _—
PIM 5 lem 3014364 przejdcie dla rrj;ah_/ch zwierzat h21.5m
zespolone z ciekiem/rowem d>20m

. ) . ~ 14
PIM 6 L 3014786 przejscie dla m_a%)_ch zwierzat hz15m
zespolone z cickiem/rowem d>2.0m
PZM 7 Ko 3024085 przejscie dla ma%y?h gwierzaj h=1L5m
zespolone z ciekiem d=2,0m
P7M 8 Jm 3024540 przejscie dia ma’(yszh -zwierzact h>1,0m
zespolone z ciekiem d>1,5m
. . h>1,0m

PZM 9 km 304+200 przejscie dla matych zwierzat .
d>1,5m

j$ci i h=1,5
PZM 10 ko 3074067 przejscie dla ma{ych Zwierzat z1,om
zespolone z ciekiem/rowem d>20m
n ce . . hzi0m

PZM 11 kann 309+300 przejscie dla matych zwierzat

d>1,5m

jsci i h= 15
P7ZM 12 1 310095 przejécie dla n?a%}fch zwlerzal 12 iom
zespolone z cickiem/rowem d>2,0m
. . ) > 1,0m

PZM 13 km 310+500 przejsicie dla matych zwierzat

d>1,5m
R . ) h= 1,0m

PZM 14 lam 311+875 przejscie dla malych zwierzat _
d>1.5m

g . W15
PZM 15 m 3124675 przejscie dla rr}a{ych zwierzat 12 50 m
zespolone z ciekienyrowem d>20m

isci ’ i k= 1,5
PIM 16 iem 3134682 przejscie dia n?ab‘ch zwierzat z lom
zespolone z ciekiem/Towem d=2,0m

oy . - h > 1 5
P7M 17 xm 3174381 przejscie dia rr}a{),. ch z&v1§rzqt >1,9m
zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m

isci h zwi : h=>1,5
P7M 18 Kk 3184551 przejscie dla malych %WIE:!’ZE{[ 2 1.am
zespolone z ciekiem/rowem d=2.0m

o ) o b 1S
P7M 19 lm 3204086 przejscie dla njagcl1 zwierzat Nz 3 m
zespolone z ciekiem/rowem d>20m

L9



PR | sy | Pdkiedamibhavienar | bz Lo
PAMRL | emsresos | P damaeh et b2 Lo
P2 | meeor | e dmbhoviern | b2
PZM 23 km 325+170 przejscie dla matych zwierzat Z: i’g ::
M2 | kmdswagy | Pl demi e hz)om
P maes | PEOedmabe ot bz o
Poc26 | kmaserss  PEedb b b o
PIM2T | msoiss | PEedimaben i | b2 L
P kmsieiy | P damaye it b2
P9 | msizeags | Pricedamaber e b2 o
PIM30 | kmispesy | Preeledemaeaierar | bz om
PAMGL sy | Pt demavch e b se
PR | dmssreny | Price damanenmienat | b2 lom
PIM33 | kmsseng | e damave et bl
P | kmasgees | P damabh e | b
PIMGS | kmaossss | Pl damabehim | ba L
PIM36 | kmiosgro | Piedamanevierat b2 lon
P | kmanigns | P dama et | bz o
PIMGS | gy | Pl denaveh e b2 lae
P30 | msazeop | Pricedamabehiiot | bz Lo
P | ity | PrSEdamh avera | b2 3o

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 £.6d%, ul. Sienkiewicza 2, tel. (0-42) 664-15-16, fax. {(-42} 664-21-66

20



L, . -y
P7M 41 e 3444497 przejscie dla matych zwierzat hz1.5m
zespolone z ciekiern/rowem d=20m
. 5in przejscie dla matych zwierzat hz1.5m
PZM 42 b 345+216 zespolone z ciekiem (Rakdéwka) d>»2,0m
. . -1
PZM 43 | km 3484915 przejscie dla mafych zwierzat bz Lm
zespolone z ciekiem (Strawa} d=2,0m
o . -4
P7M 44 1 3504230 przejscie dla matych zwierzat hz1,5m
zespolone z cickiem/rowem d=20m
&y i l' > 5
P7M 45 lem 3514287 przejscie dla _ma‘}}ch zwierzat A= 15m
zespolone z ciekiem (Sirawka) d=2,0m
. . ‘ -1z
PZM 46 lem 3524588 przejscie dla malych zwierzal hz 1,5 m
zespolone z ciekiem/rowemn: d=20m
. ey s eun . h>1.0m
PZM 47 km 333+970 przejscie dla matych zwierzat
d=>1,0m
o ) . h> 15
P7M 48 lam 3554178 przejscie dla lr}a&ych Zwierzat z15m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
. , . , b5
P7M 49 km 356+515 przejscie dla njax‘}_ch Zzwierzat z1l5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
j$ci aly ier hz 1.3
PZM 50 lm 3594223 przejicie dla n}'h‘)fch zwnélzqt rm
zespolone z ciekiem/rowem d-20m
- . b~ Ldwm
PZM 51 km 360+450 przegscie dla matych zwierzat 4515
Z1,5m
- i . h> 1.0m
PZM 52 km 361+750 przejscie dla matych zwierzat 4> 1.5
=>1,5m
-y = P . h > ] ’5
P7M 53 L 3624530 przejscie dla mabch /ZWIerZQt z1Lim
zespolone z ciekiem/rowem d>2,0m
< n przejicie dla malych zwierzat h=1,5m
+ . 4
PZM 54 km 362900 zespolone z ciekiem/rowem d>20m
iéci i h> 1,5
PZM 55 lam 3634477 przejicie dla mah{ch Zwierzat z m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
PZM 56 1 3644883 przejscie dla ma{yfzh _zwierzaj h=1,5m
zespolene z cickiem d=20m
- ey . h=1,0m
PZM 57 km 366+290 przeiscie dla matych zwierzat )
d=1,5m
isci : i h= 1,5
PZM 58 lan 3664645 przeiscie dla n?a%}.ch fz\werzatt 2 [,>m
zespolone z ciekiem/rowem d>2,0m
iéci i h=>1,3
P7M 59 m 3674912 przejscie dla lpa%ych ?wuzrzatt 2 1,am
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
. ) h>1,0m
PZM 60 km 368+746 przejscie dla matyeh zwierzat _
d=1.5m
. . h> 1.0
P7M 61 lm 369+230 przejscie dla ma&yoh zwierzat = L,Um
zespolone z ciekiem/rowem dz2,0m
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.. - ) . -1 3
PIM 62 lm 3714740 przejscie dla H;a%_x,. ch zwierzat hz15m
zespolone z ciekiem/rowem d>20m
R = s 5
PUM 63 ke 3734044 przejscie dla matych zZwierzat h=15m
zespolone z cickiem/rowem d=2.0m
L _ . N
PYM 64 km 3734465 przejscie dla matych zwierzat h21L0m
zespolone z ciekiem/rowem d>20m
PIM 65 lm 3734835 przejscie dia rr}a{y.ch zwierzat hz1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>20m
; & ; i1 3 5
PZM 66 km 374+318 przejscie dla ﬁ}a%}'ch zwierzat hz1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2,0m
L ) . N
P7M 67 K 3754065 przejscie dla matych zwierzat hz1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
Ca - ; . >
P7M 68 lam 376+860 przejscie dla rr_la%}' ch zwierzat h=1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2,0m
L . -1z
PIM 69 lan 3784030 przejscie dla EI‘la%_YCil zwierzat hz1.5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
o . -
P7ZM 70 K 3784500 przejéeie dla ma&;_/ch Zwierzat h=1,5m
zespolone z ciekien/rowem d>20m
. . N
P7M 71 I 3794854 przejscie dia matych zwierzat hz=1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
PP - = o
P7ZM 72 km 380147 przejscie dla n}ah_fch zwierzat hz1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
A L ) h=1.0m
PZM 73 Km 381+200 przejscie dla matveh zwierzat )
d>1,5m
P - > el
PZM 74 lrm 381440 przejsicie dla rr.}a%ych Zwlerzat h>1.5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2,0m
e " . e ) hz1.5m
PZM 75 km 382+152 przejscie dla matych zwierzat
d>2,0m
c o . h>1,0m
PZM 76 kem 382+500 przejscie dla malych zwierzat 4> 15
>1.5m
isci ierzat bz 1.5
PIM 77 lm 3854340 przejscie dla :T'aa%)fclz ZW E(f[‘ZﬂJ T2 ham
zespolone z ciekienvrowem d>2.0m
- - o , h>1.0m
PZM 78 km 386+550 przejscie dla malych zwierzat a5
> i85 m
. n e . E=1,0m
PZM 79 km 3874000 przejscie dla malych zwierzat 4> 15
>1,5m
. 1éci i hz 1.5
PM 20 lm 388304 przejscie dla ma&){ch Zwierzat Ziom
zespolone z clekiem/rowem d=2.0m
isci , i hz 1.5
P7M 81 I 3894304 przejicie dla tgaﬂch zwierzat 12 1. m
zespolone z cickiem/rowem d>2.0m
. N - ) h>1,5m
P7ZM 82 lom 394+840 przejscie dia matych zwierzat
éd=>20m
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P7M 23 Yem 3954450 przejscie dia matych zwierzat h>1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d=2.0m

h=> 1,0
PZM 84 km 396+830 przejscie dla matych zwierzat o &
d>=15m
PZM 85 \m 3974125 przejscie dla malych zwierzat hz1,5m
- zespolone z ciekiem/rowem d=2,0m
PIM 86 e 3974640 przejécie dia matych zwierzat Az 1,0m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m
PIM 87 tem 399690 przejscie dla malych zwierzat h=1,5m
zespolone z ciekiem/rowem d>2.0m

Nalezy przyjac ogdlna zasade, Ze szerokosé przejs¢ (przepustow) zespolonych z ciekami
wodnymi / rowami powinna by¢ > potrdjnej szerokosci cieku wodnego jednak nie mmiejsza
niz 2,0 m.

PZM — przejscie dolne (przepust) dla matych zwierzat
h — wysokos¢ ($wiatto pionowe)

d — szeroko$¢ ($wiatlo poziome)

5. nalezy zaprojektowac przejscia dla plazéw zgodnie z Tabela 18:
Tabela 8 Lokalizacja i parametry projektowanych przejs¢ (przepustow) dia plazéw

Nr Lokalizacja Typ obiektu Wymiary
) przejscie dla piagow' h> 0,75 m
PP 1 lom 309+375 - 3 przepusty w lokalizacjach: 4> 1.0 m
309+400, 309+350, 309+250 7
PP 2 lan 323+550 przejscie dla plazéw h>0,75m
- | przepust d=1,0m
P -~ 0 9s
PP 3 e 3284280 przejscie dla pazow h>0.75m
~ 1 przepust d=1,0m
przejscie dla plazow h> 0,75 m
P 4 km 328+390 — 2 przepusty w odleglosci 50 m d=1,0m
. przejicie dla pltazow h>=0,75m
PP km 332+275 — 2 przepusty w odleglosci 50 m d>1,0m
N - przejscie dia plazdw h=0,75m
PP 6 lam 338+175 — 2 przepusty w odlegltosci 50 m d> 1.0m
- przejscie dla plazow h=>0,75m
7 2 .
PP kem 339+023 -2 przepusty w odlegtosci 50 m d= [.0m
e - przejscie dla ptazow h>075m
PR3 km 339+155 — 2 przepusty w odlegtosci 30 m d=1L0m
‘ N przejscie dla ptazow h=0,75m
PP 9 km 339-+940 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=1.0m
a e przejscie dia ptazow h=0,75m
PP 10 lam 345+843 — 2 przepusty w odlegtosci 50 m d=1.0m
jscl ) h>0.7
PP 11 e 3464075 przqs;‘,le dla ptazdw h > 0.75m
- 1 przepust d>1.0m -
R przejscie dla ptazow h=0.7m
PP 12 lom 349+620 — 2 przepusty w odlegtosci 30 m d=1.0m )
jsci fazéw h>0.75
PP 13 lm 3504995 przejsclzle dla plazéw > (0.75m
- 1 przepust dz1.0m
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przejscie dia plazow

h>0,75m

PP 14 lm 354+540 — 2 przepusty w odleglosci 30 m d>1,0m
_ e A przeiscie dla plazow h=075m
PP 15 km 339+438 — 2 przepusty w odleglosci 50 m d>1,6m
- c przejscie dla plazdw hz0,75m
2
PP 16 km 361+320 ~ 1 przepust d>1.0m
R przejscie dla plazéw h>0,75m
PP 17 km 361+850 ~ 1 przepust d>1.0m
- przejscie dla plazdéw h>0,75 m
PP 18 km 362+160 ~ 1 przepust d>1.0m
‘ - - przejscie dla plazéw h=0,75m
PP 19 km 3634650 ~ 1 przepust d>1.0m
Ao przejscie dla plazéw hz075m
2
PP 20 km 364+550 — 1 przepust d=1,0m
S - przejscie dla plazow hz0,75m
P21 km 366+800 —4 przepusty w adleglosci 50 m d>1,0m
- przejscie dla plazow hz0,75m
2
PP 22 km. 3661985 -1 przepust d>1,0m
przejscie dla plazow hz0,75m
PP 23 km 367+270 ~ 1 przepust d>1,0m
przejscie dla plazéw h=0,75m
2 .
PP 24 km 367+400 — 4 przepusty w odleglosci 50 m d>1,0m
przejécie dla plazdw h>0,75m
PP 25 km 368+110 — 2 przepusty w odleglodci 50 m d>1,0m
- przejscie dla plazdw hz0,75m
L2732 .
PP 26 km 370+220 — 4 przepusty w odlegtoséei 50 m d>1,0m
a przejscie dla ptazow h>0,75m
PP 27 km 371+453 — 2 przepusty w odlegiosci 50 m dz10m
- przejscie dla plazéw h>=0,75m
PP 28 kom 374+665 — 3 przepusty w odlegltosci 50 m d>1,0m
przejscie dla plazow h=>0,75m
PP 29 lam 374+540 — 2 przepusty w odleglosci 50 m dz10m
, - przejscie dla plazdw h=0,75m
PP 30 kin 376+800 "1 przepust d>1.0m
PP 31 lm 3794975 przejscie dla plazdéw h>0,75m
m - 2 przepusty w odlegfosci 50 m dzi,0m
przejscie dla ptazdw h=0,75m
2 ‘
PP 32 km 380+110 — 1 przepust d>1,0m
przejscie dla plazdéw YT
PP 33 km 383+8350 — | przepust hd;01’703 r‘:
(wkopany czgsciowo w ziemie) -
- U przejscie dla plazdw h=0,75m
PP 34 km 395+095 — 3 przepusty w odleglosci 50 m dz10m
przejscie pod wschodnim nasypem h>075 m
PP 33 km 395+263 przy wiadukcie WD(L) 335 -2 4> ll U' -
przepusty w km 0+380 | 0+460 -
- mee przejscie dla plazdw h=0.73m
PP 36 km 395+400 - 1 przepust d>1.0m
st o przejscie dla ptazow h=0.75m
PP 37 km 395+850 - 3 przepusty w odlegtosci 50 m d=1,0m E
przejscie dla plazow h> 075 m \
PP 38 km 396+100 — 2 przepusty w lokalizacjach: km q> I fO m

396+080, 396+120
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PP 39 lm 3984200 przejscie dla plazéw h=0,75m
— 1 przepusty ' d>1,0m
- przejscie dla plazdw h>0,75m
+

PP 20 km 398+670 -3 przepusty w odleglosci 50 m d=1,0m
‘ - przejscie dla ptazow hz= 0,75 m
PP 41 km 399+190 — 3 przepusty w odleglodel 50 m d>1.0m
OO przejscie dla plazow h>0,75m
PP a2 km 399+440 — 2 przepusty w odleglosci 50 m d=1,0m
e e przejscie dla plazdw h>0,75m

¢ + .
PP 43 km 3994363 — 2 przepusty w odlegiodci 50 m d= 1,0m

PP -- przejscie (grupa przepustow) dia ptazow
h — wysokosé ($wiatlo pronowe)
d — szerokos¢ (Swiatto poziome}

6. dobor parametrdw geometrycznych przejs¢ dla zwierzat powinien uwzgledniaé
nastgpujace wymogi:

a)
b)

¢)

powierzchnia przej$é gdrych oraz powierzchnia nasypow najs¢ na przejscie powinny
by¢ nachylone pod katem nie przekraczajacym 10 %;

w obszarze 1 sgsiedztwie przejs¢, po zewnetrznej stronie ogrodzen nie powinny
znajdowac sie skarpy o nachyleniu przekraczajacym 15 %;

ksztalt przejécia gémego powinien byé (w rzucie pionowym) lejkowaty, rozszerzajacy
si¢ ptynnie od $rodka obiektu w kierunku podstawy nasypow najsc.

7. zagospodarowanie powierzchni przejScia 1 obszaréw naj$¢ powinmo uwzgledmac
nastgpujace wymagania:

a)
b)

c)
d)
e)
f)

)
h)

b

utworzenie na powierzchni przejsé warstwy ziemi o miazszosci minimalnej 80 cm, w
tym 50 cm gleby urodzajne;,

ksztaltowanie trawiastej pokrywy roslinnej na powierzchni przejs¢ gdérmych ipod
powierzchnig przejsé dolnych przez wysiew gatunkow traw o Srednim i wysokim
pokroju,

geste, rzedowe nasadzenia krzewéw o nieregularnej lmil  wzdluz oston
antyolénieniowych 1 ogrodzen — np. sliwa tarnina,

nasadzenia rzedowe pngczy na ogrodzeniach ochronnych na powierzchni przejscia 1 w
obszarach najs¢,

nasadzenia krzewow oraz bylin na powierzchni przejscia — pojedyncze 1 kepowe (po
kilka — kilkanascie sztuk),

nasadzenia krzewow 1 drzew w formie kepowej (po kilka — kilkanascie sztuk) oraz w
krétkich pasach (> 15 m) w obszarze nasypow najse,

dopuszczenie i wspieranie spontanicznej ekspansji roslinnosci,

rozmieszezenie na powierzchni przejscia oraz na nasypach najs¢ karp korzeniowych —
kilka-kilkanadcte sziuk,

rozmieszczenie na powierzchni przejscia wigkszych glazow — kilka-kilkanascie sztuk,

8.  zagospodarowanie bezposredniego otoczenia przejsc dla zwierzat powinno obejmowac:

a)

b)

w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac konmstrukcje obiektow, by
powierzchnie betonowe przyczotkéow byly, w najwyzszym stopniu ostonigte warstwa
ziemi 1 gleby (docelowo rodlinnoscia oslonowa); nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczy¢ projektowanie przej$¢ technicznych, schodow, kfadek, balustrad etc.
potozonych przy wylotach przejsc dla zwierzat,

w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe i nasypy przy przyczétkach powinny
taczy¢ sie plynnie z krawedziami betonowej konstrukeji przyczotkow, maksymalnie je
ostaniajac,

ogrodzenia ochronne przy przej$ciach dolnych nalezy prowadzi¢ przy podstawach
nasypow 1 skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawgdziami przyczotkéw,
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d) umacnianic stokow skarp oporowych i stromych nasypéw nalezy prowadzi¢ z
mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykéw i docelowym wprowadzaniem
trawiaste] pokrywy rodlinnej; nalezy unikaé¢ betonowania skarp, w ostatecznosci
mozna stosowal azurowe plyty betonowe o duzych oczkach umozliwiajac (w
ograniczonym stopniu) spontaniczny rozwéj roslinnosei,

e) umacnianie koryt wszelkich ciekow wodnych pod powierzchnia przejsé dolnych oraz
w promieniu 50 m od przejécia nalezy prowadzié tytko w sytuacjach koniecznych i
tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie nalezy stosowaé materialow
betonowych,

f) wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig odwodnien i inng infrastrukiurg powinny
by¢ potozone w odleglosci co najmniej 50 m od krawedzi przejsé dolnych 1 gornych:
ogrodzone zbiomiki ekologiczne powinny by¢ lokalizowane w miare moziiwosci nie
blizej niz 100 m od zewngtrznych krawedzi przej$é. W przypadkach szczegoinych. po
uzgodnieniach ze specjalista, mozliwe jest przesuniecie zbiornika do 50 m od przejscia
dla zwierzat przy zachowaniu zasady, ze zalamania poszczegdlnych  prostych
odcinkéw plotu nie moga by¢ wieksze niz 15°,

g) drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie przejs¢ gomych i dolnych m usza posiadac
nawierzchni¢ gruntowa lub utwardzona drobnoziamistymi kruszywami naturaln ymi na
odeinku co najmniej 100 m od osi obicktu, w kazdym kierunku,

9. ksztaltowanie struktur naprowadzajacych zwierzeta powinno obejmowaé:

a) plynne polaczenie ogrodzen ochronnych wzdluz autostrady z ogrodzeniem na
powierzchni przejsé gornych,

b) plynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochronnych z wylotami przej$é dolnych,

c) geste, zedowe nasadzenia krzewdw wzdhuz ogrodzen (na dtugosei 300 m — po 150 m
w kazda strong od osi obiektu) laczace si¢ z nasadzeniami wzdluz osfon
antyol$nieniowych na najsciach i na powierzchni przejs$é gérnych,

d) geste, rzedowe nasadzenia krzewdw wzdhuz ogrodzen (na dhugosei 300 m — po 150 m
w kazda strong od osi obiektu) taczace si¢ z czolem przejsé dolnyceh,

¢) wprowadzanie drzew i krzewow w obszarze najs¢ przejs¢ gémych i dojs¢ do przejsc
dolnych w taki sposdb, by tworzyly ciagle lub przerywane pasy zorientowane pod
katem ostrym wzgledem osi $rodkowej przejscia,

10.  przejscia typu zespolonego powinny uwzgledniaé nastepujace wymogi:

—Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi:

— cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym
stopniu;

—  brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ umacniane z wykorzystaniem
kamieni lub faszyny; niedopuszczalne jest umacnianie koryt betonem:

— koryta ciekow wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia,

= po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowaé sie pasy suchego
terenu, polozonego poza zasiggiem zalewdw o szerokosci réwnej co
najmniej szerokosci koryta. Powinien by¢ on pokryty gleba urodzajng
1 roslinnoscia (w strefie ustonecznionej) oraz ziemia mineralna (piasek, zwir
drobnoziarnisty).

~Przejscia dolne zespolone z drogami serwisowymi:

— drogi serwisowe musza posiada¢ nawierzchni¢ gruntowa, co najwyzej
umocniong kruszywami naturalnymi (drobnoziarnistymi) - na powierzchni
przejscia oraz na odeinku co najmniej 100 m od osi obiektu w kazda strone;
niedopuszczalne jest umacnianie nawierzchni warstwami asfaltowymi lub
betonowymi;
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~ drogi powinny by¢ prowadzone wzdiuz linii prostej 1 lokowane w takim
miejscu, by krawedz drogi byla polozona mmniej wiece] na 1/3 calkowite;
szerokoscl przejsceia;

—  po obu stronach drogi powinny znajdowac si¢ pasy terenu pokryte ziemia
mineralna z urodzajna gleba i rodlinnoscia (w strefie ustonecznioney).

—Przejicia (przepusty) dla matych zwierzat polaczone z ciekami wodnymi:

~ w przypadku koniecznodci umacniania brzegéw koryt nalezy to wykonac
z wykorzystaniem kamiern hub faszyny;

—  koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia;

—  po obu stronach cieku wodnego, w swietle przepustu, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu (polki ziemne), polozonego poza zasiggiem
zalewdw o szerokosci lgczne] rownej co najmniej podwdjnej szerokoscl
koryta.

11. w celu ograniczenia $miertelnosci zwierzat nalezy zastosowaé ogrodzenia ochronne,
spelniajgce wymogi:

a) ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac
w obszar otaczajacy,

b) w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzena muszg by¢ zlokalizowane przy
krawedzi wykopu w odleglodci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi,

¢} w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia muszg by¢ zlokalizowane przy
podstawie nasypu,

d) ogrodzenia ochronne musza taczy¢ sie w sposob plynny z ogrodzeniam: {osfonami} na
powierzehni i naj$ciach gornych przejs¢ dla zwierzat,

¢) ogrodzenia ochronne musza laczy¢ si¢ w sposob szczelny z czotem dolnych przejsc dla
zwierzat,

f) w miejscach lokalizacji przepustow dla malych zwierzat, plazow 1 ciekow wodnych.
ogrodzenia musza faczy¢ sie w sposdb szczelny z czolem przepustu lub przechodzic
bezposrednio ponad wlotem przepustu,

g) wysokos¢ minimalna — 240 cm dla obszardéw lesnych oraz krajobrazéw polno-lesnych.
220 ¢m dla pozostatych obszarow,

h) ogrodzenia winny by¢ wykonane z siatki metalowej z metalowymi stupami, statka musi
posiada¢ zmienna wielkos¢ oczek — zmniejszajaca si¢ ku dofowi, siatka musi byc¢
zakopana pod powierzchnig ziemi na glgboko$¢ co najmniej 30 cm,

i) wykonanie solidnego fundamentowania shupéw zapewniajacych mozliwosé silnego
paciagu siatki oraz zapewniajacych stabilno$é pionowg konstrukeji — zaleca sig, by
dopuszczalne odchylenia od pionu nie przekraczaly 1 cm,

#) rozstaw stupdw nie powinien przekracza¢ 300 cm,

k) ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdluz linil prostych, ew. z tagodnymi tukami
tzn. e zalamania poszczegolnych prostych odcinkéw plotu nie moga by¢ wigksze niz
15°,

) w przypadku, gdy ogrodzenia przecinaja drogi technologiczne 1 gospodarcze
dochodzace do autostrady, nalezy zamontowa¢ zamykane bramy wjazdowe, najlepiej z
samozamykaczem,

W wybranych odcinkach’ autostrady (Tabela 10) oraz na dlugosci 100 m (w kazda
strone) od osi wszystkich przejsé¢ i przepustéw, ogrodzenia ochronne muszg posiadac
dodatkowe zabezpieczenia spetniajace funkcje ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych
dla malych zwierzat (w szczegdlnoscei plazow). Z ogrodzeni tych mozna zrezygnowac na
odcinkach z plotkami naprowadzajaco-ochronnymi przy przepustach dla plazow.
Ogrodzenia powyzsze moga by¢ wykonane z petnych piyt lub siatek o Srednicy oczek <
0,5 cm z tworzywa sztucznego o wysokosci minimum 50 em (nad powierzchnig
gruntu). Phyty lub siatka musza posiada¢ krawedZz o szerokoscl co najmniej 5 om,
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odchylong w kierunku ,,na zewnatrz” drogi. Plyty Iub siatka musza szczelnie przylegac
do powierzchni gruntu i musza by¢ stabilnie zakotwione, w zwiazku z POWYZSZYm
zaleca si¢ zakopanie ich dolnych krawedzi pod powierzchnie ziemi na glebokosé co
najmmniej 10 cm:

Tabela % Lokalizacja i parametry ogrodzet naprowadzajacych dla malych zwierzgt

Eokalizacja Typ obiektu Wymiary
Krm 300+753-303+103 ogrodzenie ‘naprowadzajaﬁce dla plazow h>05m
1 matych ssakéw
K 303+103-303+680 ogrodzenie .naprowadzajaice dla plazdw h>0.5m
1 matych ssakdw
Km 306280 — 3074068 ogrodzenie _naprowadzq;a(’ce dla plazdw h>0.5m
1 matych ssakow
K1 3084150 - 308+550 ogrodzenie .naprowacizaJa;ce dla ptazéw h>0.5m
i matych ssakow
Km 3094050 - 3094550 ogrodzeme‘naprowadzajaece dla ptazdow h>05m
1 matych ssakow
Km 3104533 — 3104987 ogrodzenie ‘naprowadzajaice dla plazdw h>05m
t mafych ssakow
Km 3114700 — 3134071 ogrodzenie .naprowadzajaece dla plazdw h>0.5m
1 matvch ssakéw
Ko 313+071 — 3144032 ogrodzenie .naprowadzajatce dla plazow h>0.5m
t malych ssakow
Km319+012 - 320+120 — . _ . .
, . _ ogrodzenie naprowadzajgce dia ptazow
{przy wezle Romanow wzdiuz i matych ssakow h>0.5m
zewnetrzoych tacznic)
Krm 3214800 ~ 3244150 cgrodzenie _naprowadza_]aice dla ptazow h>0.5m
1 matych ssakow
Kim 3244769 - 329+300 ogrodzenie .naprowadzajasce dla ptazdw h>0.5m
1 malych ssakéw
Km 3324150 - 3334695 ogrodzeme paprowadzajqrce dla plazow h>05m
1 matych ssakow
Krn 3384025 - 339+440 ogrodzemeinaprowadzajasce dia ptazéw h>05m
i matych ssakéw
Km 339685 - 340181 ogrodzeme_ﬂaprowadzaJa{’ce. dla plazow h>0.5m
i mafych ssakow
Km 340+181 - 3414978 ogrodzeme.naprowadzajaice dia plazow h>05m
i matych ssakdw ’
Krm 3454645 - 347+555 ogrodzenie paprowadzajasce dla ptazdw h>05m
i mafych ssakdw
Kim 3484325 - 3484915 ogrodzenie .naprowadzajafce dla plazdw h>0,5m
1 maltych ssakow
Km 349+601 - 3504350 ogrodzenie .naprowadzajaice dla plazdw h>05m
1 malvch ssakow
Km 3504833 - 3514200 ogrodzenie .naprowadzajaice dla ptazéw h>0.5m
1 matych ssakow
Krn 3544466 - 354+640 ogrodzenie AnaprowadzaJaC’ce dla ptazdéw h>0.5m
1 matych ssakdw
Km 355+100 - 355+895 ogrodzenie _napro‘wadzajatce dla ptazow bh>0.5m
1 matych ssakow
Km 3574071 - 3584200 ogrodzenie .naprowadzajaﬁce' dia plazdéw h>05m
1 matych ssakdw
K 358+725 - 350+672 ogrodzenie ‘naprowadzaJac’ce dla plazow h>0.5m
t matych ssakéw
Km 361+168 - 3624900 ogrodzenie naprowadzajace dla plazow h>05m
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14.

it malych ssakow

ogrodzenie naprowadzajace dia ptazéw

Km 363+300 - 365+000 . . h>035m
i matyvch ssakow

K 365+444 - 3754233 ogrodzenie Anaprowadzajatce dla plazow h>0.5m
1 matych ssakow

Km 3754850 - 377+150 ogrodzenie _naprowadzaja:ce dla ptazow h>05m
1 matych ssakdw

K 379+680 - 3804670 ogrodzenie naprowadzajace dla plazéw h> 0.5 m

1 mafych ssakow

ogrodzenie naprowadzajace dla plazow h>05m

o) e
Km 380+670 - 382+900 i matych ssakow

ogrodzenie naprowadzajace dla plazdéw

Km 382+900 - 384+000 . - h>0.5m
1 matych ssakow ;
K 3874760 - 388+636 ogrodzeme_naprowadzajafce dla plazow h>05m
1 matych ssakdéw g
Krm 389+ 104 - 389+944 ogrodzeme‘naprowadzaﬁg’ce_ dla ptazow h>05m
1 matych ssakow ’
K 390-927 - 392+320 ogrodzenie _naprowadzajqrce dla plazow h>0.5m
1 matych ssakow
K 394+300 - 399+742 ogrodzenie 'naprowadzajaice dla ptazow h>05m
1 matych ssakow
Kim 0+335-0+550
(po obu stronach) ogrodzenie naprowadzajace dla plazow
wschodni nasyp wiaduktu & ap Ja ] P h>05m
1 mafych ssakow

WD(L) 335 zlokalizowanego
w km 395+263

wymagania dla oston (ekranéw) antyolsnieniowych:

zaleca sie budowanie oston przy wszystkich przejsciach dla duzych 1 srednich zwierzat,
tzn. na powierzchniach przej$¢ gornych oraz powyzej wlotdw przejsc dolnych;

oslony powinny by¢ budowane zamiast ogrodzent ochronnych na powierzehni przejsé
gérnych (na calej dtugosci) 1 nastgpnie taczy¢ si¢ ptynnie z linig ogrodzenia wzdluz
autostrady, powinny by¢ budowane na dlugosci 50 m od ost przejscia, w obu
kierunkach;

ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotéw przejs¢ doinych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierunkach;

zaleca sie zastosowanie konstrukeji drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokosceia
ogrodzen ochronnych (220-240 cm); parkany drewniane beda spelnialy jednoczesnie
funkcje ochrony antyolsnieniowej oraz akustycznej (w ograniczonym stopniu).
roslinnosé w nasadzeniach oslonowych przy przejsciach dla zwierzat powinna byc
wprowadzana w postaci nasadzen rzgdowych (co najmniej 2 rzedy) krzewdw srednio-
i wysokopiennych, w wiezbie nieregularnej (zwartej). Roslinnos¢ nalezy wprowadzi¢
wzdluz ogrodzen ochronnych na dlugosci co najmniej 150 m. od przyczétkéw przejsc
dolnych i krawedzi zewngtrznych przejsc gomych,

zaleca si¢ zastosowanie zieleni dogeszezajacej o szerokosci 20 m, ktéra bedzie petnita
funkeje strefy ekotonowej na odcinkach okreslonych w Tabeli 20:

Tabela 10 Proponowana lokalizacja odtworzenia stref ekotonowych

Tewa strona Prawa sirona
311+720 - 313-+030 311+200 - 311+450
313+260 - 313+620 3124570 - 313+000
314+760 - 315+050 313+260 - 313+560
320+680 - 321+020 3144200 - 314+350
321+200 - 321+320 314+900 - 315+110
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3214840 - 3224750

320+700 - 320-+980

3254080 - 325+600

321-+950 - 322+520

332+950 - 333+230

3224570 - 3224750

334+580 - 335+280

3234200 - 3234450

325+130 - 325+500

357+470 - 358+180
363+700 - 364+100

3274730 - 3284039

370-+200 - 370+800

3324350 - 332+690

371+010 - 371+350

3344250 - 3354490

379+860 - 382+020

357+360 - 358+200

387+740 - 388+460

3634560 - 364+100

393+020 - 393+470

370+410 - 3714300

3644300 - 395+000

380+480 - 382+060

396+360 - 398+240 3874800 - 3§8+450
- 3944280 - 395+210
- 396+310 - 398+420

a) dobdr gatunkéw powinien zapewnia¢ zwarta 1 wiclopietrowa strukture roslinnosci z
podsadzeniami krzewdw od strony drogi,

b) do nasadzef nalezy uzywac gatunkéw rodzimych, naturalnie wystepujacych w rejonie
projektowanej autostrady, miedzy innymi takich jak: dab szypulkowy, czeremcha
zwyczajna, Sliwa tarnina, jarzab pospolity, bez czamy, trzmielina zwyczajna, brzoza
brodawkowata, kruszyna pospolita, Zarnowiec miotlasty,

¢) od strony drogi nalezy sadzi¢ ro$linno$¢ odporna na zanieczyszczenia pochodzace z
drdg, w tym zasolenie.

V. Rodzaje 1 przewidywane ilodci wprowadzanych do $rodowiska substancii
lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych $rodowisko. w tym:

1. ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekow

W fazie eksploatacji emisja $ciekéw powstaje w wyniku sptywéw opadowych z powierzchni
drég. Sptywy te moga mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych $ciekow w szezegdlnosei po
dluzszym okresie pogody suchej, w czasie ktorej nastepuje duza kumulacja zanieczyszczen na
powierzchni drog, czy $nmiegu na poboczach. Oprécz substancji pltynnych powoduiacych
zanieczyszcezenia, takze gazy (HzS, SO, NO,, F, HF) moga reagowac z woda atmosferyczng
w postaci np. kwasnych deszczy zanieczyszeza¢ wody powierzchniowe. Zanieczyszezenia
pylowe sa mmiej toksyczne niz gazowe, lecz niekiedy zawieraja wieksze ilogci metali
cigzkich. Kumulacje duzego fadunku zanieczyszezen w splywach opadowych powoduia:

—  gazy spalinowe,

— produkty $cierne opon i tarcz hamulcowych,

— resztki zuzywajacych sie elementéw pojazdow,

— chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej $liskosci jezdni (NaCl, CaCls,
MgCl),

— zanieczyszczenia powierzchni autostrady w skutek zlego transportu materiatdéw
sypkich, piynnych, pozostalosci po kolizjach i nie kontrolowanych wlewach
substancji chemicznych w szczegdlnoscei substancjami ropopochodnymi.

Na wielkos¢ ladunku zanieczyszezen wystepujacych w splywach powierzchniowych rzutuja
wielkosct zawiesin, metali cigzkich 1 innych substancji toksycznych, zwiazkéw biogennych
(azot, fosfor, wegiel), chlorkow, biochemicznego (BZTs) i chemicznego (ChZT)
zapotrzebowania na tlen oraz substancji ropopochodnych. Wielkos¢ fadunku zanieczyszezen
w splywach opadowych z drég determinujg: charakter zjawiska opadowego (ilo$¢ i rodzaj
opadow), czas trwania pogody bezopadowej, szerokos¢ i rodzaj nawierzehni drogi, natezenie i
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struktura ruchu drogowego, predkosé jazdy, szerokosé odwadnianej drogl oraz otoczenie
drogi.
Odwodnienie istniejacej autostrady Al 1 drogi krajowe] Nr | jest realizowane poprzez otwarty
system trawiastych rowow przyautostradowych z bezposrednim odprowadzeniem sciekdw do
odbiornikéw. Odbiornitkami sg rzeki, cieki i rowy melioracyjne przecinajace poprzecznie
autostrade. W niektérych wypadkach wode z autostrady odprowadzono do drogowych rowow
zlokalizowanych przy drogach przecinajacych poprzecznie autostrade. Na niektorych
odcinkach do rowéw przyautostradowych zaprojektowano wyloty zbieraczy melioracyjnych.
W migjscach wykopéw i w przypadkach, gdzie droga przebiega w poziomie terenu |
wystepuje niski poziom wody gruntowej zastosowano odwodnienie wglgbne drogi
Zastosowano rowy oplywowe z wpustami zlokalizowanymi co ok. 30 m i odprowadzeniem
wody przykanalikiem do kolektora, ktéry zlokalizowano w pasie dzielacym. W linii rowdw
zastosowano weglebne odwodnienie w postaci saczkow 1drendw z wylotami do studni
wpustowych.
Stan rowow przyautostradowych jest rézny — w wielu miejscach nastapilo zamulenie |
zarosnigcie rowow, Rowniez cze¢s¢ rowOw nie speilnla warunkow przepisdw techniczno-
budowlanych dotyczacych minimalnych pochylen. Rowniez dla istniejgeego  svstemu
odwodnienie nie przewidziano zabezpieczen zwiazanych z ochrona wod powicrzehniow vel
podziemnych.
Cieki poprzeczne do autostrady sa przeprowadzone pod obiekiami invynicrsking
zlokalizowanymi w ciggu drég lub w przepustach o $rednicy 150 cm. Stan obickiow |
przepustow jest zly, a przyjeta nosnosc¢ niewystarczajaca w stosunku do wymagane] dla
autostrad.
Przyjeto filozofie zachowania dotychczasowego systemu odwodnienia w postaci rowow
trawiastych 1systemdéw kanalizacji w miejscach wykopoéw oraz wystgpowania wysokiego
poziomu wody gruntowe]j bezposrednio pod konstrukcja nawierzchni.
W projekeie odwodnienia przyjeto nastepujgce zalozenia:
—  potrzebe udroznienia istniejacego systemu odwodnienia,
—  spelnienie warunkow przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych:
o minimalnego i maksymalnego pochylenia rowow,
o wymiarowania urzadzen odwadniajacych z uwzglednieniem
prawdopodobienstwa deszczu p = 10 %,
o spelnienia nosnosci obiektow inzynierskich (przepusty 1 mosty autostradowe),
~  spelnienia warunkow wynikajacych z potrzeb ochrony $rodowiska, m.in:
o uszezelnienie rowow,
o stosowanie urzadzen podczyszczajaecych $cieki (przegrody, piaskowniki,
separatory, baseny ckologiczne itp),
o zastosowanie przepustow ckologicznych dostosowanych do potrzeb migracyi
matych zwierzat (poiki).
W projekcie odwodnienia uwzglgdniono potrzebe jego modyfikacji wynikajaca z potrzeby
uzyskania wymaganych skrajni w przypadku przejazdéw gospodarczych pod autostrada
(istniejaca skrajnia wiekszodci przejazddéw gospodarczych nie spetnia wymaganych 3,50 m).
Odwodnienie obiektéw inzynierskich (wiaduktow i mostow) bedzie sprowadzane kolektorami
do rowéw przyautostradowych i bedzie ulegato procesom podezyszezania takim samym, jak
$cieki drogowe. Scieki bytowe z MOP, PPO 1 QUA oraz scieki z miejsc parkingowych dla
pojazdéw  niebezpiecznych beda posiadaly niezalezne systemy odprowadzenia 1
podczyszezenia.
Nie stwierdzono potrzeby stosowania rowdw stokowych.
Ze wzgledu na potrzebe udroznienia systemu odwodnienia powierzchniowego przewiduje si¢
uksztattowanie nowych rowdw drogowych przy istniejacym korpusie autostrady (w ukiadzie
docelowym przy nowoformowanym poszerzeniu nasypu) znadaniem im odpowiednic
niwelety zapewniajacej wihasciwe odwodnienie oraz spelniajgce} wymagania przepisOw
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techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad platnych. W wykopach i niskich nasypach
przewidziano stosowanie rowdw oplywowych o glebokosci ok. 30 cm. Przy wyzszych
nasypach oraz w wypadku potrzeby przeglgbiania rowéw drogowych (wynikajacego z
uksztaftowania niwelety lub warunkéw wymiarowania przeptywow) zastosowano rowy
rapezowe o glgbokosci minimum 50 cm. Na wysokich nasypach stosowane sz scieki
krawedziowe 1skarpowe sprowadzajace S$cieki 7z nawierzchni autostrady  do  rowown
przyautostradowych.
W rozwigzamu etapowym przewiduje sie wykonanie rowéw przy Istitejaqeym  Korpuste
autostrady. W ukladzie docelowym (dobudowa dodatkowego pasa ruchu) przewiduje siv
wykonanie nowych rowéw zlokalizowanych przy poszerzanym nasypie.
W zwigzku z wymaganiami ochrony $rodowiska przewiduje sic stosowanie przeurod.
wrzadzen podczyszezajacych $cieki oraz w wyznaczonych miejscach stosowanie uszezelnpien
rowow (np. bentonitowych).
W miejscach wykopéw oraz wystgpowania wysokiego poziomu wody gruntowe;j
bezposrednio pod konstrukcja nawierzchni zaprojektowano system odwodnienia wegiebnego,
ktorego celem jest obnizenie zwierciadla wody gruntowej oraz odwodnienie dolnych warstw
konstrukcji  nawierzchni. Po  przeanalizowaniu warunkéw —gruntowo-wodnych  oraz
uksztaltowania istnigjacego 1 projektowanego korpusu drogowego wyznaczono zakres
stosowania odwodnienia wglebnego. Zakres ten jest zgodny z dotychczas zastosowanym
odwodnieniem wglebnym. Odcinki kanalizacji nie przekraczaja diugodei 1 km.
Projekt odwodnienia wglebnego przewiduje odtworzenie istniejacego uktadu odwodnienia
Z uwzglednieniem:

— wymiarowania przeplywéw miarodajnych dla prawdopedobienstwa deszezu

p=10 %,

— etapowania budowy,

— glebokosel przemarzania gruntu,

—  stanu istniejacego systemu odwodnienia.
Zastosowano rowy optywowe z wpustami zlokalizowanymi co ok. 50 m i odprowadzeniem
wody przykanalikiem (£220) do kolektora (&£340+50), ktéry zlokalizowano w pasie dzielacym.
W linn rowéw zastosowano wglebne odwodnienie w postaci saczkéw i drenow (ponize;
poziomu przemarzania) z wylotami do studni wpustowych. Przewiduje sie wykonanie
nowego systemu kanalizacji z wybudowaniem na nowo wszystkich elementéw odwodnienia
(okres eksploatacji istniejgeych urzadzen wynosi 20 Iat).
Odwodnienie pasa dzielacego i konstrukcji nawierzchni bedzie realizowane poprzez istniejaca
Iub nowowykonang (zaleznie od przyjetego wariantu wzmocnienia nawierzchni) warstwe
mrozoochronng wykonang z gruntu przepuszczalnego. Warstwa ta ma pochylenie 3%
skierowane na zewngtrz korpusu drogowego. Wylot warstwy mrozoochronnej zlokalizowano
co najmniej 20 cm powyzej dna rowu. Woda z pasa dzielacego wsigka w grunt i warstwg
mrozoochronng przedostaje si¢ na zewnatrz. W miejscach wykopéw oraz wystepowania
wysokiego poziomu wody gruntowej bezposrednio pod konstrukcja nawierzchni
zaprojektowano system odwodnienia wglgbnego z drenami i saczkami pod rowami i w pasie
dzielacym. System ten pozwala na obnizenie zwierciadla wody gruntowe] oraz
odprowadzenie wody z warstwy mrozoochronnej do drenéw i dalej do kolektora.
W najnizszych miejscach niwelety lub przed przejazdami awaryjnymi przewiduje sie
wykonanie wpustéw w pasie dzielagcym (z wykonaniem fragmentu scieku) z odprowadzeniem
wody na zewnatrz przy pomocy przykanalika.
Odbiornikami Sciekdw deszczowych bedg ich dotychezasowe odbiomiki — rzeki, cieki i rowy
melioracyjne oraz w niektoérych przypadkach rowy drogowe drog przecinajacych autostrade.
Scieki beda podlegaty podczyszezeniu do standardéw wymaganych przepisami. Jako
urzadzenia podczyszczajace beda stosowane rowy trawiaste, progi na rowach, piaskowniki,
separatory zwlazkOw ropopochodnych izbiomniki ekologiczne. Przewiduje sie rowniez,
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zaleznie od potrzeb, stosowanie zbiornikow retencyjnych w celu redukcji wptywu sciekéw do
odbiornikéw (w stosunku do przeptywu ciekows).

Na przebudowywanym odcinku autostrady przewiduje si¢ wymiang wszystkich przepustow
na przepusty dla uktadu docelowego (dla dobudowy dodatkowego pasa ruchu), spelniajace
wymagania przepiséw techniczno-budowlanych (no$noé¢) oraz potrzeby ochrony srodowiska
(migracja matych zwierzat - potki). W zaleznosci od potrzeb obstugi autostrady mozna
rozwazyé wykonanie przepustow o dlugosci pozwalajace] na przeprowadzenie pasa
technologicznego nad ciekiem. Przewiduje si¢ wykonanie przepustdéw w dotychezasowyceh
lokalizacjach z uwzglednieniem zmiany rzednych dla przepustow wskazanych przez stuzby
melioracyne.

Odeinek wezel , Kamiensk” (km 375+800) — koniec opracowania (km 399+742,51).
Autostrada na tym odeinku jest projektowana na terenie o skomplikowanych warunkach
hydrologicznych. Z tego powodu $cieki deszczowe spltywajace z korpusu drogowego zostaty
oddzielone od innych wdd powierzchniowych.

Maksymalne natezenie odptywu sciekow opadowych miarodajne do wymiarowania urzadzen
odwadniajacych autostrade zostato obliczone dla wody o prawdopodobienistwie czestotliwosci
jego powtarzania p=10 %, tj. czgstotliwoscel powtarzania co 10 lat i czasie trwania 15 minut.
Oznacza to przyjecie natezenia deszezu q=165 l/s/ha co daje wielko$¢ odptywu Sciekow
deszczowych z jednej jezdni autostrady w ilosci 24 /s/ha.

Woda opadowa zautostrady jest odprowadzana dwoma systemami odwodnienia:
powierzchniowym 1 wglebnym.

Qdwodnienie powierzchniowe

Woda opadowa z nawierzchni w zaleznosci od wysokoscl wyniesienia korpusu autostrady
ponad teren splywa bezposrednio po skarpie lub ujeta jest w Sciek przy krawedzi jezdn:
i odprowadzana $ciekiem skarpowym do rowu przydroznego. Stad prowadzona jest do
urzadzen oczyszczajacych.

Odwodnienia wglebne

W zwiazku z konieczno$cig odwodnienia pasa dzielgcego na tukach zastosowano kolektor.

Poprzez studzienki S$ciekowe przejmuje on wodg zdrenu podluznego prowadzonego
réwnolegle do niego oraz ze $cieku prowadzonego w osi autostrady.

W przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wody zwarstwy mrozoochronne
bezposrednio do rowu zastosowano dren podiuzny zlokalizowany pod poboczami.

Woda z kolektorow i drenéw podiuznych jest odprowadzana do urzadzen oczyszezajacych.
Saq to zbiorniki ziemne o pochyleniu skarp 1:2 porosnigte rodlinnoscia wodng 1 trawg
poprzedzone piaskownikiem, lub piaskownikiem 1 separatorem substancji ropopochodnych.
Glebokosé warstwy tetencyjnej przyjeto w granicach ~ 1,0 m. Powyze] przewidziano
pojemnosé rezerwowa wynoszaca 10-15% pojemnosci retencyinej.

Dna rowéw w miejscach wymaganych wzgledami ochrony $rodowiska bgda uszezelnione.

2. rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z odpadami:
W fazie budowy autostrady powstawaé beda odpady z nastepujacych prac:
—  robot ziemnych,
— ulozenia nawierzchni drogi,
—  prac rozbiorkowych istniejacych obiektéw budowlanych,
-~  usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére beda wymagaly przebudowy w
zwiazku z realizacja przedsigwzigcia,
—  wycinki drzew 1 krzewow,
a takze odpady zwiazane z zapleczem sanitarnym placu budowy.
Zdecydowana wickszo$é odpadow, zgodnie z § 2 Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnic
27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw zalicza sig do grupy nr 17 - odpady
powstajace z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
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drogowej. W mnigjszych ilosciach powstang odpady z grupy nr 20 - odpady komunaine
tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
Najprawdopodobniej powstana nastgpujace rodzaje odpadéw (podano kody odpaddéw zgodnie
z ww. rozporzadzeniem:
—  gleba, ziemia, kamienie (kod 17 05 04) — w trakcie budowy autostrady zostanie
zdjeta warstwa ziemi urodzajnej (humusu), a w przypadku prowadzenia je] w
wykopie rowniez glebsze warstwy gruntu, Masy ziemne zostang zlozone na
odklad, a po zakoficzeniu prac ponownie zagospodarowane przy budowie skarp
hub wywiezione;
— urobek z poglebiania nie zawierajacy substancji niebezpiecznych (kod 17 05 06);
— piasek (kod 17 01 81);
— drewno (kod 17 02 01);
— szklo (kod 17 02 02);
— odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw (kod 17 01 01);
—  gruz ceglany (kod 17 01 02);
- zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materialow
ceramicznych 1 elementéw wyposazenia (kod 17 01 07);
— odpadowa papa (kod 17 03 80);
— nawilerzchnie z mas mineralno-bitumicznych (kody 17 03 01 Iub 17 03 02);
- zelazo i stal (kod 17 04 03);
- mieszaniny metali np. bariery ochronme, ogrodzenia z siatki, stalowe przepusty
(kod 17 04 07);
— odpady z remontéw i przebudowy drég (kod 17 01 81);
— odpady innych materialéw ceramicznych i elementow wyposazenia
(kod 17 01 03);
— tworzywa sziuczne np. folie, opakowania, kanistry i inne pojemniki, ktérymi
transportowany jest materiat (kod 17 02 03);
~  odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03);
— szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych do gromadzenia nicczystosci (kod 20 03
04);
— e segregowane odpady komunale (kod 2003 01) zwigzane » zapleczem
budowy.
Czgs¢ odpaddw zwigzana bedzie z rozbidrka zabudowan, w miejscach, gdzie kolidujg one 2
trasa planowane] inwestycji. W ramach realizacji inwestycji konieczne bedzie wyburzenie
361 budynkoéw. Brak ich oceny jakosciowej uniemozliwia na obecnym etapie dokladne
oszacowanie iloci odpaddéw zwigzanych z ich rozbiérka — podane powyzej dane nalezy
traktowacd jako orientacyjne.
Przy obiektach przeznaczonych do wyburzenia nalezy zwrécié szczegOlng uwage na
nastepujace odpady =zaliczane do grupy materialow izolacyjnych oraz materialow
konstrukcyjnych zawierajacych azbest (kod 17 06):
— materialy izelacyjne zawierajace azbest np. uszczelniajace plyty azbestowo-
kauczukowe (kod 17 06 01%);
— inne matenialy izolacyjne zawierajace substancje niebezpieczne (kod 17 06 03*);
— materialy izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 011 17 06 03;
— materialy konstrukcyjne zawierajace azbest np. rury oraz dachowe i clewacyjne
plyty azbestowo-cementowe (kod 17 06 05%).
Faza eksploatacji
Eksploatacja autostrady przyczyni sie do powstawania nastepujacych rodzajow odpadow:
~ typowe odpady komunalne (makulatura, szklo, tworzywa sztuczne, metale)
powstajace podezas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci
z przejezdzajacych pojazdow),
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—~ odpady zwigzane ze scieraniem sig¢ nawierzchni (kod 17 01 81);
— oleje odpadowe 1 odpady cieklych paliw (kedy 13 07 01 — 07 03);
—  zwigzane z czyszezeniem poboczy — gruz, ziemia, humus (kod 17 05 04);
— elementy gumowe np. pochodzgce z k6! pojazdow (kod 17 02 03);
~  szklo pochodzace z szyb pojazdow (kod 17 02 02);
— tworzywa sztuczne — fragmenty zderzakow samochodowych, hstew, obudowy
lamp pojazdow (kod 17 02 03);

— metale rézne np. ze znakow drogowych (kod 17 04 07);

— farby i lakiery pochodzace zarowno z malowania poziomego, jak 1 oznakowan:ia
pionowego, lakiery samochodowe (kod 08 01 11108 01 12};

—~ drewno (kod 17 02 01);

— 1nne (kod 17 01 82);

— odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegolnie w okresic zimow ym.
Ponadto eksploatacja drogi jest zrodlem zuzytych zrodel swiatta zawierajgeyeh e (kod
16 02 15%) oraz opraw oswietleniowych (kod 16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzonc
i okresowo przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.

Istnieje ponadto mozliwosé powstawania innych odpadéw w wyniku wypadkow 1 zdarzen
losowych (powaznych awarii). Mozna wéréd nich wymienic:

— odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne (kod 16 81 01%),

— odpady inne (kod 16 81 02).

Ponadto w urzadzeniach podczyszczajacych $cieki opadowe z powierzchni drogi bedzie
zatrzymywany piasek zanieczyszezony zwigzkami ropopochodnymi (kod 13 05 01%).
Oddzialywanie wszystkich wvzej wymienionych odpaddéw na $rodowisko bedzie niewielkie.
Powstaja one w pasie drogowym (gldwnie na powierzchni uszczelnione] autostrady) 1 sg
latwe do usuniecia, a nastepnie zutylizowania lub ponownego wykorzystania.

Szacunkowe iloéci odpaddw podano w Tabela 11.

Tabela 11 Klasyfikacja edpadéw powstalych w fazie eksploatacji w budownictwie

drogowym
K - &
KLASY%E(ACJE GRUPY, PODGRUPY | RODZAJE ODPADOW oS¢ rok
13 05 odpady z odwadniania olejow w separatorach 2t
13 05 01 odpady stale z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach 20t
1501 odpady opakowaniowe 21
15 01 01 opakowania z papieru i tekiury ‘ 1t
1501 02 opakowania z tworzyw sztucznych Tt
150103 odpady z drewna 151
150104 odpady z metali 24
1501 07 odpady ze szkia 1t
16 02 odpady z urzadzen elekirycznych i elekironicznych 200 szt.
16 02 15 zuzyte zrodia $wiatta zawierajgce rgc 100 szt
16 02 16 Zuzyte oprawy oswietleniowe 250 szt.
16 81 odpady powstale w wyniku wypadkow i zdarzen losowych 10t
16 81 01 odpady wykazujace wiasciwosci niebezpieczne b.d.
16 81 02 odpady inne niz wymienione b.d.
17 04 odpady i zlomy metaliczne oraz stopéw metali 3t
17 04 07 mieszaniny metali {ztom) 3t
17 04 11 kable 1t
17 05 gieba i ziemia (wigczajgc glebe 1 ziemig z tgre_néw zanieczyszczonych 5
oraz urobek z pogtebiania)

Lad
h
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KOD

KLASYEIKAC] GRUPY, PODGRUPY | RODZAJE ODPADOW oS¢ Tok

gleba i ziemia w tym kamienie, zawierajace substancie niebezpieczne !

17 05 03 (zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi jub naymi 1
chemicznymi w sytuacji awaryinej)
200303 koszona trawa oraz odpady z czyszczenia ulic i placow 3t
T podane ilosci nalezy traktowad jako szacunkowe (orientacyjne), co wynika z faktu, ze sg one
w Znaczne] mierze zalezne od nieprzewidywainych zdarzen losowych
3. ilesci 1 rodzaje zainstalowanych i planewanyeh maszyn, urzgdzen - nic

dotyczy

4. istniejace kolizje z infrastruktura techniczna:
Projektowany odcinek autostrady koliduje z infrastruktura techniczng. Ponizej przedstawiono
poszezegolne kolizje w podziale na odcinki autostrady.
Odcinek wezel ,,Strykéw I” (kam 285+850) — wezel ,, Tuszyn” (km 336+000)
Kolizie z liniami energetycznvmi
istnigjgee napowietrzne linie NN kolidujace z projektowana autostrady, na skrzyzowaniu
z nig, zostang skablowane a linie SN i WN pozostawia si¢ jako napowietrzne.
Budowa autostrady na odcinku od km 295+850 do km 336+000, bedzie wymagata
przebudowy istniejgcych odeinkéw linii energetycznych: NN, SN, WN i 220 kV oraz stacji
transformatorowvch.

—  linie niskiego napigeia nn-0,4kV | preebudowie podlegaja 32 odcinki linii napowietrznych i
kablowych. Po przebudowie linie zostang skablowane a linie kablowe na skrzyzowaniu z
projektowana autostrada i drogami zbiorczymi zostana zabezpieczone rurami
dwudzielnymi.

— linte  $redniego napiecia SN-15kV, przebudowie podlega 25 odeinkéw  linii
napowietrznych. Po przebudowie linie pozostang nadal napowietrzne.

- linte wysokiego napigcia WN-110kV, przebudowie podlegaja 3 odcinki Hnil, w przestach
krzyzujacych autostrade nalezy wykonaé obostrzenie 3 stopnia.

—  linia wysokiego napigcia WN-220kV, przebudowie podlegaja 2 odeinki linii, w przestach
krzyzujacych autostradg nalezy wykonaé obostrzenie 3 stopnia.

— linia wysokiego napiecia WN-400kV, linia ta, w przesle krzyzujacym autostrade posiada
obosirzenie 3 stopnia. Linia nie podlega przebudowie.

~  stacje transformatorowe, przebudowa polega na wybudowaniu nowych stacji | zmiane ich
fokalizacii, lub wymianie transformatoréw na wieksze.

Zestawienic ww. linii przedstawia Tabela 12.

Tabela 12 Zestawienie urzadzen elektroenergetycznych koniecznych do przebudowy w
zwigzku z realizacja autostrady

Lp. Lokalizacja Charakterystyka urzadzenia (linii) l EHugose hinii
urzadzenia Eodo pree-bu-
km 3 do-ws v km
autostrady i

URZADZENIA ENERGETYCZNE
A. Linie niskiego napigcia nn-0,4 kV

1 296 + 400 Linia napowietrzna na stupach ZN-10, preewody 6XAL 35mm?. Projektowane {3,200
sicablewanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablem YAKY4x120mm? i YAKY
4x35mm”. Pod autostrada kable nalezy utozy¢ w rurze ochronnej SRS110.

2 290 + 850 Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody SxAL 35mm’. (100
Linia zasila budynki przeznaczone do likwidacji. Odcinek linii kolidujacej do
demaontazu.
3 298 + 000 Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4x AL 35mm’. Projekiowane (r430

skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostradg kablem YAKY4x 120mm?. Pod J
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autostrads kabel nalery wlozyc w rurze ochronnej SRS110. Poza tym nalezy
wybudewa¢ 2 ode. Linii napow. Nn dl. pe 150m na si. ZN 10 z przewodami 4xAL
35mm’

298 + 360

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, preewody 4xAL 35mn1’. Projektowane
skablowanie linii na skrzvzoewaniu z droga lokalng kablem YAKY4x120mm®. Pod
droga kabel nalezy utozyé w rurze ochronnej SRS110.

L

299 + 200

Linia napowietrzna na slupach ZN-10, przewody 4xAL 35mm’. Projektuje sie
skablowanie linii kablem Y AKY4x120mm’ w rurze ochronngj SRS110 utozonej
pod autostrada.

300+ 750

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 35mmt. Prolektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablem YAKY4x1 20mm®. Pod
autostrada kable nalezy wlozy¢ w rurze ochronnej SRS110.

301 + 456

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 33mm’. Ze wzgledu na
koniecznosd zasilania po obu stronach autostrady, prejektowane skablowanie liniina
skrzyzowaniu z eutostrady i drogg lokalng kablem YAKY4x120mm’, Pod autostrads

i droga lokalng kabel nalezy wlozyé w rurze ochronnej SRS110.

302 + 400

Liria napowietrzna na shupach ZN-10, przewody 4x AL 35mny’. Projektowana
przebudowa linii na di. 400 . Na skrzyzowaniu z autostradg proj. skablowanie linii
kablem Y AKY4x120mm?® utozonym w rurze ochroanej SRS110. Poza autostrads
proj. budowa 2 odeinkéw linii napowietrznej na st. ZN-10 i przewodach 4xALS0.

0,400

(5}
<
(%]
+
5]
=
<

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 3Smm”. Projektowane

skablowanie linii na odeinku skrzyzowania z autostrada kablem Y AK Y 4x120mm”.
Kabel nalezy utozyé w rurze ochronnej SRS110 - pod drogami.

0,300

304 + 760

1inia napowictrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 50mm’. Projektowany
demontaz linit na skrzyzowaniu z autostrada ze wzgledu na istn. stacie
transformatorowe po obu stronach autostrady. Proj. zakoficzenia linii
napowietrznych stupami RK-10.

6,260

b

305 + 900

Linia kablowa n.nit.. Linia zasila budynek przeznaczony do likwidacji. Linia do
demontazu.

0,150

306 + 050

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 30mm’, Pro;ektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablern YAKY4x120mm”. Pod
autostrada kabel nalezy ulozy¢ w rurze ochronnej SRS110. Poza autostrady proj.
linia napowietrzna na st. ZN 10. Przewody 4xAL 50mm’. Koliduiacy odcinek do
demontazu.

0,400

droga
dojazdowa do
wezta

HBrzeziny”

Istniejaca linia kablowa niskiego napigcia zasilajaca budynek gospodarczy. Linia
koliduje z drogg dojazdowa, de wezla Brzeziny”. Projektowane zabezpieczenie
kabta rura dwudzieing pod projektowana droga.

14

droga
dojazdowa do
wezla
Brzeziny”

Linia napowietrzna na stupack ZN-10, przewody 5xAL 35mm’. Linia koliduje z
droga dojazdows do wgela ,Brzeziny”. Projektowana przebudowa linii w
zmienione] trasie wzdhez drogi zbiorczej na st. ZN-12. Proj. przewody SxAL
35mm’.

0,300

307 + 550

Linia napowietrzna na stupach ZN-9, przewody 4xAL 35 mnt PrOJekt(m ane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostradg kablem YAKY 4x 20mm?. Ped
autostrada kabel nalezy utozy¢ w rurze ochroanej SRSE10. Poza tym nalezy
wybundowaé ode, linii napowictrznej na stupach ZN-10, przewody 4xAL3ISmm’.

0,350

307 + 500

Linia napowietrzna na shupach ZN-10, przewody 4xAL 353mm’ ?rojektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z z droga lokalna kablem YAKY4x120mm’. Pod
droga kabel nalezy ufozy¢ w rurze ochronne; SRSI 10. Poza tym proj. linia
napowietrzna na sk, ZN 10. Przewody 4xAL 3 35mm?, Kolidujacy odcinek do
demontazu.

0,700

Linia napowietrzna na stupach ZN-10 wraz z o$wietieniem, przewody SxAL 35mm’.
Projektowane skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablem
YAKY4x120mm? i 4x35mm?. Pod autostrada kable nalezy utozyé w rurze ochronngj
SRS110. Poza autostrada proj. linia napewietrzna na sl. ZN 10, Przewody 3xAL
35mm?. Kolidujacy odcinek do demontazu.

0.250

311+ 200

Linia napowietrzna na stupach ZN-10 wraz z odwietleniem, przewody 6xAL 35mun”
Projektowane skablowanic linii na skrzyzowaniu z autostrada kablami
YAKY4x120mm® i 4x35mm’. Pod autostrada kable nalezy wozyé w rurze ochironne]
SRS119. Kolidujacy odcinek do demontazu. Proj . przebudowa linit na
skrzyzowaniu z droga dofazdowa do wezta ,Andrespol” na db. 230m.

(.56

Regionainy Dyrekior Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 L6dZ, ul. Sienkiewicza

2, tel. (-42) 664-15-16, fax. (0-42} 664-21-66

-

2

7




312+ 070

Linia napowietrzna na sfupach ZN-10, przewody 3xAL 35mm”. Projekiowune
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrady kablem YAK Y 4x[20mm”
4x35mm”. Pod autostrada kable nalezy utozyd w rurze ochronnej SRS110.

Kolidujacy odcinek do demontazu.

[N

Istniejgea linia kablowa niskiego napiecia zasiiajaca budynek gospodarczy
przeznaczony do likwidacji. Kabel do dementazu

0,100

Linia napowietrzna na stupach ZN- 16, przewody 4xAL 35mm’. Projektowane
skablowanie linii na skrzyZzowaniu z autostrada kablem YAKY4x120mm?. Pod
autostrady kabel nalezy utozy¢ w rurze ochronnej SRS110.

0,100

]
[

Istniciaca linia kablowa niskiege napigcia. Projekiowane zabezpieczenic kabla rura
dwudzielng na skrzyzowaniu z autostrads,

0,100

Linia kablowa oswietleniowa zasilajaca latamie wzdhiz drogi. Linia koliduje z
obiektem mostowym autostrady. Projektowana zabezpieczenic kabla rurg
dwudzielng i likwidacja kelidujacych latard.

6,100

Liniz napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 5xAL 35mm’. Linia odchodzi od
istniejace] stacji transformatorowej nr 30437, ktdra nie podlega przebudowie.
Projektowane skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostradg od stacji
transformatorowe] kablami YAKY4x120mm? i 4x35mm?. Pod autostrada kable
ralezy wlozy¢ w ruach ockronnych SRS110. Poza autostrada proj. linia napowietrzna
na st ZN 10. Przewody SxAL 35mm?. Kolidujacy odeinek do demontazu.

6,360

314 + 050

Linia napowietrzna na slupach ZN-10, przewody 4xAL 33mm?. Linia takze
odchodzi od istniejace] stacji transformatorowej nr 30437. Projektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada od stacji transformatorowej kahlem
YAKY4x120mm”. Pod autostrada kabe! nalezy ulozy¢ w rurze ochronne; SRS110,
ktora bedzie utozona wraz z rurami tinii 24 nn. Poza autostrada proj. linia
napowietrzna na sf. ZN 10. Przewody 4xAL 35mm’ Kolidujacy odcinek do
demontazu.

0,300

26

316+ 020

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 35mm’. Linia koliduje z
proj. autosrada. Projektowany demontaz linii na skrzyzowaniu z autostrads i
przedtuzenie linii istniejacej po drugiej stronie autostrady w cetu zasilenia
budynkéw gospodarczych. Proj. sl. ZN 10, przewody 4xALS0mm’ zakoficzenia linii
napowietrznych stupami RK-10.

0,500

27

318 +900

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 4xAL 35mm’. Linia koliduje z
proj. autostrada. Projektowane skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrady i
drogg lokalng kablem YAKY4x120mm?. Pod autostrada kable nalezy utozyé w rurze
ochronnej SRS110. Kolidujacy odcinek do demontazy.

0,400

28

315+ 000

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 5XAL 35mm?,

Linia zasila budynki preeznaczone do likwidacji. Odeinek linii kolidujacej do
demontazu,

0,200

29

324 + 670

Istniejace dwie linie napowietrzne na stupach ZN-10 z przewodami 4xAL3 Smm®. W
miejscu kolizji - z autostrada jest podzial linii i zasilania budynkéw gospodarczych.
Projektowany demontaz obu linii poza kolizje z autostrada i zakodczenia linii
stupami RK-10. Poza tym przebudowa 2 odc. linii na skrzyzowaniu z droga lokalna

0,300

30

325+ 600

Linia napowietrzna na stupach ZN-10, przewody 5xAL 35mm?

Linia zasila budynki przeznaczane do likwidacji. Odcinek linii koiidujacej do
demontazu.

G, 100

31

328 +400

Linia napowietrzna na stupach ZN-9, przewody 4xAL 35mm2. Projektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablem YAK Y 4x120mm?. Pod
autostrada kabel nalezy utozy¢ w rurze ochronnej SRS110,

3304900

Linia nepowielrzna na stupach ZN-9, przewody 4xAL 35mm?. Projektowane
skablowanie linii na skrzyzowaniu z autostrada kablem YAKY 4x120 . Pad
autostrada kable nalezy utozy¢ w rurze ochronnej SRS116.

B. Linie $redniego napiecia SN-15kV

296+050

Linia napowistrzna na stupach ZN-12, przewody 3xAFL6-3Smmz.PrQiekm_ie sie
wykonanie obostrzenia 3 stopnia w przgsle krzyzujacym autostrade przy pomocy
stupéw odporowych BSW 14 . Przewody 3xAFLS — 35 mm’.

0,300

=]

300 + D0¢

Linia napowietrzna na stupach BSW-12. Linia koliduje z auiostrada i proj. MOP-em
~Skoszewy Wsch”. Projekiuje sig budowe nowego odcinka linii db. 1.150m w
zmienione] trasie na stupach BSW-12. Projektowane przewody 3xAFL-70 mm”.

300+ 520

Liniz napowietrzna na sfupach ZN-12, przewody 3xAFLS-35mm’. Projekiuje sig

0,200
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wykonanie ebostrzenia 3 stopnia w przesle krzyzujacym autostrade przy pomocy
stupow odporowych BSW 14 . Przewody 3xAFL6 ~ 70 mm?. Trasa linii pozostaje

bez zmian.
4 304 + 350 Linia napowietrzna na stupach ZN-12, przewody 3xAFLG-35mm™. Projekiuje sie 6,300
wykonanie ocbostrzenia 3 stopnia w przgsie krzyZujacym autostrade przy pomocy
stupéw odparowych O- 14 umieszczonych poza wygrodzeniem autostrady.
Przewody 3xAFLG — 70 mm?. Trasz linii pozostaje bez zmian.
5 304 + 900 Istnicjaca linia kabiowa. Linia koliduje z autostrads, Projekfowane zabezpieczenie 0,10¢
kabla pod autostrada rurg dwudzieing,
6 305 + 130 Linia napowietrzna na shupach ZN-12, przewody 3xAFL6-70 mm®. Linia koliduje z 0,550
autostrada. Projektuje sie przebudowe odeinka linii df. 0,550m. na stupach BSW-121
14 m. Projektowane przewody 3xAFL-70 mre. W przesle krzyzujacym autostrade
wykonanie obostrzenia 3°,
7 305 + 3500 Linia napowistrzna 15kV 3xAFL6-35 mnt’ stupy ZN-12. Projektowana przebudowa 0,450
dojazd do linii na db. 450m. Przewody 3xAFL6-35 mm” stupy BSW14 i ZN-12
wezta
8 307 + 900 Linia napowietrzna na stupach BSW-12, przewody 3xAFL6-35 mm®. Projektuje sig 0,300
wykonanie ohostrzenia 3 stopnia w przesle kreyzujacym autostradg przy pomocy
stupéw edporowych BSW 14 . Trasa linii pozostaje bez zmian.
9 310 +650 Linia napowietrzna na stupach BSW-12, przewody 3XAFL6-70mm’. Projektowana 0,350
przebudowa linii z wykonaniem obostrzenia 3 stopnia w przgdle Krzyzujacym
autostrade, Proj. na slupach kratowych B2-M3+10 i BSW 14 . Przewody 3xAFLG-
70 mr’. Trasa linit pozostaje bez zmian.
10 311+ 000 Linia napowietrzna PKP na stupachk ZN-12, przewody 3xAFL6-35mm* 0,300
Projektowana wstawka kablowa ze stupami Oo-12 na df. 300 m. Kabet HAKnFtA
3x126 viozy¢ w rurze ochronnej SRS110 — pod autostrada,
(i 311 + 200 Linia napowietrzna na stupach ZN-12, przewody 3xAFL6-35mm’. Projekiuje sig 0,700
budowe nowego odcinka linii z wykonaniem obostrzenia 3 stopnia w przesle
krzysujacym autostrade. Proj. stupy kratowe H-18 m i BSW 14 . Przewody 3xAFLO
— 70 mo?. Kolidujacy edeinek linii do demontazu. Na skezyzowaniu z droga
dojazdowa do wezta ,,Andrespol” proj. wykenanie obostrzenia 3 stopnia.
12 Dojazd deo Istniejaca linia kablowa SN. Projektowane przebudowa kabla na skrzyzowaniu z 0,200
wezta dojazdem do wezla. Proj. nowa trasa kabla.
»Andrespol”
13 Dojazd do Linia napowietrzna na stupach BSW-12, przewody IXAFLG-70mnT. Projektowana 3,200
wezla przebudowa linii z wykonaniem obostrzenta 2 stopnia w przgsle krzyzujacym dojazd
wAndrespol” do wezfa.
14 312+ 550 istnigiaca linia kabtowa SN zasilajaca stacje trnsformatorows. Projektowane 0100
zabezpieczenie kabla rurg dwudzielna na skrzyzowaniu z autostrady,.
15 314 +500 Linia napowietrzna na stupach BSW-12, przewody 3xAFLG-35mm™. Projekiuje siy 0,410
wykonranie obostrzenia 3 stopnia w przesle krzyzujacym autostrade pray pomocy
stupdw odporowych BSW 14 . Trasa linii pozostaje bez zmian.
16 316+700 Linia napowietrzna na stupach ZN-12, przewody IxAFLG-70mm™. Projekiuje siy (3 200
przebudewe linii na diugosei 300 m, wykonanie obostrzenia 3 stopnia w nowe) trasic
w przesle krzyzujacym autostrade przy pomocy stupow BSW 14 Przewody j.w.
17 318+800 Linia napowietrzna na stupach ZN-12, przewody 3XAFLG-70mm’. Projektuie sig 0,300
przebudowe tnii na diugosci 300 m, wykonanie obostrzenia 3 stopnia w przgsie
krzyzujacym autostrade przy pomocy stupdw kratowych k+3(wysokosci 13m) i
BSW14. Trasa linii pozostaje bez zmian.
18 319+600 Linia napowieirzna na slupach BSW12, przewody 3x AFLO-70 mm” Kolizia z 0,300
weziem dregowym  Romanéw™. Linia do demontazu, Projektowane obostrzenic 3
stopnia w przgsle nad autostrada, preewody 3XAFLG-70 . Projektowana zmiana
trasy.
19 322+850 Linia napowietrzna na shupach ZN-12, przewody 3xAFL6-70. Projektuje si¢ 0,200
obostrzenie 3 stopnia na stupach kratowych k+3 (18 m), przewody 3xAFL6-70.
Trasa linii pozostaje bez zmian.
20 323+480 Linia napowietezna na shupach ZN-12, przewody 3xAFL6-70. Projektuje sig 0,200
obostrzenie 3 stopnia na stupach BSW 4, przewody 3xAFL6-70. Trasa Hinii
pozostaje bez zmian.
21 324+500 Linia napowietrzna na stupach BSW12, przewody 3xAFL6-33. Projektowane 0,200
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wykonanic obostrzenia 3 stopria na stupach BSW14, przewody 3xAFL6-35. Trasa
lmii pozostaje bez zmian.

3]
b

328+400 Linia napowietrzna na shepach ZN-12, arzewody 3xAFLG-33. Projektowane . Hit
obostrzenie 3 stopnia na stupach BSW 14, przewody 3xAFL6-35,

13 320+550 Linia napowietrzna na stupach ZN-12, przewady 3IxAFLS-35. Projektowany vmana ). 2tH)
trasy 1 likwidacia linii nad autostrada, przewody 3xAFL6-35.

24 329+600 Linia napowistrzna na sfupach ZN-12, przewody 3xAFLS-35. PrOjckEDWal‘le 0100
chostrzenie 3 stopaia na stupach BSW 14, przewody 3IxAFLE-35

[
(¥

332+320 Linia napowietrzna na stupach drewnianych 10 metrowych w szezudtach. 0,110
Projekiowane obostrzenie 3 stopnia na shepach BSW-14, przewody 3xAFL6-35.

C. Linie wysokiego napigcia WN-110kV, WN-220kV.

1 297+550 Linia wysokiego naplqma 220kV na slupach kratowych, przewody 3xAFL8-525 + | veeeee
2xAFL1,7 - 70 . Linia ta bedzic krzyzowac autostrade, W przcslu
skrzyzowanjiowym (Nr 33 - 34) wykonane jest abostrzenie 3 stopnia. Linia pozostaje
bez zmian.

2 308 + 800 Linia wysokiego napigcia 110kV na stupach kratowych S-185, przewody 3xAFLG- 0,600
185 + 1xO/FL1,7 - 50 mm?®. Projektowane obostrzenie 3 stopnia w przesle
krzyzujacym autostradg na st. B-2, przewody 3xAFL6-240 + 1xAFL1,7-70. Trasa
linii pozostaje bez zmian.

L2

310 + 800 Linia wysokiego napigcia 1 10kV na stupach kratowych S-183, przewody 3xAFLG- 0,800
185 + 1xO/FL1,7 - 50 mm?. Linia koliduje z autostrada ze wzgledu na usytuowanie
stupa (w pasie autostrady). Projektowane obostrzenie 3 stopnia w przesie
krzyzujacym autostrade na st. B2-M6+10, przewody 3xAFL6-240 + 1xAFL1,7-70.
Trasa linii pozostaje bez zmian.

4 317 + 600 Linia wysokiego napiecia ElOkV na shipach kratowych 8-183, przewody 3xAFL6G- 4,300
240 + 1xAFL1,7 - 50 mem?, Projektowane obostrzenic 3 stopnia w przesle
krzyzufacym autostrade na st. B-2, preewody 3xAFL6-240 + 1xAFL1,7-70. Trasa
linii pozostaje bez znuan.

5 317+ 880 Linia wysokiego napigcia 270!<V na stupach kratowych H-52, przewody 3xAFLS- 0,400
525+ 2xAFL1,7- 70 mn?. Linia ta bedzie krzyzowaé autostrade. W pregsie
skrzyzowamowym wykonac obostrzenie 3 stopnia. Trasa linii pozostaje bez zmian.

6 328+200 Linia wysokiege napiecia 400 kV. Przy budowie linii zostat uwzgledniony przebieg | oo
autostrady. Linia pozostaje hez zmian.

D. Stacje transformatorowe.

1 304+700 Istniejaca stacja transformatorowa - shupowa znajdzie sie w pasie projektowanej szt. 1
trasic drogi lokalnej. Projektuje sie budowe nowej stacji transformatorowej STSp
20/400 z transformatorem [00kVA. Istnieiacy zdemontowaé.

2 306+000 Istniejaca stacja transformatorowa - stupowa zaajdzie sig w pasie projektowanej szt |

drogi dojazdowsej do wezta . Brzeziny”, W miejsce kolidujacej stacji projektuje si¢

budowg nowej typu 8TSpb 20/404 z transformatorem przeniesionym z istniejace)
stacji. Stacja zostanie przeniesiona poza projektowans droge.

(e}

334+ 300 Istnigjgea stacja transformatorowa ,,Golygdw™ nr 1-1629. Proj. przebudowa stacji szr 1
transformatorowe] bedzie polegata na wymianie transformatora .

Kolizje z urzadzeniami telekomunikacyinvmi

Budowa autostrady wymagata bedzie przebudowy odcinkéw 18 linii telekomunikacvinych
napowictrznych ikablowych. Linie przebudowane beda w sposéb eliminujacy wejscie na
teren autostradowy stuzb telekomunikacyjnych wprzypadku awarii kabli, przewidujac
budowe pod autostrada kanalizacji teletechnicznej, ktérej studnie beda lokalizowane poza
wvgrodzeniem.

Zestawienie kolizji z ww. urzadzeniami przedstawia Tabela 13.
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Tabela 13 Zestawienie kolizji z urzadzeniami telekomunikacyjnymi przewidzianvmi do

przebudowy w ramach realizacji autostrady

Lp.

Lokalizacja
urzadzenia
km

autostrady

Charakterystyka urzadzenia (lnii)
1

i

296 + 400

[stnigjacy kabel doziemny XzTKMXw 10x4x0,5. Kabel ten bedrie krevzowal
autostradg. Pod pasem autostrady projektuje sig kanatizacje kabiows 2 ovworows » rur
stafowych 21 1H0mm, zakofczong studniami kablowymi SKR-2Z. W kanalizacjg nalery

welagnac kabel XzTKMXw 10x4x8,5 & 200 m.

Drlugose
finan o
peschindons
Wk

[

!

[

Istniejacy kabel doziemny XzTEKMXw 35x4x0,5. Kabel ten vlozony wzdluz istniejace]
drogi relacji Anielin — Sierznia bedzie krzyzowal antostrade. Pod pasem autostrady
projektuje si¢ kanalizacjg kablowa 3 otworows z rur stalowych @110mm, zakoficzong
studniami kablowymt SKR-~2. W kanalizacje nalezy weiagnac kabel XzTKMXw
35x4x0,5 dt 150 m. Na odcinku od m. Anielin do m. Sirznia projekiowana jest
kanalizacja I-otworowa z rur PCV @110 mim ze studniami kablowymi SKR-2. W
kanalizacjg nalezy wciagnac kabel XzTKMXw 35x4x0,5 dt 400 m do skrzyzowania z
autostrada a za skrzyzowaniem kabel XzTKMXw 25x4x0,5 di. 450,

1.0G0

(o)

298 + 000

Istniejgca linia napowietrzna z kablem podwieszanym XzTKMXwn 3x4x0,5. Linia ta
bedzie krzyzowata sig z autostrada. Projektowanc jest skablowanie linii na dl. 1100 m i
ufozenie jej w kanalizacji T-otworowej z rur &1 1 0mm ze studzienkami SKR-Z2. Na
skrzyzowaniu z autostrada projektowana jest kanalizacja 2-otworowa z rur stalowych
21 10mm zakoniiczona studzienkami SKR-2. W kanalizacjg nalezy wciagnac kabel
KzTEKMXw 3x4x0,5 df 1000 m

1160

299 + 200

Istnigjaca linia napowietrzna z kablem podwieszanym. Na skrzyZzowaniu z autostrada
proicktowane jest skablowanie linii oraz wybudowsanie kanalizacji 2-otwarowej z rur
stalowych ©9110mm zakonczona studzienkami SKR-2. W kanalizaci¢ nalezy wciagnac
kabel XzTKMXw 5x4x0,5. Poza wygrodzeniem autostrady kabel wprowadzi¢ na slupy
kablowe.

0,200

304 + 680

[stnicjaca linia napowietrzna z kablem podwieszanym. Projektowane jest skablowanie
linii oraz wybudowanie kanalizacji 2-otworowej z rur stalowych (1 10mm zakoficzona
studzienkami SKR-2 pod autostrada. Kabel wprowadzi¢ na stupy kablowe.

306 + 630

Istnigjaca linia dwukablowa KD 18 TKDNSFtA 17x2. Linia koliduje z proj.
autostrada, drogami zbiorczymi oraz z wjazdem do SPO Brzeziny. Projektowana jest
przebudowa linil kablowej : zmiana trasy kabla. W migjscach kolizji z w/w drogami

natezy utozyé kanalizacje 3-otworows zakorficzong studniami kablowymi SK6 diugosé
kanalizacji 150m. Proj. kabel j.w..

1,300

306+ 080

{stniejaca linia Swiattowodowa OKD 512, kabel XxOTKtdD32Jx8. Linia koliduje z
proj. autosirada oraz droga zbiorcza. Proj. przebudowa linii;

- w migiscu kolizji z autostrada proj. kanalizacja 4-otworowa di. 80 m zakodczona
studzienkami SK6

- w miejscu koliz)i z droga zbiorcza proj wstawka kablowa poza pasem drogowym.

0,700

306 + 100

Isiniejaca linia napowietrzna z kablem podwieszanym. Projektowane jest skablowanie
linii w miejscu proj. kanalizagji dla $wiatlowodu. W kanalizacje nalezy weiagnac kabei
KZTKMXw 5x2. Poza wygrodzeniem autostrady kabel wprowadzic na stupy kablowe.

6,300

307 + 530

Istnigjaca [inia napowietrzna abonencka, Na skrzyzowaniu z autostradg projekiowane
Jjest skablowanie linii oraz wybudowanie kanalizacii 2-otworowej z rur stalowych
@1 10mm zakonczona studzienkami SKR-2. W kanalizacje nalezy weiagnac kabel

XzTKMXw 3x2. Poza wygrodzeniem autostrady kabel wprowadzié na stupy kablowe.

0,200

Istniejaca linia napowietrzna z kablem podwieszanym na stupach drewaianych.
Projektowane jest skablowanie linii oraz wybudowanie kanalizacji 2-otwerowej z rur
stalowych (31 10mm zakonczona studzienkami SKR-2. Poza wygrodzeniem autostrady
kabel wprowadzic¢ na shipy kablowe.

0,300

[stnigjacy kabel okrggowy KO 904 TKDFtA 150x2. Na skrzyZowaniu z autostrada
projektowana karalizacja 2-otworowa z rur stalowych @& 110 mm zakoiczona
studzienkami SKR-2. W kanalizacje nalezy weiggnad kabel j.w.

0,300

Linia napowietrzna z podwieszonym kablem. Projektowane skablowanie linii oraz
wybudowanie kanalizacji 2-otworowej z rur stalowych 2110mm zakonczona
studzienkami SKR-2. Poza wygrodzeniem autostrady kabel wprowadzic¢ na slupy
kablowe.

0,200
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13 319+ 000 Na skrzyzowaniu z autostrada znajduje sie kanalizacja telefoniczna i-otwarowa z rur 2,800

PCW @100mim, kabel $wiattowodowy w ryrze ochronnej (wtérnej), kabel rozdzielezy
doziemny, linia telefoniczna napowictrzna ahonencka oraz kabel okregowy KD 3.
Weelu usunigeia kolizji projelduje sig kanatizacje G-otworowa z rur AROT @1 10/8 w
ostonie RS ze studzienkami SKMP. Jeden atwor przewidziany jest dla kabla
swiattowodowego 1 jeden dla kabla okrggowego gdzie weiagniety bedzie kabel TKD
141x2. Do pozostatych rur nalezy weiagnac kable; XzTKMX w 50x4x0,6, XzTKMXw
1 5x4x0.6, oraz XzZTKMXw 5x4x0,6 ktory nalezy wprowadzi¢ na shupy kablowe, linia
pozostaje poza autostrada jako napowietrzna.

14 322+ 800 Istnigjaca linia napowietrzna abonencka. Na skrzyzowaniu z autostrada projektowane 0.200

skablowanie linii z wybudowaniem kanalizacji J-otworowej z rur AROT &1 10/8 w
ostanie RS ze studntami SKR2. W kanalizacje zaciagral kabel XzTKMXw 15x4x0.6,
ktfry poza wygrodzeniem autostrady nalezy wprowadzié na shupy kablowe,

i3 328 + 200 Na skrzyzowaniu z autostradg znaiduje kabe! dalekosigzny KO 913 TKD 23x7 0,20

Projektowane wybudowanie kanalizaci 3-otworowej z rur @1 10452 ze studniami
SKR-2. W kanalizacje weiagnac kabel olkregowy TID 23x2.

16 328 + 200 Istniejaca linia napowietrzna z kablem podwieszanym 10x4x0,5 Proj skablowanic linii .00

kablem XzTEMXpw 10x4x0,5. Kanalizacja projektowana wraz z kablem KO 913,
Poza wygrodzeniem autostradowym kabel migjscowy nalezy wprowadzi¢ na slupy
kablowe gdzie kabel zakonczy¢ zelowanymi taczdwkami typu MXp w puszkach
kablowych typu AMP.

17 328 + 400 Linia kablowa napowietrzna. Proj. skablowazie kelidujacegoe odeinka finii 0,200

napawietrznej z wybudowaniem kanalizacji 2-otworowej zakoriczonej studzienkaimi
SKR-2. Poza wygrodzeniem autostradowym: kabel nalezy wprowadzié na slup kablowy
gdzie kabel zakoficzy¢ zelowanym taczdwka typu MXp w puszce kablowej typu AMP.

18 328+ 400 Linia $wiattowodowa OKD 60 XOQTKtd24504B/C utozona zgodnie z przewidywanym e

rozwigzaniem wezfa. Linia pozostaje bez zmian.

Budowa autostrady wraz z drogami wspéipracujacymi i obstugujacymi kolidowaé bedzie z:

istniejacymi wodociagami rozdzielezymi (30 kolizji),
projektowanym wodociagiem rozdzielezym (1 kolizja),
istniejacymi magistratami wodociagowymi (6 kolizji),
istniejacymi kanatami deszezowymi (4 kolizje),
projektowanym kanatem sanitarnym (1 kolizja),
1stniejacymi gazociagami $redn.cish. (11 kolizji),
projektowanymi gazociagami $redn.cién. (3 kolizje),
1stniejgcymi gazociagami wysok.cisn. (3 kolizje).

Usunigcie kolizji nastapi poprzez demontaz przewodéw kolizyjnych i wybudowanie
odcimkow zamiennych.

Odcinki projektowanych przewodéw pod korpusem drogi utozone bgdg w rurach ochronnych.
Usunigcie kolizji z istniejacymi magistralami wodociagowymi nastapi poprzez wykonanie
obudowy tunelowej na istniejacym przewodzie.

Lokalizacje i charakterystyke poszezegélnych sieci oraz sposob i zakres ich przebudowy
podaje Tabela 14 - Tabela 17.

Tabela 14 Sie¢ wodeciggowa

Lp. Lokalizacia urzadzen Rodza) urzadzenia lub sposob zabezpizczenia pod drogg
Gmina km drogi podstawowe parametry
I Strykow 296+400 Istnigjacy wodociag @ 110 mm

%]

L

Nalezy wykonac: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rurg ochronng & 200 mm

296+815 [siniefacy wodociag @ 110 mm
Nalezy wykona¢: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczenie
ped autostrada rurg ockronng & 200 mm

298+000 Istnigjacy wodociag @ 110 mm
Nalezy wykonac: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczenie
pod autostradg rurg ochronng @200 mm
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Nowosoina

298+365

Istniejacy wodociag & 90 mm
Nalezy wykonaé: przebudowg przewodu @ 90 mm oraz zabezpicezenie
pod autostrady rurg ochronng @200 mm

209+185

Istniejacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykonaé: przebudowe przewodu @ 114 mm

300+735

Istnicjacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykonaé: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpleczenie
pod autestrada rurg ochronna @260 mm

3014440

Tsiniejacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykonac: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rurg ochronna & 200 mm

303+100

Istnigjacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykonad: przebudowg przewodu & | 10 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rura echronna & 200 mm

304+720

Istnigjacy wodocigg & 80+ 130 mm
Nalezy wykonac¢: przebudowg przewodu & 80 mm, przebudowe
przewodu & 150 mm oraz zabezpieczenic pod autestrada rurg ochronng &
206 mm

10

m.EodZ
Andrzejow

305+700 droga
dojazdowa do SPO

Istniejacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykonaé: przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczeme
pod droga dojazdowa do SPO ,,Brzeziny”
rurg ochronnag &3 200 mm

303+985

Istnigjacy wodociag @ 80+ 100 mm
Nalezy wykonaé: przebudowg przewodu & 100 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrads i drogg dojazdows do wiadukru rurz ochronna & 200 mm

306+085

Istniejgcy wodociag & 100 mm
Nalezy wykona¢ demontaz przewodu wraz z hydrantem

307+545

Istniejacy wodociag & 100 mm
Nalezy wykona¢: przebudowe przewodu & 100 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rurg ochronng & 200 mm

18

19

20

24

m.LodZ
Andrzejow

310+225

Istniejaca magistrala wodociagowa & 800 mm.
Nalezy wykonaé obudows tunelows o wymiarach 4,0m x 2,5m

310+235

Istniejaca magistrala wodociagowa & {000 mm.
Nalezy wykonaé obudowg tunelowa o wymiarach 4.0m x 2.3m

310+330

Istniejacy wodociag & 100 mm
Nalezy wykonac przebudowe przewodu

311+140

Istniejacy wodociag & 110mm
Nalezy wykona¢ przebudows przewodu

311+183

Istniejacy wodociag @ 1 10mm
Nalezy wykona¢ przebudowe przewodu

3114285

Istniejaca magistrala wodociggowa &3 800 mm.
Nalezy wykonac obudowy tunelowe o wyrm: 4.0m x 2.3m pod autostrady i
droga dojazdowa do SPO w weile  Andrespol”

312+060

[stniejgcy wodociag ¢ 54 mm.
Nalezy wykonaé demontar preewodu

312+130

lstnigjacy wodociag @ 100 mm
Nalezy wykonaé: przebudowg przewodu @ HO0 mm orar vabespiecsone
pod autostrada rura ochronng & 200 mm

3124525

Istniejacy wodociag & 50 mm
Nalezy wykonaé: przebudowe przewodu & 30 mm oraz dementaz
przewodu

Istniejacy wodociag & 32 mm
Nalezy wykona¢: przebudowg przewodu @ 32 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rura ochronng & 150 mm

Istniejacy wodociag & 100=350 mm
Nalezy wykona¢: przebudowg przewedu @ H00mrm oraz zabezpieczenie
pod autostrada rura ochronng & 200 mm
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25 314+070 Istniejacy wodociag @ 110 mm
Nalezy wykonac: przebudowe przewodu @ 110 mm oraz zabezpieczenie
ped autostrada rurg ochronna @ 200 mm
26 316+010 Istnigjacy wodociag & 80 mm
Nalezy wykonac: przebudowe przewodu @ 80 mim oraz zabezpieczenic
pod autostrada rurg ochronna @ 200 mm
27 Brdjce 318+935 Istnigjacy wodociag @ 80 mm
Nalezy wykenaé: przebudowe przewodu £ 80 mm oraz zabezpieczenia
pod autostrada rura ochronng @ 200 mm
28 Rzgow 322+835 droga Istnietacy wodociag 3100150 mm
dojazdo-wa do Nalezy wykona¢ przebudowe przewodu @ 100 mm.
wiaduktu
29 Tuszyn 324+680 Istniejacy wodociag & 110 mm
Nalezy wykona¢ przebudowe przewedu & |10 mm
30 m. Tuszyn 3264235+ Istniejaca magistrala wodociagowa & 1600 mm.
326+380 Nalezy wykonaé obudowg tunelows o wym: 5,0m x 3,0m
wezet , Tuszvn2”
31 326-+740 droga Istniejaca magistrala wodociagowa @ 1600 mm.
dojazdowa do Nalezy wykonac obudowe tunelows o wym: 3.0m x 3.0m
wiaduktu
32 326+760 Projektowany wodociag & 110+160 mm*!
Pod korpusem autostrady nalezy wykanaé zabezpieczenie rurg ochronna
& 200 mm
33 327+350 Istnigjaca magistrala wodociggowa @ 1600 mm.
Nalezy wykonac obudowe turelowa 0 wym: 3.0m x 3.0m
34 Tuszyn 328+310 Istniejacy wodociag & 116 mm
Nalezy wykonaé: -przebudowe przewodu & 110 mm oraz zabezpieczenie
pod autostrada j droga dojazdowa do wiadukiu rura ochronna & 200 mm
35 330+865 Istniejacy wadociag @ 110 mm.
Nalezy wykonac przebudowe przewodu
36 331+250 Istnigjaey wodociag @ 50 mm
Nalezy wykonad: -przebudowe przewedu @ 50 mm oraz zabespicorenic
pod autestrady rurg ochronng @ 150 mm
37 332+345 droga Istnigjacy wodoeiag @ 100 mm
dojazdowa do Nalezy wykonaé przebudowe przewodu
wiaduktu
Tabela 15 Sie¢ kanalizacyjna
Lekalizacja urzadzen Rodzaj urzadzenia
Lp. lub sposéb zabezpieczenia pod droga
Gmira km drogi podstawowe parametry
| Nowosolna 304-+890+ Istniejacy kanat deszez @ 400 mun. Nalezy wykonaé przebudowe
350+680 kanatu.
2 mLédZ Andrzejow 312+145 Istniejacy kanat deszez. & 200 mm. Nalezy wykonaé przebudowe
kanatu.
3 312+215 Istniejacy kanat deszez. & (130) mm. Nalezy wykanaé przebudowe
kanatu.
4 312+370 Istnigjacy kanat deszez. (2 200 mm. Nalezy wyikonaé przebudowe
kanatu.
5 Tuszyn 3244665 Projektowany kanat sanitarny®’
Pod korpusem autostrady nalezy wykonaé zabezpieczenie rurg ochronng
3 400 mm
Tabela 16 Sie¢ kanalizacyina
Lp. Lokalizacja urzadzen Rodzaj urzadzenia

lub sposéb zabezpieczenia pod droga

Gmina

km drogi

podstawowe parametry

Nowosolna

298+360

Istniejacy gazociag sredniego cisn. @ 63mm.
Nalezy wykonaé przebudowe przewodu.
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299+155

istniejacy gazociag Srednicgo cisn & 03mm
Nalezy wykonaé przebudowe przewodu pod wimdakion wuiostdy

300+733
dojazd do
wiaduktu

[stnigjgey gazociag Sredniego cisn @ S0mm.
Nalezy wykonaé przebudowe przewodu oraz zabezpieczenie pod drogy
dojazdowa do wiaduktem rurg ochronna £ 200mim.

3G1+4355

[stnigjacy gazociag dredniego cisn.& 90 mm.
Nalezy wykonaé: -przebudowe przewedu oraz zabezpieczenie pod
autostrada rurg ochronng €7 200 mm,

302+400

{stniejacy gazociag sredniego cisn. @ 90 mm.
Nalezy wykonaé: -przebudowe przewodu oraz zabezpieczenie pod
autestradg rura ochronng & 200 mm.

303+115

Istniejacy gazociag Sredniego cisn.& 63 mm.
Nalezy wykonad: -przebudowg przewodu oraz zabezpieczenie pod
autostrada rura ochronng 2 200 mm.

3044730

Istnigjacy gazociag sredniego cisn. & 125 mm.
Nalezy wykonad: -przebudowe przewodu oraz zabezpieczenie pod
autostrada rura ochronng & 300 mm.

16

m.LodZ Andrzejow

306+040

Istniejacy gazociag sredniego cifn. @ 50 mm.
Nalezy wykonac: -przebudowe przewodu oraz zabezpieczenie pod
droga dojazdows do wiadukt za pomoc rury echronnej & 150 mm.

307+560

Istnigjacy gazociag sredniego cisn.& 63 mm.
Nalezy wykonac: -przebudowe przewodu -oraz zabezpieczenie pod
autostrada i droga dojazdowa do wiaduktu rurami achronnymi &3 250
mm.

314+560

Istnigjgey gazociag Sredniego cisn.@ 200 mm.
Nalezy wykonac: -przebudowe przewodu oraz zabezpieczenie pod
autostrada rura ochronng & 400 mm.

11

Tuszyn

3244660

Projektowany gazociag Sredniego cisnienia # Pod korpusem autostrady
nalezy wykona¢ zabezpieczenie rurg &2 200 mm.

326+770

Projektowany gazociag Sredniego cidnienia #]
Pod korpusem autostrady nalezy wykonac zabezpieczenie rurg
ochronna & 200 mm.

328+185

Prejektowany gazociag éredniego cisnienia */
Pod korpusem autostrady i drogg dojazdows do wiadukiu nalezy
wykonaé zabezpieczenie rurg ochronng @ 2006 mm.

330+780

Istniejacy gazociag wysokiego cisn.@ 400mm.
Nalezy wykonac: -przebudowg przewodu oraz zabezpieczenie pod
droga Kruszow — Kalska Wola za pomocg rury ochronnej & 800mm.

330+870

Istniejacy gazociag sredniego cidnienia & 50mm.
Nalezy wykonad przebudowe przewoedu pod wiaduktem autostrady,

334+100

Istnigjacy gazociag wysokiego ci$nienia & 200 i & 400mm.
Przewody te wraz z zabezpieczeniami pod autostrada pozostaja bez
Zmian

Tabela 17 Sie¢ kanalizacyjna

Lp.

Km drogi

Nazwa obicktu melioracyjnego Rodzaj obiektu

296+840

row melioracyjny R-A

325+000

Tz Wolbdrka rowy

325-+500

ciek od Tuszyna regulacja

325+550-328+700

Ob. Wolbarka - Zeromin drenowanie

| s |G haf—

329+000-331+600

wies Zeromin, PGR. Zeromin, wies drenowanie zrealizowane przed [939

Kruszdw r oraz w latach 1968-70 brak plandw
sytuacyjnych drenowania

<

331+700-332+600

Ob. Wolbdrka - Tychoéw drenowanie

-

3334900

Ob. Wadzianek - Makoszvn zbieracz

Odcinek wezel ,,Tuszyn” (ki 336+000) — wezel ,,Kamiensk” (km 375+800)
Kolizje z liniami energetycznvmi

Projektowana autostrada powoduje kolizje z istniejacymi liniami elekiroenergetycznymi
wysokiego, $redniego i niskiego napigciaBlad! Nie mozna odnalezé Zrddia odwolania..
Linie te sa wlasnoscia Zaktadow Energetycznych 1 nie sa zwigzane z autostrada. Kolizje
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polegaja na nie normatywnym usytuowaniu ich w stosunku do autostrady tak wysokosciowo
jak 1 w planie.
Inna grupe projektowanych urzadzen elektrycznych stanowig urzadzenia zwigzane z
obiektami autostradowymi. Sa to linie napowietrzne i kablowe oraz stacje transformatorowe,
realizujace doprowadzenie energii elektrycznej do OUA, MOP, SPO, PPO | wezidw
autostradowvch.
Energia elektrvezna bedzie doprowadzana do obiektow z sieci energetyk: zawodowe] liniami
SN-15kV zakoriczonymi stacjami transformatorowymi ktérych typ 1 wielkosé zalezna jest od
zapotrzebowane; mocy.
Na odeinku pomigdzy weztami ,,Strykéw I” 1, Tuszyn™ wystapia nastepujace ilosci kolizji:
— 40 szt z lintami napowietrznymi i kablowymi nn — 0,4 kV o laczne;] dlugosct 6.75
km,
— 23 szt. z lmiam1 napowietrznymi i kablowymi SN — 15 kV o tacznej diugosci 5.67
Jom,
~ 8 szt. z lintami napowietrznymi WN-110kV i 220kV o facznej dhugosci 1,30 km,
— 3 szt. stact transformat. stupowych.
Dla doprowadzenia energii elektrycznej do projektowanych obiektow autostradowych beda
wybudowane:
— 3 szt. I napowietrznych SN-15kV o lacznej dtugosei 1,20 km,
- 1 szt. linii kablowej dtugosci 0,46 km
— 3 szt. napowietrznych stacji transformatorowych stupowych
—~ 4 szt przystosowanie stacji transformatorowych stupowych do zwiekszonej mocy
—~Ponadto przewidziano do oswietlenia:
— 4 szt. MOP 1T o lacznej dhugoscei linii odwictleniowej 3,2 km,
— 2 szt PPO o facznej diugodei linii odwietleniowej 3,2 km,
— 1 wezet drogowy z SPO o Iacznej dlugosci linii o$wietleniowej 3.9 km,
— oswietlenie ciagu autostradowego w rejonie Piotrkowa z wezlem ,Belchatow™
o facznej dhugosci linii o$wietleniowej 16,88 km.
Wszystkie istniejace napowietrzne linie energetyczne niskiego napiccia na skrzyzowaniu
z autostrada zostang skablowane.
Lmie $redniego napigcia generalnie pozostawia si¢ na skrzyzowaniu z autostradg jako
napowietrzne. Jednakze we wszystkich przestach nad autostrada przewiduje 5i¢ wymiane
przewodow na izolowane typu AFLwsXSn i zawieszenie ich z obostrzeniem 3 stopnia. Nowe
stupy z zerdzi wirowanych typu E.
Linie wysokiego napiecia pozostawia sie bez zmiany ich parametrow technicznych, jedynie
dostosowujac je do nowego uktadu drogowego.
We wszystkich przypadkach, przebudowe zaprojektowano w taki sposéb, aby uzytkownicy
linii (za wyjatkiem linii napowietrznych) w warunkach awarii nie byli zmuszeni do ich
naprawy w granicach wygrodzenia autostrady. Charakterystyke istniejacych linii i sposéb ich
przebudowy podano w zestawieniu tabelarycznym.
Tabela 18 - Tabela 21 przedstawia wystepujace kolizje autostrady z liniami energetyveznymi.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi, 90-113 LodZ, ul. Sienkiewicza 2, tel. (0-42) 664-15-16, fax. (0-42) 664-21-66 44



Ly

GO- | Z-F00 (TH-0) "XCf GG L-b90 (TH-() "17 "T BZIWINNIS |0 7D | C11-06 2P0 M WSIMOPOIY RY LRy J0)a.k(] Aupraoi8ay;

) dpgey eU aumidm (o 31s alnpimazig bpeasoine z NNg fuznamadeu nuy auenozizos gu CEXFADIVA L :M /:f N & ESHEHTT] 009+8F¢ NN?L 51
‘Uetwiz zaq afmsozod wised avpepm m N7 S
- nd &) yordags vu goAu0zsIMEZ AUCTHCETY XY {0BPOMIZIA 0 LG~ [ LU 221AE|STPIRAL | (3MOIOTRULIDYSUR 1 o7 rurpsy euznaimoden vrurr 009+8%¢ NNE ¥i
i1 nd4y 1zpiez z whuzoreu wadngs wiuemonyalosd z iy visazad odaupal zepuowagy wiyseyd aupepn
050°0 N7 ndy gaedngs i gaduozsalmes LS ETY X Yoepomazad 0 OEg0-| U adtmeisopies | bmoloretiio)suen (s oz 8 iz puzilamodeu viur Q0C+]FC NNL £l
TMOMIIZRI BINT + (3] [SYS L 7 owisadazid qosmou a kpensone pod sU0ZOM CEXESX MV A T UT INFSY MV A
08TH QU BU SUBIWAM (8 1S 2[NPImazd ] BPRASONIE Z NNG [0UZ101M0dRY [UL] RILBAOZAZINS BU CEXPANY A | OLNFA MY A 21aey aoklaius] ARy NN?9 rd
‘mopomazid yakotfatinst ofaru vu aluszosazid 1 f ndA) Zp1az z 0Fsmojqey udns ofoupal dueiudm 315 alnpraazi wiyseyd ANzpepn
ns0‘n w N7 ndAr goedngs ey ypuozsaimez AMCTHCETY XY YoRpemazid 0 £ 010- | A U247 (amoloteuniofsue |1hes oy euepisey suzaeimodeu Bl OFb4-SFE NN©G [t
BAMOMIIZAL BINT + ()T [SUS I 2 2rosndazid wAmou ;s kpensoing pod
01zZ'0 Auoz0m (ZEXPSYIV A 1998 Bu dupidm o2l 3t sfnpisazi] Bpelisoine z NS Puznamodeu s nUBMOZAZINS BU (7 X ANV A [908Y Adkpius] 0014+¥¥E NN2¢ 01
‘uenwz zaq ofeisozed wiiserd azpepn
- a N7 AL oedngs ea 1o fuozseimez LULRECETY X YoRpomazid 0 9740 U 2 ¥70z1g [mMOI0JBIWLIOJSURL) LD8Is 37 2uR(isez suznatmodeu vl 0014+¥FE NNS G
BMOMIZAL BINI 4 ([ [SYS N1 Z Yowisndazid yoAmou am epensoine pod suozom CEXpEYMVA 1 071 NPSMV A
08¢0 2[quy BU BUEBRUAM Y21 318 alnpimezzd epensomne z NNp Puznsimodeu nuip NTUZMOZAZINS BU CEXP ANV A | 0LNPASY A 2]qeY 20kfoiuls] 068+TFE NN2t Q
“0pomazid yoAoklans) oBoiu eu a1uazogezad 1 g ndAy 1zprez 2 08smorgen »iys 0Bcupal duenudm 3 ofnpimaziy witsseyd 2IZpEEN
0500 & N7 0day oedngs vu gafuozseimez MWCZHCETY XY Yorpomazid o 16701 L0 | ZozZig PMOI0IBULIOSURY 13815 37 BUBHISEZ PuZlpumodet: viun] 0684+TPE NN L
EMOMIIZS) BINE 4+ O] 1SS I Z 2rosndazid wikmou m kpensoine pod
0810 AUOZOI OZIXPSN VA [908Y vu duridm 03] 31s alnpimazid bpensome z nNg uznemoder yui| NTUBMOZAZIYS BU 04X P A MY A [9qQuy AokfaruisT 060-+1tE NN3¢ 9
Mgpomazid yokokloingt oa1u vu guazotezad 1 g ndd 1zp1ez z 0Famo|quy vdnys aFoupal duenuim 31s almpisaziy unysepd AZpRPL M N7
0860 nd4y yoedngs eu gaduozsaimuz AIWOCTY X Joepomdzad © ZEZT-1 10 BUDIN] MBIS0I01S (amoIotewIozsuen ((beys o7 Burjisez puziatmodeu wiur 060-+1¥€ NNE <
BAMOMIFZI BIDT 4- 0T [S¥S 100 2 a1asndazid wlmou m epensoine pod
rAN] AUOZOR OF IXPSXNV A 1901 BU dueiwrda 0Fo0 315 ofnpiaazig Bpensoine z NN g [UZnetodsi Lur muemoz4Azys e OLXP AN A [2qBY Aovianmst OLLAGET NNOZ ¥
UenNz Zoq 2le)sozod wiyseld JiZpepin M
- N7 ndA) yordngs 2u yoAuozssImez W (S TY XY Yorpomazid 0 377 1-1 JU DyYsid MBpS0Ialg (amoloumoysuen 1e)s 92 eue[IsEZ BUZ@IMode B0 0LL+6EE NNT £
BMDMIIZIT BINT 4+ (T 1SS 103 Z apogndozid wdmou s Bpensoine pod
0010 AGOZOM (T TXPSY MV A 19923 vu duenukm 0Fal 3is afnpiaazid tpensoine 2 NN (uznatoden 1101 niuemozAZIys eu OLXF AW A joqey Lskfaruisy O7C+3¢¢ NN3T z
URTWZ Zaq 2(B)s0zo wiyserd a1zpepn A
- N7 nd&y goudnys vun ypAu0ZsaIMEZ AUWOGTY Xy UoBpomMazId 0 §Z7 -1 Ju MUaLd mesolslg fasolojeuiioysursy 1logs 3z 2ue|ISYZ RUZNIMOde viur] 0¢S+8E€ NNT [
Wy m Apeusoing
Aropngazid |
op BlUazpbzm aiue|d eu
HUlY 950811(] {nup) vruszpezan wOsLIaeyD vlwzymjo] | ostuwazovuzyy | cd

A 0 - NN edtdeu 63s0istu atury 8T e[pqe L




0s00

99-17-p99 (T-0) "Y2) 91~ |-809 (zp-0) "1 *7 VZMMANUMNG N ZPOT £11-06 1ZpO7] At BASIMOPOIS L0060 1o

Lujeueriayy

.,.m‘_%g 7 Bt ;..r.c:}m,.:z\ U NERON :u.mmm...ﬁux‘_q 0 LOL0-1 Ju BYSI0dOIZSAZIY BlOA [Pm0i0iBULIOSURL 1fov]s 92 BuR|ISEZ BUZNAIMOdRY PIUIT OpL-+8€E NNG I Ay
T T o Zrigowp odal 31s alnpimaziy
0870 sl e op kprisoine pod Saoropn gy 7oaijey eloelg epodia (amolotewiioysues) 1hoess oz Lue|isez Z1Xp ANV A |2qEy Aoklarms; 0SE+8SE NN=9[ Ig
Funnal R - 0] [§Y§ 01z arsndozid wimou m epensoine ped Kuozopn
GL1°0 OTTRPS XV ey B St v odal Mk sinpimaziag bpensomne z NN¢| fauznsimodea nun) njuemozAzs vu 0LXPAMNY A 1208y Aokiornsy OFE+L5E NN2G| 0f
Mopowacil PAskEINSE 08 e avazopzad 1 g nd4g) 120107 7 03omo[qey ednjs oFoupaf duerudm 218 2inpimszig Weseyd s1zpepn
0560 N youdngs gu pAUOEsa we [AUTCETY XY Yorpomazid o ¢z du 7 junIg [amouorewLIofsURS 1foR)s 97 BUR|ISEZ eUZNaImoded elury OvE+£5¢ NNS1 6T
ENOMBZALBING -+ O |55 2 yowsndezid 4odmot s Bpensoine pod stozom CEXPSX VA LOTINPSX MV A
OFEo alqey eu surina 401 A1s alnpraarig bprasone z NANPT [rzznsmaodeu s nuemozAzogs au CSEXPAMVA VOLXP ANV A 21qey asklo1us] 058+55¢ NN T 8z
woposarad yoAaklaust oot vu aluszopozid 1o ndk 1Zp1ag z 0Gamolqey rdnys oFaupal duerwim 318 ofpimazid unserd srzpepn
0560 A Ny ndd youdngs eu ypduozssives {HWSZHOSTY X y2Bpomazid o ST 10~ JU ¢ Buzdry aoIomuIogsues) 105R1S 97 vUR|IsHz euziatm odut gy 0€8+65¢ NNPI LT
EMOMIIZIL BIN + O] 1SS 1z yowisndozid Yodmou s bpessone pod suozopn CEXPSXAVA 1 0TIXFSXHVA
) 2)qey BU SuIuAM Ut B)s sinpimarig Epuaisoine z NNET luznatmodeu 1 nevesmozdzngs gu CEXPANVA TOLXP ANV A 8|qey aok[oums] 0S§415E NNa¢T 97
mopomazid yakoklannst ofeu eu svazoazad | g ndAy 1zp1az 7 oFemorqey rdngs oBaupal duruds 3rs elnprmazsg unysepd AZPERN M N7
0500 ad4y yoedngs vy yaLuozssimez MIWSTHIST VX Yorpomazid 0 f780- 1 BYoAZSOY BlOM femororerogsuen 1low)s oz eur[isez vuznaimodeu BIUIT 05E+1SE NNET 5T
BmOMISZAI BN+ (] |§YS 100 Z 21osndazad wAmou m kpensoine pod Kuozon
orzo 0ZI*PSXHIVA (29 U duBlwAM 0Faf Mg afnpimazig bpensome 2 NNz T fatizizisode 11ur) niuemoz4zrys eu OLXPAMV A i2qey Aokformsy 0S0+¢SE NN27Z1 ¥e
“URIUZ zaq aleysozod umyseyd syzpepn
- A N7 ndA) yoedings vu yosuozsaimez {MUOSTY X [Iupamazid 0 BYAZSR0Y BlOA, FMOIOIBULIOJSTEY Ifom)s 92 vuR|ISez BUZLSIMOdRU BIUYT 059+€5¢ NNZI €z
EMOMISZAI IO 4+ 01 1SS I Z yorjsndozid yodmou m epensone pod stiozom CEXPSXIAVA TOZINFSX VA
ozeo GEY BU BUBIIAM 121 318 alnpimazly kpensone z NNTIT feuznetmaden mui niuemoziziys vu CEXPAMVA TOLXPAMVY A 21qwy aoklorusy 0F8+T6E NN2I1 i
‘uenz zoq lmsozo, ] umyseyd szpepn
- M Nz 0dAr yordngs gu yoduozsaimesz AUCTHETTY Xy oepomazid o ga/,0-1 1u se iy [emoTopeUIIOISURY) TIDRS 92 BUR)ISEZ BuzZIjamodey Biur 0v8+76¢ NNI1 1Z
zeinowsp 03al His olnpimazig
0LT'0 TOLOTT U T 9247807 fhwotozewapsuel (fels 27 [aueises [auznamodeu fur kpensone 2 NIURMOZAZINS VUL O Xp AV A [9qey Asklarsy 066+165E NNBO 0z
BACMIIZAIRINT + ] TSYS I Z stogndazad wikmou M kpensoine pod KAuozom
051 OTEXPSXIV A [2quy vu dupnuim oFaf 315 alnpimezr ] spensojre 2 NNOT buznapoden ) niuemoz4ziys eu OLXPANV A 19quy Avklerus] 0D6S+6FE NN26 61
uennz zaq slesozod wayserd a1zpeEn M NZ
- ndAr youdnys 2y goduozsaimez MU QST X YIBPOMAZIA 0 (T80T U £ ILMBISOPIRM ], lomoIojewiopsuen fovls oz vug)isez vuziavaodeu BT GES+6¥E NNOT g1
4 nddl 1zpaaz 7 wAmooyen) wadngs wAuemoryafoid z nuy epsdzad oFaupal Zewowngy wyserd sizpepn m
050'0 N7 ndf youdngs v (pAu0zZSaIMEZ LU SET Y X YOBPOMZId 0 HER(-] I SDIMBISOPIEM ], famoiolRwIosuEY) (815 52 vUR|ISEZ BUZNRAMOdeY BILLT 0Z8+81¢ NNG6 L1
TMOMIIZAI B+ (T [SUS 01 2 adgndazid widmen s bFomp pod Luozop CEXPSX VA
060°0 raqes BU Sueriudm 05l 3is 9MNPIMeZl] DSET-MOdI01] ®801p z NNg [euznsiodeu nuy RIUEMOZAZING BU CEXP AV A 12wy Astlarnsy 0SO+81¢ NNOY 91

BMOMIFZATRINI + (]SS 4N Z yaessndazad yoAmon m kpensome pod suezom CEXPSK VA 1 0TINPS XMV A




99-EZ-p99 (ZF-0) "XE} ‘O 1-S1-F99 (TH-0) "P) 2 BZIMAIUMS TR D0 | EF (6 TTZPOT] 8 S w i, sl

1NE) AU BUOIBYY]

00€'S INHZ VY ~ NN? 11Ul BMOPNGIZI
0er' IWHZV — NN Ul AM0pngazid
‘NZEIUOLSp
14y Op 1950180 A4 BMOSEZIOJEIS LS A NdA) 2Z01umo1ans o|quy] TWAMONIMTAIsArs 1WRIZSEW | )y A3 WURIZSEWL Z BU[IRIMG Bzl euBAs eoklois OnF-yvoy NN3¢Z of
3] nd &y wAmooyent wadngs Woazonoyez z yesdzid ysiupso £ [l zejuowsp 31s slnpmazig -unysesd arzpepin sy
Iy m N7 nd&) gordngs 20 yoduozsaimez AU SETY X Yoepomazid 0 a1sey-ELuI0Jo1pAH amolorewiofsues Les 32 sur|isez BuZIImoded i BOF-YLy NNEZ
“ZERIOWP
0oe'n odal 318 eMpimar g "a1sey-E10]0IpAH [PAOIOIRININISIES 112818 0Z BUIaIMS Jlouzeudds bokfaimst AobleIsez gL xy A MY A 19Guy Adkfaruis| BOY+GLY NN9ZT il
- Amopngazid oaf 315 alnpimazid 21N Rnpeis 0Fasklaimst Zngpza Auozom RPRISOING Z NIUBMOZAZINS BU QZIXpANY A [2aey Aobforuss| DSTHPLY NNOIZ £f
BAOMIFZII BINE + (0F [SYS I 2 919sadozid wimou m bpensoine pod Auozopn
0LT0 OTIXPSX VA [2qey Bu duetiidm 0Fal 315 alnpmazi] bpensoime z NNTg PUznemodun U] NIERMOZAZINS BU 0L NFANY A jaguy Aakfarusy 0L7+ELE NN20Z iy
‘mopomazad yakosklarunst oFatu vu aruazopozid 19 ndAl 1zpiaz z oFamoyqey ednys oeupal dueituim 3is alpimozig -~ wyseyd
0SOD arzpepin s N7 ndd yordnis vu GoAU0ZSAIMEZ W SETY XY YOBEPOMIZIA 0 molpussya]y famoloiewiopsuel) 1(es 97 vue(isez ruzaimoded miur] OET+LE NNZT 187
Zeowsp odaf
0280 ats alnpimazig eprasome z 31 Agelnzdznf sijed MHB1S op 9060~ 1U BMOIGRQ famolorewstogzsuen 10bels o0z AURSeEZ (71X ANV A 12qey Latfarusy DSO+TLE NN26I g
OTIXPSYOV A WSTqey vilesMo|qeys op mynpaim odeuemolyaloid wod4Aseu z niuemozAziys
BN "7 nd4) goudngs B0 pA00ZSeIMEZ JCXPUSYEY YOAULMO[0Z] MOpOMazId WBEMOS0ISEZ Z dMopngszd [al 31s alnprmazig wrysupd szpepn
02T m N7 nd& aedys ea qoduozsetmez AU OSTY Xy Yoepomazid 0 9060-¢ Ju emolge(] MoloterLIogsuR) s 2z vue(isvz vuznaimoden vur 00%+1L% NNTZ 6¢
o ndAy yandngs 2u goLuozseTmez DEXPUSKSY [OAURMOOZI MOpomazid WAlIEMOSOISEZ 2 Asophgazid [0 315 afnpraazr ] wysepd
D0LG 2AZpepin & N7 14 youdngs BU goALOZSIIMEZ U 0STY X Yoepomazid 0 [9£0- Ju felod PMOI0IRWILGISURY RIS 02 BUR[ISEZ RUZIAIMOMRY RIUIT 06T+39¢ NNOZ 8¢
‘i) [5) epsdzid oFeruyeiso zeuowop 318 alnpimazl ] wnserd
0500 alzpupin & N7 ndA yordngs vu qokuozsaimez AU OSTY X MoepomezId o mougiopy femolorewniogstes tles oz pur(isez vuznaimodud oy 056449¢ NNG I LE
‘| [91 pesdzad yorujesso 7 zeiuotuap dis afnplmozi wiserd aizpepm
00T M N7 ndAy goedngs va ynAuozsaimez AU QGTY XY GORPOMAZIL O $O£0-] U T MQYII0IA, [om0IoIEuLIofsuz 1[0RIS 37 RUBESEZ tuZialmodey ¢y 09p+LOF NNS1 0¢
RAOMIIZOT B 4+ (] [SYUS M0l Z 210sndazid wimou m eprnsome pod Auozom
0£z'0 OTIXPSXOV A [9Ges BU duenwdam o8l 318 aluptmazid BprOsSoine 2 NNL| [PUZnarmodeu 11Ul DUBMOZAZIS BU 0L Xp ANV A |28y Ask(ar)s] 005+10¢ NN?28T [
7 ndA) oedngs 2u o u0ZSIIMBT (EXFUSXSY UIAURMOJ0ZI MopOMmazid WIATUBMOSOISPZ Z 1TUI] BAMOPNGaZL4 wnyseid arzpepn
051D M N7 ndAr yoedngs ve yokuozsaimez AU QS TY Xy URBpomazid 0 0T1£0-1 Ju UAHA MOZ[ (oM OI0IBULIOJSUES 1/31]S 87 BUR|ISEZ BUZNRIMOdRY BIUTT] 00E+19¢ NNLT e
BAOMINZAI BINT 4 )T 1SUS I 2 asndezid wimou s epensone pod Luozopm
L1 OTIXPSXIIV A [2qey eu dueiwida oFol 3is alnpimazig Bpensoine z NN9T fuznomodeu nuy niuemozAzos eu o7 xp A SV A 12qey Aokfrusj OrL+8S¢E NN?LT 133

] [ epsdzid oFaupal gejuowsq winiserd azpepm s Nz ndd




0s

BU-1E-E0G (TR0 VL0509 (Zp-0) 101 T MZIMIDUIIS IN ZPOT £11-06 TEPO] M ENSIAOPOIG A0041130) 204K AuppnoBayg

0sT0

! INIIRE DR
7 7 ndA11zpieg 7 709 fuqopod eu 0Fomon ERY-OAMDDUBIY OIS DRI D /0 Wi e ug XXV B mopomszid yoAoklainsy duenudm
YRAMOIUAZIS0Q0 YorSAzHd M dis alnpinazdy amojsazad-z erudos U0 RPRISOINE Z nIuRmOoZAZINS BN "wAuD N apepin m N7
nd4y oedngs vu oAuozssimez S GE-0T IV X YI2POMBZId O £ FR()| U 1YD</5 Y03 RO A BAOIOIRULIOTSURN BOR)S SJaun.ely euzisimode Bui

0€5+rSE NS8 01
BMOMIIZIL BINIEOY | WY vl 2 Wi wojgey slosndazad
0zl m wadAsen pag NS 1| 95320 oyel MW OS5 SKAVHAXE [2e) Auemoryafoid niynpeia oFauemonyalosd op npzelop waddseu 2 njuemozAzngs BN DSt+HSE NMIT 6
PMofqe-omoxiuzobipo Adngs Bs auemApismazid ndgseu YDBUGIS Naspagu o f 1 nds1 izpaaz 7 yoednys e HAUOZSS1MBZ AU SEXE USKSY Y
IWBPOMIZIE 312pdq RRUONAMm Hui] f21 BUzZh3modey IFIZ) RHIBAMOIQENS 0D BLERMOSOISOP BIUI] npynpeis ofsursmoniafoxd op npzefop wadAseu z
0oz'o DIUBMOZAZOS BN WAURN (0] drZpepm m N7 ndA3 gordngs vu yoLuozsarney UL SE-9TT VN Yoepomazid o Duzop ypunIary euznsmoden prury 07L+16¢ NSL 2
MW OLNE USSR Y
BU mopomaz.id yodoklaruss duenudm YIAMOIUIZNSOQ0 YorisIZIC M 31 afnprwazl g amojsdzid-z riudols ¢ SIIAZNSOG0 BPRNSOIE Z NUBMOZAZINS
051°0 BN tuserd srzpepin m NZ | mSH nd4 youdngs vu yakuozsammez A SOV RE 40BpOomSZId O IIUZO M -MOI0L 1ov]ad ruziaimodeu erury 0Z1+05¢ NSO L
eiudoss ¢ Weltnzas0q0 Z JU0ZSaIMEZ ¥pag Apomazid bprnsoine z niuemozAZINs eN g nd& zpiaz
z (avdnfs vu ypAUOZSALMEE U CEXE USKSX L4 MOpomazid Wwatuemosolsez 2 dmapngazid (ol 3is alnplwszid “wAuikylon sizpepn m NZ 1 MSH
05€0 nddy yoedngs wu yoduozsaimez AU SOy XE Yorpomazad o | CZ0-[ U §  momydRg” 12 fomolozeuniogsuen 1/oms ap vuznamodeu ey 000+03¢ NS§ 0
"URIWIZ 734 318 BIMBISOZO "wAwikylon ZpBpin A
- Nz nd4) yoedngs vu yaguozsatmesz AU CE-OTIVYNE Yoppomazad 0 CZZO-1 U | MORMDG [2ZAM [amoroieuLIoIsuRy RS op ruznmmodea BIUIT OFL4+08E NSt o
U CEXE USKSX TV Mopomezid
luazsatmuz omorotelIofsues 1bhes Buemoyafoid op 0FamoyItzakEpo ednis poy g ndi 1Zpiez z Anodiuzao eu edngs ofonnmsopezid huRIadm
z fasdz1d yogmp yotueiso [af ZBIUOMIAP 315 oNpIMOZI] ‘amopsdzid- [ riudols £ 21U3Z7.450(0 kprISOINE Z NIUEMOZAZINS BN wWAUTE 0N 9zpEpn
097°0 # Nz ndA) toedogs wu gouozsamez W SE-OTLIVXE YoRPOMAZIA 0 GEp)-| 1u mo3I101d 1ozd A Bmolojeofsue 10818 0p vuznamodeu vl OvL+31¢ NS¢ ¥
BMOMISZAL BINIH-(9 1SS A1 2 wilmopgey svsndazad
A [OqEY adImOEy-emuzsIe p BFop 1 Bpensoine pog U OTISXUVHAXE BU BIqey dueruds ze0 “smopomazid yodoklams wituszojezid
2 WAMO[QEY-0M0Iwzokipo wadngs [sf warnazouoxez z Huznamodeu nutp eysdzad § zewiowap 318 slupimazig W QT T SNRVHITIXXE
0860 LIRqE BURUONAM ‘@0 ImOIBY[-BmezsIE M BR0ID | Epensone 2 PUBAOZAZINS BU MORIA-ean01 ] 1he[al 2A00EX-0UZnamoden vrur] 0ZL+LYFE NAOT ¢
AU OLXE USXSXTAY
BU moposazid potforust duemuim ‘wimouaznsego 215dzid s M1s alnpimozlg ‘amopsazid-1 erudogs ¢ 91uszsoqo pensoing z NIUBMOZAZINS
SrAN1] BN wserd apzperin s s ndss yordngs wu YOAUDZSSIMEZ (Ul (35-9 LIV XE Yoepomazid o MOUSO-MON01 thaw|at vuzieimoden B OvL+SHE NST z
(0Odd geznod
B[p lmoropuziojsuen ifowss Buzmoryeicd op atuatzdiedpo) g ndA e2pasz z Auzdpedpo wu ednys oBsupa{ durnuim zrio LW GExXE USNSXTAY
U a0pomazid yaAsklopmisy durnmim AMOIIDZOSOG torsAZId m s alaprmezi aaosdzid-z eiudols ¢ aleznsoqo kpensone z NTURMOZAZIYS
o0z'o BN wAulon aizpepn NZ 1dA) youdnys eu yokuozsaimez AU CE-9T Iy e Yoepomazid 0 uljyakz-vzozig] ifovjal ruznammoden BIUIT 0I8+Ep€ NS [
unp m Apeisoine
Amopngazid Ly siueyd
op eruazpkzin BU
11y 9508 n§(] (1)) mwazpkzin ey fisdiopeiegy elopzijeor] | suszovuzgy | d

ANST-NS erdiden 03a1upats arury 61 Pqe],




99-17-p99 (TH-0) "X¢) O 1-G1-F99 (TH-0) "1 ‘T LZIMIDUNG 1 ‘ZPOTF €1 [-06 *1ZPOT & vys) napOIY SO Y HYAES(] SULEITEY |

BL9°0

al waddunsazid 7 4 nd£y eu sodngs [oe5aizy FUBIUAM 2810 © AW CEXE USKSXTIV BU mopoaazid yodoklbimst susnuim z 1asdzad
p juropo gu LUl (31 dmopngazad 318 alnpimazig omopdzid-| E:mem £ JNUIZNSCGO BPLANFOINR 2 NUBMOZAZINS BN, 'WAURRY{QN) 272pRpin mv 17
nd youdngs wu YoAUOZSAIMEZ LA SE-9TIYXE YoBpomazad 0 a15ey] BILi0feIpAH B0I0IRILIOfSUBL BIDEIS SSUaley] Yauniap vuznaimoduu piui

(069+SLY

Ll

0520

“Apensoine 91uazpo.Bim ezod 1laezieyo| yo1 wemdiunsezid z g ndA amoiodpo wu modngs Uaomp ueiudm zeio © MM (1 XE USYSXTAY
vu mopomezid yodaklaiurst dueiwdm Ebﬁomsombmono afsazid m 215 alnpimaziy amopsdzid-¢ viudols ¢ 21uaznsoqo 3:;38:@ Z NUBMOZAZIYS
BN wAwEyon aizpepin m N7 ndf youdngs vu qauozsstmez AUUW CE-0TIVXE UOBPOMAZIT 0 MO[RIUB(]-001M0NZI0D) HDe)al Ruzawmodsu sLuly

06v+¢LY

NS8t

08¢0

eiud01s ¢ WaUazNS0qo Z suozsalmez bpdq Apomozid BpRISOINE Z NUBMOZAZINS BN 10uziEN0]
fomosezotA30p o1 wardiunsazid z 4 adAy vu smodiys niodid rueiwdm zeio ¢ AL CERE UK STV BU mopomazid yodoblaiust duriim 2 (as3z.d
€ OHIES0 NNUIDPO Bu 11U (23 3mopngazid 31s aftpimezl J omepsdzad-| m:aoz £ STUIZNS0Q0 BPRISOINE 7 NiUem0zAZINS BN Exﬁg_o.: 1Zpepyn
m Nz 1d4 gordngs BU GaAU0ZSHIMEZ AL CZ-9TAYXE YIrpomdzid 0 90g0-¢ 11 emoaqi(] Bmolorrwiofsuen dfoms roklbyisez vuznamoden viun

0Te+1Lt

NSLI

051

"AprnsolE AuazpasFLim ezod orzieso] osl wewdiunsszid z g nd£1 vu 0Famo16dpo vdngs oFoupal durruim eso © [T (LXE USXSXTAY
e mppomazid yoAoklanns) dueruis Ea&o_sumbmogo asdz1d m 38 alnpimezid -emopsdzid-1 vindos ¢ awaznsoqo Eua;wo:a Z MIUBMOZAZIYS
uN wiseid srzpepin Mo Se ndA) yoedngs wu goAuozsatmes LU (0S-9 TV XE yaepomazid o mouosjoden-o0104aalN Hhe[al vuzuaimodsu Biui]

0ZH+69¢

NS89

61

00z°0

"ApelISoIne awazpolFAsm
vzod 1foezieyo] oFal warsdunsyzad z o ndt eu ofsuzomeu-osoodpo vdngs 0Fsupaf duniuAm zeio © UMW CEXE USXSXTAY 81 MOpomozid
yodasklaimsr wmazE@s WAMOI19Z1150q0 315371 m 318 alpimezrg amosdzid-| vwdos ¢ stusznsoco gr:mgsm 7 MUBMOZAZOS BN wpysepd
AZpEpin M N7 1 M Se ndA) yordngs va ypAuozsaimez W -0V XE Yorpomazid o I{ZIIMATUZIE J-0NSUAZOIS M 10R]0T BUZAALMOGRI BIUI'

006+99¢

NSSI

81

00z

"Aprnsone suazpoIim vzod oF wsrodiunsozid z 5 nd4) vu N7 diys oZaupal ze1o *UIL GEXE USKSXTFIY BU Mppomozi]
jpdokfarmst duenudm ‘unuparshs | wAnoIueznsoqo asdzid m 318 alnpmazig -omolsdzid-1 Ecagm £ DIUIZNS0G0 BPRISOING Z NMIUBMOZAZINS
BN E??ﬁch AlZpren M N7 znrm oednjs 21 4oAU0ZERMRZ U §7-07 IV XE Yorpomazid o WIZIg-mozaf oral vuznamoden viuy]

000+19¢

NSP1

Ll

0010

LI (3f X USXEXT Y BU Mppomazid
yakoklanmst duetnds ‘wAmoitazisoqo apsdzid m w:m alaptmazi] amolsdzad-1 wiudo)s ¢ 21uaz1s0qo BprRISOINE Z NIUEMO0ZAZINS BN "Wiysed
arzpepin M S ndA) gordnis wu ypiuozsaimez AU (05-9 AV X ¢ Yoepomazid o a0mpIN-eysiodoizsizry vjopm 1oe[al euzneimedeu eiury

{00+65¢

NSET

91

‘wAMoNuZaREpo wadngs s1zpdq baorouiojsuel) bloeys
buemonisford pozad dngs nneisg windols ¢ weluszisoqo z ouozseimez ¥pdq Apoaazid Bpensowme prn i nd&) 1zpaaz z yordngs Tu yoAuozsaimez
CEXE USKSXTIY Youpomazid o siul] mjuldpe oFamou stuemopnada 1 esdzid ofannmso R zejuowsp 31s alnprmazi] WAL (o szpepn m NZ
nd& yordnys vu GOAUGZSIMRZ LU CE-9 VXS Yovpomazid o 7 mied vlwig vpodim v bmolopeuriogsuen 3oess eoefe[isez ruznawmoden wiur]

0TT+85E

NSTI

BAOMISZOL BINILLO [ §YUS Az amolqey Arsndezid amou epensoine pod
318 slupumezt ] - AUEEOTT SXOVHAXE [9quy Bu AustudAm op ‘NS [ 1] 38320 oe! 07 X WHAXE [9qu] AoklBrulst Bpuiso)ne Z NiuemozAZIns BN

0LZ+L5E

NMot

mopomazid yadoilaimst a1u vy BIUazZojazad
ZRI0 ‘AprisoIne vluazposdLim sed m godabzpotom ort gouaslenu m yaduomeist o ndAl 1zpisz z Adnjs eu YoAmolgey-omoyIuzobpo amodngs
surnudm d1s anpiaazl ] wisepd mzpepn M m s nd4 gordigs vu yoluozsamez AU 079 TV XE YORPOMIZIT 0 BAVOIQRY-OUZIIIMGURL BIULT

DLT+LSE

NST1

ueiwz zaq ki 318 vrmeisozo g 3 ndAy yosmoreny yoedngs ve ‘eudols ¢ waruaznsoqe z
bprnsome peur wised o1zpepn m yoAuozsaimez LW 079 TIYXE Yorpomazid o yoAmolsjon moies zoppza estledarqoezid 3 vtznotaodeu i

0T0+LSE

NSOI

0920

AL (L XE USXSX TV i Moposmazid
oAdklarnst duettnkas ‘yodmoiuaznsoqo yoesdzid m wa 2npimazl] “am0ojsdzid-¢ viudols ¢ 2TURZHSEq0 BPERISOINE Z NUBMOZAZIS BN wiysed
2IZpepiil s 17 t M 59 ndd youdnys eu yoduozseimez LW (0£-0TIVXE Yoepoamazid o Bys10d0IZsAZIY B0 -Mo3N01g g2l suznsimodeu viur]

119 234193




[ 99-1T-F99 (TH=0) "XE) "G IS 1-599 {Th=0) 131 T W73 r{uM I EDOTF CET-06 TZPUT A BYSIMOpOIS AU0L() 1002k (f Aurruoriay

MAUEOL- L1 TAY + MW Q5Z-071AVRE BU MOPOMIZId BUBIWAM Z (01| &y 7-¢] 11135 0z BANE 0T wosiepop AUSwersod 318 alpImazig
001 SO-H/NA Awou mosjunies vlziviads atu Kpomezid epensoine peu mynpeis wadAseu wlunwoisn mEmozAZINS BN (A
0TT ¥W1] BJAQ) 78~ 11195 unhmoieny (ordngs pu 4oAUozZsatmez 7| x LAGINZIAG-Y "1GY ndA) Woposaneiws 27 Wl 24 17V XZ [DAMOLIOIZ PO
00¢'o LU €ZE-3TAVXE YOAZI0G0L Yarpomazid 0 DISELI-POYDS gy MONA0I] 740 towjar emosoioupal A g1 |t oFaryosdim ruznaimodeu erur 00++59¢ NAAO g

‘Amopngazid fof 21s alnpimazid 218 00+ CO-/Nd Aol eleefewnd v
ElUfads 180.1p UYazIviceL po 9soyosim i prude)s € WRTULZNS0q0 7 2U0zsAIMezZ £pomazid BPRNSOINE 7 Wi wolunaezAzes aisdzid m (AN
07T v epAq) Z6-H 11598 Yasmorent yaednys wu YoAuozseImez ‘71% | A6(N7)Jd-V 1ay 0dA) WAPOMONRT WE D/ Wi (3 -¢° [TV X YOAMOMIOIZ PO
- §AUUL CTE-RT IV XE Y0AZ00q0) Yoepamazid 0 SELI-POYIS A MONI0I] 70 1083l 2r03010Upaf A3 (] | t1odideu 083)30s4m suznsmodey i 069+85¢ NAAS §

Amopnqazrd [af 31s oftpiasezid 1N 00T SO-H/NA Altlou ElUBFetuAm B1U[3ds 1304p [UUSZIAMEU PO SONOS.A 401 B etudols ¢ Walusznsoqo
2 2U0ZsAMEZ Apomazid BPeNsaIne 7 WA o1mmoz4zs opsdzid A PTCS 198 yokaoreay youdngs BU yoiuorsa wey W -7 [V WAMowoIipo
- I UL OFZ-97LIVXE YaAzooqos yaepomazid o miser ] MOIBIIR-BUION] 70 100821 Bmoioloupal A 07| eodideu 08a15054m euzipmodeu enun 00Z+Z8€ NAF ¥

AU OL-L TV + AU QP -9 IVXE IWRPOMIZId 1] Loomp Y24) stuazakjod 1diiseu i
OB2ITNIP BIUIZSIIMEZ OP MOITIBH-BWOL] 70 HUI] BIUBMOSOISOP O “mopomazid yadokloruisy ofaiu eu woaruazsomazid z Amodyueny eu tur [
rdgs oFaupal duvrwdm s alnpimazid oot SOH/NG Auuon moyuniem biengsds aiu Apomazid epensome peu npynpeis waddseu wiuemoafold
Z 1L NURMOZAZINS BN “71-G 1195 (odmoreny youdnis pu aU07saImbz AU OS2 Y AmowoISpo ¢ AUOZ [TV XE 9200001 APOMOZIY
000 MOWBYDD-BICLY ZID) 1oria 1wy ware wifnap z vuazakiod op BUUAZIIU BMOI0I0UPAl AY 001 [ Brodiden oFayosda vuzlpsimoden vt 050+25¢ NME ¢

eLadors ¢ waluaznsogo
7 IWEZ0IP Z NIUEMOZAZINS BU QUOZSIIMET LU QL TTAV Amowaigpo | AU OpZ-9 T YRe tuedngs rwduemonislord Azpdnw szaoqor Lposmazid
amon aulAzijoy osform: vzod rfvzijeyo| [amasuzoyafrop Yot wdtuazozsalwozid 7 7g russ DURMONUASO Imozesy Adnys eu modngs yak) duerudm
215 2[RPIMAZL -, M0N01L" RZAM WapeRn Wwimon 2 sodngs 7 vfzijoy wiudols ¢ WonezZNS0q0 7 sU0ZSAMEZ Apomazad moteyop g-moxnoid BBoip
Z WAMOIUEMOZAZINS 2[53z21d Ay "T1-S 1438 YoAmomery youdns BU 5U0ZSa1mEZ AU OC-2 T Y AmowelSpo | AU 07 1-0TI¥ X 9Z00q01 Apomazl g
009G MOTBURIH-BLION] 7.5y Hok[al Ly walo) wiinip z vjuszokiod op vuudzoalu emotooupaf AY 001 [ wiodiden oonjosim vuznomodeu erury 009+05¢ NMT z

“Awopngazad [l ars spraazid s1y 'G0150~1/Nd Auliou BIUESRWAM EIuads 1H0Ip IUOZIaIMEL PO 250308Am Yol B 2UdOIS § SHRIUIZISeq0 Z
suozsImnz Apomezid Bpensone Z wAmouemozdze osdzad m “TE-H 1ss godmorzny youdngs vu yokuozsaimesz M OL-L TTIVXZ pémomioldpo

- LU $TE- TV XE YoAZa0q0L Y2epamazid 0 93lmMoFoy-Mognol g 115e[al Eemoroupal oY 7 eddey oFamosim vuznsimoden v 0LE-+81E NI I
L Ay Apensomne
Amopngazid ury smued
;0P BIUSZPEZIN BU
N lpso8nyg (1) wruazpkzan eylisdiopeteys eleziwyo | owazovuzgy | d
AT OTT-NA T AN OTT-NAA vlodtdeu odopjosLm oriT o7 vPqeL
€T WHZVY - NA? 11Ul Mopngaziyg
rh'y WHZVR - NS tut) emopnqazig
1lonziego[ lamosezoyd£10p yoi wondiunsaz:d z g nd4) eu modngs yosomp euenudm
7RO URIL CEXE USKSKTIY v moposmszid yoloblamms: duptndm 7 Jasdzid g nyuiopo vu U 31 3mopngezid Ars sfnpramazagd wiuiylon sizpein
$70 A g ndA 1 Nz nd£) youdngs ew yoluozsarmez UL CE-9TIYXE yorpemazid 0 / 8-y Ju atsen] baoivimuniogsuen 3[es viblepsez vuzneimodsu BT 00T+SLE NS0T x4
edols ¢ Wolezns0qo 7 su0zsatez Bpdq Lpomazid amou Epensoine z njuemozAZIs BN AmoFosp pzds ezod 1bezijeol lamosezoyasiop




o
",

99-1T-499 (Z4-0) "X¥) ‘91-51-p99 (Th-0) "191 ‘T BZXIMILIUILS "M *ZPO7T £11-06 1ZPO] s YSIMOPOIG AUCIGIQ) 01 gL Aujeuorday

¢ 178 o WAZVY - YdAMOI0RWIOJSURY RIS EAMOPNGIZI
"BiUR|180Z Y21 nqosods Aueruz zeq Mooloigpe
YaAMOSEAOUIAI0D RILR|iSeZ 2P 150] vurizpimazid vlovls EmoN ApeEnsoit waazpoBAm vzod lauemozi|exe[z 00p/0T dSLs ndAs [amou 3mopng
3is afmyaload thes fay 2oshng m Axogey pomao tapal 1 suznsimade 1w Apomqo emp s auozpemord{m 1faeis a7 -Apensome vuszposdim
[ 175 apsed s alw|ayo) vu npd|Bza 97 Amopngazid op (10~ A UKHN MOZI[™ BMOVAMp — 05Z/07 BS.LS ndA) emoiommuzopsuen elaess eoklbiusy 00E+19% Ls¢ g
mied thows
3162423 U YaAURMOZIEYO|Z MBJOK]PO BIUR|ISEZ B[P 1831 rumIZzpImazid vlus BMON "Apersoine siuons fumisazid od fouemozijeyoiz 00y/07 dS LS nd43
famau 3mopng d1s alnpyafoad 1oeys fo1 20sfaw py aied does Aoblepsez Amorqey pomqo uepaljsef Auezpemosdim 10owis a7 *moIciqpo po ofEe[po
| 328 10z siuezeod eu npdiBzm oz Amopngazid op 7 milg 2heis wpoddpm ™ 1v eaodngsoupai — 0¢z/07 dg 1§ ndA: emosopuiiogsuen vims volbisy 0TT+8SE RE4 z
ApeNSOME BIUAIIIAMSO BIUR[ISEZ B]P 18af BuRlzpisoz.id eloes Em0N APEHSOJHE Sluc)ls
Pumpazid od lueaozieyo|z (707 dSLS nd4 lamon amopny 31s afmyaload 1foess (o1 2280110 4 "amMO[qEY 2M01UINIIMSO APOMGO bs suOZPEM OIdLMm
[ '3Zs tbeys a7 “Apeasoine wuazporfim atsed s 318 slnplevz ¢opg-1 10 SAONHOLT RZ3 M wanodnys - g0 1/07 vS.LS ndAl emolojewizogsuey efoms voklarnsy O 48FE 1S1 |
Wy M
Amopngazad Apeysone
op wy aiued
1 vruazpkzan EU
2508n}(] {1u) vruazpbzin eyliskiopeiey) clopzieor] | awazavuz | ‘d
LS — amoaoieuLiojsued) alovls 17 vpqe ]
00g°1 WHZVA AY O] — N4 iuy vmopngazag

‘Amopngezid fal a1s alnprmazad SIN 001 €0-F/Nd
Aus1ou erueBeitism vyupads [503p [IUdZISIMEE PO 2$00SAM a1 ¥ B1udols ¢ WOTUAZIS0qD 7 U0z BZ Apomozid Bpensoine « WwAMOIIRMOZAZIS
afsdzid py KZ-§ (198 gaAmoneny Yordngs BU YRAU0ZSAMEL 71X A 6(NTZ)I-V Ty ndA1 WaposoneImMs oz LU (- [TV WAMOWOIEpo
I M QPZ-071.0V XE 404250Q01 4sBpomazId o DjsRlJ-20IMONZI00) 740 1orjar emotoloupal AY 0] eodiden ofenjosim nuziImoden By DRT+ELE NS 8

“Amopngazid {oF 315 ofnpiawszid a1 001£0-5/Nd Alllou erueSuuim
vlupads [F01p WWYIZIRMEL PO 95040s4M a1t erilos ¢ Wwatuoznsaqo z suezsamez Apomazid kpensoime z wAmormemozAzas ais3zid (AN
0T wiut] 214q} Z¢-H 1108 yoAmoreny qoednls vu 4oAu0zssmez “g1X ] A6(NZ )V TV hdg) WAPOMOPEIMS 9Z Ll 3/ -4 171 IV X7 yakmowoadpo
FAUW C7C-RTAVXE 40AZ00GOI Yarpomazid ¢ DjSeIJ-POURSAY A0NIIoI] 740 sforial emotmoupal AY 0T] edudeu oFanjosim euziammoded wiur] 050+0L8 NAAL L

gruszopezad
op oyjA) Aueizpimezid 71 X1 A6(NZ)AC-V "IV AMOPOAOpRIAS Poaszid wudols 7 waiuszisoqo z wAmoodpo myumpo vu yogsdzid Yoomp




