OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Opracowanie Materialdw oraz uzyskanie decyzji ZRID dla inwestycji pod nazwa
~Budowa drogi ekspresowej S8 na odcinku od km 11+600 do km 13+800"

1. Dotychczasowe opracowania i dokumenty

1.1. Protokdt Nr 4/99 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych

1.2. ,Studium projektu budowlanego budowy drogi ekspresowej S8 Trasy Armii Krajowej na
odcinku wezet Powgzkowska - ul. Pitsudskiego w Markach” — Transprojekt Warszawa 2009

1.3. Koncepcja Programowa dla drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet ,DREWNICA” - wezet
~RADZYMIN PLD” - Transprojekt Warszawa 2012

1.4. Koncepcja Programowa dla drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet ,Marki” - wezet
~Drewnica” Arcadis i Mosty Katowice 2010

1.5. Decyzja Wojewody Mazowieckiego o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia znak WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z 19.10.2007r. )
1.6. Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak DOOSidk-
027/6D/8489/132/08/09/mm/LK-14 z 24.04.2009r. utrzymujgca w mocy decyzje z pkt. 1.5

1.7. Projekt prac geologicznych na rozpoznanie warunkoéw geologiczno-inzynierskich dla potrzeb
ustalenia geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektéw budowlanych Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (S17), na odcinku od km 0+000 do km 20+140 - od wezta Drewnica do wezia Lubelska
wraz z odcinkiem S8 od km 11+600 (wezet Marki) do km 134550 - dostepne u Zamawiajacego
1.8. Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla etapu KP budowy Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (S17), na odcinku od km 0+000 do km 20+140 - od wezta Drewnica do wezta Lubelska
wraz z odcinkiem S8 od km 11+600 (wezet Marki) do km 134850 - dostepne u Zamawiajacego

2. Cel opracowania

Gtownym zatozeniem przedmiotowego przedsiewziecia jest wybudowanie odcinka drogi
ekspresowej S8 o parametrach technicznych klasy S w celu usprawnienia ruchu
z kierunku pétnocno wschodniego na potudniowo zachodni Polski.

Celem zadania jest poprawa warunkéw i stanu bezpieczenstwa ruchu na jednej
z najwazniejszych drég w kraju oraz wigczenie jej do sieci ekspresowych drég krajowych
o istotnym znaczeniu rowniez w potgczeniach miedzynarodowych.

Budowa drogi ekspresowej S-8 wyeliminuje liczne niebezpieczne punkty zagrozen
w ruchu oraz znacznie skréci czas podrézy pomiedzy odlegtymi celami.

W ramach powyzszego zadania inwestycyjnego zakfada sie réwniez budowe wilasciwego
wzajemnego powigzania komunikacyjnego przylegtych do drogi ekspresowej obszaréw.
Planowana budowa odcinka drogi nr 8 ma by¢ czescig wiekszego zadania inwestycyjnego,
jakim jest budowa drogi ekspresowej S8 stanowigcej obwodnice Marek.

3. Stan istniejacy

Do Warszawy dochodzi promieniscie kilka drég krajowych. W istniejagcym uktadzie
komunikacyjnym brak jest wyksztatconych sprawnych potaczen obwodowych,
umozliwiajacych prowadzenie ruchu tranzytowego. Czes$¢ takich potaczen realizowana
jest przez wybudowana droge ekspresowg S8 na odc. Powgzkowska - Marki i dalej
autostrada A2.

4. Stan projektowany
4.1. Podstawowe parametry techniczne

» klasa drogi S (droga ekspresowa),

= kategoria ruchu KR6

» predkos¢ projektowa 100 km/h

* nos$nosc 115 kN/o$

= dostepnos¢ ograniczona do weztow

= kategoria ruchu KR6

» przekréj poprzeczny - 2 jezdnie po 3 pasy ruchu na gtéwnym ciggu obwodnicy

= pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%

* pas technologiczny - szerokos$¢ 5,00 m, w tym 3,00 m czesci utwardzonej
* trase nalezy wygrodzi¢

Dla drdég towarzyszacych serwisowych i poprzecznych przyjeto w zaleznosci od klasy
technicznej nastepujgce parametry:



Drogi klasy zbiorczej Z

« predkosc¢ projektowa 60 km/h
e« nosnos¢ 100 kN/o$

o szerokos¢ jezdni 6,0 m

Drogi klasy lokalnej L

« predkos¢ projektowa 40 km/h
e« nosnos¢ 100 kN/o$

o szerokos$c¢ jezdni 5,5 m

Drogi klasy dojazdowej D

« predkosc¢ projektowa 30 km/h
e« nos$nos¢ 100 kN/o$

« szerokos$c¢ jezdni 5,0 m

Drogi klasy dojazdowej D o charakterze dojazdéw gospodarczych,
« predkosc projektowa 30 km/h

« nos$nosc¢ 100 kN/o$

« szerokos$c¢ jezdni 3,5 m z mijankami.

Uwaga:
Podane wyzej parametry techniczne nalezy traktowac jako minimalne, a na etapie PB nalezy

je zweryfikowac przy udziale wiasciwych zarzadcéw drég i uzyskac ich uzgodnienie dot. klasy
drogi, no$nosci i kategorii ruchu.

4.2. Opis wybranego wariantu (wg STES):

Planowana Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) obejmuje odcinek od wezta Marki do
wezta Lubelska i stanowi element potnocno-wschodniej obwodnicy Warszawy. Bedzie to droga
krajowa o parametrach drogi ekspresowej, dwujezdniowa o 3 pasach ruchu w kazdym
kierunku.

4.3. Zakres opracowania czesci drogowej

Granice opracowania:

- poczatek - od km 11+600 skoordynowany ze zrealizowana inwestycja (wezet Marki)

- koniec - do km 134800 skoordynowany z opracowana KP na odcinku Drewnica -
Radzymin Ptd

- dlugos¢ - ok. 2,200 km.

Korpus drogi ekspresowej S8 nalezy dostosowac do faktycznej i niezbednej ilosci paséw ruchu
wynikajacych z powigzan z sasiednimi odcinkami drogowymi oraz planowang w dalszej
kolejnosci budowg wezta Drewnica (w ramach budowy drogi S17)

W dokumentacji nalezy ujg¢ budowe $ciezki rowerowej i chodnika wzdtuz S8 oraz dowigzania
ich do odcinkéw sasiednich (w tym rowniez zaprojektowac¢ ktadke pieszo-rowerowg nad
Kanatem Mareckim).

W ramach niniejszej umowy nalezy opracowaé rowniez dokumentacje techniczng oraz
uzyska¢ niezbedne decyzje administracyjne dla zakresu zwigzanego z dostosowaniem
istniejacego wezta Marki (likwidacja tymczasowego powigzania tacznicq z ul. Pitsudskiego) do
petnej funkcjonalnosci drogi ekspresowej S8.

Przebieg drogi z zakresem opracowania przedstawiono na planie orientacyjnym -
ZArACZNIKU NR 1 do niniejszego opisu przedmiotu zamowienia.

4.4. Wymagania dla projektowanych obiektéow budowlanych
4.4.1. Wezly i tacznice

Typ weztdw powinien uwzglednia¢ prognozowane docelowe natezenia i rozkiady
kierunkowe ruchu, zapewnia¢ bezpieczenstwo uzytkowania oraz dostosowanie do
warunkéw terenowych. Rozwigzania wezta powinny uwzglednia¢ ekonomike jego
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eksploatacji. Rozwigzania powinny by¢ zgodne z wydang decyzjg o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia o ktorej mowa w pkt. 1.5.

4.4.2. Wjazdy awaryjne

Nalezy zaproponowac¢ wjazdy awaryjne na droge ekspresowgq dla potrzeb Strazy Pozarnej
i Policji. Konstrukcje wjazdéw nalezy przyja¢ jak dla drog dojazdowych a geometrie
zgodnie z wymaganiami dla drég pozarowych.

Lokalizacja wjazdéw na droge ekspresowg powinna by¢ skoordynowana z przejazdami
awaryjnymi.

4.4.3. Zabezpieczenia akustyczne

W dokumentacji nalezy uja¢ budowe niezbednych urzadzen ochrony $rodowiska
w zakresie wynikajacym z wydanej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz
z analiz wykonywanych na poziomie projektu budowlanego uwzgledniajgcych
obowigzujace przepisy prawa w zakresie dopuszczalnych poziomdéw hatasu.

o W celu ochrony przed ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym drogi
ekspresowej wzdtuz odcinkow trasy zlokalizowanych w sasiedztwie terendw
podlegajacych ochronie akustycznej, dla ktérych prognozowane sg przekroczenia
standardéw $rodowiska w zakresie dopuszczalnych poziomoéw hatasu, nalezy
zaprojektowa¢ zabezpieczenia przeciwhatasowe (ekrany akustyczne, waty
ziemne). Zamawiajacy preferuje stosowanie watéw ziemnych i ekranéw ziemnych
(konstrukcja ekranu wypelniona gruntem), w przypadkach gdy jest to
uzasadnione warunkami techniczno-ekonomicznymi, badz wynika bezposrednio
z uzyskanej decyzji Srodowiskowej o ktérej mowa w pkt. 1.5

o Dopuszczalne jest przerywanie zabezpieczen akustycznych w miejscach zjazdéw
na drogi dojazdowe, a takze zlokalizowanych przy drogach lokalnych, z ktérych
wymagane jest zapewnienie zjazdéw na posesje - pod warunkiem zapewnienia
skutecznosci ich dziatania (np. poprzez budowe ekrandéw na tzw. ,zaktadke”,
wyposazenie ekrandw w bramy wjazdowe).

o Ekrany poza miejscami wymagajacymi zachowania odpowiedniej widocznosci
powinny by¢ nieprzezroczyste, w mozliwie najkorzystniejszy  sposob
wkomponowane w krajobraz.

o Dopuszcza sie zmiane rodzaju wypetnienia ekranu (zamiane na ekran
przezroczysty) pod warunkiem zapewnienia skutecznej ochrony akustycznej.

o W przypadku wystepowania przezroczystego ekranu akustycznego na obiekcie
stanowigcym przejscie dla duzych lub s$rednich zwierzat, powinien on petnic¢
dodatkowo funkcje ostony przeciwol$nieniowej. W takim przypadku ekran nalezy
zaprojektowac z materiatow nieprzezroczystych do wysokosci co najmniej 2,5 m.

Dane dotyczace wstepnej lokalizacji i parametrow ekrandéw akustycznych zawarte sag
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach o ktérej mowa w pkt. 1.5. Do obliczen
akustycznych nalezy przyja¢ dopuszczalne predkosci ruchu dla samochodéw osobowych
i ciezarowych oraz wysokos¢ punktu obliczeniowego 4 m nad poziom terenu.
Zamawiajacy nie dopuszcza ekrandw wyzszych niz 8 m (tacznie z dyfraktorem).

Wykonawca jest zobowigzany do zaproponowania urzadzen skutecznie chronigcych przed
hatasem, tj. zapewniajacych dotrzymanie standardéw $rodowiska w zakresie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu, dla drugiego horyzontu czasowego, tj. roku, na ktory
projektowane sg urzadzenia ochrony s$rodowiska, przyjmujac do obliczen odpowiadajace
temu horyzontowi prognozy dotyczgce natezenia i struktury ruchu.

4.4.4. Konstrukcja nawierzchni

Dopuszcza sie modyfikacje rozwigzania konstrukcji nawierzchni w przypadku polepszenia:
— parametréw uzytkowych,
— trwatosci nawierzchni,
— bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Modyfikacja wymaga uzgodnienia z Zamawiajagcym i powinna odpowiada¢ minimalnym
parametrom okreslonym ponizej.
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Projektowanie konstrukcji nawierzchni drég wszystkich kategorii ruchu nalezy wykonac
metoda mechanistyczng lub mechanistyczno-empiryczna.

Dla trasy gtéwnej drogi ekspresowej nalezy przedstawi¢ konstrukcje nawierzchni co
najmniej

w dwdch wariantach tj. po jednym dla konstrukcji podatnej i konstrukcji sztywnej.
4.4.4.1. Konstrukcje podatne

Zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni nowych drdg
Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych

. . Minimalna Rodzaj
Kategoria | Minimalna ‘s
ruchu ilo$¢ warstw grubosc  warstw \fva_lrstwy .
[cm] Scieralnej
KR6 3 31 SMA
KR5 3 27 SMA
KR4 3 23 SMA
KR3 3 18 wg WT 2
KR2 2 12 wg WT 2
KR1 2 8 wg WT 2

Podbudowa zasadnicza i/lub pomocnicza

— dla drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6 podbudowe zasadniczg stanowi
warstwa
z mieszanki mineralno-asfaltowej.

— dla drogi kategorii ruchu KR5, KR6 podbudowe pomocniczg stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm.

— dla drogi kategorii ruchu KR3 i KR4 podbudowe pomocniczg stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm lub
Zz mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej MCE grubosci min. 13 cm.

— dla drogi kategorii ruchu KR1 i KR2 podbudowe zasadnicza stanowi warstwa
z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie grubosci min. 20 cm lub
MCE grubosci min. 13 cm.

Warstwa mrozoochronna

Warstwe mrozoochronng nalezy zaprojektowac na catej szerokosci korpusu drogowego
tacznie z pasem dzielacym. Grubos$¢ warstwy mrozoochronnej nalezy obliczy¢ w oparciu
o warunek mrozoodpornosci - zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).
Warunek mrozoodpornosci powinien zosta¢ spetniony nawet, jezeli najnizej potozona
warstwa podioza, na catej szerokosci korpusu drogowego bedzie wykonana z gruntu
stabilizowanego spoiwem o R,=1,5 MPa i o grubosci >15,0 cm.

Warstwa odsgczajaca

W przypadku koniecznosci odwodnienia podtoza nawierzchni nalezy zaprojektowac
warstwe odsgczajqcq, spetniajgcq wymagania rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Warstwa technologiczna

W przypadku projektowania nawierzchni drég kategorii ruchu KR5, KR6 (a takze w innych
technicznie uzasadnionych przypadkach) po doprowadzeniu podtoza do grupy nosnosci
G1 nalezy zaprojektowac warstwe technologiczng, spetniajgcq wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430, ze zm.).

Podtoze gruntowe
Podtoze gruntowe pod konstrukcjg nawierzchni wszystkich drég musi spetnia¢ warunki dla
podtoza grupy nosnosci G1.
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Jezeli podtoze gruntowe zaszeregowano do innej grupy nos$nosci niz G1, niezaleznie od
kategorii ruchu, podtoze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1.

4.4.4.2. Konstrukcje sztywne

W sytuacji projektowania konstrukcji sztywnej na trasie gtéwnej drogi ekspresowej
nalezy zaprojektowaé nawierzchnie z betonu cementowego. Nawierzchnia z betonu
cementowego powinna by¢ wykonana z betonu klasy C35/45, natomiast wykonczenie
gornej warstwy nawierzchni bedzie wykonane w technologii odkrytego kruszywa.

Pod nawierzchnig z betonu cementowego nalezy zaprojektowac warstwe poslizgowaq
umozliwiajacg sprawne odprowadzenie wody i zapobiegajaca przenoszeniu sie spekan
odbitych z podbudowy. Wybér technologii wykonania warstwy poslizgowej bedzie nalezat
do Wykonawcy roboét budowlanych.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ zaprojektowana metodg mechanistyczng lub
mechanistyczno—empiryczng. Minimalne parametry okreslono ponizej.

Kategoria ruchowa KR6:
¢ okres obliczeniowy nalezy przyja¢ na minimum 40 lat
e schemat warstw konstrukcyjnych:
0 W nasypie wysokosci powyzej 1 m:

- warstwa Scieralna z betonu cementowego (27 cm),

- warstwa poslizgowa,

- podbudowa z chudego betonu (18 cm),

- dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 cm)- ukfadana jednowarstwowo

- gorna  warstwa nasypu grubosci (50 cm) z gruntu
niewysadzinowego CBR = 30%, k = 5 m/dobe,

o w wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:

- warstwa Scieralna z betonu cementowego (27 cm),

- warstwa poslizgowa,

- podbudowa z chudego betonu (18 cm),

- dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (22 cm) - uktadana jednowarstwowo,

- warstwa mrozoochronna (20 cm),

- dla podtoza gruntowego innego niz G1:

- G2 stabilizacja 2,5 MPa (15 cm)

- G3 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (20 cm)

- G4 stabilizacja 2,5 + 5,0 MPa (25 cm)

Kategoria ruchowa KR5:
e okres obliczeniowy nalezy przyja¢ na min. 40 lat
e schemat warstw konstrukcyjnych:
0 W nasypie wysokosci powyzej 1 m:

- warstwa Scieralna z betonu cementowego (25 cm),

— warstwa poslizgowa,

- podbudowa z chudego betonu (18 cm),

— dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5,0 MPa (20 cm)- uktadana jednowarstwowo

- goérna warstwa nasypu grubosci (50 cm) z gruntu
niewysadzinowego CBR = 30%, k = 5 m/dobe,

o w wykopie oraz nasypie wysokosci do 1 m:

- warstwa $cieralna z betonu cementowego (25 cm),

— warstwa poslizgowa,

— podbudowa z chudego betonu (18 cm),

— dolna warstwa podbudowy z mieszanki zwigzanej stabilizowanej
cementem 5 MPa (20 cm) - ukfadana jednowarstwowo,

— warstwa mrozoochronna (20 cm),

— dla podioza gruntowego innego niz G1:

- G2 stabilizacja 2,5 MPa (15 cm)



- G3 stabilizacja 2,5 = 5 MPa (20 cm)
- G4 stabilizacja 2,5 + 5 MPa (25 cm)

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ zbrojone dyblami i kotwami. Szczeliny dylatacyjne
powinny by¢ wypetnione elementem uszczelniajagcym zapobiegajgcym przenikaniu wody
i srodkéw odladzajgcych w nizsze warstwy konstrukcji nawierzchni.

4.4.4.3. Zatozenia projektowe dla konstrukcji nawierzchni drég remontowanych
i wzmacnianych

Kazdy remont Iub wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi nalezy projektowac
indywidualnie w oparciu o Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych
i potsztywnych.

Nawierzchnia drogi po remoncie lub wzmocnieniu powinna spetniac wymagania
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, ze zm.).

Kategorie ruchu i nosnos¢ nalezy ustalic w oparciu o prognoze ruchu i uzgodnienia
z wlasciwym zarzadca drogi.

Na istniejacej nawierzchni drogowej wykazujacej zniszczenia nalezy zaprojektowac
naprawe, ktéra zabezpieczy nowo zaprojektowang konstrukcje przed propagacjg tych
uszkodzen na wyzsze warstwy.

4.4.5. Drogi wojewddzkie powiatowe gminne i dojazdowe

Konstrukcja nawierzchni

Nalezy zaprojektowac konstrukcje nawierzchni zgodnie z punktem 4.4.4 oraz uzgodnié
ja z wiasciwym zarzadcg drogi.

Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni powinny by¢ odprowadzane do istniejgcego systemu
odwodnieniowego. W celu zapewnienia skutecznosci istniejgcego systemu odwodnienia
nalezy zaprojektowac przepusty.

4.4.6. Zjazdy z drdg

W celu realizacji obowigzku inwestora polegajacego na ochronie uzasadnionych intereséow
0s0Ob trzecich Wykonawca winien zaprojektowa¢ zjazdy z drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych, ktére tego wymagajg. Nalezy réwniez zaprojektowac zjazdy,
jesli nieruchomosci zostaty odciete od drogi publicznej, ktéra zostata przebudowana
(zlikwidowana na danym odcinku), poniewaz kolidowata z drogq ekspresowa. Powyzsze
dotyczy tylko likwidowanych zjazdow legalnych czyli wybudowanych przez zarzadce drogi
badz za jego zgoda. Nalezy zrdéznicowal realizowane zjazdy na zjazdy indywidualne
i publiczne - w zaleznosci od rodzaju obiektu istniejacego na nieruchomosci, tj. czy jest to
obiekt uzytkowany indywidualnie czy w celu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
Wykonawca ma obowigzek zaprojektowac zjazdy w sposéb odpowiadajagcy wymaganiom
wynikajacym z ich usytuowania i przeznaczenia, o0 parametrach technicznych
dostosowanych do wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze, wymiaréw gabarytowych
pojazdéw, dla ktérych beda przeznaczone oraz do wymagan ruchu pieszych,
uwzgledniajac kategorie zjazdu. Konstrukcje zjazddéw nalezy uzalezni¢ w kazdym
indywidualnym przypadku od struktury rodzajowej ruchu (samochody ciezarowe,
autobusy).

4.4.7. Zatoki autobusowe

Konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych nalezy zaprojektowaé zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 ze zm.). Wymaga sie, aby nawierzchnia zatok
autobusowych odrdzniata sie wizualnie od nawierzchni jezdni. Na drogach krajowych nie
dopuszcza sie wykonania nawierzchni z kostki betonowej.



4.4.8. Odwodnienie drogi ekspresowej
Zaprojektowane odwodnienie nie moze stanowi¢ putapki dla zwierzat.

Wykonawca zobowigzany jest zaprojektowaé¢ system odwodnienia pasa drogi
ekspresowej, na podstawie wykonanej w ramach zamodwienia dokumentacji
hydrologiczno-hydraulicznej. System odwodnienia powinien spetnia¢ wymagania
wynikajace z wydanych decyzji administracyjnych i przepiséw prawa, w tym warunkéw
wynikajacych z oceny oddziatywania inwestycji na $rodowisko oraz zapewniaé skuteczne
odprowadzenie wody z pasa drogi ekspresowej na etapie realizacji oraz eksploatacji.

W dokumentacji nalezy uja¢ zaprojektowanie wszelkich urzadzen niezbednych do
prawidtowego odwodnienia obiektéw budowlanych. Nalezy uwzgledni¢ zmieniajace sie
w czasie warunki hydrologiczne. Odprowadzenie wdéd do odbiornikow nalezy
zaprojektowa¢ w sposob zapewniajacy skutecznos¢ dziatania systemu odwodnienia, takze
poza liniami rozgraniczajgcymi drogi krajowej. Nalezy zbada¢ mozliwosci odbioru woéd
przez rowy melioracyjne i inne cieki, dokonac¢ analizy ich stanu technicznego, przewidzieé
ich udroznienie lub przebudowe w niezbednym zakresie, na podstawie pozwolenia wodno-
prawnego, w oparciu o operat wodno-prawny.

Przed zaprojektowaniem systemu odwodnienia pasa drogi ekspresowej nalezy
przeanalizowa¢ i uwzgledni¢, w dokumentacji projektowej, mozliwosci techniczne
odbiornikéw oraz uzgodni¢ warunki odbioru wéd z witascicielem odbiornika. Nalezy
pisemnie uzgodni¢ z gminami zakres odwodnienia oraz okresli¢ zajetos¢ terenu i diugosé
rowéw do renowacji lub przebudowy.

System odwodnienia pasa drogi ekspresowej winien opiera¢ sie na rowach drogowych
wzdluz drogi ekspresowej, a kanalizacja deszczowa powinna stanowi¢ uzupetnienie
gtdwnie na odcinkach biegnacych w wysokich nasypach (dojazdach do obiektéow
mostowych), na fukach z duzymi przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa
dzielagcego oraz na terenach wrazliwych.

Rowy drogowe nie powinny petic¢ roli zbiornikdw retencyjnych, w zwigzku z czym ich
pojemnosc¢ nie powinna by¢ brana pod uwage przy obliczaniu retencji.

Do oczyszczania powinny by¢ wykorzystywane naturalne procesy. Ze wzgledu na ochrone
srodowiska hydrogeologicznego w uzasadnionych przypadkach cze$¢ rowéw drogowych
powinna zosta¢ dodatkowo uszczelniona. Zakres dziatan zabezpieczajgcych winien by¢é
dwojaki:

1) na obszarach wysokiego zagrozenia lub podwyzszonego zagrozenia - pefne
uszczelnienie zaréwno rowéw jak i zbiornikow,

2) na obszarach $redniego zagrozenia - uszczelnienie jedynie urzadzen stuzacych do
magazynowania Sciekdéw (zbiornikéw retencyjnych).

System odwodnienia pasa drogi ekspresowej powinien zawiera¢ zabezpieczenia przed
przedostaniem sie do S$rodowiska zanieczyszczen w przypadku wystgpienia
nadzwyczajnych skazen wywotanych awarig lub katastrofg w ruchu drogowym. System
odwodnienia pasa drogi ekspresowej poza urzadzeniami do powierzchniowego odbioru
wod z jezdni powinien uwzglednia¢ odwodnienie pasa dzielacego.

W przypadku przebiegu drogi ekspresowej przez tereny zagrozone powodzig winien
zosta¢ wykonany operat hydrologiczno-hydrauliczny, okreslajacy wptyw budowanej drogi
ekspresowej na przylegty teren. Operat ten powinien by¢ zaopiniowany przez Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej lub Wojewddzki Zarzad Melioracji i Gospodarki Wodnej.
W przypadku wzrostu zagrozenia powodziowego, Wykonawca bedzie zobowigzany
zastosowac rozwigzania drogi ekspresowej nie powodujace tego wzrostu.

Cieki wodne, obce przewody kanalizacji deszczowej, rowy melioracyjne, sieci drenarskie
itp. napotkane podczas prac projektowych, powinny by¢ przeprowadzone przepustami
pod nowymi drogami. Gdy bedzie to niemozliwe, nalezy je wigczy¢ do alternatywnego
systemu odwodnienia. Nie dopuszcza sie mozliwosci wigczenia ww. urzadzen do systemu
odwodnienia drogi.

Nalezy zaprojektowac przepusty pod drogg ekspresowg (w tym drogg technologiczng)
oraz pod zjazdami i wjazdami awaryjnymi.



4.4.8.1. Odwodnienie powierzchniowe

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podiuznych (min. 0,3%) i spadkdéw poprzecznych (min. 2,5%)
umozliwiajacych sptyw wody do obustronnych rowdw i urzadzen odwadniajacych (scieki,
studzienki kanalizacyjne, przepusty).

Dla nasypdw o wys. h>2 m nalezy zastosowac Scieki przy zewnetrznych krawedziach
jezdni,

z ktorych woda poprzez studnie wpadowe i przykanaliki odprowadzana bedzie do rowu.
4.4.8.2. Odwodnienie wgtebne

W przypadkach wystepowania wysokiego poziomu wdéd gruntowych oraz braku
mozliwosci  podniesienia niwelety nalezy zaprojektowa¢, oprocz odwodnienia
powierzchniowego, odwodnienie wgtebne, pozwalajace obnizy¢ poziom wody do 1,0 m
ponizej spodu konstrukcji nawierzchni.

Niezaleznie od powyzszego nalezy odwodni¢ przylegly do drogi ekspresowej teren
w przypadku naptywu wdéd gruntowych oraz ewentualnosci wystgpienia zjawisk
osuwiskowych.

Nalezy odwodni¢ skarpy nasypoéw drogowych wiacznie z przesigkami z drenazu drogi do
systemu odwodnienia drogi. Systemy drenowania saczkowego drogi wyposazone beda
w studnie rewizyjne, umozliwiajgce ich prawidiowg konserwacje.

Odwodnienie to nalezy projektowaé zgodnie z istniejgcymi warunkami gruntowo-
wodnymi, obowigzujacymi warunkami techniczno-budowlanymi oraz wydang decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach o ktérej mowa w pkt. 1.5.

4.4.8.3. Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowa nalezy zaprojektowa¢ w miejscach, gdzie nie jest mozliwe
odwodnienie powierzchniowe, w szczegolnosci:

- dla zabezpieczenia odbiornikdw zewnetrznych przed doptywem $ciekow
nieoczyszczonych (przy obiektach mostowych),

— na odcinkach wystepowania wysokiego poziomu wdd gruntowych, gdzie nie ma
mozliwosci prawidtowego odprowadzenia $ciekdw rowami drogowymi,

— w przypadku braku mozliwosci odprowadzenia wdéd opadowych rowami do
odbiornikdéw naturalnych,

— na tukach z przechytkami poprzecznymi skierowanymi do pasa dzielgcego,

- na terenach wrazliwych, wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach o ktérej mowa w pkt. 1.5 lub z Raportu w ramach oceny
oddziatywania na $rodowisko.

4.4.8.4. Urzadzenia do oczyszczania wod opadowych

Przed odptywem wodd opadowych do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkosci zlewni,
warunkéw gruntowo-wodnych oraz potrzeb w tym zakresie nalezy zaprojektowac nizej
wymienione urzadzenia do oczyszczenia wdd opadowych, zapewniajagce wymagany
stopien redukcji zanieczyszczen, tj. ponizej stezen dopuszczalnych:

— separatory zwigzkoéw ropopochodnych, z zamknieciem odptywu na wypadek
awarii,

- grawitacyjne oddzielacze piasku, olejow i benzyn (piaskowniki i osadniki),
— zbiorniki retencyjne i retencyjno - infiltracyjne.

Do wszystkich urzadzen do oczyszczania wdéd opadowych nalezy zaprojektowac¢ dojazd
z drég publicznych (poza droga ekspresowq) dla sprzetu do obstugi. Jezeli dtugos¢ ww.
dojazdu przekracza 50 m nalezy zaprojektowac¢ droge dojazdowq i plac do zawracania
zgodnie z przepisami ppoz.
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Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wod opadowych nie powinna kolidowac¢ ze szlakiem
migracyjnym zwierzat.

4.4.8.5. Zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne

Wszystkie zbiorniki stuzgce odwodnieniu drogi ekspresowej powinny by¢ zaprojektowane
przez Wykonawce w sposéb zapewniajacy ich wiasciwe dziatanie.

Ilos¢ zbiornikdw, pole powierzchni, gtebokos¢ oraz pozostate parametry, rodzaj
konstrukcji, usytuowanie oraz zapewnienie dojazdu do zbiornikéw nalezy odpowiednio
dobra¢ i dostosowac¢ do rozwigzan przyjetych w Koncepcji Programowej uwzgledniajac
wymagania decyzji srodowiskowej o ktérej mowa w pkt. 1.5 oraz Raportu w ramach
oceny oddziatywania na srodowisko.

Wykonawca ma obowigzek wykonaé szczegbétowe obliczenia hydrologiczne dla kazdego
zbiornika (z uwzglednieniem naturalnych, istniejacych zlewni terenu).

Zbiorniki retencyjne powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z warunkami decyzji
srodowiskowej o ktérej mowa w pkt. 1.5

W przypadku kolizji zbiornikdw retencyjnych ze szlakami migracji zwierzat zbiorniki
retencyjne nalezy lokalizowa¢ nie blizej niz 100 m od zewnetrznych krawedzi przejs¢ dla
zwierzat, tak aby nie ograniczaty skutecznosci migracji.

W szczegdlnych przypadkach odlegto$¢ ta mozna wynosi¢ mniej (minimum 50 m).

W sytuacjach wyjatkowych gdy nie jest mozliwa rezygnacja ze zbiornika w danej
lokalizacji np. ze wzgleddw hydrologicznych (co skutkowatoby nieprawidtowym
funkcjonowaniem drogi ekspresowej) dopuszczalne jest pozostawienie zbiornika
w blizszej odleglosci od przejscia dla zwierzat, przy zachowaniu nastepujacych
warunkéw:

- zapewnianie minimalnej odlegtosci zbiornika od krawedzi przejscia dla zwierzat
nie mniejszej niz 50 m;
— pozostawienie zbiornika nie ogrodzonego. Ogrodzenie powinno w takim

przypadku by¢ poprowadzone pomiedzy zbiornikiem retencyjnym a krawedzig
drogi ekspresowej i ptynnie taczy¢ sie z ostonami antyol$nieniowymi na obiekcie;

— zastosowanie bardzo tagodnego pochylenia skarp zbiornikow na catym obwodzie
(nachylenie skarp 1:2,5 Iub tagodniejsze) Iub uksztaltowanie pochylni
umozliwiajgcych opuszczenie zbiornika w wybranych miejscach (min. 25%
dtugosci obwodu zbiornika);

- geste obsadzenie brzegéw zbiornika roslinnoscia.
4.4.8.6. Separatory zwigzkdéw ropopochodnych

W uzasadnionych przypadkach w celu dodatkowej ochrony odbiornikéw na odcinkach
wymagajacych specjalnej ochrony srodowiska nalezy zastosowal separatory zwigzkdw
ropopochodnych, w szczegdélnosci na odptywach woéd opadowych z nawierzchni
utwardzonej

z rejondw zagrozonych tymi rodzajami zanieczyszczen, np. na obiektach, parkingach itp.
Zamkniecie odptywu powinno by¢ uruchamiane krytyczng gruboscig warstwy zwigzkow
ropopochodnych w urzadzeniu.

4.5. Obiekty inzynierskie

Nos$nos$¢ obiektéw inzynierskich na odcinku objetym zamowieniem musi odpowiadad
klasie obcigzen okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Na etapie Koncepcji Programowej nalezy opracowa¢ rdzne warianty posadowienia
obiektéw

w zaleznosci od warunkéow wodno-gruntowych.

Obiekty budowlane i urzadzenia nalezy projektowac tak, aby zapewni¢ optymalng
ekonomicznos¢ budowy i eksploatacji. Preferowane sg rozwigzania typowe
i prefabrykowane.
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Na etapie prac projektowych nalezy wyznaczy¢ klase MLC (cztery wartosci MLC dla
kazdego obiektu: dla pojazdéw kotowych w jednej i dwdch kolumnach oraz dla pojazddéw
gasienicowych w jednej i dwoch kolumnach) dla kazdego budowanego
i przebudowywanego obiektu zgodnie z Zarzqdzeniem Nr 38 Ministra Infrastruktury
z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia
obiektédw mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.

4.5.1. Wymagania podstawowe

Obiekty nalezy projektowa¢ na podstawie warunkéw technicznych majac na uwadze
minimalizacje kosztéw utrzymania. Obiekty powinny by¢ dostosowane pod wzgledem
architektonicznym do otaczajgcej zabudowy, powinny by¢ wkomponowane w otaczajacy
krajobraz i wspotgra¢ z nim. Obiekty powinny nawigzywac swojg konstrukcjg, forma,
ksztattem, architekturg lub jej elementami do innych obiektéw architektonicznych
znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej sasiedztwie. Obiekty powinny
charakteryzowac¢ sie czytelnym (zrozumiatym) ukfadem konstrukcyjnym, z jasnym
podziatem na czesci skltadowe, odpowiadajgcym okresSlonym zadaniom technicznym.
Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane proporcje i uporzadkowane linie. Ostateczna
forma powinna powodowac¢ pozytywne odczucia odbioru estetycznego obiektu.

Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszczaé¢ w obrysie konstrukcji obiektu.
Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowac poprzez przewierty
sterowane w odlegtosci min. 5,0 m od krawedzi obiektu.

Nalezy przewidzie¢ lokalizacje oraz dobra¢ odpowiednie parametry techniczne dla
poszczegolnych obiektow.

W przypadku obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejsc¢ dla zwierzat wymaga sie,
zeby lokalizacja oraz parametry techniczne spetniaty co najmniej wymagania okreslone w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a w szczegdlnosci parametréw dotyczacych
wysokosci, szerokosci oraz wspdtczynnika ciasnoty wzglednej w zaleznosci od rodzaju
przejscia.

a) Wymagania dotyczace schematdéw statycznych obiektéw

¢ Wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej powyzej 12 m
(do 25 m zelbetowe, do 40 m z betonu sprezonego) projektowane byty
o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej, natomiast obiekty
jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej ponizej 12 m - jako ustroje ramowe
(otwarte lub zamkniete). Dopuszcza sie takze obiekty jednoprzestowe w ukfadzie
ramowym o rozpietosci teoretycznej do 100 m w przypadku przesta skrzynkowego
Z betonu sprezonego.

¢ Wymaga sie aby obiekty wieloprzestowe byty projektowane o schemacie
statycznym belki ciagtej lub o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow
wieloprzestowych na terenach gdérniczych.

¢ Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac o schemacie statycznym belki ciggtej
lub o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektow wieloprzestowych na
terenach gorniczych.

e Uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza sie projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa.

¢ Nie dopuszcza sie stosowania przeset zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych.
Wyklucza sie rowniez obiekty integralne betonowe o dtugosci > 60m i integralne
stalowe o dtugosci > 40 m.

b) Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przeset i sytuowania podpér obiektéw nad
autostradg/drogg ekspresowg
e Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami niniejszego OPZ dla drog,
z zastrzezeniem aby:
- lica scian czotowych przyczdétkow usytuowane byty nie blizej niz 6,0m
od krawedzi jej korony.
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Dla wariantu obiektu 2-przestowego wymaga sie aby:

- filar wiaduktu usytuowany byt w $rodku pasa dzielacego,

- lica scian czotowych przyczétkédw lub krawedzie podstaw stozkéw nasypu
pod obiektem usytuowane byty min. 1,0 m od ogrodzen drogi ekspresowej,

- przesta projektowane byty o rownych rozpietosciach teoretycznych.

Dla wariantu obiektu 4-przestowego wymaga sie aby:

- filar srodkowy wiaduktu usytuowany byt w srodku pasa dzielgcego,

- pozostate filary usytuowane byty za linig rowdéw z zachowaniem min. 0,5m
odlegtosci lica filara do krawedzi przeciwskarpy rowu,

- lica écian czotowych przyczétkow lub krawedzie podstaw stozkow nasypu
pod obiektem usytuowane byty min. 1 m od ogrodzen drogi ekspresowej,

- przesta $rodkowe projektowane byly o rownych rozpietosciach
teoretycznych.

c) Wymagania dotyczace parametréw przekrojéw ruchowych na drogowych obiektach

d)

Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:

jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich
obiektow projektowanych w ciggu drogi ekspresowej jezdnia powinna by¢
dostosowana do stanu docelowego, tzn. posiadac¢ docelowg liczbe paséw ruchu dla
kazdego kierunku ruchu.

pobocza w postaci:

- pasa awaryjnego lub

- pobocza utwardzonego lub

- opaski zewnetrznej lub

- pobocza technicznego wyniesionego.

w zaleznosci od potrzeb - pas dzielgcy, chodniki, Sciezki rowerowe, pas wedrowki
zwierzat — zgodnie z wymaganiami decyzji Srodowiskowej;

urzadzenia zapewniajace dostep do obiektéw inzynierskich w celach
utrzymaniowych.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametrow drogi na obiekcie w stosunku do
parametrow przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektow
nad drogg ekspresowg i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize
widocznosci.

Wymagania dotyczace nosnosci i trwatosci drogowych obiektéw

Wymaga sie, aby drogowe obiekty:

w ciggu drogi ekspresowej byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektéw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie
Zz rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.) gdzie:

- jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od
kierunku ruchu) to catg konstrukcje obiektu, oprocz obcigzenia taborem
g, nalezy zaprojektowac obcigzajac jq pojazdami K oraz dodatkowym
pojazdem 0,3xK ustawionymi w najbardziej niekorzystnym potozeniu
dla obliczanego elementu. Min. rozstaw pojazdéw K i 0,3xK w przekroju
poprzecznym nie powinien by¢ mniejszy niz szerokos$¢ pasa ruchu.

- przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikéw, schoddéw i ktadek
oraz ich podpor jako wartos¢ obcigzenia ttumem nalezy przyjac¢ 5
kN/m?,

w ciggu drég krajowych byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie
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z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.)

e W ciggu drog wojewodzkich byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym
pomosty obiektdw mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na
obcigzenie pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.)

e w ciggu drég powiatowych i gminnych byty zaprojektowane zgodnie z klasg
techniczng drogi, ale nie mniej niz na klase obcigzenia B, zgodnie
Zz rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.),

e w ciggu korytarza migracyjnego zwierzat (przejscia nad droga ekspresowg) byty
zaprojektowane na klase obcigzenia C, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.) w uktadzie podstawowym.

e usytuowane nad jezdnig gtdwnag drogi ekspresowej oraz drogami krajowymi
i wojewddzkimi, pod ktérymi skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5,50 m, byty
zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzacego od uderzenia
bocznego w dzwigar gtéwny sitg poziomg o wielkosci 1 000 kN w uktadzie
wyjatkowym, przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu.

e posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat.

Ponadto:

Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klase obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjg obcigzenia obiektéw
mostowych zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonaé¢ zgodnie
z zasadami i metodyka zawartg w zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra
Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej
klasyfikacji obcigzen obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drdég publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéw ruchu pojazdéw
wojskowych po obiekcie mostowym:

ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych,

ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych,

ruch jednokierunkowy kolumny pojazddw gasienicowych,

ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasienicowych.
Wyznaczone klasy MLC obiektéw mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wg wzoru jak
nizej.

Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektéw.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC

L Oznaczeni | Kilometra Najblizsza Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
P- | e obiektu z miejscowos¢ Tl T Tl T
2 3 4 5 6 7 8

WIN ==
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Wymagania dotyczace rozwigzan konstrukcyjnych.

i wykonane zgodnie z ogdélnym opisem

przedmiotu zamowienia oraz spetnia¢ ponizsze wymagania.

a) Rozwigzania budowlano-konstrukcyjne i wskazniki ekonomiczne drogowych obiektéw

Parametry obiektéw takie jak dtugosc i szerokos$¢ nalezy okreslic na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej i wymogdéw OPZ, traktujgc wymagania zawarte
w Rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 63, poz. 735, ze zm.) oraz w OPZ, jako standardy minimalne,
z uwzglednieniem wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dotyczacych przejs¢ dla zwierzat. Inne parametry obiektéw okreslone w OPZ
i materiatach przywotanych w OPZ (np. w decyzji $rodowiskowej) nalezy réwniez
traktowac, jak wymagania minimalne. Pozostate parametry sg dowolne w zakresie
obowigzujacego prawa.

Tabela nr.... charakterystyczne parametry przewidywanych obiektéw mostowych
i Koszt
Min.
Oznacze | Orientacy Klasa Orientacyj | szerokos | Powierzch | Liczb a Koszt |catkow
Lp nie jny .. na ¢ nia a jedn. it
. . obciaze . - . . * %k K 2 ity
. | obiektu | kilometra nia* dtugosc¢ ** | catkowita | catkowita | przes [zt/m
z [m] przeset [m?] et |4 ] [z1]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1
2
3

Objasnienia i uwagi:

* Parametr ,Klasa obcigzenia” odnosi sie do klasy obcigzenia obiektu mostowego wg PN-
85/5-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

**  Wartos¢ parametru ,Orientacyjna dtugosé¢” podano w odniesieniu do diugosci
catkowitej obiektu razem ze skrzydfami. Warto$¢ te nalezy traktowal wylgcznie jako
informacje o skali wielkosci obiektu.

*** powierzchnia catkowita obiektu liczona bez dtugosci skrzydetek.

*¥*x** parametr ,a” oznacza sugerowany przez Zamawiajgcego ukos konstrukcji obiektu
dostosowany do kata skrzyzowania sie osi obiektu do osi przeszkody.

**%k**x Szacunkowe (dopuszczalne) wskaznikowe koszty jednostkowe:

dla obiektéw nad drogq gtdwng 5 000 zt/m2 oraz dla obiektéw w drodze gtdéwnej
7 000 zt/m2 - dla mostéw betonowych,

dla obiektéw nad drogg gtowng 7 000 zt/m2 oraz dla obiektéw w drodze gtdwnej
9 000 zt/m2 - dla mostéw stalowych zespolonych.

Minimalne skrajnie pionowe:
dla drogi ekspresowej i jej tacznic skrajnia powinna mie¢ 5 m,

dla pozostatych drég skrajnie nalezy zwiekszy¢ o 20,0 cm w stosunku do skrajni
wymagane]j zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
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powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430,
ze zm.).

b) Konstrukcja nosna przeset - wymagania ogodlne

Obiekty w ciggu drogi ekspresowej nalezy projektowa¢ w jednej z ponizszych
konstrukgcji:

zelbetowej belkowej lub ptytowej,

kablobetonowej belkowej lub ptytowej,

strunobetonowej belkowej lub ptytowej,

zespolonej (stalowo-betonowej).

W przypadku przeset o rozpietosci do 30,0 metréw dopuszcza sie stosowanie
elementow prefabrykowanych.

Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne
wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:

e dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
e dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,

o belki prefabrykowane: beton min. C35/45; stal A-II (18G2-b);
liny sprezajace ¢15,5 mm, odmiana I.

e dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
o klasa betonu: min. C35/45,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,
o kable sprezajace: stal sprezajgqca odmiany I.
e dla projektowanych konstrukcji zespolonych (stalowo-betonowych):
o klasa betonu pomostu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN,

o gatunek stali konstrukcyjnej dla elementéw gtéwnych (dzwigaréow)
0 parametrach:

- min. granica plastycznosci: 355 MPa,
- min. praca tamania w temp. -20°C: 27],
- odmiana plastycznosci: 12.

Wbudowany beton powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okres$lona utamkiem masowym nie moze
by¢ wiekszg od 4 % dla elementéw majacych bezposredni kontakt z woda
i chemicznymi $rodkami odladzajacymi oraz nie moze by¢ wieksza od 4,5 % dla
pozostatych elementéw obiektédw inzynierskich nieokreslonych powyzej.

- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8

- stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow
wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

c) Konstrukcja nos$na przeset - wymagania szczegotowe
e Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosic:

- 24 cm dla obiektéow drogowych,
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- 30 cm dla obiektow kolejowych,
- 21 cm dla obiektow dla pieszych.

e Ustroje nosne wieloprzestowe nalezy projektowaé jako konstrukcje ciggte
bezprzegubowe, oparte na podporach na 1 rzedzie tozysk Iub jako ramownice.

e Konstrukcje belkowe nalezy projektowac z poprzecznicami podporowymi
umozliwiajgcymi rektyfikacje i wymiane tozysk.
d) Posadowienie. Wymagania ogdlne

Wybor sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji geologiczno-
inzynierskiej i geotechnicznej, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 4 lutego 1995 r.
Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2011 r. Nr 163, poz. 981, ze zm.), ustawy
z dnia 7 lipca 1997 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, ze zm.)
oraz rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz. U. Nr 126, poz. 839, ze zm.). Wymaga sie aby rodzaj posadowienia
byt réwniez dobrany pod katem minimalizacji ucigzliwosci dla sasiadujacej, istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej.

Wymaga sie aby obiekty byty posadowione w sposdb:

- bezposredni, na tawach lub ptytach fundamentowych lub

- posredni, na palach fundamentowych lub baretach wykonywanych w technologii
zaproponowanej przez Wykonawce.

Rozwigzania techniczne posadowienia powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne
wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:

e dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach Ilub ptytach
fundamentowych:

o klasa betonu: min. C30/37,
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

¢ dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:

0 oczepy palowe:
- klasa betonu: min. C30/37,
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

o pale wykonywane w technologii wiercenia:
- klasa betonu: min. C25/30.
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

o pale wykonywane w technologii wbijania:
- klasa betonu: min. C40/50.
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.

e) Posadowienie - wymagania szczegotowe

¢ Obiekty powinny by¢ zaprojektowane na fundamentach posrednich. Dopuszcza sie
zastosowanie fundamentéw bezposrednich zespolonych trwale ze stalowg Sciankg
szczelng wykonang wokoét fundamentu, zagtebiong min. 3 m ponizej obliczonej
gtebokosci rozmycia. Dno cieku wokdt fundamentu podpory powinno byc¢
umocnione (np. materacem faszynowo kamiennym) w sposob odpowiedni do
przewidywanego zagrozenia.

e Wierzch fundamentu, ktdéry znajduje sie w obrysie jezdni nie powinien by¢
usytuowany ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni.

e Wierzch fundamentu powinien by¢ przykryty warstwg gruntu lub obrukowania
0 grubosci co najmniej 15 cm.
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e Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowaé ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.

e Spdéd fundamentu (w tym spdd stdp pali, spdd kolumn wzmacniajgcych grunt itp.)
powinien znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug
zarzadzenia Nr 2 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 11 lutego 1998
r.

w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji Badan podtoza gruntowego budowli
drogowych

i mostowych" (,Instrukcja Badan podioza gruntowego budowli drogowych
i mostowych”, GDDP Warszawa 1998).

Filary - wymagania ogdlne

Dla obiektow, ktorych przynajmniej jeden filar znajduje sie w korycie rzeki, wszystkie
filary nalezy projektowac jako Zelbetowe petnoscienne, o przekroju eliptycznym lub
owalnym. Filary obiektéw nad drogg ekspresowg nalezy projektowaé o konstrukcji
stupowej (stupy bez oczepdéw) lub palowej. Pozostate o konstrukcji stupowej lub
ramownicowej (stupy z oczepem). Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosgcego
powinna zapewni¢ mozliwos¢ wymiany tozysk. Stupy filarow narazonych na uderzenia
pojazdow majgq miec taki przekrdj poziomy, ktdrego zaden wymiar nie jest mniejszy
od 60 cm. Wymaganie to obowigzuje niezaleznie od zastosowanego w stupie
materiatu.

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatéw:

— klasa betonu: min. C30/37,
— klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
Przyczotki - wymagania ogolne

Dla obiektéw w ciagu drogi ekspresowej nalezy projektowaé przyczétki masywne
sktadajace sie z korpusu wykonanego jako $ciana czotowa i $cian bocznych
wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe.

Dla obiektéw mostowych nad drogg gtdwnag nalezy projektowac przyczotki:
¢ masywne sktadajace sie z:
- korpusu wykonanego jako Sciana czotowa,

- Scian bocznych wykonanych jako wolnostojace $ciany oporowe
z dylatacjg na catej wysokosci lub jako skrzydta w ksztatcie tréjkatnych
tarcz podwieszonych do korpusu lub

e azurowe skfadajace sie ze:

- Sciany czolowej w postaci oczepu (tarczy) zwienczajacego stupy
osadzone w nasypie,

- skrzydet w ksztatcie trojkatnych tarcz podwieszonych do oczepu.

Za przyczotkami nalezy projektowac ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu
miedzy skrzydtami (z wytgczeniem obiektdéw nie przeznaczonych dla ruchu pojazdéw).

Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujgce minimalne wymagania dla
zastosowanych podstawowych materiatow:

- klasa betonu: min. C30/37
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN.
Przyczétki -wymagania szczegotowe
o Ksztalt skrzydet winien zapewniaé wiasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu.

e Przyczétki obiektow o konstrukcji ramownicowej moga miec¢ sSciany boczne lub
skrzydta podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, ze
dtugos¢ scian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach
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nalezy wyksztatci¢ petng dylatacje miedzy $ciang boczng a korpusem, ktory moze
posiada¢ w razie potrzeby krotka $ciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie
Z nim zwigzana.

o Diugosc¢ ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.), przyjmujac rzedng niwelety drogi
(w osi dylatacji), jako najwyzszy punkt nasypu drogowego.

tozyska

tozyska nalezy osadzac¢ na ciosach podiozyskowych. Wymagania podstawowe dla
materiatdw cioséw sg tozsame, jak dla materiatéw podpdr. Dobdr tozysk powinien byc¢
uzalezniony od rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpdr. Obiekty z tozyskami
powinny by¢ tak zaprojektowane, by mozna byto wykona¢ wymiane lub rektyfikacje
tozysk bez koniecznosci budowy specjalnych podpér lub rusztowan pod sitowniki (nie
dotyczy to filarow obiektéw nad drogq ekspresowg o wysokosci normatywnej nie
podwyzszonej ponad wymagania pkt a).

Dobdr tozysk i sposdb ich montazu powinny spetnia¢é wymagania Zatacznika do
zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 8
lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych fozyskowania obiektow
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace
tozyskowania obiektéw mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKIA,
IBDiM Warszawa 2005).

Konstrukcje oporowe

e Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypdw zbrojonych nalezy
uwzgledni¢ wyzej wymienione wymagania dla obiektow inzynierskich.

e Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co
najmniej 0,75 m nad przylegajacy teren, ktérych odchylenie od pionu jest
mniejsze od 45° muszg by¢ ostoniete elewacjg z elementdéw polimerobetonowych,
kamiennych, zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku
elewacja musi by¢ jednakowa na catej dtugosci omawianej konstrukcji.

e Elementy elewacyjne, ktére obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak
elementy konstrukcyjne i jako takie muszg spetnia¢ wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

e Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu muszg by¢ odpowiednio wzmocnione.
Wymaganie to dotyczy rowniez konstrukcyjnych elementéw elewacyjnych.

¢ Wierzch elewacji z elementéw prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng
belkg spetniajacg wymagania stawiane kapom.

e W przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewnié
swobodng przestrzen szerokosci min. 50 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca jaq
bariera.

e Wyklucza sie wykonanie studni stuzaych do odwodnienia drogi i wodociagéw
(urzadzen obcych) w nasypach zbrojonych.

4.5.3. Elementy wyposazenia

a) Izolacja ptyty pomostu

e Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie izolacje arkuszowe z papy
termozgrzewalnej.

e Dopuszcza sie stosowanie izolacji powtokowych, ktére nalezy wykonywac zgodnie
z zaleceniami producenta.

b) Nawierzchnie bitumiczne na obiektach
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Nawierzchnia  bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa
o podwyzszonej odpornosci na koleinowanie.

Nawierzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna byc¢
jednorodna materiatowo.

Nawierzchnia na obiektach powinna sktada¢ sie z:

- warstwy Scieralnej o grubosci od 4 cm do 5 cm z asfaltu lanego MA,
SMA lub AC (warstwe nalezy wykonac na gorgco na catej szerokosci)

- warstwy wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego MA, SMA Iub AC
0 grubosci od 4 cm do 5 cm.

Warstwa Scieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materiatowo jednorodna jak
na dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sg przylegajace do
ww. obiektow odcinki drogi o dtugosci min. 30,0 m z kazdej strony obiektu, liczac
od konca ptyty przejsciowej.

Nawierzchnia w ciggach dla pieszych i dla obstugi powinna by¢ zaprojektowana
jako chemoutwardzalna o grubosci min 5 mm. Kolor nawierzchni powinien by¢
zgodny

z kolorem nawierzchni na dojsciach.

Kapy i elementy gzymsowe

Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac. Dylatacje mogq by¢ petne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyja¢ ok. 12 m, rozstaw dylatacji
pozornych od 4 m do 6 m.

Otulina gérnej warstwy zbrojenia, réwniez przy dylatacjach, powinna wynosié, co
najmniej 3 cm.

W warstwie dolnej zbrojenia kapy nalezy uzy¢ pretéw podiuznych w rozstawach
nie wiekszych niz 10 cm.

Minimalne wymagania dla betonu kap, gzymsoéw i belek podporeczowych:
- Klasa betonu: min. C30/37,
- stopien wodoszczelnosci: W10,
- stopien mrozoodpornosci: F150,

- nasigkliwo$¢ zastosowanego betonu, okreslona utamkiem masowym:
maks. 4%.

Izolacja arkuszowa z pap termozgrzewalnych pomostu pod kapg powinna by¢ 2-
warstwowa.

Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (réowniez na przyczotkach)
majg miec pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich
szerokosci:

- dla elementéw o szerokosci do 40 cm - 6%,
- dla pozostatych przypadkow - 4+6%.

W drogowych obiektach nie zaleca sie stosowania belek gzymsowych i kap
integralnych, tj. monolitycznie zwigzanych 2z konstrukcjg pomostu. Nalezy
stosowac wytacznie kapy ,naktadane” na pomost.

Gzymsy powinny wystawac co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikdw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni
bocznej konstrukcji przestowej.

Krawezniki

Krawezniki nalezy stosowa¢ na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukcji.
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Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydet, na
ktorych wymagane jest stosowanie kraweznikéw, nalezy stosowac krawezniki
granitowe klasy I - na obiekcie zakotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie
skrzydet utozone na tawie betonowej z opornikiem.

Nad dylatacjami powinien znajdowac sie styk kolejnych elementéw kraweznika.
Elementy kraweznika przylegajace do dylatacji powinny mie¢ diugosé¢ min. 115
cm.

Urzadzenia dylatacyjne

Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie
wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych
oraz ich wybudowania i odbioru (,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen
dylatacyjnych oraz ich wbudowania i odbioru”, GDDKIiA, IBDiM, Warszawa 2007)
oraz zarzadzeniem nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
z dnia 12 grudnia 2008 r. zmieniajacym zarzadzenie w sprawie wprowadzenia
zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich
wbudowywania i odbioru, z nastepujgcymi zastrzezeniami:

- wyklucza sie stosowanie dylatacyjnych urzadzen blokowych
i bitumicznych przykry¢ dylatacyjnych na obiektach w ciggu drogi
ekspresowej i jej fgcznic oraz pozostatych drég krajowych
i wojewddzkich;

- na podporze z tozyskiem statym, w przypadku gdy przemieszczenia
poziome wywofane obrotem sg nie wieksze niz 5 mm, nalezy stosowad
ucigglenie nawierzchni.

Pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak sciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15 m,
a w konstrukcjach takich jak sciany przyczétkow, Sciany tuneli, filary Scianowe -
powinny by¢ w rozstawie maksimum co 20 m.

Pionowe dylatacje petne powinny by¢ szczelne. Zaleca sie stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami  maskujacymi  wciskanymi  (wyklucza sie stosowanie  kitow
i szpachlowek).

Do urzadzehn dylatacyjnych, takich jak wielomodutowe i palczaste, nalezy
przewidzie¢ odpowiedni dostep od spodu, w celach utrzymaniowych.

Urzadzenia wielomodutowe powinny posiadac elementy wyciszajace.

Elementy odwodnienia

W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu,
nalezy mozliwie blisko przed koncem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m)
zaprojektowac¢ wpust mostowy (z wytaczeniem obiektow krotkich).

W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy zaprojektowac wpust
drogowy mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej).

Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostow i podpdr, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostéw wzdiuz dylatacji podtuznej) narazone na
powstawanie zaciekdw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujgce
odrywanie sie wody od ich zewnetrznej krawedzi.

Na ptycie pomostu wzdtuz dylatacji od strony naptywajacej wody (na izolacji)
nalezy zaprojektowac drenaz.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zaprojektowaé drenaze podtuzne w osi
odwodnienia, a poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikdw w postaci
drenu z geosyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub wycietym
w warstwie wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8 - 10 cm
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i przykrytego grysem bazaltowym otoczonym kompozycjq epoksydowg. Wode
z drenazu nalezy odprowadzac¢ do sgaczkéw odwadniajgcych osadzonych w ptycie
lub do wpustéw mostowych poprzez specjalne szczeliny wyksztattowane w nich na
poziomie izolacji. Rurki odptywowe saczkéw powinny by¢é wykonane z zywic
poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE) albo
ze stali nierdzewnej. Nie dopuszcza sie stosowania rurek z PVC.

Nie zaleca sie podtaczania rurek odptywowych saczkéw do przewodow zbiorczych
instalacji odwodnienia.

Dla obiektow usytuowanych nad drogami, liniami kolejowymi nalezy przewidzie¢
kolektory zbiorcze dla tych saczkdéw, z ktérych woda moze kapac na jezdnie, ciggi
piesze, torowiska itp.

Na obiektach mostowych nalezy projektowa¢ wpusty zeliwne z osadnikiem
wstepnym i z uchylng kratka na zawiasach. Nalezy stosowac przewody zbiorcze
i rury spustowe wykonane z zywic poliestrowych, polipropylenu (PP) Ilub
polietylenu o wysokiej gestosci (HDPE). Wszystkie metalowe elementy systemu
w tym elementy podwieszenia przewodow do konstrukcji obiektu muszg byc
zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanie ogniowe.

Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne.

Na obiektach krotkich nalezy stosowaé system odwodnienia powierzchniowego,
jezeli spetnione sg inne warunki prawidtowego odwodnienia wynikajace
Z przepisow ogélnych.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczétka powinno by¢ tak
zaprojektowane aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu
przy krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkéw.

Przestrzenie zamkniete, w ktérych znajduja sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace
wode z najnizszych miejsc.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym przewiduje sie
nastepujace rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

- bariery uzupetnione porecza oraz dodatkowymi elementami poziomymi,
montowane przy krawedzi obiektu,

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdoéw,
- bariery montowane w pasie dzielacym,
- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.

Bariery i bariery uzupetnione poreczg nalezy stosowac zgodnie z zarzadzeniem Nr
31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych

Bariery na obiektach powinny stanowi¢ liniowg kontynuacje barier z przekroju
drogowego.

Nie dopuszcza sie stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych.

Wymaga sie, aby bariery skrajne charakteryzowata szeroko$¢ pracujaca nie
wyzsza niz W2, a przy chodnikach nie wyzsza niz W3.

Urzadzenia ochrony srodowiska

Ostony przeciwol$nieniowe dla zwierzat.

Ostony te powinny posiada¢ wysokos¢ 2,20-2,50 m, i by¢ zaprojektowane na
dtugosci co najmniej 50 m, od poczatku i konca dlugosci obiektu w kazdym
kierunku. Przesta oston na obiektach, po ktérych poruszajqg sie zwierzeta, powinny
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by¢ zaprojektowane w konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki winny
by¢ metalowe maskowane elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi.
W przypadku wystepowania na obiekcie, stanowigcym dodatkowo przejscie dla
duzych lub $rednich zwierzat, ekranu akustycznego, bedzie on petnit dodatkowo
funkcje ostony przeciwol$nieniowej. Ekran powinien by¢ wéwczas zaprojektowany
z materiatéw nieprzezroczystych co najmniej do wysokosci 2,50 m.

Ekrany akustyczne.

Ekrany ograniczajgce dostgp do obiektu powinny by¢ wyposazone w drzwi
usytuowane w rejonie schoddéw roboczych. Swiatto przejscia nie powinno by¢
mniejsze niz: 190 cm w pionie i 90 cm w poziomie.

Obiekty z ekranami akustycznymi lub przeciwol$nieniowymi powinny by¢
zaprojektowane w taki sposdb, aby mozna bylo ekrany czysci¢ mechanicznie -
minimalna odlegto$¢ miedzy ekranem a bariera, jezeli jest ona ustawiona obok,
wynosi¢ powinna min. 50 cm.

Konieczna jest wiasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie, szczelne
pofaczenie ogrodzenia z krawedziami przyczotkdw lub czotem przepustu.
W przypadku przepustow mozliwe jest poprowadzenie ogrodzenia ochronno -
naprowadzajgcego powyzej czota przepustu.

i) Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

Sposéb zabezpieczenia betonu powinien by¢é zgodny z Zatacznikiem do
zarzadzenia Nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19
wrzesnia 2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen
Powierzchniowych Drogowych Obiektdw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania”

j) Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposodb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatgcznikiem do Zarzadzenia
Nr 15 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r.
»Zalecenia wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji
stalowych drogowych obiektdw inzynierskich - nowelizacja w 2006.” GDDKIiA
IBDiM Warszawa 2006,

k) Kolorystyka i faktura

W obiektach monolitycznych nalezy zastosowac beton architektoniczny spetniajgcy co
najmniej nastepujace wymagania:

beton architektoniczny nie powinien byc¢ zrealizowany jako dodatkowa, oddzielnie
wykonana warstwa,

Powierzchnie betonowe podpodr, przeset, Scian oporowych itp., nalezy pozostawic
w naturalnej kolorystyce betonu z wyjatkiem belek gzymsowych i gzymséw.

Kolory belek gzymsowych i gzymsow nalezy uzyska¢ wykonujac je z mieszanki
betonowej lub polimerobetonowej zawierajacej odpowiednie pigmenty (nie nalezy
malowacé konstrukcji).

) Znaki pomiarowe

Dla prawidlowej oceny pracy obiektow nalezy umiesci¢ w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowiadajacej wymaganiom zawartym
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

m) Schody skarpowe i obiektowe

Obiekty mostowe w ciggu drég dwujezdniowych powinny by¢ wyposazone w min.
2 ciggi schodow roboczych dla obstugi (po 1 przy kazdym skrzydle). Pozostate
obiekty nalezy wyposazy¢ w min. 2 ciggi schoddéw roboczych dla obstugi (po 1
przy kazdym przyczétku). Obiekty powinny by¢ réwniez wyposazone w schody
umozliwiajgce dostep do odsadzki przy przedniej Scianie przyczotka, z ktorej jest
bezposredni dostep do tozysk.
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Schody robocze powinny by¢ zabezpieczone balustradg lub poreczg tylko z jednej
strony. Jezeli schody zlokalizowane sg wzdiuz skrzydet to nalezy zastosowac
porecz zamocowang w skrzydle.

Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg
powinny by¢ zabezpieczone przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie
zabezpieczenie murawg (darniq).

Jezeli u podnoéza schoddéw znajduje sie row przydrozny to nalezy zaprojektowac
nad nim ktadke o szerokosci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na
przedfuzeniu balustrady lub poreczy schodéw.

Ktadka i balustrada powinny charakteryzowac sie trwatoscig co najmniej 30 lat.

Dopuszcza sie rezygnacje z wykonania schodéw roboczych, jezeli w odlegtosci do
10 od obiektu znajdujq sie schody lub pochylnia ciqggu pieszego, ciggu pieszo-
rowerowego lub Sciezki rowerowej. Odlegto$¢ ta dotyczy zarédwno goérnego jak
i dolnego konca schodow lub pochylni (mierzona w ich osiach).

W przypadku obiektow petnigcych funkcje przej$¢ dla zwierzat nalezy zastosowacd
sie do wymagan decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacych
schododw, przejsc technicznych, kfadek, balustrad, itp.

Umocnienia skarp i stozkow nasypowych

Wokét stupdw podpdér przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktére sg
w pochyleniu wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (potki)
szerokos$ci min. 25 cm i pochyleniu 2 %.

Wszystkie skarpy przylegajace do konstrukcji inzynierskiej (pod obiektami),
ktérych pochylenia sg wieksze od 1:2 powinny by¢ zabezpieczone powierzchniowo
obrukowaniem sztywnym (drobnowymiarowe elementy betonowe, kostka
kamienna, kamien brukowy, ptyty betonowe itp.) na zaprawie cementowej lub
obrukowaniem podatnym (tylko materace gabionowe), stosownie do pochylenia.

- zastosowane prefabrykaty betonowe powinny sie zazebia¢ - nalezy
zastosowac ,jaskoétczy ogon”, ,podwdjne T” itp.;

Umocnienia stozkéw nalezy wykonywac¢ za pomocg darniny lub mat polimerowych,
z humusowaniem i obsianiem trawg. Nalezy unika¢ betonowania skarp,
w ostatecznosci stosowac azurowe plyty betonowe o duzych oczkach
umozliwiajace rozwdj roslinnosci.

Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych

Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi powinny by¢ wyposazone w:

- osftony zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem
elektrycznym z sieci jezdnej,

- urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementéw sieci jezdnej
z elementami przesta,

- urzadzenia zabezpieczajace przed pojawieniem sie napiecia
elektrycznego na konstrukcji obiektu.

4.5.4. Przepusty oraz drogowe obiekty inzynierskie petnigce funkcje ekologiczng

Wszystkie przepusty stuzgce odwodnieniu drogi gtdwnej oraz wszystkich pozostatych
drég zostang zaprojektowane przez Wykonawce w taki sposdéb by umozliwiaty

migracje zwierzat.

Parametry przepustéw i ich lokalizacja nalezy podaé¢ w ponizszym wykazie

Lp.| Oznaczenie Orientacyjny | Przekréj poprzeczny, .
obiektu kilometraz diugoéé/koszt mb | KOszt catkowity [z1]
1 2 3 4 5
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Lp.| Oznaczenie Orientacyjny | Przekréj poprzeczny,

obiektu kilometraz dlugos$é/koszt mb Koszt catkowity [zt]

1 2 3 4 5

e Wszystkie wymagania dotyczgce parametrow i wymiaréw przejs¢ dla zwierzat
zawarte w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach muszgq =zostac
uwzglednione w projekcie.

e W celu uzyskania droznosci szlaku migracji zwierzat w pasie objetym realizacjg
inwestycji nalezy wzig¢ pod uwage koniecznos¢ budowy obiektéw
wyszczegdlnionych w decyzji sSrodowiskowej oraz dodatkowych obiektéw na szlaku
migracji (o parametrach nie mniejszych niz okreslonych w decyzji dla przejscia na
trasie gtdwnej) w celu bezpiecznego wyprowadzenia zwierzat poza pas drogowy.

e W przejsciach dla zwierzat zespolonych z ciekami wodnymi koryta ciekéw powinny
by¢ zlokalizowane w centralnej czesci przejscia, a po obu stronach cieku powinny
znajdowac sie suche pasy przeznaczone do migracji zwierzat. W przypadku
koniecznosci umacniania brzegéw koryt ciekéow nalezy zaprojektowac je z
wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub faszyny. Nie dopuszcza sie stosowania
umocnien z tzw, ekokraty i gabionow.

e Przejscia dla zwierzat niezespolone z ciekami wodnymi powinny posiada¢ system
odwodnienia (tam gdzie jest to niezbedne) zapobiegajacy gromadzeniu sie wody
wewnatrz przejscia (,suche przejscia”). Dno przejscia powinno zostac
zaprojektowane tak by znajdowato sie na poziomie terenu.

e W przypadku przej$¢ dolnych, o ile pozwalajg na to cechy konstrukcyjne obiektu,
zaleca sie stosowanie dos$wietlenia powierzchni przejscia przez wykonanie okien
lub szczelin doswietleniowych w pasie dzielacym jezdnie drogi gtéwnej
wyposazonych w ostony przeciwol$nieniowe/ekrany akustyczne.

e Przejscia dla matych zwierzat powinny zapewnia¢ funkcjonalno$¢ i droznosé
korytarza migracji, a w szczegdlnosci nie powinny by¢ kratowane. Ich profil
podtuzny powinien umozliwia¢ odpowiednie odwodnienie zapobiegajace
gromadzeniu sie wody wewnatrz przejscia.

e Nawierzchnie na przejsciach dla zwierzat nalezy zaprojektowa¢ zgodnie
z warunkami decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach, w sposdb zapewniajacy
rozwéj roslinnosci, ktérej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do
zbiorowisk roslinnych wystepujacych w otoczeniu drogi.

e W przejsciach zespolonych z drogami dojazdowymi drogi te powinny posiadac
nawierzchnie gruntowg, co najwyzej umocniong kruszywami naturalnymi
(drobnoziarnistymi).

e Na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat nalezy umiesci¢ przeszkody uniemozliwiajgce
swobodny wjazd pojazdow dwusladowych.

e W Swietle przej$¢ i jego najblizszym otoczeniu nalezy unika¢ projektowania
zbiornikow, studni, separatoréw itp. - nalezy dazy¢ do ich maksymalnego
odsuniecia od $wiatta przejsc.

Pozostate wymagania okreslono w pkt. 6.1.2.3 OPZ.
4.5.5. Urzadzenia infrastruktury technicznej

W dokumentacji nalezy uja¢ budowe niezbednych urzadzen infrastruktury technicznej
zwigzanej z drogg oraz przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych
z projektowang droga. Nalezy uwzgledni¢ likwidacje przytaczy gazowych,
wodociggowych, kanalizacyjnych, energetycznych i telekomunikacyjnych w obiektach
przeznaczonych do rozbiérki. Wykonawca uzyska niezbedne warunki techniczne budowy /
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przebudowy urzadzen oraz uzgodni koncepcje tych urzadzen z wiasciwymi zarzadcami
sieci.

Uzyskane warunki techniczne Wykonawca jest zobowigzany, kazdorazowo po ich
przeanalizowaniu w aspekcie ich zasadnosci i zgodnosci z obowigzujacymi przepisami
prawa, przekazywa¢ wraz z opinig projektanta w tej sprawie, Zamawiajgcemu do
akceptacji. Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, nalezy opracowac¢ koncepcje
projektowanej sieci.

W szczegolnosci Wykonawca okresli w uzgodnieniu z wiascicielami sieci energetycznych
szerokosci paséw technologicznych wynikajacych z oddziatywania linii energetycznych na
otoczenie.

Projekty os$wietlenia muszg by¢ wykonane z uwzglednieniem mozliwosci przekazania ich
Gminie, powinny rowniez zawiera¢ wydzielone, samodzielne obwody energetyczne
z licznikami.

Na etapie prac projektowych zwigzanych z projektowaniem oswietlenia drogowego nalezy
postepowac zgodnie z wytycznymi postepowania z infrastrukturg os$wietlenia drogowego
zlokalizowanego w pasach drég krajowych (z wyfaczeniem autostrad) - ZALACZNIK NR
14.

Ponadto wszystkie koncepcje budowy i przebudowy instalacji i sieci:

- powinny umozliwiaé tatwy dostep w celu konserwaciji, utrzymania lub naprawy
przy jednoczesnym uniemozliwieniu dostepu osdb niepowotanych,

- powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkéw atmosferycznych,

- powinny by¢ bezpieczne w uzytkowaniu, oraz zaprojektowane w sposob
minimalizujacy akty wandalizmu i kradziezy oraz mozliwosci wykorzystania do
innych celdéw niz do tych do ktdérych sg przewidziane.

Wykonawca przedstawi, wg zatqczonego wzoru tabeli, zestawienie wszystkich uzyskanych
uzgodnien, warunkéw budowy, przebudowy i zabezpieczenia urzadzen infrastruktury
technicznej (sieci teletechniczne, sieci wodno-kanalizacyjne, sieci gazowe, sieci
energetyczne, urzadzenia melioracyjne, sieci cieptownicze, ujecia wody, urzadzenia
kolejowe itd.) dla kazdej wystepujacej branzy (kazda branza w oddzielnej tabeli).

Wzor tabeli:
Lokalizacja Obis Orientacyjna dtugos¢
[km] P budowy [km]

4.5.6. Inteligentny System Transportu

Przewiduje sie w przysztosci zastosowanie urzadzen Inteligentnego Systemu Transportu
(skrot: ITS), w tym celu w ramach niniejszego zamodwienia nalezy wykonac projekt
nastepujacych przepustow:
=  Wzdtuz catej trasy w pasie technologicznym zaprojektowaé po dwie rury typu ,arot
@150 energetyczne, przeznaczone do wykonania zasilania
= jw. - tylko dla swiattowoddw
= przepusty kablowe i Swiattowodowe poprzeczne zlokalizowane nastepujaco:
o wezty — lokalizacja przepustow poprzecznych:
. 100 do 150 m na jezdni gtéwnej przed wlotami tacznicy
. 100 do 150 m na tacznicy przed wlotem jezdni gtéwnej
0 odcinki miedzyweztowe - maksymalne co 500m
* bramowe konstrukcje nosne wraz z fundamentem.

"

4.5.7. Kanaty Technologiczne

Na etapie prac projektowych nalezy przewidzie¢ budowe kanatdw technologicznych
zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych oraz ustawq z dnia 07
maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych w pasie drogi
krajowej.
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Nalezy réwniez przewidzie¢ budowe kanatéw technologicznych, na pozostatych drogach
publicznych bedacych w granicach projektowanego pasa drogowego, chyba ze w terminie
60 dni od dnia ogtoszenia informacji, zgodnie z art. 39 ust. 6 pkt. 2) ustawy o drogach
publicznych z dnia 21.03.1985 r. (ze zmianami) nie zgtoszono zainteresowania
udostepnieniem kanatu technologicznego.

4.5.8. Kolizje z elementami zagospodarowania terenu

W dokumentacji nalezy uja¢ rozbidérke, budowe badZz przebudowe elementéw
zagospodarowania terenu kolidujacych z projektowang droga (np. budynki wraz
Z przytaczami, ogrodzenia), a takze wycinke drzew i krzewdw.

4.5.9. Elementy matej architektury i zagospodarowania terenu

W dokumentacji nalezy uja¢ budowe niezbednych elementédw matej architektury oraz
zagospodarowania terenu (np. parki, zielence, oczka wodne) w zakresie wynikajagcym
z przeprowadzanych uzgodnien i konsultacji spotecznych, a takze przeniesienie kapliczek,
pomnikow itp. wraz z uzyskaniem wszystkich niezbednych uzgodnien i pozwolen.

5. Skiad dokumentacji

W  ramach zleconej dokumentacji projektowej, uwzgledniajac Zarzgdzenie nr 17

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. w sprawie

stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania

zadan, nalezy opracowac nastepujace stadia i elementy:

5.1. Stadium - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

5.2. Stadium Projektu budowlanego

5.3. Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny

a takze uzyskac z upowaznienia Zamawiajgcego ostateczne decyzje:

= decyzje - pozwolenia wodnoprawne,

= inne niezbedne decyzje administracyjne wymagane podczas opracowywania
dokumentacji projektowej oraz przed ztozeniem wniosku o zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej,

» decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

Uwaga:
Whioski o wydanie decyzji administracyjnych podpisuje wytacznie Zamawiajacy.

Uwaga:
Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja

2009 r. w sprawie stadidow i sktadu dokumentacji projektowej dla drdg i mostow w fazie
przygotowania zadarn dostepne jest na stronie internetowej www.gddkia.gov.pl,
a odpowiednie czesSci tego zarzadzenia stanowig zataczniki do niniejszego Opisu
przedmiotu zamdwienia.

6. Zawartos¢ opracowan objetych zaméwieniem

6.1. Stadium - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej

Materiaty i opracowania stadium zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej nalezy
wykonac zgodnie z wymogami zawartymi odpowiednio w ZALACZNIKACH NR 3, 5, 6, 7.
Podstawowe cele opracowania stadium zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowej

Gtéwnym celem, dla ktéorego ma stuzy¢ opracowanie tego stadium jest uzyskanie
zatacznikow do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
wymienionych w art. 11d ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

Sklad dokumentacji

1) mapa w skali co najmniej 1:5 000 przedstawiajagca proponowany przebieg drogi,
z zaznaczeniem terenu niezbednego dla obiektow budowlanych oraz istniejace
uzbrojenie terenu,

2) analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi,

3) dokumentacja geodezyjno-kartograficzna i formalno-prawna wedlug wykazu
zawartego ZALACZNIKU NR 4 do OPZ,
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4) dokumentacja geodezyjna i kartograficzna oraz formalno - prawna wedtug
wykazu zawartego w ZALACZNIKU NR 5 do OPZ,

5) okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,

6) projekt budowlany (wg p. 6.3),

7) w przypadku obiektéw usytuowanych na terenach zamknietych i terenach,
o ktéorych mowa w art. 82 ust.3 pkt 1 ustawy Prawo budowlane postanowienie
o uzgodnieniu z organem administracji architektoniczno-budowlanej, o ktorym
mowa w art. 82 ust.2 ustawy Prawo budowlane, projektowanych rozwigzan,

8) opinie,

9) wymagane przepisami odrebnymi decyzje administracyjne,

10)raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko wykonany na potrzeby
ponownej oceny (wg p. 6.4).

Wykonawca winien przygotowac¢ i przekaza¢ Zamawiajgcemu w wersji edytowalnej
wniosek o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (wedtug wzoru
przekazanego przez Zamawiajacego), ztozy¢ wniosek we wiasciwym urzedzie oraz
uczestniczy¢ w trakcie postepowania administracyjnego prowadzonego w celu wydania
przedmiotowej decyzji.

Uwaga:
W ramach ceny ofertowej Wykonawca zobowigzany jest do uzupetniania materiatow oraz

udzielania stosownych wyjasnien na wezwanie wiasciwego organu po ztozeniu wniosku
o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej i w trakcie trwania
postepowania, a takze do udziatu w rozprawie administracyjnej.

6.2. Stadium projektu budowlanego (PB)

Stadium projektu budowlanego nalezy wykona¢ zgodnie z wymogami zawartymi
w ZALACZNIKU NR 7 do niniejszego opisu przedmiotu zamdéwienia.

Podstawowe cele opracowania stadium projektu budowlanego (PB)

Projekt budowlany (PB) - powinien by¢ wykonany dla wybranego (w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach) wariantu tras drogowych, wybranego wariantu
konstrukcji obiektow budowlanych i rozwigzan projektowych przyjetych w zatwierdzonej
koncepcji. Przedmiotowe szczegbétowe opracowanie projektowe, w zaleznosci od potrzeb
stuzy:

- ostatecznemu uscisleniu wszystkich elementéw planowanego zadania inwestycyjnego,
- uzyskaniu decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej,

- przygotowaniu projektu wykonawczego (PW)

- przygotowaniu dokumentacji przetargowej (DP).

Ramowa zawartos¢ stadium projektu budowlanego (PB)

1) Mapa do celdéw projektowych - przekazana przez Zamawiajacego

2) Projekt budowlany:

e Projekt zagospodarowania terenu (czes$¢ opisowa i czesc rysunkowa)

e Projekt architektoniczno-budowlany (opis techniczny i cze$¢ rysunkowa)

3) Projekt rozbiorki obiektow budowlanych.

4) Opinia geotechniczna, dokumentacja badan podtoza gruntowego, dokumentacja
geologiczno - inzynierska, projekt geotechniczny

5) Opracowania z zakresu analizy i prognozy ruchu

6) Projekt statej organizacji ruchu

7) Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

8) Materiaty projektowe do uzyskania opinii, uzgodnien i pozwolen wymaganych
przepisami szczegolnymi — wraz z uzyskaniem tych opinii

9) Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Uwaga:
W celu przys$pieszenia procesu wykonywania dokumentacji Zamawiajacy dostarczy

Wykonawcy mape do celow projektowych, w pierwszej kolejnosci (do 50 dni od
podpisania przedmiotowej Umowy) bedzie to mapa w wersji elektronicznej bez klauzul
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odpowiedniego o$rodka geodezji i katastru. Natomiast mape oklauzulowana Zamawiajacy
dostarczy Wykonawcy w terminie do 3 miesiecy od podpisania przedmiotowej Umowy.

Audyt BRD - na etapie Projektu Budowlanego winien by¢ przeprowadzony Audyt BRD,
o ktorym mowa w p. 4.2.3.6 ZALACZNIKA NR 7 do OPZ, zgodnie z Zarzadzeniem
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad nr 42 z dnia 3.09.2009 r. Do
obowigzkéw Wykonawcy nalezy wypetnienie listy zagadnien i pytan pomocniczych dla
przeprowadzania Audytéw BRD, dla etapu Projektu Budowlanego, stanowigcej
ZAYACZNIK NR 7a do OPZ. Wykonawca w trybie natychmiastowym winien poprawic
wszystkie btedy projektowe wskazane w Audycie BRD przeprowadzonym przez
Zamawiajgcego.

Weryfikacja zewnetrzna - na etapie Projektu Budowlanego moze zostac
przeprowadzona weryfikacja zewnetrzna wykonanego opracowania. Wykonawca w ciagu
7 dni winien ustosunkowac sie do uwag zawartych w raporcie z weryfikacji w formie
elektronicznej i pisemnej oraz wnies¢ poprawki do dokumentacji.

Opinia geotechniczna, dokumentacja badan podioza gruntowego, dokumentacja
geologiczno - inzynierska, projekt geotechniczny

6.2.1. Wymagane opracowania
6.2.1.1. Opinia geotechniczna

Opracowanie stanowigce cze$¢ dokumentacji projektowej inwestycji budowlanej,
ustalajagcym przydatnos¢ gruntow dla potrzeb budownictwa i okreslajgcym geotechniczne
warunki posadowienia oraz ustalong przez projektanta kategorig geotechniczng obiektu
budowlanego. Zgodnie 2z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz.463) opracowanie
opinii geotechnicznej jest obligatoryjne dla obiektéw budowlanych wszystkich kategorii
geotechnicznych.

6.2.1.2. Dokumentacja badan podioza gruntowego

Opracowanie okres$lajace geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego.
Dokumentacja badan podtoza gruntowego - zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012
r. poz.463) - powinna zawiera¢ opis metodyki polowych i laboratoryjnych badan gruntow,
ich wyniki i interpretacje, model geologiczny oraz zestawienie wprowadzonych wartosci
danych geotechnicznych dla kazdej warstwy (zgodnie z Polskimi Normami PN-EN 1997-1:
EUROKOD 7: Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 1: Zasady ogodlne i PN-EN 1997-2:
EUROKOD 7: Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 2: rozpoznanie i badanie podtozg
gruntowego).

6.2.1.2.1.Wymagania

Dokumentacja badan podfoza gruntowego powinna sktadac sie z nastepujgcych czesci:
e przedstawienie danych geotechnicznych, facznie z charakterystyka geologiczng,

obejmujace opracowanie wynikdw przeprowadzonych badan polowych i
laboratoryjnych.;
e geotechniczna ocena danych.

Prezentacja danych geotechnicznych powinna zawiera¢ zestawienie wszystkich
wykonanych badan polowych i laboratoryjnych oraz opis metod uzytych do tych badan.
Dokumentacja, w miare potrzeb, powinna zawiera¢ ponadto nastepujace informacije:
e cel i zakres badan geotechnicznych wraz z opisem terenu i jego topografii,
planowanej konstrukcji oraz stadium projektu, do ktérej sie odnosi;
e przyporzadkowanie obiektu do kategorii geotechnicznej;
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e nazwiska (nazwy) wszystkich konsultantéw i podwykonawcow;

e termin przeprowadzenia badan polowych i laboratoryjnych;

e wstepne rozpoznanie w miejscu projektowanej lokalizacji obiektu oraz terenu z
nim sgsiadujacego z uwzglednieniem wystepowania wody gruntowej, zachowania
sie sasiednich konstrukcji, oddziatywania wyrobisk i odkrywek, obszaréw
niestatecznych, terendéw narazonych na dziatalno$¢ gérniczg w miejscu lokalizacji i
w sasiedztwie, trudnosci przy wykonywaniu wykopow, historii miejsca lokalizacji,
warunkéw geologicznych , wynikéw pomiaréw z mapami wskazujacymi budowle i
rozmieszczenie wszystkich punktéw badawczych, lokalnych doswiadczen
terenowych;

e procedury zastosowane przy poborze, transporcie i przechowywaniu prébek;

e rodzaje uzywanego sprzetu polowego.

Ocena danych geotechnicznych powinna obejmowac m.in.:
e przeglad badan terenowych i laboratoryjnych;
e Opis geometrii wydzielonych warstw;
e zestawienie wyprowadzonych wartosci parametréw geotechnicznych;
e wskazanie ewentualnych dodatkowych badan, jezeli sq potrzebne.

6.2.1.3. Dokumentacja geologiczno-inzynierska

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U.
nr 163 poz. 981) jest to opracowanie sporzadzane w celu okreslenia warunkoéw
geologiczno-inzynierskich na potrzeby posadawiania obiektow budowlanych. Obowigzek
wykonania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej — w przypadku obiektéw zaliczonych
do II w ziozonych i skomplikowanych warunkach gruntowych i III kategorii
geotechnicznej — wynika réwniez z Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkdéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz.463). Dokumentacja
geologiczno-inzynierska jest sporzadzana na podstawie przeprowadzonych badan
geologiczno-inzynierskich i zawiera opis budowy geologicznej, warunkéw geologiczno-
inzynierskich i hydrogeologicznych podtoza budowlanego, przydatno$¢ badanego terenu
do realizacji projektowanej inwestycji, prognoze zmian w $rodowisku mogacych powstac
na skutek realizacji, funkcjonowania oraz likwidacji projektowanej inwestycji. Zawartos¢ i
sposdb sporzadzania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej maja by¢ zgodne z
wymaganiami:

- Ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. nr 163 poz.
981);

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 20011 r. w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz.U.
nr 291 poz.1714).

Dokumentacje geologiczno-inzynierskg nalezy sporzadzi¢ w oparciu o:
e wyniki badan wykonanych w 2010r. (przekazane przez Zamawiajacego);
e wyniki badan terenowych i laboratoryjnych, ktére zostang zrealizowane przez

Wykonawce na odcinku objetym zamodwieniem.

Dokumentacje geologiczno-inzynierskq nalezy uzgodnic z Zamawiajacym przed
przediozeniem jej Ministrowi Srodowiska celem zatwierdzenia.

6.2.1.3.1.Wymagania

Dokumentacja geologiczno-inzynierska sporzadzana w celu okreslenia warunkdow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby posadowienia obiektéw budowlanych inwestycji
liniowych powinna sktadaé sie z czesci tekstowej i z czesci graficznej. Czes¢ tekstowa
dokumentacji powinna obejmowac:
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Strone tytutowg zawierajacq:

a) nazwe i adres podmiotu, ktéry wykonat dokumentacije,
b) nazwe i adres podmiotu, ktéry zamoéwit i sfinansowat wykonanie
dokumentacji,
c) tytut dokumentacji,
d) imie, nazwisko oraz podpis sporzadzajacego dokumentacje, a takze numer
uprawnien geologicznych,
e) imiona, nazwiska oraz podpisy osdob wchodzacych w skiad zespotu, ktory
sporzadzit dokumentacje,
f) imie, nazwisko i podpis kierownika podmiotu, ktéry wykonat dokumentacije,
g) date sporzadzenia dokumentacji;
Karte informacyjng dokumentacji, ktérej wzor okresla zatacznik nr 6
do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r.
w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-

inzynierskiej (Dz.U. nr 291 poz.1714);

Kopie Ilub uwierzytelniony odpis decyzji zatwierdzajacej projekt robdt
geologicznych, ktérych wyniki przedstawione sg w dokumentacji, jesli
sporzadzenie tego projektu byto wymagane;

Czes¢ opisowq zawierajaca:

a) opis potozenia geograficznego i administracyjnego dokumentowanego
terenu,

b) a informacje o wymaganiach techniczno-budowlanych i kategorii
geotechnicznej projektowanej inwestycji,

c) ogodlne informacje o dokumentowanym terenie dotyczace jego
zagospodarowania i stanu istniejgcych obiektow, infrastruktury podziemnej
i stosunkdw wiasnosciowych, ze wskazaniem terenéw mato przydatnych do
posadowienia projektowanego obiektu budowlanego inwestycji liniowej,

d) opis budowy geologicznej z uwzglednieniem tektoniki, krasu, litologii i
genezy warstw oraz wystepujacych na trasie projektowanego obiektu
procesow i zjawisk geodynamicznych, w szczegolnosci osuwisk, wietrzenia,
deformacji filtracyjnych, pefzania, pecznienia, osiadania zapadowego,
procesow i przeksztatcen antropogenicznych,

e) opis warunkéw hydrogeologicznych i hydrologicznych, w tym pozioméw
wodonosnych, dynamiki wod i kontaktéw hydraulicznych miedzy nimi na
trasie projektowanego obiektu inwestycji liniowej,

f) opis badan wykonanych dla inwestycji lub etapu ustalonego w projekcie
robot geologicznych, w nawigzaniu do etapu projektowania obiektu
budownictwa liniowego i niwelety trasy,

g) charakterystyke wydzielonych na potrzeby sporzadzania dokumentacji
zespotow gruntow (serii litologiczno-genetycznych) wraz z oceng
wiasciwosci fizyczno-mechanicznych gruntéw tworzacych te zespoty,

h) ocene warunkéw geologiczno-inzynierskich wraz z prognozga wptywu
projektowanej inwestycji na srodowisko,

i) ocene wptywu przebiegu trasy projektowanego obiektu ze wzgledu na
zagrozenia, zwtaszcza zwigzane z podziemng eksploatacjg i wtasciwosciami
filtracyjnymi gruntéw,

j) informacje o lokalizacji, zasobach i jakosci ztéz kopalin, ktére mogg by¢
wykorzystane przy realizacji inwestycji,

k) okreslenie przydatnosci gruntéw z wykopow do budowy nasypoéw,

I) okreslenie kierunkow rekultywacji i zagospodarowania obszaréw
zmienionych antropogenicznie, wystepujacych na trasie projektowanego
obiektu,

m) zalecenia dotyczgace prowadzenia monitoringu nasypow, wykopow i
kanatow oraz obiektow mostowych, z uwzglednieniem ich kategorii
geotechnicznej,
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5) spis literatury i materiatdw archiwalnych, uwzglednionych przy opracowaniu
dokumentaciji.

Czes¢ graficzna dokumentacji powinna zawierac:

1) plan sytuacyjny w skali od 1:500 do 1:2.000 oraz mape przegladowg z
lokalizacjg dokumentowanego terenu,

2) mape dokumentacyjna na podktadzie topograficznym, z naniesiong lokalizacjq
dokumentowanego terenu, liniami przekrojéw geologiczno-inzynierskich i
punktow badawczych,

3) mape geologiczno-inzynierska obejmujacq strefe wzdtuz trasy projektowanego
obiektu, o szerokosci uzaleznionej od stwierdzonych warunkéw geologicznych i
przewidywanego oddziatywania na srodowisko,

4) tabelaryczne zestawienie witasciwosci fizyczno-mechanicznych wydzielonych
warstw,

5) tabelaryczne zestawienie wynikdw badan laboratoryjnych gruntéow i wody
podziemnej oraz wykresy uziarnienia, badan wytrzymatosciowych, sondowan
statycznych, dynamicznych i innych badan wykonanych na potrzeby
dokumentacji,

6) przekroje geologiczno-inzynierskie z naniesionymi wykresami sondowan oraz
niweletg trasy projektowanego obiektu,

7) profile otwordéw wiertniczych i plany wyrobisk,

8) mape migzszosci gruntéw stabonosnych

9) mape obszardéw zagrozonych podtopieniami sporzadzona w skali dostosowanej
do skali opracowania.

Mapy wykorzystane przy sporzadzaniu dokumentacji geologiczno-inzynierskiej nie
powinny rozni¢ sie od map wykorzystanych w czesci projektowej zamowienia. Dotyczy
to przede wszystkim nazewnictwa obiektéw inzynierskich, lokalizacji obiektéw i
kilometrazu drogi.

6.2.1.4. Projekt geotechniczny

W mysl wymagan Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz.463) oraz zgodnie z
przywotanymi w tym rozporzadzeniu Polskimi Normami PN-EN 1997-1: EUROKOD 7:
Projektowanie geotechniczne — Czes¢ 1: Zasady ogdlne i PN-EN 1997-2: EUROKOD 7:
Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 2: Rozpoznanie i badanie podtoza gruntowego,
projekt geotechniczny powinien zawierac:

e prognoze zmian wtasciwosci podfoza gruntowego w czasie;

e okreslenie obliczeniowych parametrowo geotechnicznych;

e okreslenie  czesciowych  wspétczynnikdw  bezpieczenstwa do  obliczen
geotechnicznych;

e okreslenie oddziatywan od gruntu;

e przyjecie modelu obliczeniowego podtoza gruntowego (w prostych przypadkach
przekroju geotechnicznego);

e obliczenie nos$nosci i osiadania podtoza gruntowego oraz ogdlnej statecznosci;

e ustalenie danych niezbednych do zaprojektowania fundamentow;

e specyfikacje badan niezbednych do zapewnienia wymaganej jakosci robot
ziemnych i specjalistycznych robét geotechnicznych;

e okreslenie szkodliwosci oddziatywan wod gruntowych na obiekt budowlany i
sposobdw przeciwdziatania tym zagrozeniom;

e okreslenie zakresu niezbednego monitorowania wybudowanego obiektu
budowlanego, obiektdéw sasiadujacych i otaczajacego gruntu, niezbednego do
rozpoznania zagrozen mogacych wystgpi¢ w trakcie robdt budowlanych lub w ich
wyniku oraz w czasie uzytkowania obiektu budowlanego.
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6.2.2. Zakres badan

Wymagane do realizacji badania podtoza projektowanej inwestycji nalezy wykona¢ w
oparciu o zatwierdzony decyzjg Ministra Srodowiska ,Projekt prac geologicznych na
rozpoznanie warunkdéw geologiczno-inzynierskich dla potrzeb ustalenia geotechnicznych
warunkdéw posadowienia obiektow budowlanych Wschodniej Obwodnicy Warszawy (S17),
na odcinku od km 0+000 do km 20+140 - od wezta Drewnica do wezta Lubelska wraz z
odcinkiem S8 od km 11+600 (wezet Marki) do km 13+550” w jego czesci dotyczacej
odcinka trasy S8. Przy wykonywaniu badan nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany w
lokalizacji obiektédw inzynierskich, ktore mogty nastgpi¢ w toku prac projektowych.

W ramach zatozonej w projekcie prac geologicznych rezerwy wiercen i sondowan nalezy
przewidzie¢ wykonanie niezbednych badan na odcinku od km 13+550 do km 13+800 (w
szczegodlnosci pod podpory obiektu D-ES-4 oraz na odcinku projektowanej drogi od tego
obiektu do km 134800).

Szacunkowa ilo$¢ wymaganych do wykonania wiercen oraz sondowan:

przewidywana orientacyjna zii::::ykcozvrx
l.p. rodzaj badania gtebokosc ilos¢ metraz
[m] [szt.] [mb]
1 wiercenia 3,0-7,5 50 200,0
drogowe
wiercenia pod
2 _ Obiekty 20,0 - 25,0 30 700,0
inzynierskie
ES-1i D-ES-4
3 sondowania DPL 3,0-7,5 10 35,0
(droga)
sondowania DPH
4 _ (obiekty 20,0 - 25,0 12 270,0
inzynierskie
ES-1i D-ES-4)

Rozmieszczenie, ilos¢ oraz gteboko$¢ projektowanych otwordw wiertniczych, ilosé,
rozstaw i gtebokos$¢ sondowan powinna byé zgodna z projektem prac geologicznych i
dostosowana do wymagan okreslonych w Instrukcji badan podtoza gruntowego budowli
drogowych i mostowych” (GDDP Warszawa 1998). W szczegdlnosci wymagane jest
wykonanie minimum:

e 3 wiercen badawczych w kierunku poprzecznym do osi projektowanej drogi, przy
czym rozstaw wyrobisk w kierunku poprzecznym do osi drogi nie powinien
przekracza¢ 20,0 m. Rozstaw wyrobisk wzdiuz osi drogi nie powinien przekraczac
100,0 m w prostych warunkach gruntowych i 50,0 m w warunkach skomplikowanych.

e 2 wiercen badawczych pod kazdg podpore projektowanych obiektéw, przy czym
wiercenia powinny by¢ zlokalizowane poza obrysem projektowanych fundamentéw w
odlegtosci ok. 2,0 m od nich. Rozstaw otwordw nie powinien przekracza¢ 20,0 m.

Sondowania nalezy zaprojektowal¢ w sasiedztwie otwordéw wiertniczych zgodnie z

zatozeniami:

e dla drogi ekspresowej: 1 sondowanie co ok. 200,0 m;

e dla obiektow inzynierskich: 1-2 sondowania na kazda podpore.

W trakcie prac wiertniczych nalezy pobra¢ prébki gruntu oraz wdd podziemnych
przeznaczone do badan laboratoryjnych (w tym do analiz wdd podziemnych dla
okreslenia rodzaju i stopnia ich agresywnosci w stosunku do betonu i stali). Szczegdétowy
zakres i planowang do wykonania ilos¢ badan laboratoryjnych, nalezy dostosowac do
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wymagan okreslonych w ,Instrukcji badan podifoza gruntowego budowli drogowych i
mostowych” (GDDP Warszawa 1998).

Uwaga:
W ramach ceny ofertowej Wykonawca zobowigzany jest do uzupetniania projektu

budowlanego oraz udzielania stosownych wyjasnien na wezwanie wtasciwego organu po
ztozeniu wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
i w trakcie trwania postepowania.

6.3. Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej
oceny

Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko w ramach ponownej oceny nalezy wykonacd
zgodnie z ponowng procedurg przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko tj. zgodnie z zapisami wynikajacymi z Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko. Jezeli do
prawidlowego opracowania raportu niezbedne bedzie wykonanie inwentaryzacji
przyrodniczej, to w ramach ceny ofertowej Wykonawca wykona taka inwentaryzacje
w niezbednym zakresie uzgodnionym z Zamawiajacym. Zamawiajacy udostepni
inwentaryzacje bedqcg w jego posiadaniu.

Podstawowe cele opracowania raportu o oddzialywaniu na sSrodowisko
w ramach ponownej oceny

Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko stuzy¢ bedzie przeprowadzeniu na wniosek
inwestora ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $srodowisko zgodnie z art. 88
ust. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko.

Raport winien uzyska¢ uzgodnienia: Oddziatu Warszawa (Wydziat Ochrony Srodowiska),
a nastepnie Centrali GDDKIA (Departament Ochrony Srodowiska)

W celu uzyskania uzgodnienia Centrali GDDKiA wraz z Raportem nalezy dostarczy¢
dodatkowy egzemplarz projektu, tj. co najmniej:

e Projekt zagospodarowania terenu wraz z urzadzeniami ochrony srodowiska

e Przekroje poprzeczne obiektéw petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat

e Projekt zieleni.

Uwaga:
W ramach ceny ofertowej Wykonawca zobowigzany jest do uzupetniania raportu oraz

udzielania stosownych wyjasnien na wezwanie wtasciwego organu po ztozeniu wniosku
o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, w trakcie trwania
postepowania oraz w trakcie trwania ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko. W sytuacji nie wywigzania sie Wykonawcy z przedmiotu umowy w terminie
umozliwiajacym skuteczne zitozenie wniosku o ZRID przed 23.04.2013r. przedmiotowy
Raport zostanie dostosowany do wymagan Raportu do Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, w ramach ceny ofertowej.

7. Wymagania dotyczace wykonania opracowan objetych zamoéwieniem:
7.1. Przepisy i warunki dotyczace realizacji przedmiotu zamoéwienia

7.1.1. Przy opracowywaniu dokumentacji nalezy przyja¢ zasady i warunki podane
w Ustawie z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 80 z dnia 10 maja 2003 r.
poz. 721 z pbzniejszymi zmianami). Ponadto Wykonawca zobowigzany jest znac
i stosowacé wszystkie przepisy, wytyczne i instrukcje zwigzane z wykonaniem przedmiotu
zamowienia, w brzmieniu obowigzujacym w okresie obowigzywania umowy,
a w szczegolnosci przepisy, wytyczne i instrukcje wyszczegolnione w p. 13 i 14.



33

7.1.2. Zakres i sktad dokumentacji winien spetnia¢ wymagania zafgcznika do Zarzadzenia
Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r.
pt. ,Stadia i sktad dokumentacji projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowan
zadan”.

7.1.3. W opracowywanej dokumentacji nalezy przyja¢ warunki zawarte w Decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach znak WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z 19.10.2007r.

7.1.4. Przed ziozeniem oferty Wykonawca zobowigzany jest doktadnie zapoznaé sie
z bedacymi w posiadaniu Zamawiajgcego dotychczasowymi opracowaniami oraz dokonac
wizji lokalnej w terenie pod katem zakresu opracowania objetego zamoéwieniem.

7.2. Wymagania dotyczace dokumentacji

7.2.1 Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania przedmiotu umowy z nalezyty
starannoscig, w sposdb zgodny z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wspdtczesnej
wiedzy technicznej.

7.2.2. Dokumentacje projektowg nalezy wykona¢ w nowym obowigzujgcym pikietazu
drog krajowych.

7.2.3. Wnioski z wystgpieniami o uzyskanie decyzji administracyjnych oraz materiaty
projektowe i inne opracowania z tym zwigzane powinny uzyska¢ akceptacje
Zamawiajacego. Wnioski o wydanie decyzji administracyjnych podpisuje Zamawiajacy.
Kopie wnioskéw, jak rowniez pozostatej korespondencji prowadzonej w imieniu GDDKIA,
wraz z zatgcznikami, powinny by¢ przekazywane do GDDKIiA Oddziat w Warszawie.
Oryginalne decyzje powinny by¢ natychmiast przekazywane do tut. Oddziatu, w celu
umozliwienia uczestniczenia w postepowaniu administracyjnym i odwotawczym.

7.2.4. Projekty dotyczace budowy / przebudowy urzadzen infrastruktury zwigzanej
i niezwigzanej z droga (gazowych, energetycznych, telekomunikacyjnych,
wodociggowych, kanalizacyjnych) muszg  bezwzglednie zawiera¢  aktualne
i zaktualizowane warunki techniczne budowy Iub przebudowy (usuniecia kolizji).
Wykonawca jest odpowiedzialny za aktualizacje warunkdéw dotyczacych odpowiednich
branz. Wykonawca ponosi wszelkie koszty warunkow technicznych oraz uzgodnien
zwigzane z opracowywang branza. Warunki techniczne oraz uzgodnienia branzowe
(wtascicieli/zarzadcow sieci lub urzadzen muszg by¢ wazne do daty ostatecznosci decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej oraz umozliwi¢ dokonanie odbioru po
realizacji inwestycji w zakresie danej branzy. Ww. warunki i uzgodnienia stanowig
integralng cze$¢ projektéw branzowych. Projekty branzowe podlegajg uzgodnieniu
w Wydziale Dokumentacji w Zespole ds. Infrastruktury Obcej zgodnie z wymaganiami
zawartymi w ZArACZNIKU NR 13. Zamawiajacy informuje, ze przekaze uzyskane
warunki techniczne (z etapu Koncepcji Programowej oraz aktualnie uzyskane) w terminie
do 2 tygodni od podpisania umowy. Uzyskanie pozostatych warunkéw lezy po stronie
Wykonawcy.

7.2.5. Wykonana dokumentacja bedzie wzajemnie skoordynowana technicznie
i kompletna z punktu widzenia celu, ktéoremu ma stuzy¢. Zawiera¢ bedzie wymagane
potwierdzenia sprawdzen rozwigzan projektowych w zakresie wynikajacym z przepisow,
wymagane opinie, uzgodnienia, zgody i pozwolenia w zakresie wynikajacym z przepisow,
a takze spis opracowan i dokumentacji skfadajacych sie na komplet przedmiotu
zamowienia. Posiada¢ bedzie oswiadczenie Wykonawcy, podpisane przez projektantow
i sprawdzajacych odpowiedzialnych za spetnienie tych wymagan, ze zostata wykonana
zgodnie z umowag, obowigzujacymi przepisami i w stanie kompletnym z punku widzenia
celu, ktéremu ma stuzyc.

7.2.6. Wykonawca dofaczy do projektu budowlanego komplet kopii wymaganych
przepisami ustawy Prawo budowlane uprawnien projektantdw i sprawdzajacych oraz
zaswiadczen z wiasciwej Izby Inzynieréw Budownictwa. Zaswiadczenia muszg by¢
aktualne do daty ostatecznosci decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej.
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7.2.7. Wszelkie kopie dokumentéw zamieszczonych w dokumentacji projektowej bedg
poswiadczone przez Wykonawce za zgodnosé z oryginatem.

7.2.8. Wykonawca wykona opracowania projektowe w szacie graficznej, ktéra spetnia

nastepujgce wymagania:

» zapewnia czytelnos¢, przejrzystosé i jednoznacznosé tresci,

»= czes$¢ opisowa i obliczeniowa powinna by¢ pisana na komputerze,

= jest zgodna z wymaganiami odpowiednich przepiséw, norm i wytycznych,

= format arkuszy rysunkowych bedzie ograniczony do niezbednego minimum,

» cato$¢ dokumentacji bedzie oprawiona twardg oprawa, na odwrocie ktérej bedzie spis
tresci,

= czes$¢ rysunkowa bedzie wykonana przejrzyscie i czytelnie,

= rysunki bedg wykonane wg zasad rysunku technicznego,

» kazdy rysunek powinien by¢ opatrzony metryka, podobnie jak strony tytutowe
i okfadki poszczegolnych czesci sktadowych opracowania projektowego.

7.2.9. Do kompletu dokumentacji zostanie dotgczony Tom CD lub DVD (z odpowiednig
liczbg ptyt) z zapisem elektronicznym czesci opisowej i rysunkowej projektu
z wyszczegolnieniem w postaci papierowej, zawartosci poszczegdlnych ptyt.
Dokumentacja zostanie przekazana:

- w wersji edytowalnej: opis nalezy sporzadzi¢ za pomocg edytora tekstéw
w formacie .doc, podstawowe obliczenia i zestawienia powinny by¢ sporzadzone za
pomocg arkusza kalkulacyjnego w formacie .xls, za$ cze$¢ rysunkowa w formacie .*.dwg
oraz *.shp

oraz

- w wersji plikbw o niezmiennym formacie - cato$¢ opracowania powinna zostac
przekonwertowana i zapisana w postaci plikdw o niezmiennym formacie np.: zalecane
PDF programu Acrobat Reader lub jako dopuszczalne JPG [dla opisow] i DWF [dla
rysunkow]; jednoczesnie na kazdej z ptyt nalezy umiesci¢c programy umozliwiajgce
przegladanie i drukowanie wyzej wymienionych formatow.

7.2.10. Wykonawca bedzie stosowat metody wykonywania pomiaréw i badan przy
inwentaryzacjach oraz metody obliczen i oprogramowanie komputerowe przy ocenach
stanu technicznego i pracach projektowych zgodne z wymaganiami umowy, przepiséw
i polskich norm. Oprogramowanie komputerowe powinno posiada¢ wymagane prawem
licencje na uzytkowanie. Zakres posiadanej licencji na uzytkowanie programoéw
komputerowych musi by¢ zgodny z zakresem i sposobem wykorzystania oprogramowania
przewidzianym przez Wykonawce do wykonania opracowan projektowych.

7.3. Wspoétpraca Wykonawcy z Zamawiajacym

7.3.1. Wykonawca bedzie wspieral Zamawiajacego w postepowaniu administracyjnym
w celu uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej od wiasciwego
terenowo Wojewody, jak tez w przypadku prowadzenia postepowania odwotawczego w II
instancji. W tym celu Wykonawca przygotuje niezbedne korekty i uzupetnienia w zakresie
wymaganym przez wtasciwe organy.

7.3.2. Wykonawca bedzie wspotpracowat z Zamawiajagcym przy prowadzeniu konsultacji
spotecznych w zakresie organizacji, przygotowania materiatdw informacyjnych
i doradztwa merytorycznego. Wykonawca bedzie brat czynny udziat w konsultacjach
spotecznych oraz rozprawach administracyjnych.

Przewiduje sie prowadzenie konsultacji spotecznych tylko w sytuacji zaistnienia takiej
potrzeby na etapie opracowywania Projektu Budowlanego.

Wykonawca opracuje raporty z kazdego etapu konsultacji spotecznych zawierajgce:

- protokoty ze spotkan i listy obecnosci,

- dokumentacje fotograficzng,

- odniesienie sie do zgtoszonych uwag i postulatow.

Liczba spotkan w ramach konsultacji - bez ograniczen, tj. tyle, ile wymaga projekt
i zainteresowanie spoteczne oraz samorzadowe.
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7.3.3. Wykonawca bedzie reprezentowat Zamawiajacego w kontaktach z wiadzami
lokalnymi wszystkich szczebli w zakresie wynikajacym z realizacji przedmiotu umowy.

7.3.4. Wykonawca bedzie wspoétpracowat, w zakresie niezbednym do wykonania
dokumentacji, z innymi Wykonawcami dziatajgcymi na zlecenie Zamawiajacego.

7.3.5 Wykonawca bedzie zwigzany umowa z Zamawiajagcym do czasu przekazania
kompletnej dokumentacji objetej umowa, uzyskania ostatecznych decyzji objetych
umowa.

7.3.6 Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia poufnosci wszystkich informacji
uzyskanych od Zamawiajacego w zwigzku z realizacjg niniejszego zamodwienia.

7.3.7. Wykonawca zobowigzuje sie do wspotpracy z Zamawiajgcym (lub samodzielnej
pracy) w zakresie udzielania odpowiedzi na pytania dotyczace projektu zawarte
w korespondencji kierowanej do Zamawiajacego (w ramach ceny ofertowej). Wykonawca
sporzadza protokoty z Rad Technicznych i spotkan i przesyla Zamawiajagcemu do
akceptadji.

7.3.8. Wykonawca zobowigzuje sie do udzielania odpowiedzi na ewentualne pytania
potencjalnych oferentow (wykonawcéw) na etapie przetargu na realizacje robdt
budowlanych (w ramach ceny ofertowej) w terminie umownym.

7.3.9. Strony umowy beda wspdtpracowaé w sprawach merytorycznych i formalnych
ktore wystapiq w trakcie realizacji zamoéwienia. W tym celu Strony wyznaczg swoich
statych przedstawicieli. Przedstawicielami Zamawiajacego w sprawach dotyczacych:

- elementéw zwigzanych z wykonaniem umowy oraz dokumentacji nie wymienionych
ponizej jest Agnieszka Wiodarczyk (Wydziat Dokumentacji),

- czesci geodezyjnej i kartograficznej oraz formalno - prawnej opracowan projektowych
jest Marcin Gizynski (Wydziat Nieruchomosci),

- opracowan dotyczacych elementédw infrastruktury obcej jest Urszula Pidrkowska
(Wydziat Dokumentacji),

- opracowan dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego jest Wojciech Jezierski
(Wydziat BRD i Zarzadzania Ruchem),

- raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest Monika Tuszynska (Wydziat Ochrony
Srodowiska),

- opracowan dotyczacych obiektow inzynierskich jest Bogdan Majewski (Wydziat Mostéw),
- nadzoru autorskiego jest Izabela Gubata (Wydziat Realizacji).

7.3.10. Wykonawca jest zobowigzany do regularnego przekazywania Zamawiajgcemu
pisemnych raportow zawierajagcych informacje o postepie prac projektowych,
o uzyskiwaniu opinii, uzgodnien, decyzji oraz o napotkanych problemach, badz
przewidywanych zagrozeniach terminowego wykonania umowy. Przedmiotowe raporty
majg by¢ dostarczone do siedziby Zamawiajacego do 20 dnia kazdego miesigca,
poczawszy od nastepnego miesigca po podpisaniu umowy.

7.4. Wynagrodzenie Wykonawcy

7.4.1. W ofercie dla okreslenia kosztow odpowiednich pozycji nalezy ujac:

= 120 dziatek pierwotnych do podziatu w celu przejecia na rzecz Skarbu Panstwa w
trwaty zarzgd GDDKIiA w zwigzku z projektowang budowg drogi oraz podac
jednostkowe ceny za przygotowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej i
wykonanie stosownych czynnosci, zgodnie z ZALACZNIKIEM NR 4 do OPZ. Rozliczenie
kosztéw nastgpi w oparciu o faktyczng liczbe dziatek pierwotnych do podziatu w celu
przejecia jako iloczyn faktycznej liczby dziatek i odpowiedniej ceny jednostkowej,
zgodnie z ZALACZNIKIEM NR 4 do OPZ.

Jednostka obmiarowg jest sztuka pierwotnej dziatki podlegajacej podziatowi lub
dziatki w catosci przeznaczonej pod pas drogowy.

= 50 dziatek, dla ktérych niezbedne jest uzyskanie praw do czasowego korzystania
Zz nieruchomosci przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej i usytuowania
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elementow infrastruktury drogowej oraz poda¢ ceny jednostkowe za przygotowanie
dokumentacji zgodnie z zatacznikiem nr 5 do OPZ. Rozliczenie kosztéw nastgpi w
oparciu o faktyczng liczbe dziatek objetych uzyskaniem praw, jako iloczyn faktycznej
liczby dziatek i odpowiedniej ceny jednostkowej, zgodnie z ZALACZNIKIEM NR 5 do
OPZ. Uwaga: w przypadku gdy na tej samej dzialce usytuowane bedzie
wiecej niz jedno urzadzenie infrastruktury technicznej, rozliczenie kosztéw
dotyczy¢ bedzie wylacznie tej jednej dzialki.

Jednostka obmiarowgq jest sztuka dziatki w stanie po podziale.

7.4.2. Koszty badan geologicznych i geotechnicznych, archiwizacji probek z odwiertow,
badan dodatkowych i ekspertyz nalezy uwzgledni¢ w ofercie.

7.4.3. Wynagrodzenie Wykonawcy obejmuje wszystkie koszty i optaty, jakie powstang
w zwigzku z wykonywaniem umowy, w szczegdlnosci koszty zwigzane z wykonaniem
poszczegolnych opracowan i czynnosci, o ktérych mowa w SIWZ, a takze inne nie
wymienione w SIWZ, ktére moga wystapi¢ przy realizacji przedmiotu umowy, w tym
koszty ubezpieczenia, uzgodnien, wszelkie podatki, w tym takze nalezny podatek VAT,
zysk, narzuty, ewentualne opusty oraz pozostate sktadniki cenotwdrcze, ewentualnie
dodatkowe koszty wynikte w trakcie postepowania administracyjnego
w zakresie decyzji okreslonych w przedmiocie umowy w postaci: ekspertyz, opinii,
uzgodnien.

W szczegdlnosci Zamawiajacy nie przewiduje zwiekszenia wynagrodzenia Wykonawcy
z tytulu ewentualnego wystgpienia w trakcie trwania wykonywania zamowienia
zwiekszonych  nakfadéw pracy na skutek zmian warunkéw technicznych
przebudowy/budowy urzadzen infrastruktury (gazowych, energetycznych,
telekomunikacyjnych, wodociggowych, kanalizacyjnych) w trakcie realizacji zamodwienia
i do czasu ostatecznosci decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

7.4.4. Wysoko$¢ wynagrodzenia Wykonawcy za wykonanie przedmiotu umowy
nie podlega waloryzacji z tytutu inflacji.

7.4.5. Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos$¢ rezygnacji z wykonania dowolnych
elementéw dokumentacji (lub ich czesci) z wymienionych w punkcie 5 niniejszego OPZ
oraz dokonania zmniejszenia wartosci przedmiotu zamdwienia. W takiej sytuacji Strony
Uzgodnig proporcjonalne zmniejszenie wartosci wynagrodzenia Wykonawcy za ten
element wskazany w wypetnionym Kosztorysie Ofertowym - Wycenie Opracowania,
majac na uwadze ilo$¢ prac juz wykonanych przez Wykonawce w tych elementach
dokumentacji (lub ich czesci). Z tytutu rezygnacji Strony nie beda mogly zgtaszac
zadnych roszczen.

7.5. Kontrola wykonania pracy i jej odbior

7.5.1 Dokumentacja w trakcie opracowywania oraz przed odebraniem powinna by¢
przedstawiana na Radach Technicznych, na posiedzeniu ZOPI (Zespotu Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych) oraz KOD (Komisji Odbioru Dokumentacji) w siedzibie
Zamawiajacego. Protokoty z w/w spotkan przygotuje Wykonawca, a akceptacji dokona
Zamawiajacy.

7.5.2. Elementy dokumentacji projektowej powinny by¢ wykonywane w odpowiedniej
kolejnosci.

7.5.3. Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania wszystkich niezbednych opinii,
uzgodnien i sprawdzen projektu po akceptacji Inwestora i przekazaniu przez niego
odpowiednich petnomocnictw.

7.5.4. Prognozy ruchu nalezy uzgodni¢ w Departamencie Studiéw Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad. Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko
nalezy uz,godnic' w Departamencie Srodowiska GDDKIA (po uprzednim uzgodnieniu przez
Wydziat Srodowiska Oddziatu GDDKIA w Warszawie).

7.5.5. Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania stosownych akceptacji nw. Wydziatéw
GDDKIA Oddziatu w Warszawie.
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= Rozwigzania projektowe na poziomie PB winny uzyskaé¢ pozytywng opinie organu
zarzadzajacego ruchem na drogach krajowych, a projekt organizacji ruchu
zatwierdzenie tego organu - przed odbiorem PB. Opinie wydaje i zatwierdzenia
dokonuje odpowiednio Wydziat BRD i Zarzadzania Ruchem i Zastepca Dyrektora
Oddziatu.

= Wymagania dla znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu nalezy
uzgodnic¢ z Wydziatem BRD i Zarzadzania Ruchem.

= Dla dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 6.1 ppkt 3) i 4) nalezy uzyskac akceptacje
Wydziatu Nieruchomosci, ktéry nadzoruje i rozlicza przygotowanie tej dokumentacji.

= Dokumentacje obiektow inzynierskich na poziomie PB nalezy uzgodnié
z Wydziatem Mostow.

= Projekty branzowe podlegajg uzgodnieniu w Wydziale Dokumentacji w Zespole ds.
Infrastruktury Obcej.

= Konstrukcje nawierzchni nalezy uzgodni¢ w Wydziale Technologii - Laboratorium
Drogowym GDDKiA.

7.5.6. Powotana przez Zamawiajgcego Komisja Odbioru Dokumentacji dokona odbioru
ostatecznego dokumentacji projektowej wchodzacej w zakres zamodwienia. Z posiedzenia
KOD zostanie sporzadzony protokét komisyjnego odbioru.

Zakres ewentualnych poprawek i uzupetnien dokumentacji niewykraczajacy poza zakres
SIWZ bedacej przedmiotem komisyjnego odbioru wraz z uzgodnionym z Wykonawcq
terminem ich wykonania okreslone zostang w protokole komisyjnego odbioru.

Po dokonaniu przez Wykonawce ww. poprawek i uzupetnien w dokumentacji zostanie
sporzadzony protokodt odbioru ostatecznego zamowienia (w zakresie dokumentacji
projektowej), ktéry stanowi podstawe do wystawienia faktury koncowej przez
Wykonawce (w zakresie dokumentacji projektowej).

Za date odbioru ostatecznego uwaza sie date dokonania poprawek i uzupetnien,
o ktérych mowa wyzej.

7.5.7. Wszystkie wady, ktére zostang ujawnione w okresie rekojmi, beda usuniete przez
Wykonawce na jego koszt, lub po uprzednim pisemnym bezskutecznym wezwaniu
Wykonawcy do ich usuniecia — przez Zamawiajgcego na koszt Wykonawcy.

7.5.8. Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ weryfikacji terenowej wykonanej
inwentaryzacji przyrodniczej z udziatem Wykonawcy.

7.6. Rozliczenie naleznosci

7.6.1. Rozliczenie naleznosci za wykonanie przedmiotu zamoéwienia bedzie nastepowacd
po wykonaniu zakresu prac przewidzianych dla poszczegdlnych etapéw dokumentacji,
w sposob okreslony w p. 10 OPZ.

7.6.2. Naleznosci beda ptatne na podstawie protokotdw zdawczo — odbiorczych (odbioru
czes$ciowego) oraz na podstawie protokotu odbioru ostatecznego, w terminie do 30 dni od
otrzymania faktury od Wykonawcy.

7.6.3. Datg zapfaty wynagrodzenia jest data ztozenia w banku polecenia przelewu przez
Zamawiajgcego.
7.7. Rekojmia

7.7.1. Wykonawca ponosi petng i nieograniczong odpowiedzialno$¢ za wszelkie wady
prawne i konsekwencje istnienia tych wad ujawnione, lub mogace sie ujawnié
w przysztosci.

7.7.2. Wykonawca udzieli rekojmi na dokumentacje projektowg bedacq przedmiotem
umowy.

7.7.3. Okres rekojmi rozpoczyna swdj bieg od dnia przekazania Zamawiajgcemu przez
Wykonawce dokumentacji projektowej bedacej przedmiotem umowy.

7.8. Prawa autorskie
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7.8.1. W ramach wynagrodzenia Wykonawca:

1) przenosi na Zamawiajacego autorskie prawa majatkowe do wszystkich utworéw
W rozumieniu ustawy o Prawie autorskim i prawach pokrewnych wytworzonych
w trakcie realizacji przedmiotu Umowy, w szczegdlnosci takich jak: raporty, mapy,

wykresy, rysunki, plany, dane statystyczne, ekspertyzy, obliczenia i inne
dokumenty powstate przy realizacji Umowy oraz broszury, zwanych dalej
utworami;

2) zezwala Zamawiajgcemu na korzystanie z opracowan utwordéw oraz ich przerdbek,
oraz na rozporzadzanie tymi opracowaniami wraz z przerdbkami - tj. udziela
Zamawiajacemu praw zaleznych.

7.8.2. Nabycie przez Zamawiajgcego praw, o ktdrych mowa w ust. 7.8.1, nastepuje:

1) z chwilg faktycznego wydania poszczegdlnych czesci przedmiotu Umowy
Zamawiajgcemu, oraz

2) bez ograniczen co do terytorium, czasu, liczby egzemplarzy, w zakresie
nastepujacych pél eksploatacji:

a) uzytkowania utworédw na wiasny uzytek, uzytek swoich jednostek organizacyjnych
oraz uzytek oso6b trzecich w celach zwigzanych z realizacjg zadan Zamawiajacego,

b) utrwalenie utwordéw na wszelkich rodzajach nos$nikow, a w szczegdlnosci na nosnikach
video, tasmie Swiattoczutej, magnetycznej, dyskach komputerowych oraz
wszystkich typach nos$nikéw przeznaczonych do zapisu cyfrowego (np. CD, DVD,
Blue-ray, pendrive, itd.),

c) zwielokrotnianie utworéw dowolng technika w dowolnej ilosci, w tym technikag
magnetyczng na kasetach video, technikg $wiattoczulg i cyfrowa, technika zapisu
komputerowego na wszystkich rodzajach nosnikow dostosowanych do tej formy
zapisu, wytwarzanie jakakolwiek technika egzemplarzy utworu, w tym technikg
drukarskg, reprograficzng, zapisu magnetycznego oraz technikg cyfrowa,

d) wprowadzania utworéw do pamieci komputera na dowolnej liczbie stanowisk
komputerowych oraz do sieci multimedialnej, telekomunikacyjnej, komputerowej,
w tym do Internetu,

e) wyswietlanie i publiczne odtwarzanie utworu,

f) nadawanie catosci lub wybranych fragmentéw utworu za pomocg wizji albo fonii
przewodowej i bezprzewodowej przez stacje naziemng,

g) nadawanie za posrednictwem satelity,

h) reemisja,

i) wymiana nosnikéw, na ktorych utwor utrwalono,

j) wykorzystanie w utworach multimedialnych,

k) wykorzystywanie catosci lub fragmentéw utworu do celéw promocyjnych i reklamy,

) wprowadzanie zmian, skrétow,

m) sporzadzenie wersji obcojezycznych, zaréwno przy uzyciu napiséw, jak i lektora,

n) publiczne udostepnianie utworu w taki sposob, aby kazdy moégt mie¢ do niego dostep
W miejscu i w czasie przez niego wybranym.

7.8.3. Rownoczesnie z nabyciem autorskich praw majatkowych do utworéw Zamawiajacy
nabywa wtasnos¢ wszystkich egzemplarzy, na ktérych utwory zostaty utrwalone.

7.8.4. Wykonawca zobowigzuje sie, ze wykonujac umowe bedzie przestrzegat przepiséw
ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. - o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.
U. z 2006 r. Nr 90, poz. 631, ze. zm.) i nie naruszy praw majatkowych osdb
trzecich, a utwory przekaze Zamawiajgcemu w stanie wolnym od obcigzen
prawami tych osob.

8. Dokumentacje nalezy opracowac w nw. liczbie egzemplarzy:

- materialty do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej— 5 egz. wersji papierowej i elektronicznej (pdf i dwg) (w razie potrzeby
Wykonawca wykona dodatkowe egzemplarze w ramach ceny ofertowej)

- projekt budowlany — 5 egzemplarzy wersji papierowej i elektronicznej (pdf i dwg)

- raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na S$rodowisko - 5 egzemplarzy wersji
papierowej i elektronicznej (pdf i dwg) (w razie potrzeby Wykonawca wykona
dodatkowe egzemplarze w ramach ceny ofertowej)
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— inne opracowania nie wymienione powyzej — co najmniej 2 egz. w wersji papierowej
i elektronicznej, a w razie potrzeby Wykonawca wykona dodatkowe egzemplarze
w ramach ceny ofertowej

Uwaga: Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu zeskanowany egzemplarz PB wraz

z wszystkimi zatgcznikami zawierajacymi pieczecie organu wydajacego decyzje ZRID.

Wszystkie egzemplarze w wersji elektronicznej pdf musza zawiera¢ podpisy autoréw

dokumentacji.

9. Terminy wykonania zaméwienia

Wykonawca w ciggu 10 dni od daty podpisania umowy przedtozy Zamawiajgcemu do
akceptacji szczegdtowy harmonogram prac projektowych (z konkretnymi datami)
uwzgledniajacy przewidywane terminy uzyskania decyzji administracyjnych i nizej
wymienione terminy dla elementéow dokumentaciji.

9.1. Termin wykonania zamoéwienia w zakresie opracowan projektowych

- Materiaty do audytu brd - do 22.03.2013r.
- Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej wraz ze

ztozeniem nalezycie przygotowanego wniosku do Zamawiajgcego - do 18.04.2013r.
- Projekt budowlany wraz z Audytem BRD - do 18.04.2013r.
- Raport do ponownej O0S* - do 18.04.2013r.
- wykonanie map podziatowych - do 18.04.2013r.

- Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej wraz ze

ztozeniem nalezycie przygotowanego wniosku do Wojewody - do 23.04.2013r.
- Uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (z rygorem) - do 5 miesiecy od ztozenia wniosku
- Opisy stanu nieruchomosci - do 30 dni od uzyskania decyzji ZRID
(stan na dzierh wydania decyzji ZRID)
Ostateczny termin realizacji zamodwienia - do 31.10.2013r.

* - data okresla termin przekazania Zamawiajgcemu dokumentu z ostatecznym uzgodnieniem Centrali
GDDKIA.

10. Ptatnosci
Zamawiajacy przewiduje nastepujacy sposéb dokonywania ptatnosci:

10.1. Stadium - zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej (wraz uzyskaniem
decyzji) - poz. 1.1, 1.2, 1.3 Formularza Szczegétowa wycena opracowania

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po dokonaniu odbioru bez uwag przez
Zamawiajacego oraz po wszczeciu postepowania przez Wojewode Mazowieckiego
w oparciu o wniosek ztozony przed 23.04.2013r.

b) 20 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po uzyskaniu przez Zamawiajgacego
ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

10.2. Stadium Projektu budowlanego - poz. 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 2.8,
2.9 Formularza Szczegoétowa wycena opracowania

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po dokonaniu odbioru bez uwag
przez Zamawiajacego oraz po wszczeciu postepowania przez Wojewode Mazowieckiego
w oparciu o wniosek ztozony przed 23.04.2013r.

b) 20 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po uzyskaniu przez Zamawiajgcego
ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

10.3. Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko w ramach
ponownej oceny - poz. 3 Formularza Szczeg6towa wycena opracowania

a) 80 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po dokonaniu odbioru bez uwag
przez Zamawiajacego oraz po wszczeciu postepowania przez Wojewode Mazowieckiego w
oparciu o wniosek ziozony przed 23.04.2013r., a w sytuacji nie wywigzania sie
Wykonawcy z termindw umownych po ztozeniu wniosku o nowa decyzje $srodowiskowg
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b) 20 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po uzyskaniu przez Zamawiajgcego
ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, a w sytuacji nie
wywigzania sie Wykonawcy z termindw umownych po ztozeniu wniosku o nowa decyzje
srodowiskowq

10.4. Inne prace niezbedne do realizacji zamoéwienia - poz. 4 Formularza
Szczeg6towa wycena opracowania

a) 100 % naleznosci Wykonawcy za to Opracowanie po odebraniu przez Zamawiajgcego
catego przedmiotu zamédwienia

12. Spis zatacznikow

Wyszczegdlnione ponizej zatgczniki okreslajgce wymagania dla opracowan projektowych
zostaty opracowane m. in. na podstawie Zarzgdzenia Nr 17 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 11 maja 2009 r. pt. ,Stadia i sktad dokumentacji
projektowej dla drég i mostow w fazie przygotowania zadan”.

ZALACZNIK NR 1 - Plan orientacyjny

ZALACZNIK NR 2 - nie dotyczy

ZALACZNIK NR 3 - wymagania dotyczace opracowan geodezyjno - kartograficznych dla
celow projektowych oraz formalno - prawnych dotyczacych nieruchomosci

- czes$¢ 4.2.1 ,Stadidw i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie
przygotowania zadan”

ZALACZNIK NR 4 - szczegdétowe wymagania dotyczace dokumentacji geodezyjno-
kartograficznej i formalno-prawnej dla uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej oraz czynnosci po uzyskaniu decyzji - w zakresie nieruchomosci
przeznaczonych pod projektowany pas drogowy

ZAYACZNIK NR - szczegotlowe wymagania dotyczace dokumentacji geodezyjno-
kartograficznej i formalno-prawnej z nabywania praw do czasowego korzystania z
nieruchomosci, przebudowy urzadzen infrastruktury technicznej oraz usytuowania
elementow infrastruktury drogowej - nieruchomosci poza projektowanym pasem
drogowym

ZALACZNIK NR 6 - wymagania dotyczace materiatdw do decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej - czes$c¢ 4.2.4 ,Stadidéw i skladu dokumentacji projektowej
dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadan”

ZAYACZNIK NR 7 - wymagania dotyczace stadium projektu budowlanego - czes¢ 4.2.3
»,Stadidw i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania
zadan”

ZAYACZNIK NR 7a lista zagadnien i pytan pomocniczych dla przeprowadzania Audytéw
BRD, dla etapu projektu budowlanego

ZArACZNIK NR 8 - nie dotyczy
ZALACZNIK NR 9 - nie dotyczy
ZALACZNIK NR 9a - nie dotyczy
ZAXrACZNIK NR 10 - nie dotyczy
ZALACZNIK NR 11 - nie dotyczy
ZArACZNIK NR 12 - nie dotyczy

ZALACZNIK NR 13 - Wymagania dotyczace projektéw branzowych
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ZALACZNIK Nr 14 - Wytyczne postepowania z infrastrukturg oswietlenia drogowego
zlokalizowang w pasach drog krajowych

ZAXACZNIK Nr 15 - nie dotyczy

ZALACZNIK Nr 16 - kopia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia znak WSR.I.SM,EM/6613/1/80/05 z 19.10.2007r

ZALACZNIK Nr 17 - Protokét KOPI nr 4/99

13. Przepisy zwiazane

Wykonawca zobowigzany jest znac i stosowac wszystkie przepisy zwigzane z wykonaniem
przedmiotu zamdwienia, w brzmieniu obowigzujgcym w okresie obowigzywania umowy,
w zakresie niezbednym do realizacji umowy, a w szczegdlnosci nizej wymienione.
Gdziekolwiek w Opisie Przedmiotu Zamowienia przywotane sg konkretne przepisy, normy,
wytyczne i katalogi, ktére spetnia¢ majg opracowania projektowe, beda obowigzywac
postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania powotanych przepisow,
norm, wytycznych i katalogdw. Wykonawca powinien na biezaco uwzgledniaé
w opracowaniach projektowych zmiany w ww. przepisach i zasadach wiedzy technicznej.
Dokumentacja projektowa objeta zamdwieniem powinna by¢ zgodna z obowigzujacymi
przepisami i zasadami wiedzy technicznej obowigzujacymi na dzien ztozenia wnioskdéw
o dokonanie odbioru opracowan projektowych.

[1] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz.U. 2008r. nr 193
poz.1194 z pézn. zm.)

[2] Ustawa z dnia 18 pazdziernika 2006r. o zmianie ustawy o szczegélnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dréog krajowych
oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. nr 220 poz.1601)

[3] Ustawa z dnia 25 lipca 2008r. o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz
0 zmianie niektérych ustaw (Dz.U. nr 154 poz.958)

[4] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. 2007r. nr 19
poz.115 z pdzn. zm.)

a) rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004r. w sprawie sieci
autostrad i dréog ekspresowych (Dz.U. nr 128 poz. 1334 z p6zn. zm.)

b) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2008r. w sprawie
dokumentacji bezpieczenstwa tunelu (Dz.U. nr 193 poz.1192)

[5] Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.U. 2004r. nr 256 poz. 2571 z pézn. zm.)

a) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz.U. nr 12
poz.116 z pézn. zm.)

[6] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2010 r., Nr 243, poz.

1623 z pézn. zm.)

a) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120
poz.1133 z pézn. zm.)

b) rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r.

w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych
oraz czynnosci geodezyjnych obowiazujacych w budownictwie (Dz.U. nr
25 poz.133)

c) rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz.U. nr 126 poz.839)



d)

e)

f)

g)

h)

)
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rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne

i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z p6zn. zm.)

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.)
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2006r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. nr 83 poz. 578
z pézn. zm.)

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 33 poz.144 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 z pézn. zm.).

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa

i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120 p0z.1126)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
wzorow: wniosku o pozwolenie na budowe, oswiadczenia o posiadanym
prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane i decyzji
o pozwoleniu na budowe (Dz. U. Nr 120, poz. 1127 z p6zniejszymi zmianami)

[7] Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. 2010r.
nr 193 poz.1287 z pézn. zm.)

a)

b)

<)

d)

e)

rozporzadzenie Rady Ministrébw z dnia 8 sierpnia 2000r. w sprawie
panstwowego systemu odniesien przestrzennych (Dz.U. nr 70 poz. 821)
rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia
2001 r.w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz
zespotow uzgadniania dokumentacji projektowej (Dz.U.2001 nr 38 poz.
455)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra
Rolnictwa i Gospodarki Zywnoéciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie
rozgraniczania nieruchomosci (Dz. U. Nr 45 poz. 453)

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca
2001 r.w sprawie ewidencji gruntéw i budynkoéw (Dz. U. Nr 38 poz. 454)
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 16 lipca
2001 r. w sprawie zglaszania prac geodezyjnych i kartograficznych,
ewidencjonowania systemow i przechowywania kopii zabezpieczajacych
bazy danych, a takze ogélnych warunkéw umoéw o udostepnianie tych baz
(Dz. U. Nr 78 poz. 837).

[8] Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2010r. nr
113 poz.759 z pézn. zm.)

a)

b)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych
kosztow roboét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno -
uzytkowym (Dz.U. nr 130 poz.1389)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru roboét budowlanych oraz programu
funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. nr 202 poz. 2072 z p6zn. zm.)

[9] Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami (tekst jednolity
Dz.U. 2010r. nr 102 poz. 651 z pdézn. zm.)

a)

rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2004r. w sprawie sposobu i
trybu dokonywania podziatéw nieruchomosci (Dz. U. nr 268, poz. 2663)
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b) rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 wrzesnia 2004 r. w sprawie wyceny
nieruchomosci i sporzadzania operatu szacunkowego (Dz. U. Nr 207 poz.
2109, z pézn. zm.)

[10]Ustawa z dnia 6 lipca 1982 r. o ksiegach wieczystych i hipotece (tekst jednolity
Dz. U. z 2001 Nr 124 poz.1361, z p6zn. zm.).

a) Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 17 wrzesnia 2001 r. w sprawie
prowadzenia ksiag wieczystych i zbiorow dokumentéw (Dz. U. Nr 102
poz.1122 z pézn. zm.)

[11]Ustawa z dnia 19 pazdziernika 1991 r. o gospodarowaniu nieruchomosciami
rolnymi Skarbu Panstwa (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 231 poz. 1700
z pozn. zm.)

[12]Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego "Polskie Koleje Panstwowe"
(Dz. U. Nr 84 poz. 948 z pozn. zm.)

[13]Ustawa z dnia 13 pazdziernika 1998r. - Przepisy wprowadzajace ustawy
reformujace administracje publiczna (Dz.U. nr 133, poz. 872 z pézn. zm.).

[14]Ustawa =z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. nr 80 poz.717 z p6zn. zm.)

[15]Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity
Dz.U. 2008r. nr 25 poz.150 z pdzn. zm.)

[16]Ustawa z dnia 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. nr
100 poz.1085 z p6zn. zm.)

[17]Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku

i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. nr 199 poz.1227 z pézn. zm.)

a) rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 09.11.2010 w sprawie przedsiewzieé

mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko ( DZ.U 213 poz. 1397)

b) Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego

rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w sSrodowisku (Dz. U.

poz. 1109) )

c) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 kwietnia 2008 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow niektérych substancji w powietrzu, alarmowych

poziomow niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (Dz.U. nr 47 poz.281)

d) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17.12.2008 r. w sprawie dokonywania

oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. z 2009 nr 5 poz. 31)

e) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010r.w sprawie wartosci

odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U nr 16 poz. 87)

f)rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16.06.2011 r. w sprawie wymagan

w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w sSrodowisku substancji lub

energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa,

lotniskiem, portem (Dz.U. nr 140 poz. 824)

g) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow

wynikdw pomiarow prowadzonych w zwiazku 2z eksploatacja drdég, linii

kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢
przekazywane wifasciwym organom ochrony sSrodowiska, oraz terminéw

i sposobow ich prezentacji (Dz.U. nr 18 poz.164)

h) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,

jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do woéd Ilub do ziemi oraz

w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. Nr

137, poz. 984 z pézn. zm.)

[18]Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2005 r. nr 239 poz.2019 z
pézn. zm.)

[19]Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009 nr 151 poz.
1220 z p6zn. zm.)

[20]Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 2011 nr 12, poz. 59 z pézn. zm.)

[21]Ustawa z dnia 3 lutego 1995r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U.
2004 nr 121 poz.1266 z pdézn. zm.)
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[22]Ustawa z dnia 4 lutego 1994r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. 2011r. Nr 163
poz.981 z p6zn. zm.)

a) rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 pazdziernika 2005r. w sprawie

szczegotowych wymagan jakim powinny odpowiadaé dokumentacje

hydrologiczne i geologiczno - inzynierskie (Dz.U. nr 201 poz.1673)

b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001r. w sprawie

projektu prac geologicznych (Dz.U. nr153 poz.1777)

[23]Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. 2010 Nr 185
poz. 1243 z pézn. zm.)

a) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001r. w sprawie katalogu

odpadéw (Dz.U. nr 112 poz.1206)

b) rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004r. w sprawie warunkow,

w ktorych uznaje sie, ze odpady sa niebezpieczne (Dz.U. nr 128 poz.1347)

[24]Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami
(Dz.U. nr 162 poz. 1568 z pozn. zm.)

a) rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27.07.2011 r.

w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, roboét

budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych, a takze

innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan

archeologicznych (Dz.U. Nr 165 poz. 987)

[25]Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2005r. nr 108
poz.908 z pdzn. zm.)

a) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. nr 177 poz.1729)

b) rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. nr 170

poz.1393 z p6zn. zm.)

c) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegoétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220 poz.2181 z pdzn. zm.)

d) rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie

szczegétowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego

rejestru urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwiazanych z tym
obowiazkéw organéw administracji rzadowej i jednostek samorzadu
terytorialnego (Dz.U. nr 157 poz.1031 z p6zn. zm.)

[26]Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. - o transporcie kolejowym (Dz.U. 2007 r. nr 16
poz.94 z pézn. zm.)

[27]Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991r. — o ochronie przeciwpozarowej (Dz.U. 2009 r.
Nr 178 poz. 1380 z p6zn. zm.)

[28]Ustawa z dnia 14 marca 1985r. - o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (tekst
jednolity Dz.U. z 2011r. nr 212, poz.1263 z p6zn. zm.)

[29]Ustawa z dnia 28 lipca 2005r. - o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz.U.
nr 167 poz.1399 z pézn. zm.)

[30]Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (tekst jednolity Dz.U. 2006r. nr 100
poz.696 z pdzn. zm.)

[31]Zarzadzeniem Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r.
w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji obciazenia obiektow
mostowych usytuowanych w ciagach drég publicznych

[32]Ustawa z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistéow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42
Z pozniejszymi zmianami)

[33]Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz. U. z 1964 r. Nr 16 poz. 93
wraz z pézniejszymi zmianami)

[34]Ustawa z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (Dz. U.
z 1964 r. Nr 43 poz. 296 wraz z pdézniejszymi zmianami)

[35]Ustawa z dnia 14 czerwca 1960r. - Kodeks Postepowania Administracyjnego
(tekst jednolity Dz.U. 2000r. nr 98 poz.1071 z pézn. zm.)
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[36]Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku
z wdrazaniem funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci (Dz.U. nr 216
poz. 1370)

[37]Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tekst
jednolityDz.U. z 2009, Nr 84, poz. 712 z pézn. zm.)

[38]Ustawa z dnia 27.08.2009 r. o finansach publicznych (Dz.U., Nr 157 poz. 1240 z
pézn. zm.)

[39]Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajace
szczegbtowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006
ustanawiajacego przepisy ogodlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spoéjnosci oraz
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

[40]Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006r. ustanawiajace
przepisy ogodlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999

[41]Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca
2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1783/1999

[42]Rozporzadzenie (WE) nr 1081/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady a dnia 5 lipca
2006 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 1784/1999

[43]Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1084/2006 z dnia 11 lipca 2006r. ustanawiajace
Fundusz Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) 1164/94 Rozporzadzenie (WE)
nr 1082/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006r. w sprawie
europejskiego ugrupowania wspotpracy terytorialnej (EUWT)

[44]Konwencja o obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe,
zwlaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu
2 lutego 1971r. (Dz.U. z 1978r. nr 7, poz. 24)

[45]Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn
w dniu 23 czerwca 1979r. (Dz.U. z 2003r. nr 2 poz. 17)

[46]Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
sporzgdzona w Bernie w dniu 19 wrzes$nia 1979r. (Dz.U. z 1996r. nr 58 p0z.263)
[47]Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30.11.2009 r.

w sprawie ochrony dzikiego ptactwa

[48]Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory

[49]Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008r.,
W sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej

[50]Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27.06.1985 r. w sprawie oceny skutkdéw
wymienionych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko
naturalne

9. Wytyczne, instrukcje, standardy

Wykonawca zobowigzany jest znac i stosowaé wytyczne, instrukcje, standardy (w tym
GDDKIiA) zwigzane z wykonaniem przedmiotu zamdwienia, w brzmieniu obowigzujgcym
w okresie obowigzywania umowy, a w szczegolnosci nizej wymienione:

(1) Zarzadzenie nr 8 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 21 wrzesnia 1998
r. - Katalog Robét Mostowych.

(2) Zarzadzenie nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
czerwca 2001 r. w sprawie wprowadzenia zasad technicznych w zakresie
projektowania skrzyzowan drogowych.

(3) Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 29 pazdziernika
2001 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia Systemu
Referencyjnego.

(4) Zarzadzenie nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
sierpnia 2002 r. w sprawie wprowadzenia jednolitej metodyki w zakresie
oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych.
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(5) Zarzadzenie nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 27
pazdziernika 2003 r. w sprawie zasad ustalania i prowadzenia kilometrazu
drég krajowych.

(6) Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia
23.04.2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych

(7) Zarzadzenie nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3
wrzesnia 2009 r. w sprawie oceny wplywu na bezpieczeristwo ruchu
drogowego oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektéow
infrastruktury drogowej.

(8) Zarzadzenie nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1
czerwca 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Instrukcji do
okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych”.

(9) Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
lipca 2004 r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod obliczania
przepustowosci skrzyzowan drogowych.

(10) Zarzadzenie nr 21 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 26
lipca 2004 r. w sprawie wprowadzenia ogdlnych specyfikacji istotnych
warunkéw zamdwienia na prace projektowe.

(11) Zarzadzenie Nr 32a Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 28
grudnia 2004 r. w sprawie rozpatrywania projektow organizacji ruchu
i zatwierdzania organizacji ruchu w Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

(12) Zarzadzenie nr 19 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 07
maja 2010 r. w sprawie Standardu Gromadzenia Danych o
Nieruchomosciach GDDKIA.

(13) Zarzadzenie nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22
sierpnia 2005 r. w sprawie zasad projektowania dodatkowych paséw ruchu
na dwupasowych drogach dwukierunkowych.

(14) Zarzadzenie Nr 10 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 8
lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych fozyskowania
obiektow mostowych oraz kontroli fozysk podczas eksploatacji.

(15) Zarzadzenie Nr 15 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 8
marca 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych wykonywania
i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych
obiektow mostowych.

(16) Zarzadzenie Nr 7 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23
marca 2009 r. w sprawie badan archeologicznych w Generalnej Dyrekcji
Droég Krajowych i Autostrad.

(17) Zarzadzenie Nr 26 Generalnego Dyrektora Dréog Krajowych i Autostrad z dnia 5
pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych
wzmacniania konstrukcji mostowych za pomoca przyklejanego zbrojenia
zewnetrznego.

(18) Zarzadzenie Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2
listopada 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen projektowych
i technologicznych dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich
z tworzyw sztucznych.

(19) Zarzadzenie Nr 4 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24
stycznia 2007 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru.

(20) Zarzadzenie Nr 14 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 21
marca 2007 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie zlecania i realizacji prac
archeologicznych w Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad.

(21) Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22
maja 2007 r. w sprawie zasad opisu weztow drogowych i kilometrowania
tacznic.

(22) Zarzadzenie Nr 77 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12
grudnia 2008 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen
dotyczacych doboru mostowych wurzadzen dylatacyjnych oraz ich
wybudowania i odbioru.
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(23) Zarzadzenie Nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 11
maja 2009r. w sprawie stadiow i sktadu dokumentacji projektowej dla dréog
i mostow w fazie przygotowania zadan

(24) Zarzadzenie nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3
wrzesnia 2009 r. w sprawie oceny wplywu na bezpieczenistwo projektow
infrastruktury oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego

(25) Zarzadzenie nr 2 GDDP z dnia 11.02.1998 roku w sprawie wprowadzenia
Instrukcji badan podioza gruntowego budowli drogowych i mostowych

(26) Zarzadzenie nr 39 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16
listopada 2007 r. w sprawie sposobu obliczania miarodajnego ruchu
godzinowego na drogach krajowych

(27) Wytyczne GDDKIiA dotyczace zieleni przydroznej

(28) Ogdlne specyfikacje istotnych warunkéw zamoéwienia na prace projektowe
dla drég i mostéw GDDKIiA Warszawa 2003, w tym:

(a) P-30.20 Dokumentacja geodezyjno-kartograficzna zwigzana

z nabywaniem nieruchomosci i z czasowym korzystaniem z nieruchomosci

(podziaty nieruchomosci)

(29) Ogolne specyfikacje techniczne obejmujace potrzeby drogownictwa

w zakresie geodezji i kartografii oraz nabywania nieruchomosci GDDP Warszawa

1998, w tym:

(a) GG-00.00.00. - Wymagania ogdlne

(b) GG-00.11.01. - Wykonanie mapy dla celow projektowania drég

(c) GG-00.01.04. - Pomiar odksztaicen i przemieszczen obiektéw mostowych

metodami geodezyjnymi

(d) GG-00.21.01. - Opracowanie materiatow do wniosku o uzyskanie zgody na

zmiane przeznaczenia gruntow rolnych i lesnych na cele nierolnicze i nielesne

(e) GG-00.21.02. - Opracowanie materiatéow do wniosku o wydanie decyzji na

wytaczenie gruntéw rolnych i lesnych z produkcji rolnej i lesnej

(f) GG-00.21.03. - Opracowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej
zwiazanej z nabywaniem nieruchomosci pod pasy drogowe
(g) GG-00.21.04. - Opracowanie dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej

zwiazanej z uregulowaniem stanu prawnego gruntow zajetych pod pasy

drogowe w latach ubiegtych

(h) GG-00.21.05. - Opracowanie dokumentacji formalno-prawnej niezbednej

w celu nabywania nieruchomosci pod pasy drogowe

(30) Instrukcja badan podfoza gruntowego budowli drogowych i mostowych
Zatgcznik do Zarzadzenia GDDP z 11.12.1998 r.

(31) Wytyczne Instytucji Zarzadzajacej do wskazZnikéw monitorowania dla
projektow drogowych, opracowane przez Konsorcjum Scott Wilson — ARUP - PM

(32) ., Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych
i mostowych” 1BDiM, Warszawa, wprowadzona do stosowania na drogach
krajowych i autostradach Zarzadzeniem nr 64 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 12 sierpnia 2002 r. — aktualizowana corocznie

(33),Instrukcja GDDKiIA dla audytoréw bezpieczenistwa ruchu drogowego”,
okreslona w zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 46 Generalnego Dyrektora Drdg
Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia 2009 r.

(34),Niebieska Ksiega” - dla projektow dotyczacych transportu publicznego
przygotowana przez inicjatywe JASPERS (wersja aktualna dostepna na stronie
internetowej CUPT)

(35) ., Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla
drég krajowych” opracowany na zlecenie GDDKIiA, aktualna wersja zamieszczona
jest na stronie internetowej GDDKIA.

(36) Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan ograniczajacych
Smiertelnos¢ fauny przy drogach Rafat T. Kurek Warszawa 2010

(37) Poradnik ochrony ptazéw Rafat T. Kurek 2011
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