PROTOKOL Nr 4/99
z wyjazdowego posiedzenia Komisji Oceny Przedsigwzigé¢ Inwestycyjnych przy
Generalnym Dyrektorze Drog Publicznmych w Oddziale Centralnym Generalnej
Dyrekcji Drog Publicznych w Warszawie przy ul. Minskiej 25
w dniu 21 maja 1999r. '

Obecni wg zataczonej listy obecnosei.

Przedmiot obrad : ,Studium funkcjonalno-przestrzenne przebiegu Wschodniej
Obwodnicy Warszawy — aktualizacja wariantu II, IIIa i O” opracowane przez
Biuro Planowania Rozwoju Warszawy.

I. OPIS SPRAWY

Proces studiéw i analiz Wschodniej Obwodnicy Warszawy zostal zapoczatkowany w
1987 r. W pierwszej fazie prac projektowych opracowano 6 wariantéw przebiegu
WOWw:

-~ T i II wariant jako trasa ruchu przyspieszonego /GP/,

— III, IIIa, IV 1 IVa jako trasa ekspresowa /E/.

Studia te spotkaly si¢ z pozytywnymi opiniami na temat potrzeby takiego elementu w
sieci drogowej, przy jednoczesnej duzej rozbieznosci w ocenie poszczegblnych
wariantow przebiegu WOW. Jako optymalne w owym czasie uznane zostaly wariant II
i Ia.

Przedlozone ,Studium...” stanowi kontynuacj¢ dotychczasowych opracowan 1
poréwnuje koncepcje wariantow II, IIla i ,,0” /stan istniejacy/ na bazie aktualnych
danych wyjéciowych /Rozporzadzenie Rady Ministrow z 23.01.1996r. w sprawie
ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych/, postulatow i wnioskéw zgloszonych
przez instytucje centralne 1 samorzadowe oraz miejscowa ludnos¢.

Wariant Il — WOW na przewazajacej diugosdcei biegnie po $ladach tras istniejacych.
Poczatkowo przebiega przez tereny miasta Marki, dalej przez tereny lesne obrzezem
zabudowy jednorodzinnej m. Siwki, a nastepnie wchodzi w pas ul. Zolnierskiej az do
Marysina Wawerskiego. W Marysinie Wawerskim laczy si¢ z Traktem Brzeskim
/droga krajowa nr 2/ dochodzac do m. Zakrgt /koniec trasy/. Trasa powigzana jest z
siecia drogowa poprzez wezly ,Marki”, ,Drewnica”, ,Zielonka 17, ,Zielonka II7,
Zabki”, , Rembertow”, ,Wygoda”, ,,Anin”, ,,Milosna” i ,Zakret”. W wariancie tym
przewidziano dwa rodzaje przekrojéw 2 x 3 lub 2 x 2 pasy ruchu w zaleznosci od
prognozowanego ruchu.

Wariant II jest z zatozenia ,,adaptacyjny”. Nie oznacza to jednak adaptacji w sposob
prosty obecnych urzadzeh. Przeciwnie realizacja trasy wymaga radykalnej
przebudowy drog istniejacych.




Wariant IIla — trasa poprowadzona jest calkowicie po nowym sladzie. W m. Marki

projektowany przebieg tego wariantu pokrywa si¢ z wariantem II. Na obszarze miast
Zabki i Zielonka trasa przebiega przez obszary lesne, dalej przecina teren mini-
dzielnicy Mokry Lug, gdzie wystgpuje niewielka kolizja z ;ébudowq mieszkalno-
gospodarcza. Nastgpnie przekracza tereny lesne uzytkowane priez wojsko /poligon/, a
za skrzyzowaniem z linia kolejowa W-wa-Terespol wchodzi na tereny miasta Wesola
przechodzac migdzy osiedlami Zielona i Groszowka. Dalej biegnie szerokim fukiem
przez tereny lesne, poinocnym obrzezem oérodka jezdzieckiego Legii. Trasa koficzy
swoj przebieg w obrgbie skrzyzowania drég krajowych nr 2 i 17 w Zakrecie.

Trasa powiazana jest z siecia drogowa poprzez wezly ,Marki”, ,Drewnica”,
_Zielonka”, ,Poligon”, ,,Rembertéw”, ,Wesola” i ,,Zakret”. Na prawie catej dhugosci
zaprojektowano przekrdj 2 x 2 pasy ruchu / na odcinku wezet ,Marki”-wezel
,,Drewnica” — 2 x 3 pasy ruchw/,

Zestawienie charakterystycznych wielkosci dla obu wariantow:

WARIANT II Mia
-— Dlugosé trasy 19,025 km 16,868 km
— Koszt /ceny I pol. 1997 1./ 398,6 min zi 216,4 mln zt
— Cena 1 km 21,0 min zt 12,7 min zt
— Wyburzenia budynkow 109 szt 37 szt
~— Wycinka lasow 48,37 ha ' - 74,7 ha
— Wiadukty 1 estakady 79,6 tys. m> 35,6 tys. m?
— Pozyskanie gruntéw 35,8 ha 47,92 ha
— IRR

- przy zalozeniu istnienia autostrady 19,65 % 40,93 %

- przy braku autostrady 29,89 % 44,2 %.

Przeprowadzona analiza ruchowa wykazala, 7e zrealizowanic WOW w obu
rozpatrywanych wariantach przebiegu przyniostoby znaczne korzysci ruchowe w skali
calej Warszawy, zaréwno w roku 2015 jak i wezesnicj tj. w roku 2005, szczeg6lnie w
rejonie Grochowa, Goclawia, Rembertowa i Wesole;.

Natomiast wiclokryterialna ocena wariantéw, uwzglgdniajaca analizy: funkcjonalna,
ekologiczna, ekonomiczng, przestrzenna, techniczna i obstugi mieszkancoOw m.
Wesota, wykazala wyrazng przewagg wariantu I1la.

Wariant Il posiada niewielka przewage jedynie we wskazaniach oceny oddzialywania
na $rodowisko, zwiazana z ograniczong ingerencja w niezainwestowany teren.




I1. USTALENIA KOPI

Po przeanalizowaniu zaprojektowanych rozwigzan oraz dyskusji z udzialem

przedstawicieli wladz samorzgdowych przyjeto nastepujgce ustalenia;

I. Przedlozone ,Studium funkcjonalno-przestrzenne "przebiegu Wschodnie;
Obwodnicy Warszawy — aktualizacja wariantu II, Illa i O” jest opracowaniem
wykonanym zgodnie z zaméwieniem, dajacym podstawe do wyboru wariantu
przebiegu WOW.

2. Dokonane analizy i wynikajace z nich wnioski jednoznacznie wskazuja na wariant
I11a jako bardziej uzasadniony ekonomicznie i technicznie.

Z uwagi na zdecydowany sprzeciw przedstawicieli Urzedu Miasta w Wesolej, a tym

samym brak jednomyslnosci, uznaje si¢ za zasadne zawieszenie dotychczasowych prac

nad uscisleniem przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy.

III. UOCHWALA KOPI

Opracowanie przyja¢. Majac na uwadze ustalenia p.1I, 1, 2 Oddzial Centralny GDDP

wystapi z wnioskiem do Zarzadu Miasta St. Warszawy o dodatkowe uwzglednienie i

przeanalizowanie w prowadzonych pracach analityczno-studialnych, stanowiacych

uszczegOlowienie przyjetego , Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta st. Warszawy”, zasadnos¢ wprowadzenia WOW jako nowego
elementu sieci drogowej w obrgbie Aglomeracji Warszawskiej, stuzacego powiazaniu'
ukladu ulicznego miasta z krajowa siecig drog zamiejskich. Stanowisko Zarzadu
Miasta St. Warszawy bedzie podstawa do podjecia ostatecznej decyzji o losach”
WOW.
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