Sektor drogowy: Plan Zarządzania Środowiskiem (PZŚ)
Potencjalne oddziaływanie Projektu

Roboty w zakresie odnów i utrzymania w sektorze drogowym powinny mieć pozytywny wpływ na ludzi i środowisko. Zakres prac nie przewiduje żadnych zmian w dotychczasowym przebiegu tras istniejących odcinków dróg. Proponowane prace nie wykroczą poza zakres prac wymienionych w standardzie Nr 9 Polskich Standardów Utrzymania i Poprawy Jakości Dróg (patrz Załącznik 1), tj. poprawę parametrów technicznych dróg krajowych, poprawiając tym warunki prowadzenia pojazdów i bezpieczeństwo ruchu drogowego. Ponadto, dzięki pracom w zakresie utrzymania i odnów zostaną zmniejszone emisje spalin, wraz z obniżeniem poziomu hałasu i wibracji. 

Negatywne skutki projektu, mające miejsce głównie w fazie prowadzenia prac budowlanych i występujące na terenie projektu, mogą dotyczyć wód powierzchniowych i gruntowych, odwodnienia terenu, dodatkowych emisji pyłu i hałasu oraz zwiększonych ładunków zanieczyszczeń (np. wzrost zawiesiny w wodach spływających). W istniejące wymogi prawne należy rozszerzyć o działania łagodzące negatywne oddziaływanie na środowisko w zakresie utrzymania i rehabilitacji dróg. Potencjalne oddziaływanie na środowisko jest związane z robotami ziemnymi w trakcie prowadzenia odnów dróg i można by przeciwdziałać temu za pomocą zobowiązań nałożonych na wykonawców i wymogów prowadzenia prac z zachowaniem należytej staranności w zakresie ochrony środowiska, dzięki wprowadzeniu odpowiednich zapisów w umowach zawieranych przez GDDKiA i poprzez przestrzeganie adekwatnych technicznych norm budowlanych przez wykonawców, oraz poprzez nadzór sprawowany przez GDDKiA w zakresie ochrony środowiska.

Bezpośrednie negatywne oddziaływanie jest związane z: (i) wytwarzaniem i stosowaniem produktów bitumicznych; (ii) eksploatacją kamienia i żwiru; (iii) hałasem, pyłem i przekierowywaniem ruchu w trakcie wykonywania prac; (iv) usuwaniem materiałów odpadowych związanych z budową; oraz (v) zmianą w spływach powierzchniowych i potencjalną erozją gleby. Pośrednie negatywne oddziaływania długofalowe będą związane ze zwiększonym ruchem i prędkością przejazdu wzdłuż odnowionych odcinków dróg.  

Ad (i). Zakłady produkujące asfalt, tak jak wszystkie przedsiębiorstwa powodujące emisje do środowiska wymagają posiadania pozwoleń ekologicznych, aby móc funkcjonować. Pozwolenie takie określa techniczne parametry i warunki operacyjne zakładu, zawiera wymagania dotyczące prawidłowego magazynowania i stosowania materiałów, wykonywania kontroli i monitoringu zanieczyszczeń powietrza. Pozwolenia na działalność są okresowo wznawiane. Wykonawcy są zobowiązani przedstawić pozwolenia na żądanie klientów i Państwowej Inspekcji Ochrony Środowiska. 

Ad (ii). Prawo o górnicze i geologiczne regulujące pozyskiwanie zasobów naturalnych wymaga, aby zakłady te posiadały licencję na wydobycie jakichkolwiek zasobów naturalnych jak np. kamienia, żwiru, wód itd. Licencję wydaje Ministerstwo Środowiska. Operatorzy zakładów kruszyw muszą mieć zezwolenia na działalność określające warunki działalności, korzystanie z mediów i wszelkie rodzaje emisji. Pozwolenia te są okresowo wznawiane. Urządzenia kruszące i ekrany wibracyjne generują znaczące emisje pyłu w trakcie kruszenia i segregowania materiału/kruszyw. Nie przewiduje się żadnego istotnego oddziaływania podczas transportu materiałów, ponieważ wszystkie kopalnie kruszyw powinny być wyposażone w odpowiednie drogi dojazdowe.

Ad (iv). Gromadzenie i usuwanie materiałów odpadowych z zawartością bitumiczną może odbywać się jedynie na wybranych wysypiskach. Zidentyfikowanie wysypiska, które będzie wykorzystywane i odpowiednich wielkości dla każdego wysypiska, powinno być częścią dokumentacji technicznej prac do wykonania na każdym z odcinków dróg przewidzianych do przeprowadzenia odnów. Gospodarka odpadami/usuwanie odpadów jest obowiązkiem wykonawców.

Krótkotrwałe oddziaływanie hałasu, pyłu, wibracji i natężenia ruchu w trakcie wykonywania robót drogowych jest nieuniknione. Emisja hałasu znacznie wzrośnie z powodu ruchu i pracy maszyn i pojazdów budowlanych. Oddziaływanie to będzie ograniczane przez (a) określenie działań łagodzących w specyfikacjach technicznych dla wszystkich kontraktów/zadań -  wykonawca jest odpowiedzialny za podjęcie odpowiednich działań łagodzących dla danego obszaru, w ramach zarządzania terenem budowy, (b) ustanowienie przez specyfikację techniczną dopuszczalnego poziomu hałasu dla sprzętu, oraz (c) nadzór kierownika kontraktu nad stosowaniem się do wymagań przez wykonawców. 
Ad (v). Większość istniejących dróg krajowych jest wyposażona w odpowiednie systemy odwadniania. Do tej pory, kontrakty odnów obejmowały odnowę przepustów i usprawnienie istniejących systemów odwadniania tam, gdzie było to konieczne. Ewentualne zapotrzebowanie na korekty w istniejących rozwiązaniach zostanie określone w dokumentacji technicznej. Kontrakty dotyczące utrzymania zwykle obejmują oczyszczanie istniejących rowów odwadniających. 

Długotrwałe oddziaływania są powodowane przez zwiększenie ruchu i wyższą prędkość, a w niektórych przypadkach większą ilością wypadków drogowych. To negatywne oddziaływanie można by złagodzić stosując odpowiednie projektowanie organizacji ruchu, włącznie z odpowiednim oznakowaniem i działaniami na rzecz zmniejszenia prędkości pojazdów. 
Określone działania łagodzące przedstawiono w tabeli w Załączniku 1 “Działania łagodzące oddziaływania na środowisko” 
Monitoring i nadzór dotyczący aspektów ochrony środowiska

Oddziały regionalne GDDKiA powołują menedżerów poszczególnych kontraktów, odpowiedzialnych za codzienny nadzór nad wszelkimi aspektami wdrażania kontraktu i zgodności wykonywanych prac z zapisami kontraktu w odniesieniu do zakresu, specyfikacji technicznych, jakości prac ziemnych, budowlanych itd. Aby zapewnić wdrożenie kontraktów z zachowaniem należytej staranności pod względem ochrony środowiska, można zaangażować specjalistów ds. ochrony środowiska w działania nadzorcze tam, gdzie to konieczne. Odpowiednie władze administracyjne, jak np. Inspektoraty Ochrony Środowiska, mogą prowadzić niezależną kontrolę realizacji kontraktów w odniesieniu do aspektów ochrony środowiska. 

Schemat wdrażania PZŚ

GDDKiA będzie odpowiedzialna za wdrażanie projektu, zarządzanie dokumentacją kontraktów (kopie dokumentacji technicznej, akta przetargów, kontraktów oraz koniecznych pozwoleń/certyfikatów). Wykonawcy będą musieli zapewnić udział kwalifikowanych kadr/kwalifikowanego kierownika budowy w odniesieniu do występujących aspektów ochrony środowiska w trakcie budowy, zawsze kiedy będzie to potrzebne. 

Ponadto, GDDKiA zorganizuje przed-przetargowe spotkania/konferencje, zawierające w programie dyskusje nt. PZŚ w celu upewnienia się, że wszyscy wykonawcy są świadomi stawianych im wymogów w tym zakresie i poinformowani o postanowieniach PZŚ. Środki łagodzące mogą obejmować m.in. następujące działania: korzystanie z polewaczek do mycia dróg i ograniczenia emisji pyłów podczas przewożenia ziemi; przykrywanie pojazdów w celu zapobieżenia rozsypywania i przewożenie niektórych materiałów tylko w ciągu dnia; zasadzenie roślinności osłaniającej przed pyłem wzdłuż dróg oraz w miejscach wrażliwych na zanieczyszczenia powietrza, jak np. szkoły, szpitale itd.; zmniejszenie hałasu przez zastosowanie materiałów absorbujących hałas/chroniących materiałów budowlanych, sadzenie drzew w celu absorpcji hałasu, wyposażenie pracowników w zatyczki do uszu i hełmy, oraz środków i działań zapewniających ogólną ochronę przed zbyt długim narażeniem na zwiększony hałas itd.

GDDKiA – doświadczenia nabyte podczas  wdrażania Projektów RM&R I-III
Instytucja wdrażająca projekt, GDDKiA wraz z oddziałami regionalnymi wdrażającymi kontrakty  w swoich regionach (województwach), zostały ocenione jako jednostki doświadczone i przestrzegające należytej staranności w określaniu w kontraktach odpowiednich działań łagodzących na rzecz ochrony środowiska oraz we współpracy z regionalnymi władzami ochrony środowiska (przedstawicielami administracji państwowej i samorządów terytorialnych) podczas nadzoru nad realizacją Projektów. Bank Światowy przeprowadził ocenę ex-post przykładowych kontraktów zadań Projektów RM&R (głównie reprezentujących standardy od 7 do 8).  Analiza dokumentacji oraz przeprowadzona w terenie ocena zgodności realizacji zadań z polskimi wymogami ochrony środowiska i wymogami Banku dowiodła, że proces wdrożenia był prowadzony w sposób zadowalający tak Bank, jak i wymogi polskiego prawodawstwa.  

W trakcie wdrażania RM&R III, GDDKiA powołała Zespół Ochrony Środowiska (ZOŚ) w celu wzmocnienia nadzoru nad wdrażaniem krajowego programu odnów dróg. W skład Zespołu wchodzą pracownicy centrali GDDKiA. Zadaniem Zespołu jest regularne komunikowanie się z członkami zespołu projektu w Biurze Krajowym BŚ w Warszawie w celu dostarczania i uaktualniania informacji na temat kontraktów, które mogą dotyczyć jakichkolwiek spraw wdrożeniowych związanych z potencjalnym oddziaływaniem na obszary Natura 2000
. Uwaga ZOŚ pozostaje skierowana na współpracę z regionalnymi oddziałami GDDKiA odpowiedzialnymi za przygotowanie i nadzór nad wdrożeniem poszczególnych zadań, a współpraca z zespołem BŚ ułatwia prowadzenie nadzoru ex post przez Bank, aby być pewnym, że przyroda i tereny cenne przyrodniczo są chronione w należyty sposób .
Zadania dotyczące zarządzania ochroną środowiska w projektach realizowanych w systemie dróg krajowych są podzielone między personelem zatrudnionym w centrali GDDKiA oraz w oddziałach regionalnych. Personel Wydziału Ochrony Środowiska w centrali GDDKiA jest odpowiedzialny za nadzór nad wszelkimi aspektami ochrony środowiska w działaniach GDDKiA na terenie całego kraju, w tym za analizę sprawozdań w odniesieniu do aspektów ochrony środowiska, opiniowanie dokumentacji technicznej opracowanej na zlecenie oddziałów regionalnych, etc. Ponadto, personel centrali zajmuje się ewentualnymi skargami na działania GDDKiA oraz współpracą z Ministerstwem Środowiska. Współpraca ta obejmuje wystąpienia o interpretację/wyjaśnienia dot. postanowień Ustawy – Prawo ochrony środowiska (POŚ) wraz z przepisami z nią związanymi, udział w pracach na rzecz nowelizacji POŚ i przepisów związanych z POŚ. Specjaliści ds. ochrony środowiska zatrudnieni w oddziałach regionalnych odpowiadają za zarządzanie – koordynację i nadzór nad realizacją kontraktów odnów i utrzymania dróg krajowych zlokalizowanych w regionach.  

Już w przeszłości GDDKiA zapraszała przedstawicieli organizacji pozarządowych ds. ochrony środowiska do udziału w analizach aspektów środowiskowych projektów o znaczeniu strategicznym, także do udziału w opracowywaniu rozwiązań w sprawach związanych z ochroną środowiska, jak np. opracowywanie wariantów alternatywnych, projektowanie przejść dla zwierząt itd. Przykład takiej współpracy, dobrze znany zespołowi projektu BŚ, jest następujący: w odpowiedzi na informacje od organizacji pozarządowych, zespół projektu skierował uwagę na inwestycje zlokalizowane w Polsce północno-wschodniej, wdrażane w ramach Drugiego Projektu Drogowego. Organizacje pozarządowe wyraziły swoje zaniepokojenie oddziaływaniem projektów drogowych usytuowanych wewnątrz lub w pobliżu potencjalnych obszarów Natura 2000 na obszary chronione i stosowane działania łagodzące. Inwestycję, o której mowa, przygotował i nadzorował oddział białostocki GDDKiA, który zlecił przygotowanie opracowania nt. migracji zwierząt w celu określenia najbardziej odpowiedniej lokalizacji przejść dla zwierząt, dla dróg krajowych usytuowanych na obszarach ekologicznie wrażliwych. Warto nadmienić, że cechą charakterystyczną województwa Podlaskiego jest to, że ponad 30% obszaru regionu uznano jako obszary przyrodnicze o znaczącym i unikalnym znaczeniu dla różnorodności biologicznej i globalnego dziedzictwa naturalnego, które są lub w najbliższej przyszłości będą prawnie chronione zgodnie z Dyrektywą „Ptasią” i „Siedliskową”. Doświadczenie to wykazało, że personel GDDKiA uczestniczący w przygotowaniu i wdrażaniu Projektu jest świadomy znaczenia aspektów ochrony środowiska w projektach drogowych i zna stosowne procedury. 
Konsultacje społeczne 

Aby spełnić wymóg ujawniania informacji i potrzeby informowania społeczeństwa o działaniach w ramach Projektu, uzgodniono że proponowana lista zadań, które będą współfinansowana przez Projekt TIR, zostanie opublikowana na stronie internetowej GDDKiA do dnia 2 marca, 2007 r. Lista proponowanych kontraktów wraz z mapą z ich lokalizacją stanowi Załącznik nr 2.
Lista proponowanych zadań po opublikowaniu na stronie internetowej GDDKiA, będzie uaktualniana w miarę potrzeb. W przypadku zadań nie wymagających pozwolenia na budowę, czyli takich, które mogą być prowadzone po złożeniu tzw. "zawiadomienia o robotach”  w prasie lokalnej zostanie opublikowane odpowiednie ogłoszenie w celu wcześniejszego poinformowania ludności, razem z informacjami nt. daty początku prac oraz zmian w organizacji ruchu przed rozpoczęciem prac związanych z odnowami i utrzymaniem dróg.  

Działania łagodzące negatywne oddziaływanie na środowisko
	Elementy środowiska
	Potencjalne oddziaływania
	Polskie regulacje prawne; Wytyczne techniczne
	Metody łagodzenia oddziaływań
	Monitoring i gromadzenie danych o środowisku

	
	
	“Zasady ochrony środowiska w drogownictwie" zawiera wytyczne techniczne w zakresie ochrony środowiska dla sektora drogowego.
	“Katalog działań ochrony środowiska w sektorze drogowym” zawiera opis stosowanych w Polsce metod łagodzenia oddziaływań inwestycji drogowych na środowisko.
	Konieczność prowadzenia monitoringu wszystkich elementów środowiska może zostać zapisana w decyzjach administracyjnych (decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu/decyzja lokalizacyjna, pozwolenie na budowę, pozwolenie na użytkowanie; dla wód – pozwolenie wodno-prawne).

	Gleby i ziemia
	· Utrata wierzchnich warstw gleby podczas budowy drogi i pozyskiwania materiałów budowlanych.

· Zniszczenie struktury gleby w wyniku ruchu maszyn budowlanych oraz składowania materiałów.

· Erozja gleb i ziemi w wyniku niekontrolowanych spływów powierzchniowych i osuwisk. 

· Zanieczyszczenie gleby przez składniki spalin (szczególnie metale ciężkie).


	· Prawo Ochrony Środowiska (POŚ) tytuł II, dział IV, artykuły 101-111.

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. 04.168.1763)

 “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 13. 
	· Racjonalne zarządzanie budową drogi. (nowe drogi)
· Ochrona terenów otaczających plac budowy (nowe drogi i wszystkie standardy UiR)
· Zdejmowanie, przechowywanie oraz powtórne użycie warstw próchnicznych gleby (nowe drogi i wszystkie standardy UiR)
· Projektowanie/budowa drenażu i urządzeń stabilizujących celem zminimalizowania ryzyka erozji i osuwisk (nowe drogi i standardy UiR 9 -  14)

· Projektowanie i sadzenie zieleni drogowej celem zminimalizowania rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń (nowe drogi i standardy UiR 10 - 14)
	· Ocena jakości gleb i ziemi jest prowadzona w ramach państwowego monitoringu środowiska (zasady organizacji i pracy PMŚ - POŚ, dział IV, rozdział 2).

· Starosta prowadzi okresowe pomiary jakości gleb i ziemi (POŚ, artykuły 109, 110). 

Organ ochrony środowiska może nałożyć na GDDKiA obowiązek prowadzenia pomiarów na podstawie art. 178 (POŚ). 

	Wody
	· Zanieczyszczenie zasobów wodnych podczas budowy i eksploatacji drogi w wyniku spływów powierzchniowych niosących zanieczyszczenia, z uwzględnieniem odcieku z materiału uzyskanego wskutek czyszczenia rowów odpływowych. 

· Zanieczyszczenie substancjami niebezpiecznymi pochodzącymi z wypadków drogowych. 

· Zakłócenie lub trwałe obniżenie zwierciadła wód gruntowych w wyniku budowy drogi.

· Ryzyko podtopienia w wyniku zatkania systemu drenarskiego. 

· Zanieczyszczeni odpadami pochodzącymi z infrastruktury towarzyszącej drodze (parkingi, bary itp.).  
	· Prawo Ochrony Środowiska (POŚ), tytuł II, dział III, artykuły 97-100. 

· Ustawa o zbiorowym zaopatrzeniu w wodę i zbiorowym odprowadzaniu ścieków (Dz.U.01.72.747).

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego  (Dz.U.2004.168.1763).

· “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 11 i 12.


	· Projektowanie i budowa stawów retencyjno-sedymentacyjnych/separatorów na obszarach z nie izolowanymi zasobami wód podziemnych oraz innych wrażliwych środowiskowo terenach. (nowe drogi i standardy UiR 11 - 14)
· Rozważanie wariantów alternatywnych na przejściach przez tereny wrażliwe (nowe drogi)
· Przemyślane składowanie odpadów i substancji niebezpiecznych podczas budowy dróg (nowe drogi)

	GDDKiA jest zobowiązana do prowadzenia monitoringu jakości ścieków na podstawie następującej polskiego prawa i rozporządzeń:

· Organ ochrony środowiska może zobowiązać GDDKiA do prowadzenia pomiarów na podstawie art. 175 i 178 (POŚ). 

· Rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem (Dz.U.03.35.308).

· Rozporządzenie w sprawie rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją dróg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portów, które powinny być przekazywane właściwym organom ochrony środowiska oraz terminów i sposobów ich prezentacji (Dz.U.03.18.164). 



	Powietrze
	· Zanieczyszczenie spowodowane obecnością gazów spalinowych (CO2 , NOx). 

· Zanieczyszczenie pyłowe wywołane budową drogi. 
	· Prawo Ochrony Środowiska, tytuł II, dział II, artykuły 85-96.

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów niektórych substancji w powietrzu, alarmowych poziomach niektórych substancji w powietrzu oraz marginesów tolerancji dla dopuszczalnych poziomów niektórych substancji  (Dz.U.2002.87.796).

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie oceny poziomów substancji w powietrzu (Dz.U.02.87.798).

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U.03.01.12). 

· “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 10.


	· Kontrola metod budowy i czasu  prac (nowe drogi i wszystkie standardy UiR)
· Ograniczenie prędkości pojazdów, szczególnie na obszarach zamieszkałych. 

· Projektowanie i nasadzenia zieleni drogowej (strefy buforowe) minimalizującej rozprzestrzenianie się spalin (nowe drogi i standardy UiR 10 - 14)

	· Ocena jakości powietrza jest prowadzona w ramach państwowego monitoringu środowiska (zasady organizacji i pracy PNŚ – POŚ, dział IV, rozdział 2).

· Wojewoda ocenia poziomy zanieczyszczenia powietrza, wyznacza strefy zanieczyszczenia powietrza w województwach i dostarcza informacje do Głównego Inspektora Środowiska (POŚ, artykuły 88-95). 

· Organ ochrony środowiska może nałożyć na GDDKiA obowiązek prowadzenia pomiarów na podstawie art. 178 (POŚ). 



	Zwierzęta i rośliny
	· Zniszczenie lub degradacja gatunków zwierząt lub roślin w wyniku budowy lub eksploatacji drogi. 

· Fragmentacja siedlisk naturalnych. 

· Naruszenie siedlisk naturalnych (bioróżnorodności, naruszenie ciągłości korytarzy migracyjnych). 
	· Prawo Ochrony Środowiska, tytuł II, dział VIII, artykuły 127,128.

· “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 14.


	· Staranne planowanie okresu (sezonowo) i metod budowy (nowe drogi i standardy UiR 1 - 14)
· Analiza wariantów alternatywnych lokalizacji drogi, szczególnie w sąsiedztwie obszarów chronionych i innych terenów szczególnie cennych przyrodniczo  (nowe drogi)

· Budowa przejść dla zwierząt w ciągach korytarzy migracyjnych (nowe drogi)

· Kompensacja przyrodnicza po budowie dróg poprzez nasadzenia nowych drzew i krzewów i odtwarzanie siedlisk (nowe drogi)

· Przesadzenie rzadkich lub zagrożonych gatunków roślin (gdy wytyczenie innego wariantu przebiegu jest niemożliwe) (nowe drogi)


	

	Krajobraz
	· Utrata naturalnych wartości krajobrazu i elementów wprowadzonych przez człowieka. 
	· Prawo Ochrony Środowiska (POŚ), tytuł II, dział IV, artykuły 101-111.

· “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 6. 
	· Wkomponowanie projektowanej drogi w krajobraz (nowe drogi)


	

	Środowisko akustyczne i wibracje
	· Hałas i wibracje powodowane pracami podczas budowy drogi i ruchu.

· Hałas i wibracje powodowane eksploatacją drogi.
	· Prawo Ochrony Środowiska (POŚ), tytuł II, dział V, artykuły 112-115 i 117-120. 

· “Zasady ochrony środowiska w drogownictwie” rozdział 8 i 9.

· Rozporządzenie Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz.U.2004.178.1841).


	· Staranne określenie terminów  prac w celu zminimalizowania zakłóceń (nowe drogi i standardy UiR 1 - 14)
· W razie potrzeby projektowanie ekranów akustycznych oraz tzw. "cichych nawierzchni" (nowe drogi i standardy UiR 7 - 14)
· Ograniczenie prędkości pojazdów, szczególnie na terenach zamieszkałych. 


	GDDKiA jest zobowiązana do prowadzenia monitoringu jakości środowiska akustycznego na podstawie polskiego prawa i rozporządzeń:

· Organ ochrony środowiska może zobowiązać GDDKiA do prowadzenia pomiarów na podstawie art. 175 i 178 (POŚ). 

· Rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem (Dz.U.03.35.308).

· Rozporządzenie w sprawie rodzajów wyników pomiarów prowadzonych w związku z eksploatacją dróg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portów, które powinny być przekazywane właściwym organom ochrony środowiska, oraz terminów i sposobów ich prezentacji (Dz.U.03.18.164). 

	Dziedzictwo kulturowe (i społeczne)
	· Zniszczenie lub degradacja terenów wartościowych. 

· Rozdzielanie lokalnych społeczności w wyniku budowy nowej drogi. 
	· Ustawa o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U.03.162.1568).

· Rozporządzenie Ministra Kultury w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robót budowlanych, badań konserwatorskich i architektonicznych, a także innych działań przy zabytku wpisanym do rejestru zabytków oraz badań archeologicznych i poszukiwań ukrytych lub porzuconych zabytków ruchomych (Dz.U.2004.150.1579)
	· Staranna lokalizacja nowej drogi.

(nowe drogi) 

· Natychmiastowe wstrzymanie prac w przypadku dokonania odkrycia archeologicznego (nowe drogi i standardy UiR 7 - 14)
· Uwzględnianie podczas projektowania lokalnych więzi społecznych. 
	


Aneks nr 1

Polskie Standardy Utrzymania i Podwyższenia Jakości Dróg


	Standard
	Cele Utrzymania
	Zasady Ochrony Środowiska
	

	(1)
	Minimalne Utrzymanie
	Minimalne standardy utrzymania stworzono by odzwierciedlały obecną praktykę pod nieobecność większych prac utrzymaniowych. Obejmują one następujące pozycje:

Łatanie: Naprawa uszkodzeń powierzchni takich jak  dziury, szerokie strukturalne pęknięcia i wystrzępienia. Prace realizowane są corocznie. 

Wypełnianie pęknięć: Ta technika naprawia poprzeczne pęknięcia termiczne a nawet szerokie pęknięcia strukturalne gdy ograniczona jest ich powierzchnia. Prace realizowane są corocznie. 
Roboty rutynowe: Roboty rutynowe obejmują wszelkie roboty, które nie mają wpływu na zachowanie się nawierzchni, zgodnie z modelem HDM-4. Roboty te obejmują naprawy pobocza i różne rutynowe roboty takie jak usuwanie roślinności, naprawa znaków drogowych i wymiana oznakowania pasów ruchu, naprawa i wymiana barier ochronnych, itd. Roboty rutynowe są prowadzone corocznie. Koszt roczny określony jest dla każdej klasy drogi. 

Utrzymanie zimowe: Utrzymanie zimowe obejmuje wszelkie roboty prowadzone w ramach utrzymania zimowego, takie jak posypywanie solą, usuwanie śniegu, itp. Roczny koszt określony jest dla każdej klasy drogi. Ma zastosowanie do wszystkich dróg.
	Według prawa polskiego (Prawo Budowlane, Artykuł 29, punkt.12) dla standardów (1) do (8) włącznie, które klasyfikowane są jako odbudowa i przywrócenie stanu budowli, nie jest wymagane zezwolenie na budowę. Tak więc opracowanie Oceny Wpływu na Środowisko (EIA) również nie jest wymagane. 

	(2/3)
	Naprawa nawierzchni (Pojedyncza lub Podwójna)
	Dla zachowania ciągłości nawierzchni przez łatanie drogi w celu opóźnienia poważnych interwencji i odnowienia odporności na zrywanie. 
	

	(4)
	Naprawa Nawierzchni z Korektą Kształtu
	Dla zachowania ciągłości nawierzchni przez łatanie drogi w celu opóźnienia poważnych interwencji, poprawienia nierówności i odnowienia odporności na zrywanie. 
	

	(5)
	Wymiana Nawierzchni przez Ponowne Pokrycie
	Dla odnowienia charakterystyki nawierzchni, w tym odporności na zrywanie, dla naprawienia nierówności i dla wzmocnienia ogólnej wytrzymałości nawierzchni. Nadkład przez położenie kolejnej warstwy obejmuje grubości pomiędzy 30 a 50mm i było stosowane w zakresie wartości nierówności od 3 do 5 IRI i przy niskim poziomie kolein.
	

	(6)
	Wzmocnienie przez położenie Kolejnej Warstwy Nawierzchni


	Dla wzmocnienia jezdni, które osiągnęły lub wkrótce osiągną stan krytyczny (stan poważnego lub znacznego występowania kolein) naprawienia nierówności i odnowienia charakterystyk nawierzchni. Wzmacnianie przez położenie kolejnej warstwy dotyczyło stosowania wielowarstwowych nadkładów (dwie lub trzy warstwy) o różnej grubości od 80 do 270 mm stosowanych w zakresie wartości nierówności od 4 do 9 IRI. 
	

	(7)
	Wzmocnienie przez Frezowanie i Wymianę
	Dla wzmocnienia jezdni, które osiągnęły lub wkrótce osiągną stan krytyczny (stan poważnego lub znacznego występowania kolein), naprawienia nierówności i odnowienia charakterystyk nawierzchni. Odbywa się przez usuniecie zniszczonej górnej warstwy asfaltu (s) i zastąpienie jej (ich) nową (lub uzyskaną z recyklingu) warstwą asfaltu o podobnej grubości, ale o lepszych charakterystykach strukturalnych.

Ten standard stosowany był przy zakresie występowania kolein od 10 do 35 mm.
	

	
	
	
	

	(8)
	Wzmocnienie przez Przebudowę


	Dla odbudowy jezdni, które osiągnęły stan zniszczenia (stan poważnej nierówności). Odbudowa realizowana jest przez usunięcie starej struktury jezdni do podkładu i wymianę jej na nową (lub uzyskaną z recyklingu) strukturę jezdni o wysokiej wytrzymałości. Struktury jezdni są różne zależnie od klasy drogi i były realizowane dla zakresu wartości nierówności od 8 do 11 IRI.
	

	(9)
	Poszerzenie do 7 m
	Dla poszerzenia wąskich dróg do minimalnego standardu szerokości drogi wynoszącego 7 metrów. Standard ten ma zastosowanie do dróg głównych o szerokości 6 metrów lub mniej. 
	Zgodnie z polskim prawem dla standardów (9) do (14) włącznie, zezwolenie na budowę nie jest wymagane w przypadku gdy roboty realizowane są w ramach pasa drogowego takiej drogi. W takim przypadku opracowanie EIA nie jest wymagane.

Zezwolenie na budowę jest wymagane, gdy roboty takie wykraczają poza pas drogowy takiej drogi. Wtedy EIA jest opracowywana zgodnie z wymogami określonymi w przepisach Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 o Specjalnej Procedurze dla Budowy Dróg Krajowych, Aneks II (opublikowane w Dz.U.03.80.721). 

	(10)
	Dodanie 2 pasów do Drogi Jedno-jezdniowej
	Dla dodania dwóch pasów ruchu do jednojezdniowej drogi o dwóch pasach ruchu (nie stanowi przekształcenia w drogę dwujezdniową) dla zwiększenia przepustowości. Ten standard ulepszeń stosowany jest dla szerokiego zakresu wskaźników ilościowych/przepustowości od 0,5 do 1. Jest stosowany głównie dla dróg typu magistrali lub dróg głównych, które nie są jeszcze drogami dwujezdniowymi. 
	

	(11)
	Dodanie 1 pasa do Drogi Dwujezdniowej
	Dla dodania 1 pasa po którejkolwiek stronie dwukierunkowej dwujezdniowej drogi dla zwiększenia przepustowości. Ten standard ulepszeń stosowany jest dla szerokiego zakresu wskaźników ilościowych/przepustowości od 0,5 do 1. Jest stosowany głównie dla Autostrad, Dróg Ekspresowych, Dróg typu Magistrali oraz Dróg Dwujezdniowych. 
	

	(12)
	Dodanie 2 pasów do Drogi Dwujezdniowej
	Dla dodania 1 pasa po którejkolwiek stronie dwukierunkowej dwujezdniowej drogi dla zwiększenia przepustowości. Ten standard ulepszeń stosowany jest dla szerokiego zakresu wskaźników ilościowych/przepustowości od 0,5 do 1. Jest stosowany głównie dla Autostrad, Dróg Ekspresowych, Dróg typu Magistrali oraz Dróg Dwujezdniowych.
	

	(13)
	Przebudowa na Drogę Ekspresową Jednojezdniową
	Dla podniesienia standardu dróg GP do standardu jednojezdniowej Drogi Ekspresowej. Ten standard ulepszeń stosowany jest dla szerokiego zakresu wskaźników ilościowych/przepustowości od 0,5 do 1.
	

	(14)
	Przebudowa na Drogę Ekspresową Dwujezdniową
	Dla podniesienia standardu dróg GP do standardu dwujezdniowej Drogi Ekspresowej. Ten standard ulepszeń stosowany jest dla szerokiego zakresu wskaźników ilościowych/przepustowości od 0,5 do 1.
	


Aneks nr 2

Lista projektów utrzymaniowych i odnów dróg do finansowania z pożyczki TIR Banku Światowego w roku 2007 

[lista projektów oraz mapy pokazującej ich lokalizację]
� Natura 2000 jest siecią unijną obszarów chronionych i obejmuje specjalne obszary ochrony według Dyrektywy Siedlisko (92/43/EWG) i Specjalne Obszary Ochrony Dyrektywy Ptasiej (79/409/EWG)





