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OPIS TECHNICZNY

1. MATERIALY WYJSCIOWE

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177
z14.10.2003r.; poz. 1729),

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. Nr 170 z 12 pazdziernika 2002; poz. 1393),

— Zatgczniki nr 1—4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. Szczegdtowe warunki
techniczne dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach,

2. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi w zakresie budowy chodnika po stronie lewej od
istniejacego skrzyzowania z drogg gminng w km ok. 61+165 do istniejagcego chodnika ok. km 61+190
(dtugosci 25 mb),
a takze dojscie od istniejacego chodnika do przejscia dla pieszych w km 61+152, oraz po stronie prawej od
istniejacego przejscia dla pieszych w km 61+150 do istniejacego przystanku autobusowego w km 61+160
(dtugosci 10 mb).

Celem opracowania jest zaprojektowanie oznakowania na czas robot prowadzonych na przedmiotowym
zadaniu.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI KRAJOWEJ NR 12

Droga krajowa nr 12 na odcinku w m. Chrobrow posiada nastepujace parametry:
e klasa techniczna GP,

e przekrdj drogowy,
e nawierzchnia bitumiczna szer. 6m (2x3,00m),
e chodnik biegnacy naprzemiennie po lewej i prawej stronie drogi,
e pobocza gruntowe szer. zmienna 1,25m-1,50m,
e dopuszczana predkos¢ 50km/h (60 km/h w godz. 23:00 — 5:00),
e dopuszczalny nacisk na o$: 8t.
Geometrie i istniejace oznakowanie drogi pokazano na planie sytuacyjnym.

4. CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Natezenie ruchu na drodze 12 wg GPR z 2015 r. wynosi:

e naodc. Zagan - Szprotawa — 4 541 pojazdéw na dobe.
Kategoria ruchu: KR3.
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5. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEGO CHODNIKA

e SzerokoS¢ chodnika - 1,5+ 4,0 m (poszerzenie przy przejsciu dla pieszych),

e Powierzchnia chodnika — 65 m2,
e Pochylenie poprzeczne — 0,5 + 2,0 %,
e Pochylenie podtuzne - dopasowane do istniejacego uksztattowania terenu,
e Konstrukcja nawierzchni chodnika:
o kostka betonowa koloru szarego grubosci 8 cm,
o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3cm,
o Wwarstwa odcinajaca z piasku grubosci 10 cm.
Chodnik bedzie ograniczony od terenu obrzezem betonowym 8x30 cm ustawionym na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 grubosci 5 cm. Opaski wzdtuz chodnika, od strony terenu, zostang umocnione przez
wykonanie oporu z podsypce cementowo piaskowej 1:4 grubo$ci min. 5 cm, humusowanie warstwa humusu
gr. 10 cm oraz obsianie trawa. Przy dojSciu do przejs¢ dla pieszych, przy krawedzi jezdni chodnik bedzie
ograniczony kraweznikiem betonowym zatopionym 15x30cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

6. OZNAKOWANIE

W celu ostrzezenia kierujacych o prowadzonych robotach zaprojektowano ustawienie kompletu znakow A-
12b (zamiennie A-12c) wraz ze znakiem A-14 oraz lampg btyskowg U-35. Znaki te nalezy ustawi¢ w
odlegtosci ok. 100m od rontu robét.

Bezposrednio przed robotami zaprojektowano tablice kierujacg U-3d, natomiast za robotami zapore U-20b.
Wzdtuz frontu robot przylegajacego bezposrednio do krawedzi jezdni nalezy ustawi¢ tablice U-21a/b
w odstepach co 5 m. tablice te nie sg konieczne w miejscu odsunigcia chodnika od jezdni w km 61+165 —
61+190.

Istniejace przejscie dla pieszych w trakcie prowadzonych prac nalezy skutecznie wytaczy¢ z uzytkowania
poprzez zastoniecie lub odwrdcenie znakow D-6, a takze ustawienie zapory U-20c wraz ze znakiem B-41 po
lewej stronie drogi. Ruch pieszych w obrebie skrzyzowania bedzie si¢ wowczas odbywat na zasadach
ogdInych przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

Lokalizacje istniejacego, projektowanego i usuwanego (zastanianego) oznakowania przedstawiono na
zatgczonym planie sytuacyjnym.

7. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN | UTRUDNIEN, OPIS ETAPOW ROBOT

W trakcie robdt nie przewiduje sie wytyczania objazdéw. Prace polegajace na wykonaniu chodnika
podzielono na dwa etapy. W trakcie prac nalezy zapewni¢ ciggty dostep do dziatek/nieruchomosci dla ich
wiascicieli. Ruch pieszy nie powinien odbywac sie w zasiegu pracy maszyn budowlanych. W wyjatkowych
sytuacjach sterowanie ruchem bedzie prowadzone przez pracownikdéw posiadajacych aktualne uprawnienia
w tym zakresie.

Zagrozenie dla uzytkownikéw drogi oraz dla pracownikéw budowy stanowi ponadto skrzyzowanie z drogg
gminng. W trakcie prowadzenia prac na odcinku obejmujacym skrzyzowanie nalezy zapewni¢ obecno$c¢
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pracownika kierujgcego ruchem na wlocie drogi podporzadkowanej, bedacego w statym kontakcie z
osobami kierujgcymi ruchem na drodze gtowne;.

Roboty beda prowadzone w dwdch gtéwnych etapach:

I.  wykonanie dojscia do przejscia dla pieszych i chodnika od km 61+165 do km 61+190 po stronie
lewej;

IIl.  wykonanie dojcia do przejécia dla pieszych i chodnika od km 61+150 do km 61+160 po stronie
prawej;

Podczas kazdego z etapow nalezy sprawdzi¢ odlegto$¢ ustawienia wszystkich znakéw ostrzegawczych od
miejsc niebezpiecznych, o ktorych majg one uprzedzac.

8. UWAGI KONCOWE

Sposdb umieszczania znakéw oraz ich wielkos¢ i lico muszg by¢ zgodne z zatgcznikiem nr 1—4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach.

Dla ruchu dwukierunkowego pozostawi¢ catg szerokos¢ jezdni (6,0m).

Zabezpieczenie i oznakowanie rob6t musi by¢ dostosowane do utrudnien na drodze, a takze zapewni¢
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym prace.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét na drodze powinny
by¢ dobrze widoczne i utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robét. Nie przewiduje sie pracy w
nocy.

Do oznakowania rob6t nalezy zastosowac znaki ,duze”, z folii odblaskowej typu 2. Zapory drogowe powinny
by¢ pokryte pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajq sie i korczg polem
czerwonym. Zapory drogowe muszg by¢ wykonane z materiatu niestanowigcego zagrozenia dla oséb i
mienia — zaleca sie stosowanie zap6r wykonanych z tworzyw sztucznych. W terenie zabudowanym nalezy
zwroci¢ uwage, zeby zapora umieszczona przy skrzyzowaniu drég nie ograniczata kierujgcym widocznosci
innych uczestnikow ruchu.

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy usunaé po zakonczeniu robét.

Konstrukcja stojakéw uzytych do mocowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu musi zapewnia¢ ich
stabilno$¢, w miejscach poboczy gruntowych znaki nalezy wkopac.

Osoby wykonujgce czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢é ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomaraficzowej, wyposazonej w elementy odblaskowe o barwie Zzottej lub
pomaranczowe;.

Nie sktadowa¢ maszyn, narzedzi, materiatow ani urobku na jezdni i poboczu.
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9. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: Ill kwartat 2017 r.

Termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu: po zakoriczeniu robét, do korica 2017 r.

Opracowat:

Plan orientacyjny (skala 1:10 000)
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