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1. WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku (GPR 2015), podobnie jak wszystkie
generalne pomiary od roku 2000, zostanie wykonany na istniejacej sieci drég krajowych
(w tym takze na odcinkach koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drog, ktore
znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sq administrowane
przez Generalng Dyrekcje Dréog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Podstawowym celem
GPR 2015 jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych bezposrednich pomiardw,
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drdg
krajowych (poza miastami na prawach powiatu). W obliczeniach GPR 2015
wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny oraz dane techniczne dotyczace
drég krajowych, dzieki czemu zapewniona bedzie mozliwos$¢ obliczenia podstawowych
wynikéw w dowolnym uktfadzie liniowym, obszarowym, funkcjonalnym oraz technicznym.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia GPR 2015 brano pod uwage
nastepujace czynniki:

e mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych,

e wymagang doktadnos¢ wynikdw,

e koszt wykonania pomiaru,

e stopien ryzyka na poziomie umozliwiajagcym uzyskanie miarodajnych
wynikébw nawet w przypadku wystgpienia nietypowych zjawisk
w niektérych dniach pomiarowych,

¢ jak najwiekszg automatyzacje pomiardw,

e szersze zastosowanie kamer wideo przy przeprowadzaniu pomiarow

bezposrednich,

wprowadzenie utatwien w organizacji pomiaréw w terenie.

Wybrana metoda wykonania GPR 2015 umozliwi uzyskanie wszystkich niezbednych
danych wynikowych z zachowaniem wymaganej doktadnosci, przy akceptowalnym
koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka. Metoda pozwoli réwniez na rozszerzenie
wykonywania pomiaréw w sposdéb automatyczny, zabezpieczajac jednoczesnie przed
uzyciem urzadzen pomiarowych niesprawdzonych, ktére nie spetniajag odpowiednich
wymagan i nie gwarantujg nalezytej doktadnosci. W miare mozliwosci zostang
wykorzystane dane z istniejacych stacji ciggtego pomiaru ruchu (SCPR)
administrowanych przez poszczegdlne Oddziaty GDDKIiA, a takze stanowisk typu PEF
(Permanent Enforcement Facility) zarzadzanych przez firme Kapsch obstugujaca system
poboru optat viaTOLL. Przyjeto przy tym zatozenie, ze do konca 2014 roku zostanie
wykonany ich przeglad techniczny i usuniete ewentualne usterki tak, aby z poczatkiem
2015 roku wszystkie z nich byly sprawne. W przyjetej metodzie wprowadzono réwniez

utatwienia w organizacji pomiaréw ruchu w terenie, dopuszczajac dla kazdego pomiaru
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dwie réwnowazne daty, w ktérych mogg by¢ one wykonywane. W praktyce ograniczy
to trudnosci zwigzane z koniecznoscig jednorazowego zatrudniania bardzo duzej liczby
obserwatorow do wykonania pomiarow ruchu.

Wynikiem koncowym GPR 2015 bedzie baza zgodna z wymaganiami Banku
Danych Drogowych oraz opracowania statystyczne, mapy i zbiory informatyczne
umozliwiajgce uzytkownikom dostep do wynikow w zaleznosci od potrzeb i wymaganego
stopnia szczegdétowosci. Ponadto, zostanie wykonane podsumowanie wynikéw dla drég
miedzynarodowych zgodne z zaleceniami Sekretariatu EKG ONZ oraz publikacja ,Ruch

drogowy 2015”.

2. ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH Z GENERALNEGO POMIARU
RUCHU W 2015 ROKU

Zakres niezbednych do uzyskania danych wynikowych z GPR 2015 to jeden
z podstawowych elementéw decydujacych o metodzie wykonania pomiaru ruchu. Wynika
on z aktualnych potrzeb réznych uzytkownikéw wynikéw pomiaru, jak réwniez
z koniecznosci zapewnienia poréwnywalnosci z wynikami poprzednich pomiaréw
i spetnienia zobowigzan w zakresie wspotpracy miedzynarodowej.

Podstawowym uzytkownikiem wynikdw pomiaru jest administracja drogowa, ktora
wykorzystuje je w zarzadzaniu, utrzymaniu i planowaniu rozwoju sieci drogowej oraz
w analizach dotyczacych ochrony s$rodowiska. Wyniki pomiaréw ruchu wykorzystywane
sq rowniez w szerokim zakresie przez jednostki projektowe i badawcze w prowadzonych
przez nie pracach studialnych i projektowych z dziedziny drogownictwa. Inng grupe
uzytkownikdw wynikéw generalnego pomiaru ruchu na sieci dréog krajowych stanowig
instytucje i jednostki, dla ktérych dane o ruchu drogowym stanowig cenne uzupetnienie
w ich biezacej dziatalnosci, m.in.: Policja, jednostki samorzadowe, biura planowania
przestrzennego, firmy przewozowe, firmy reklamowe itp.

Dla potrzeb administracji drogowej konieczne jest uzyskanie dla kazdego odcinka
sieci drog krajowych nastepujacych podstawowych danych wynikowych:

e Sredniego dobowego ruchu rocznego w 2015 roku (SDRR) wraz
z rodzajowaq strukturg ruchu (w poj./dobeg),

e Sredniego dobowego ruchu letniego w 2015 roku (SDRL) - ruch
w miesigcach lipiec-sierpien wraz z rodzajowa strukturg ruchu
(w poj./dobg),

e Sredniego dobowego ruchu zimowego w 2015 roku (SDRZ) - ruch
w miesigcach grudzien-marzec wraz zrodzajowg strukturg ruchu

(w poj./dobg),
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e $redniego ruchu dziennego (ruch od godz. 6°° do 18%°) wraz z rodzajowa
strukturg ruchu (w poj./12 godz.),
e dredniego ruchu wieczornego (ruch od godz. 18% do 22°) wraz
z rodzajowgq strukturg ruchu (w poj./4 godz.),
e $redniego ruchu nocnego (ruch od godz. 22° do 6°°) wraz z rodzajowa
strukturg ruchu (w poj./8 godz.),
e wskaznika wzrostu ruchu w poréwnaniu do roku 2010 (iloraz SDRR w 2015
roku do SDRR w 2010 roku liczony dla pojazdéw ogdtem),
e wspotczynnika ruchu niedzielnego,
e wspotczynnika ruchu wakacyjnego.
Rodzajowa struktura ruchu uwzglednia nastepujace kategorie pojazdéw:
e Pojazdy silnikowe, wsrdd ktérych wyroéznia sie:
- motocykle,
- samochody osobowe,
- lekkie samochody ciezarowe (dostawcze),
- samochody ciezarowe bez przyczep,
- samochody ciezarowe z przyczepami,
- autobusy,
- ciggniki rolnicze,
e Rowery.
Powyzsza struktura rodzajowa ruchu jest wystarczajaca dla biezacych potrzeb
administracji drogowej, a w szczegodlnosci zapewnia mozliwo$¢ wykonania nastepujacych
analiz i obliczen:
¢ modelowania i prognozowania ruchu,
e obliczen przepustowosci drdg, skrzyzowan i weztow,
e obliczen konstrukcji nawierzchni drogowych,
e analiz w zakresie ochrony $rodowiska, w tym obliczen hatasu
i zanieczyszczen powietrza,
e analiz ekonomicznych,
e tworzenie planéw rozbudowy sieci drég ptatnych.

Podobnie, jak w przypadku GPR 2010 réwniez w roku 2015 pozyskiwane bedg
dane o ruchu rowerowym na drogach krajowych. Ze wzgledu na specyfike tego ruchu,
w GPR 2015 uwzgledniono dodatkowe zalecenia dotyczace lokalizacji punktéw
pomiarowych, elementéw sktadowych drogi objetych pomiarem (np. chodniki, drogi
serwisowe), a takze uwzgledniania w Kartach pomiaru informacji o lokalizacji
i czynnikach zewnetrznych mogacych mieé znaczacy wptyw na natezenie ruchu

rowerowego (m. in. silny deszcz, wiatr, zalegajacy $nieg, itp.).
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W obliczeniach GPR 2015 wykorzystywany bedzie aktualny system referencyjny
oraz dane techniczne dotyczace drog, w tym dane dotyczace: dtugosci drdg, szerokosci
jezdni i paséw dzielgcych, liczby jezdni i paséw ruchu, utwardzonych poboczy oraz klas
technicznych. Zapewniona bedzie dzieki temu mozliwos¢ obliczenia podstawowych
wynikéw GPR 2015 w dowolnym uktadzie liniowym, obszarowym, funkcjonalnym
lub technicznym, jak np.:

e Sredni dobowy ruch w 2015 roku (roczny, letni i zimowy) wraz z rodzajowg
strukturg ruchu dla poszczegdlnych drég krajowych oraz drég krajowych
w podziale wedtug funkcji i klas technicznych,

e S$redni dobowy ruch roczny w 2015 roku wraz z rodzajowq strukturg ruchu
na sieci drog krajowych w poszczegdlnych Oddziatach GDDKIA,

e wzrost ruchu na poszczegdlnych drogach krajowych i w poszczegolnych
Oddziatach GDDKIA.

Podstawowe dane wynikowe z pomiaru bedg stanowity rowniez baze do obliczen
innych charakterystyk ruchu drogowego stosowanych w drogownictwie, do ktdérych

zaliczy¢ mozna miedzy innymi:

charakter ruchu,

liczbe osi obliczeniowych i kategorie ruchu,

liczbe osi rzeczywistych,

prace przewozowa,

wspotczynnik ruchu nocnego.
Zakres danych wynikowych z GPR 2015 przyjety dla potrzeb administracji drogowej
spetnia rowniez wymagania miedzynarodowe i umozliwi obliczenie wszystkich

charakterystyk, ktore majg by¢ przekazane do Sekretariatu EKG ONZ.

3. ZASADY PODZIALU SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKI
POMIAROWE

Gtdbwnym celem GPR 2015 jest uzyskanie podstawowych parametrow
i charakterystyk ruchu dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych, przy zachowaniu
poréwnywalnosci wynikdw z poprzednimi pomiarami generalnymi. Z tego powodu
podstawowym kryterium podziatu sieci na odcinki pomiarowe jest jednorodnos¢ ilosciowa
ruchu na danym odcinku drogi. Przyjmuje sie, ze kryterium to jest zachowane, jezeli
zmiany spowodowane doptywem Iub odptywem ruchu miedzy poczatkiem i koncem
odcinka sg mniejsze niz 1000 poj./dobe. Granice odcinkéw pomiarowych powinny by¢
w zwigzku z tym zlokalizowane na skrzyzowaniach i weztach, gdzie takie zmiany ruchu sgq
mozliwe. Ponadto granice odcinkow pomiarowych powinny znajdowaé¢ sie rowniez

w innych punktach, w ktérych ruch nie zawsze ulega znaczacym zmianom, lecz jest
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to konieczne z innych wzgleddéw, takich jak np. poczatek lub koniec drogi, granica
panstwa, zmiana zarzadcy drogi itp.

Przy organizacji pomiaru generalnego w roku 2015, podobnie jak przy organizacji GPR
2005 i 2010, granice odcinkéw pomiarowych nalezy ustala¢ w punktach referencyjnych,
a odstepstwa od tej zasady dopuszczone beda tylko w wyjatkowych wypadkach,
wymagajacych kazdorazowo uzgodnienia z Wydziatem Analiz Ruchu Departamentu
Przygotowania Inwestycji GDDKIiA (DPI WAR).

Podsumowujac, w GPR 2015 granice odcinkéw pomiarowych na drogach krajowych
obowigzkowo nalezy lokalizowa¢ w nastepujacych punktach, w ktorych wyniesione
sg w terenie (lub wkrétce beda) punkty referencyjne stanowigce:

e skrzyzowania z drogami krajowymi,

e skrzyzowania z drogami wojewddzkimi, na ktérych SDRR w 2010 roku byt
wiekszy od 1000 poj./dobe. Dopuszcza sie jednak, z uwagi na koszty
pomiaru, odstepstwo od tej zasady w przypadku, gdy dwa takie
skrzyzowania znajduja sie na drodze krajowej w odlegtosci mniejszej
niz 2 km. Granica odcinka powinna woéwczas by¢ lokalizowana
na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka o wiekszym ruchu,

¢ w punktach stanowigcych poczatek lub koniec danej drogi,

e na granicy panstwa,

e w punktach stanowigcych granice miast na prawach powiatu.

W wyjatkowych przypadkach, wymagajacych kazdorazowo uzgodnienia z DPI WAR,
dopuszczone jest lokalizowanie granic odcinkéw pomiarowych réwniez w innych punktach
niz wyzej wymienione, w ktorych brak jest punktéw referencyjnych, jezeli wystepuje
w nich znaczaca zmiana ruchu na drodze (powyzej 1000 poj./dobe). Dotyczy to
nastepujacych miejsc:

e skrzyzowania z innymi drogami o nawierzchni twardej,

e granice miejscowosci (inne niz siedziby miast na prawach powiatu, o liczbie
mieszkancéw powyzej 10 tys.), jezeli wyodrebnione bedg w GPR 2015 jako
odcinki typu ,,przejscia przez miejscowosci”,

e inne wazne miejsca generujace lub absorbujace ruch (os$rodki rekreacyjne,
zaktady przemystowe, centra handlowe itp.).

Przyjmuje sie zasade, ze dtugos$¢ odcinka pomiarowego nie moze przekracza¢ 30 km.

Odstepstwa od tej zasady wymagajq kazdorazowo indywidualnego uzgodnienia z DPI
WAR. Przy ustalaniu podziatu sieci drég krajowych na odcinki pomiarowe w GPR 2015
zwraca sie szczegdlng uwage na odcinki drég krajowych administrowane przez GDDKIA,
stanowigce obwodnice i przej$cia przez miasta o liczbie mieszkarncdw powyzej 10 tysiecy.
W kazdym przypadku, gdy szacowana roéznica wielkosci SDRR (na podstawie danych

z 2010 roku) na obwodnicy lub odcinku przebiegajagcym bezposrednio przez miasto,
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a SDRR na odcinku szlakowym jest wieksza od 1000 poj./dobe, wyodrebnia sie je jako
co najmniej jeden niezalezny odcinek pomiarowy (pomiar w miejscu o najwiekszym
obserwowanym ruchu). Jezeli jest to szczegdlnie uzasadnione, dopuszcza sie réwniez
podziat obwodnicy lub przejscia przez miasto na kilka odcinkdw pomiarowych.
Nie obowigzujg wowczas podane poprzednio zasady obowigzkowej lokalizacji granic
odcinkéw pomiarowych.

W pomiarze ruchu w 2015 roku, granice odcinkdéw pomiarowych nie powinny
wystepowaé na granicach wojewddztw (Oddziatdw GDDKIiA). Wielkosci ruchu dla tych
obszaréw beda mozliwe do obliczenia przy wykorzystaniu systemu referencyjnego.
Podobnie, granice odcinkédw pomiarowych nie powinny wystepowaé przy zmianie
przekroju drogi z jednojezdniowego na dwujezdniowy, jezeli zmiana ta nie wystepuje
na skrzyzowaniu, ktore powoduje znaczaca zmiane ruchu na odcinku drogi.

Przy ustalaniu podziatu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe nalezy
uwzgledni¢ nowe odcinki drog, ktore zostang oddane do eksploatacji do korica 2014 roku
oraz w pierwszej potowie 2015 roku.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania poréwnywalnosci wynikéw z kolejnych pomiaréw
generalnych zaleca sie pozostawienie podziatu na odcinki pomiarowe z GPR 2010,
z wyjatkiem niezbednych zmian wynikajacych z:
e oddania do eksploatacji nowych odcinkéw drog,
e przekazania odcinkéw drdég innym zarzadcom (nie dotyczy zmiany Rejonu
GDDKIA),
e zmian numeracji lub pikietazu (np.: droga nr 2 to droga nr 92),
e koniecznosci podziatu odcinka na czesci, np. ze wzgledu na znaczny wzrost
wielkosci potoku ruchu z drogi samorzadowej,
e potaczenia odcinkdéw pomiarowych (dotyczy to zwtaszcza tzw. przejs¢ przez
miejscowosci nie bedace miastami na prawach powiatu, gdzie
w poprzednim pomiarze na przejsciu przez miejscowos¢ byto wyznaczonych
kilka odcinkéw pomiarowych w ciggu jednej drogi).
Przy taczeniu ze sobg dwoch odcinkow pomiarowych istotna jest kwestia numeracji
scalonego odcinka, ktéra uzalezniona jest od lokalizacji punktéw. Jezeli po potaczeniu
ze sobg dwdch odcinkéw A i B, decydujemy sie zachowac¢ dla catego scalonego odcinka
punkt pomiarowy z dotychczasowego odcinka B (np. z uwagi na jego bezpieczniejszg
lokalizacje, lepsze oswietlenie, itp.), wowczas caly ten zagregowany odcinek przyjmie

dotychczasowy numer odcinka B.
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4. ZASADY PRZEPROWADZENIA POMIAROW AUTOMATYCZNYCH
W GPR 2015 WRAZ Z PROCEDURA DOPUSZCZENIA URZADZEN
POMIAROWYCH

4.1. Cel

Coraz wieksze natezenia ruchu na drogach krajowych powodujg, ze na najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkach drég wystepuja duze trudnosci w organizacji
i wykonywaniu pomiaréw recznych. Z tego powodu, w GPR 2015 przewiduje sie
zwiekszenie liczby pomiaréow wykonywanych w sposdb automatyczny.

W celu zapewnienia wymaganej doktadnosci wynikdw w pomiarach bezposrednich bedg
mogty by¢ wykorzystane tylko liczniki spetniajace podstawowe wymagania okreslone
w dalszej czesci opracowania - przetestowane i posiadajgce pisemne dopuszczenie
Dyrektora Departamentu Przygotowania Inwestycji (DPI) GDDKiA do pomiaréw w GPR
2015.

Procedura dopuszczenia urzadzen pomiarowych do pomiaréw w GPR 2015 bedzie miata
zastosowanie tylko dla urzadzen zgtoszonych w ofertach Wykonawcéw, ktérzy wygrali

przetarg na wykonanie pomiaréw w poszczegolnych Oddziatach.
4.2. Rodzaje pomiaréw

Pomiar automatyczny bedzie przeprowadzony z wykorzystaniem bardzo doktadnych
urzadzen pomiarowych =zainstalowanych na bramownicach systemu ETC viaTOLL
rejestrujgcych dane przez caty rok oraz rownorzednych, pod wzgledem doktadnosci
wynikéw, urzadzen zaoferowanych przez wykonawcéw pomiardw w terenie,
rejestrujgcych dane zgodnie z cyklem pomiarowym GPR 2015.

Pomiar potautomatyczny bedzie wykorzystywat liczniki pomiaru ruchu bedace
w posiadaniu GDDKIiA, ktére nie majg tak wysokiej doktadnosci, tj. Golden River
M660/M680, PAT AVC 100, RPP-2, RPP-3, RPP-5, oraz liczniki zgtoszone w ofertach przez
Wykonawcédw pomiardow bezposrednich, ktére otrzymaty dopuszczenie dla tego typu
pomiaru. Liczniki przeznaczone do pomiaru poétautomatycznego nie umozliwiajg doktadnej
rejestracji niektérych wymaganych w GPR 2015 kategorii pojazdéw. W zwigzku z tym,
w tych punktach w sposéb automatyczny beda zliczane tylko pojazdy silnikowe ogoétem.
W punktach, w ktorych wykonywane bedg pomiary pétautomatyczne, nadal niezbedne
bedzie wykonywanie w ograniczonym zakresie pomiaréw recznych. W tych samych
przedziatach godzinowych, niezaleznie dla kazdego kierunku, beda zliczane w sposéb
reczny pojazdy wszystkich kategorii z wyjatkiem najliczniejszej kategorii - samochodow

osobowych. Liczba tych pojazdéw bedzie obliczana dla kazdej godziny i kierunku, jako
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réznica liczby pojazdow silnikowych ogdétem (wg pomiaru automatycznego) oraz sumy

liczb pojazddéw silnikowych pozostatych kategorii (wg pomiaru recznego).

UWAGA A: W pomiarach poétautomatycznych i automatycznych przeprowadzanych
podczas GPR 2015 bedzie mozliwos¢ instalacji dopuszczonych licznikow
pomiaru ruchu na stanowiskach pomiarowych wyposazonych w petle
indukcyjne zarzgadzanych przez GDDKIiA DPI, ktore aktualnie nie sg
wyposazone w urzadzenia do zliczania pojazdow. Lista dostepnych
stanowisk wymieniona jest w Zataczniku 1.

UWAGA B: W przypadku urzadzen stosowanych wytacznie w pomiarach krétkotrwatych
dla potrzeb GPR 2015 nie jest dopuszczalne uzywanie detektorow
ingerujacych  w nawierzchnie jezdni. Jezeli Wykonawca posiada
dopuszczony licznik  wykorzystujacy petle indukcyjne (detektory)
montowane w nawierzchni to w ramach GPR 2015 mozliwa jest jego

instalacja tylko w sytuacji opisanej w uwadze A.

4.3. Zasady dopuszczenia licznikéw pomiaréw ruchu do GPR 2015

Celem testéw urzadzen pomiarowych prowadzonych przez GDDKIA, jest wytacznie
stwierdzenie czy uzyskane wyniki sa zgodne z wymaganiami. GDDKIA nie jest organizacjq
powotang do testowania niesprawdzonych i prototypowych urzadzen, a analiza nie jest
prowadzona w celu okreslenia rzeczywistej doktadnosci rejestracji poszczegdlnych
sylwetek pojazdéw. W zwigzku z powyzszym GDDKIA nie przekazuje okreslonych w tescie
wynikéw dokfadnosci dla poszczegdlnych kategorii pojazdow.
Zamiar stosowania urzadzen pomiarowych do zliczania pojazdéw podczas GPR 2015 musi
by¢ wyraznie zaznaczony w ofercie ztozonej przez Wykonawce pomiaréw bezposrednich
wraz z:
e okresleniem przewidywanej liczby urzadzen oraz liczby typdw urzadzen jakie
Wykonawca planuje wykorzysta¢ podczas GPR 2015,
e wskazaniem sposobu detekcji wykorzystywanej przez proponowane urzadzenia,
e oSwiadczeniem, ze poszczegdlne urzadzenia spetniajg wymagania okreslone
w punkcie 4.4 dla danego typu dopuszczenia - pomiar automatyczny albo

potautomatyczny. Wzér oswiadczenia stanowi zatgcznik nr 2.

Testowanie zgtoszonych, przez Wykonawce w ofercie, urzadzen pomiarowych ma miejsce
po podpisaniu przez Oddziat GDDKIA umowy z danym Wykonawcg na przeprowadzenie
pomiarow bezposrednich na okreslonym terenie - w ramach jednego z zadan zawartej
umowy, zgodnie z procedurg testowania wskazang w pkt. 4.5.

Po podpisaniu umowy Wykonawca jest zobowigzany do niezwiocznego przekazania do

GDDKIiA DPI, w ciggu 2 dni roboczych, informacji o typie i modelu licznika (licznikéw),
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ktory zostat zgtoszony w ofercie, wraz z przekazaniem szczegdtowej dokumentacji
technicznej producenta dotyczacej tego urzadzenia (karta produktu, ulotki informacyjne,
certyfikaty RoHS, CE, i tym podobne informacje pozwalajace na ocene urzadzenia).

Jezeli po przeprowadzeniu testu, zgodnie z procedurg testowania wskazang w pkt. 4.5,
okaze sie, ze zgtoszone urzadzenie nie spetnia wymagan dla zadeklarowanego przez
Wykonawce w  ofercie zakresu dopuszczenia (pomiar automatyczny lub

potautomatyczny), nawet po dostarczeniu do testowania drugiego takiego samego

urzadzenia, wodwczas nie jest ono dopuszczane do stosowania w GPR 2015
w deklarowanym przez Wykonawce zakresie i stosowane sg wobec Wykonawcy kary
umowne za dostarczenie przedmiotu niezgodnego z postanowieniami umowy.

UWAGA C: Jezeli przetestowany licznik o zadeklarowanym przez Wykonawce zakresie
dopuszczenia do pomiaru automatycznego nie spetnit wymagan
okreslonych dla tego typu pomiaru, ale oferuje dokfadno$¢ wystarczajaca
dla pomiaréw poéftautomatycznych, wowczas otrzymuje on dopuszczenie do
pomiaru w tym nizszym zakresie, ale kary umowne dla Wykonawcy nadal
majq zastosowanie. Jezeli natomiast licznik nie spetnit tez wymagan dla
pomiaru potautomatycznego, wowczas oprocz poniesienia kar umownych
Wykonawca zobowigzany jest do wykonania pomiardw we wszystkich
punktach pomiarowych metodgq reczng, za pomocg obserwatorow
pracujacych w terenie.

Dyrektor DPI GDDKIA dopuszcza do GPR 2015 liczniki pomiaréw ruchu drogowego:

e ktérych wyniki zostaty pozytywnie zweryfikowane w dotychczasowych pracach DPI
GDDKIA,

e ktére zostaly przetestowane, zgodnie z opisang w dalszej czesci procedura, przez
Oddziat Gdansk we wspotpracy z DPI GDDKIA, i otrzymaty pozytywng opinie.
Dyrektor DPI GDDKIiA wystawia dokument dopuszczajacy licznik pomiarowy ruchu

drogowego do wykorzystania w GPR 2015.

UWAGA D: Jezeli jeden i ten sam Wykonawca zawart umowy na wykonanie pomiaréw
bezposrednich w kilku réznych Oddziatach GDDKIiA i w ztozonych ofertach
zgtosit zamiar wykonywania pomiaréow ruchu za pomoca tego samego typu
i modelu licznika, to dopuszczenie tego licznika pomiarowego ruchu
drogowego do wykorzystania w GPR 2015 wystawione przez Dyrektora DPI
moze obowigzywaé we wszystkich umowach Wykonawcy - urzadzenie moze
by¢ testowane tylko jeden raz (z ewentualnym powtdrzeniem), niezaleznie
od liczby zawartych z Wykonawca uméw.

UWAGA E: Jezeli DPI posiada udokumentowane pozytywne doswiadczenia z danym
typem i modelem licznika pomiaru ruchu drogowego to Dyrektor DPI moze

wystawi¢ dokument dopuszczajacy ten licznik pomiarowy ruchu drogowego
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do stosowania w GPR 2015 bez koniecznosci przeprowadzania ponownej
procedury testowej dla tego typu i modelu licznika.

Jezeli DPI posiada udokumentowane negatywne doswiadczenia z danym
typem i modelem licznika pomiaru ruchu drogowego to poinformuje o tym
Wykonawce przed przystgpieniem do procedury testowej. Wykonawca ma
wowczas prawo zrezygnowacl z przeprowadzania testu i nie poniesie kar
umownych z tytutu dostarczenia przedmiotu niezgodnego
z postanowieniami umowy.

Jezeli Wykonawca zadeklarowat w ofercie, ze dane urzadzenie spetnia
wymagania do pomiaru pdétautomatycznego to nie jest mozliwa zmiana
zakresu dopuszczenia na pomiar automatyczny, nawet w sytuacji, gdy
okaze sie, ze w ramach oferty ztozonej przez innego Wykonawce to samo

urzadzenie dostato dopuszczenie do pomiaru automatycznego.

4.4. Podstawowe wymagania dotyczace urzadzein pomiarowych

Podstawowe wymagania, jakie powinny spetniac liczniki pomiaru ruchu drogowego, ktére

mogaq zosta¢ wykorzystane w GPR 2015 sg nastepujace:
a) rejestracja liczby pojazdow silnikowych ogoétem i w podziale na kategorie
z doktadnoscig okreslong w ponizszej tabeli:

Typ pomiaru Kategoria Dokladnos¢
potautomatyczny Ogotem =97%
Motocykle >90%
Samochody osobowe 297%
Samochody dostawcze 290%
automatyczny Samochody ciezarowe 290%
Samochody ciezarowe z przyczepami/ naczepami 295%
Autobusy 290%
Ogotem =99%

b) zapis zarejestrowanych liczb pojazdéw silnikowych w przedziatach czasowych dla
minimum 48 godzin w formie cyfrowej z mozliwoscia konwersji na format
tekstowy,

c) rozrdznianie kierunkéw ruchu jadacych pojazdéw,

d) wilasne zasilanie umozliwiajgce nieprzerwang prace przez minimum 48 godzin,

e) mozliwosc¢ zainstalowania w bezposredniej bliskosci drogi lub nad droga,

f) rejestracja ruchu w ciqgu catej doby, niezaleznie od warunkow oswietlenia,

g) poprawne dziatanie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (np. mgta,
opady $niegu),

12
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praca w zakresie temperatury powietrza: od -30°C do +50°C,
rejestracja pojazdow w przypadku wystgpienia spietrzen ruchu na drodze,
tatwos¢ obstugi

czas instalacji i kalibracji na stanowisku pomiarowym nie dtuzszy niz 1 godzina.
Jesli czas przekroczy 1 godzine informacja bedzie podana w warunkach
dopuszczenia.

4.5. Testowanie urzadzen pomiarowych - zalozenia

Testowanie licznikow bedzie prowadzone przez DPI WAR GDDKiA we wspdtpracy

z Odd
w pkt

ziatem w Gdansku, w szczegdélnosci zgodnie z procedurg testowania wskazang

. 4.6.3, przy nastepujacych zatozeniach:
testowanie urzadzen nastepuje po podpisaniu umowy pomiedzy Wykonawcq
pomiardéw bezposrednich a odpowiednim Oddziatem GDDKIA,

testy licznikow pomiaréw ruchu beda wykonywane w miejscu lokalizacji
bramownicy systemu ETC viaTOLL na drodze S6 (obwodnica Trojmiasta) w km
326+059 (w dzielnicy Gdansk Osowa). Stanowisko testowe wyposazone jest
w zasilanie i dwa zestawy petli indukcyjnych typu TLS-2 i HA zainstalowane na
kazdej jezdni.

za montaz urzadzenia pomiarowego oraz jego kalibracje bedzie odpowiadad
Wykonawca pomiaréw bezposrednich (Wykonawca, z ktérym GDDKiA zawarta
umowe), ktéry poniesie rdwnoczes$nie wszystkie koszty z tym zwigzane (m.in.
dojazd, zakwaterowanie swoich pracownikow, itp.)

przed przeprowadzeniem testu Wykonawca pomiarow przekaze nieodptatnie, na
wiasnos¢ GDDKIA DPI, oprogramowanie umozliwiajace konwersje zbioréw
zrodtowych (jezeli jest ono konieczne) na forme tekstowg. W przypadku
dopuszczenia licznika pomiarowego do wykonywania pomiaréw automatycznych
w GPR 2015 oprogramowanie to bedzie nadal nieodptatnie uzytkowane przez
GDDKIiA DPI, firme opracowujacq wyniki pomiaru i poszczegélne Oddziaty GDDKiA
dla potrzeb przetwarzania wynikow GPR 2015.

4.6. Procedura dopuszczenia licznikdw pomiaru ruchu drogowego do GPR 2015

1.

4.6.1. Przygotowanie formalne

Wykonawca pomiaru bezposredniego  zgtasza urzadzenie do  testu
z wykorzystaniem formularza stanowigcego Zatacznik nr 3 do niniejszego

dokumentu.
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2. Zgtoszenie w pisemnej formie nalezy przesta¢ na adres:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Departament Przygotowania Inwestycji
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

3. Kopie formularza mozna przesta¢: faksem - na numer 22 37589 78 lub na
ponizsze adresy e-mail:

kkowalski@gddkia.gov.pl, Idobrzynski@gddkia.gov.pl, jmaskiewicz@gddkia.gov.pl

4. Po otrzymaniu formularza zgtoszeniowego GDDKIiA przesyta na adres mailowy
Wykonawcy  proponowany termin  przeprowadzenia testu. Wykonawca
zobowigzany jest do e-mailowego potwierdzenia wskazanego terminu Ilub
wskazania innej propozycji do akceptacji przez GDDKIA.

UWAGA H: Wyjatek stanowig sytuacje opisane w podpunkcie 4.3 - Zasady
dopuszczenia licznikdw pomiarédw ruchu do GPR 2015 (uwagi D i E).
Wéwczas, przy spetnieniu okreslonych warunkéw Wykonawca od
razu otrzymuje dokument pozwalajacy na wykorzystanie licznika

w GPR 2015, bez koniecznosci przeprowadzania testu.

4.6.2. Przygotowanie techniczne

1. Stanowisko testowe.
Testy licznikéw pomiarédw ruchu beda wykonywane w miejscu lokalizacji
bramownicy systemu ETC i specjalnego stanowiska testowego GDDKiA DPI na
drodze krajowej nr S6 (obwodnica Tréjmiasta) w km 326+059 w dzielnicy
Gdansk-Osowa. Stanowisko testowe wyposazone jest w zrdodto zasilania
(maksymalny pobdér mocy w stanie petnego obcigzenia nie moze przekroczy¢
0,5kW) oraz dwa typy petli indukcyjnych -zgodnych z wymaganiami TLS2 lub
Highway Agency.

2. Instalacja i kalibracja urzadzenia pomiarowego
Montaz i kalibracja urzadzenia pomiarowego wraz z czujnikami na stanowisku
testowym a takze synchronizacja zegara urzadzenia z serwerami czasu NTP lezg
po stronie Wykonawcy zgtaszajgcego urzadzenie do sprawdzenia. Jezeli testowane
urzadzenie nie posiada mozliwosci synchronizacji z serwerami czasu NTP lub
innych mozliwosci automatycznej synchronizacji czasu, wowczas nalezy je
zsynchronizowa¢ z czasem ustawionym w kamerze rejestrujacej ruch
(synchronizowanej przez NTP). Jezeli urzadzenie bedzie wykorzystywac petle
indukcyjne wowczas w gestii Wykonawcy pomiaru bezposredniego pozostaje

zapewnienie odpowiednich wtykéw potaczeniowych, kompatybilnych z tymi
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dostepnymi na stanowisku testowym. Montaz i kalibracja wykonywane beda
w obecnosci upowaznionego przedstawiciela GDDKIiA. Czas przewidziany na
kalibracje urzadzenia pomiarowego wynosi 1 godzine, w przypadku przekroczenia
tego czasu zostanie to odnotowane w protokole z przeprowadzonego testu -
Zatacznik nr 4. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy po skalibrowaniu
urzadzenia na stanowisku uruchomi zliczanie pojazddéw w trybie pojazd za

pojazdem i pisemnie potwierdzi doktadng godzine rozpoczecia pomiaru.

4.6.3. Test

1. Realizacja prac testowych na stanowisku pomiarowym prowadzona bedzie przez

1.

2.

przedstawicieli Wykonawcy przy udziale obserwatorow z Oddzialu GDDKIA
w Gdansku i obejmowac¢ bedzie w szczegdlnosci: obserwacje sposobu montazu
i kalibracje urzadzenia pomiarowego, montaz kamery wideo, wykonanie
5 godzinnej rejestracji filmowej ruchu drogowego oraz wykonanie dokumentacji
testu (wypetnienie protokotu z przeprowadzonego testu).

. Po zakonczeniu testu upowazniony przedstawiciel Wykonawcy zdemontuje swoje
urzadzenia i przekaze na nosniku informatycznym zarejestrowany zapis danych
w trybie pojazd za pojazdem w formie pliku/plikéw ZzZrédtowych. Jezeli pliki
zrodtowe nie sg dostepne domysinie w postaci tekstowej, lecz w formie plikow
wymagajacych do odczytu lub konwersji do postaci tekstowej specjalistycznego
oprogramowania, woéwczas Wykonawca przekaze takie oprogramowanie
nieodptatnie na wtasno$¢ GDDKIA DPI.

. Wykonawca otrzyma jednoczesnie kopie zarejestrowanego materiatu wideo, ktéry
bedzie wykorzystywany do oceny doktadnosci testowanego urzadzenia.

. Procedura testowania na stanowisku pomiarowym zakonczy sie podpisaniem
wypetnionego formularza pomiarowego przez obydwie strony uczestniczace

w badaniu.

4.6.4. Opracowanie i analiza wynikow testu

Sprawdzenie doktadnosci przetestowanego urzadzenia pomiarowego bedzie
polegato na pordéwnaniu otrzymanych z niego danych do faktycznie
zarejestrowanej liczby pojazdéw widocznej na nagraniu wideo i wyliczeniu na tej
podstawie btedu pomiaru.

Jezeli Wykonawca zaznaczyt w ofercie zakres dopuszczenia licznika do pomiaru
w catosci automatycznego (duza doktadnos$¢ klasyfikacji), a po przeprowadzeniu
obliczen okazuje sie, ze nie spetnia on wymagan dotyczacych doktadnosci dla tego

typu pomiaru wowczas zastosowanie majg okreslone kary umowne. Jezeli okaze
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sie przy tym, ze urzadzenie spetnito wymagania dla pomiaru pétautomatycznego
to uzyskuje dopuszczenie do GPR w takim zakresie, bez koniecznosci powtarzania
testu. Jezeli licznik nie spetni w cato$ci wymagan dla pomiaru automatycznego lub
potautomatycznego wowczas nie jest dopuszczany do stosowania w GPR 2015
i Wykonawca bedzie prowadzit pomiar we wszystkich punktach metoda reczna.
Zakres wymaganych doktadnosci zalezy od przeznaczenia licznika (pomiar
potautomatyczny czy automatyczny) i podany zostat w tabeli w punkcie
~Podstawowe wymagania”. Warunkiem uzyskania pozytywnego wyniku testu jest:
e dla pomiaru automatycznego - uzyskanie doktadnosci nie nizszej
od wymaganej dla kazdej z wymienionych kategorii ruchu i pojazddéw
silnikowych ogétem.
e dla pomiaru poétautomatycznego - uzyskanie doktadnosci nie nizszej
od wymaganej dla pojazddéw silnikowych ogdtem.
. GDDKIA nie jest zobowigzana do udostepniania Wykonawcy dokumentacji z testu.
Dokumentacja z testu jest przechowywana dla celow kontrolnych i prac wiasnych.
Obowigzek dokumentacji testéw i ich archiwizacji nalezy do Wydziatu Analiz Ruchu
Departamentu Przygotowania Inwestycji GDDKIA.
. Wynikiem przeprowadzonej analizy jest ocena licznika pomiarowego i wydanie
opinii (pozytywnej lub negatywnej) o dopuszczeniu licznika do zastosowania
w pomiarach ruchu (automatycznych lub pétautomatycznych) w trakcie GPR 2015.
. Opinia po wykonaniu testu zostanie wydana w terminie do 21 dni od daty jego
przeprowadzenia.
. Jesli wyniki testu sg zgodne z wymaganiami GDDKiA to Wykonawca pomiaru
otrzymuje informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu Inwestycji
GDDKIiA, o dopuszczeniu licznika do pomiarow w GPR2015 we wskazanym
w ofercie (lub nizszym) zakresie np. pomiar pétautomatyczny.
. Jesli wyniki testu nie spetnig wymagan GDDKIA to:
a) zlecajacy otrzyma informacje, podpisang przez Dyrektora Departamentu
Inwestycji GDDKIiA, o niedopuszczeniu licznika do pomiaréw GPR2015 wraz
z uzasadnieniem. Za wystarczajace uzasadnienie (w przypadku urzadzen
przeznaczonych do pomiaréw automatycznych) bedzie uznawane wskazanie
przez GDDKIiA jednej kategorii pojazddow, dla ktérej wymagania doktadnosci
nie zostaty spetnione.
b) beda miaty zastosowanie okreslone w umowie kary finansowe za dostarczenie

urzadzenia niezgodnego z przedmiotem umowy.
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UWAGA:

DPI GDDKIiA zastrzega sobie w kazdej chwili mozliwos$¢ cofniecia dopuszczenia danego
typu licznika pomiaru ruchu drogowego do wykorzystywania w GPR 2015 w przypadku,
gdy w trakcie przeprowadzania pomiaru okaze sie, ze doktadnos¢ rzeczywistych wynikéw
uzyskanych przez ten licznik w punktach pomiarowych (w dniach pomiarowych GPR)
bedzie mniejsza od doktadnosci uzyskanej podczas testu lub beda wystepowaty

powtarzajace sie braki danych.

5. ZAKRES POMIARU

GPR 2015 zostanie przeprowadzony na istniejacej sieci drég krajowych (w tym
takze na odcinkach koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drdég, ktére znajdujg sie
w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sq administrowane przez GDDKIA.
W GPR 2015 wyrdznia sie pomiar podstawowy - wykonywany we wszystkich punktach
pomiarowych oraz dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ciezarowych - wykonywany
tylko w wybranych punktach pomiarowych.

We wszystkich punktach pomiarowych, niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu
punktu i pory dnia pomiar podstawowy wykonywany bedzie oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu.

W GPR 2015 wyrdznia sie nastepujace rodzaje bezposrednich pomiaréw ruchu
w zaleznosci od sposobu ich wykonywania:

e pomiar automatyczny

e pomiar potautomatyczny - potgczony pomiar automatyczny

(w ograniczonym zakresie) i pomiar reczny,

e pomiar reczny (w tym pomiar z wykorzystaniem kamer wideo).
W pomiarze podstawowym rejestracji beda podlegaty wszystkie pojazdy korzystajace
z drég publicznych z wyjatkiem pojazdéw zaprzegowych. Podziat pojazdéw na kategorie

spetniajacy wymagania administracji drogowej przedstawiony zostat w ponizszej tabeli:
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Symbol kategorii Grupa pojazdow

pojazdow

a rowery,

b motocykle, motorowery (skutery), quady

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy”,
pickupy i samochody kempingowe,z przyczepg lub bez

d lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do
3,5t, z przyczepa lub bez
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej

e 3,5 t bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez
naczep
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej

f 3,5 t z jedng lub wiecej przyczep, ciggniki siodtowe z naczepami,
ciggniki balastowe z przyczepami standardowymi lub
niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne

(walce drogowe, koparki itp.)

%
W GPR 2015 do mikrobuséw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu o0sob,
posiadajgce do 24 miejsc tgcznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazdéw silnikowych, wsréd
ktérych wyrdznia sie:

e pojazdy lekkie (suma kategorii b, ¢, d i h),

e pojazdy ciezkie (suma kategorii e, fi g).

Niezaleznie od pomiaru podstawowego, w wybranych 120-150 punktach bedzie
wykonywany dodatkowy pomiar samochodéw ciezarowych w podziale na grupy
odpowiadajace Europejskiej Specyfikacji dotyczacej wazenia pojazdéw w ruchu. Pomiar
ten bedzie wykonywany wyltacznie w sposéb reczny. Podziat samochoddéw ciezarowych na
grupy w tym pomiarze dodatkowym jest nastepujacy:

e Samochody ciezarowe sztywne 2 - osiowe bez przyczep,
e Samochody ciezarowe sztywne 3 — osiowe i 4 — osiowe bez przyczep,
e Ciagniki siodtowe z naczepami 1 — osiowymi i 2 — osiowymi,
e Ciagniki siodlowe z naczepami 3 - osiowymi,
¢ Samochody ciezarowe sztywne z przyczepami,
¢ Inne nietypowe samochody ciezarowe.
Pomiar bezposredni ruchu pojazdow silnikowych bedzie obejmowat wylgcznie jezdnie

zasadnicze drogi, natomiast pomiar ruchu rowerowego powinien obejmowaé w miare
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mozliwosci caty przekrodj drogi (tj. oprocz jezdni zasadniczych takze drogi dla rowerdw,

chodniki, drogi serwisowe oraz zbiorcze).
6. TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od sposobu wykonywania bezposrednich pomiaréow ruchu i wielkosci
natezenia ruchu w GPR 2015 odcinki pomiarowe i znajdujgce sie na nich punkty
pomiarowe dzielone sg na nastepujace typy:

A- odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar bedzie wykonywany w catosci
w sposéb automatyczny, przy wykorzystaniu urzadzen zainstalowanych na
bramownicach PEF systemu viaTOLL (pomiar ciggty, catoroczny), a takze
innych urzadzen spetniajgcych odpowiednie wymagania co do doktadnosci
pomiaru (wykaz stanowisk sytemu viaTOLL w Zatgaczniku 5),

F lub FV- odcinki pomiarowe, na ktérych zlokalizowane sg istniejace stanowiska
automatycznego ciggtego pomiaru ruchu nadzorowane przez DPI GDDKIA
(wykaz stanowisk podano w Zatgczniku 6) lub Punkty Poboru Optat (PPO),

G lub GV-  pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR
pojazdow silnikowych ogdétem w 2010 roku byt mniejszy lub réwny 5000
poj./dobe. W przypadku, gdy na ktéorymkolwiek z takich odcinkéw
zaobserwowano od roku 2010 gwattowny, znacznie odbiegajacy od $redniej
wzrost ruchu, powinno sie zaliczy¢ go do odcinkéw typu H,

H lub HV-  pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDR
pojazdow silnikowych ogdtem w 2010 roku byt wiekszy od 5000 poj./dobe
oraz wszystkie odcinki drég krajowych (niezaleznie od wielkosci ruchu),
na ktérych nie wykonywano pomiaru ruchu w 2010 roku.

Oznaczenia FV, GV i HV oznaczajq odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar reczny bedzie
realizowany z wykorzystaniem kamer wideo. Zaleca sie stosowanie kamer wideo
na wszystkich odcinkach drég szybkiego ruchu z uwagi na bezpieczenstwo obserwatorow.
Wybor metody przeprowadzenia pomiaru (wideo czy klasyczny reczny) zalezy
od wykonawcy pomiaréw bezposrednich, niemniej musi on poinformowac¢ Zamawiajacego
0 zamiarze stosowania danej metody pomiarowej w wybranych punktach pomiarowych
na 5 dni przed planowanym terminem pomiaru. Wyjatek stanowig sytuacje, gdzie na
etapie umowy Zamawiajacy zastrzegt, ze w danym punkcie pomiarowym musi by¢
przeprowadzony pomiar przy pomocy kamer wideo - z uwagi na catkowity brak
mozliwosci zapewnienia bezpiecznego punktu obserwacyjnego, z ktérego mogliby
korzysta¢ obserwatorzy.

Na odcinkach typu F zaleca sie wykonywanie pomiaréw w sposéb poétautomatyczny.
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Na odcinkach typu G i H pomiary moga by¢ wykonywane w sposéb automatyczny,
potautomatyczny lub reczny. Dopuszcza sie réwniez na odcinkach typu G i H zmiane
sposobu wykonywania pomiaréw bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych
(przyktadowo w okresie zimowym pomiar reczny, a w nastepnych pomiarach pomiar

potautomatyczny).

7. TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Bezposrednie pomiary ruchu bedg wykonywane w ciggu 2015 roku. Roczny cykl
pomiarowy jest zréznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego i obejmuje:
e dla punktéow typu F/FV i H/HV - 9 okreséw ,dziennych” oraz 2 okresy
,hocne”,
e dla punktow typu G/GV - 5 okreséw ,dziennych” oraz 1 okres ,nocny”,

e dla punktéw typu A, zaleznie od typu licznika:
- viaTOLL - pomiar ciagty, catoroczny,

- inne urzadzenia spetniajgce wymagania wysokiej doktadnosci
dopuszczone po przetestowaniu do wykonywania pomiaru:- 9 okreséw

~dziennych” i 2 okresy nocne.

Czas prowadzenia pomiaru w poszczegolnych okresach jest jednakowy dla wszystkich

typédw punktéw pomiarowych i wynosi:

e w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6°° - 22°°,

e w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22° - 6°°,
Dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ciezarowych wykonuje sie dwukrotnie w ciggu
2015 roku, w dwodch okresach 8-godzinnych, w godzinach 8°° - 16°°. W danym punkcie
pomiarowym pomiar dodatkowy nalezy wykonywaé¢ w tym samym dniu, co pomiar
podstawowy.
Kalendarz pomiaru ruchu w 2015 roku przedstawiono w tablicy 1. Dla kazdego pomiaru
podane sg dwie rownowazne daty, w ktérych mozna wykonywac pomiar ruchu. Oznacza
to, ze w czesci punktéw pomiarowych bezposredni pomiar ruchu moze by¢ wykonywany
w pierwszym terminie, zas w pozostatych punktach - tydzien pdzniej. Zaleca sie jednak
takg organizacje pomiaréw, aby w mozliwie duzej liczbie punktéw wykonywac¢ pomiary

w pierwszym terminie, pozostawiajac drugi termin jako rezerwowy.
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Tablica 1
Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy Dodatkowy
pomiar ruchu
Numer . Dzien samochodow
pomiaru RIS PR ELT tygodnia OBEES tpu:kAtZ punkty ciezarowych
‘I!II?I/HV’ typu G/GV | niezaleznie
od typu
punktu
X4 22 lub 29 stycznia | czwartek | dzienny 60 - 2200 - -
X5 17 lub 24 marca | wtorek | dzienny 60 - 2200 600 - 2200 -
X3 13 lub 20 maja éroda dzienny 60 - 2200 - 800 - 1%
X4 9 lub 16 lipca czwartek | dzienny 60 - 2200 690 - 2200 -
Xs 12 lub 19 lipca | niedziela | dzienny 60 - 2200 60 - 2200 -
Xe 18 lub 25 sierpnia | wtorek | dzienny 60 - 2200 - -
X7 23 lub 30 sierpnia | niedziela | dzienny 60 - 2200 - -
X 7 s L% éroda | dzienny | 6% - 220 60 - 2200 800 - 169
pazdziernika
Xo 6 lub 13 grudnia | niedziela | dzienny 600 - 2200 600 - 2200 -
13/14 maja lub Sroda/ 00 _ £00 _ _
X10 20/21 maja czwartek | "MO¢NY S
7/8 pazdziernika éroda/
X11 lub 14/15 nocny 220000 2200 g00 -
P czwartek
pazdziernika

*nie dotyczy punktdéw A zlokalizowanych na odcinkach z bramownicami ETC, na tych odcinkach pomiar bedzie

prowadzony w sposob ciagty, catoroczny.

8.

OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU ROCZNEGO (SDRR)

Podstawowym parametrem obliczanym na podstawie GPR 2015 dla wszystkich

odcinkdéw sieci drég krajowych jest sredni dobowy ruch roczny (SDRR). Definiowany jest

on jako liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj drogi w ciagu 24 kolejnych

godzin, $rednio w ciggu jednego roku.

Dla wszystkich punktéw pomiarowych bedzie on obliczany wedtug wzoru:

Mg <N, +085M N+ M N
<oRR = R 1 |5 27N 3

+ RN (poj./dobe)

gdzie:

SDRR -s$redni dobowy ruch pojazdéw silnikowych ogdtem,

Mg - $redni dzienny ruch w dni robocze (od poniedziatku do piatku w godzinach
600_2200)
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0,85My -$redni dzienny ruch w soboty i dni przedswigteczne (w godzinach
600—2200).
Dla ruchu rowerowego mozliwe jest przyjecie wspdtczynnika innego niz
0,85, na podstawie wynikéw dodatkowych, niezaleznie wykonanych,
pomiaréw ruchu rowerowego

My - $redni dzienny ruch w niedziele i $wieta (w godzinach 6%°°-22%),

Ry - $redni ruch nocny (w godzinach 22%-6°),

N; - liczba dni roboczych w roku (w 2015 roku - 249),

N, -  liczba sobét i dni przed$swigtecznych w roku (w 2015 roku - 56),
N3 -  liczba niedziel i dni $wigtecznych w roku (w 2015 roku - 60),

N - liczba wszystkich dni w roku (w 2015 roku - 365).

Obliczenie wielkosci Mg, My oraz Ry bedzie zréznicowane w zaleznosci od typow punktéw
pomiarowych.
Dla punktéw typu F i H/HV:

My = l(X2+X6+X3+X8+X1+X4)
3 2 2 2

My = l(X5+X7+X9)
2 2
1 -

Ry = E«m""Xn,

Dla punktéw typu G/GV:
1 -
Mg = 5((2+X4+Xs,

1 -
MN = — «5+X9
B -
Ry = Xi1
gdzie: X1, Xo,eevrinnn. X11 wielko$¢ ruchu pojazdow silnikowych ogotem w kolejnych

dniach pomiarowych zgodnie z tablicg 1.

Na podstawie analiz przeprowadzonych dla stacji ciggtego pomiaru ruchu stwierdzono, ze
przedstawione wzory umozliwiajg obliczenie SDRR dla pojedynczego odcinka
pomiarowego z nastepujaca doktadnoscia:

dla punktéw typu F/FV i H/HV ok. 2,0-2,5%,

dla punktéw typu G/GV ok. 2,5-3,0%.
Uwzgledniajac dodatkowo btad pomiaru recznego wykonywanego w terenie, ktéry na ogdt
jest mniejszy niz 5%, nalezy przyjaé, ze zaproponowana metoda przeprowadzenia GPR
2015 umozliwi uzyskanie wynikow ostatecznych SDRR pojazdéw ogdtem z btedem nie
wiekszym niz 7,5% w przypadku punktéw typu H i 8% w przypadku punktow typu G.
W punktach typu A i F doktadnos$¢ pomiaru bedzie wieksza, na poziomie 2,0-3,0%.
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9. NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Wiasciwy nadzér nad prawidtowym przebiegiem GPR 2015 jest jednym
z podstawowych czynnikéw decydujgcych o wiarygodnosci i doktadnosci wynikéw, ktére
bedg uzyskane z tego pomiaru. Obejmuje on w szczegdlnosci:
e nadzér merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,
e bezposrednig kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.
Ogodlny nadzér merytoryczny nad przebiegiem GPR 2015 bedzie prowadzony przez DPI
GDDKIiA w Warszawie. Bedzie on obejmowat:
e sukcesywne uzgadnianie i zatwierdzanie poszczegdlnych dokumentéw
w trakcie organizacji i przeprowadzania GPR 2015,
e udostepnianie odpowiednich danych i informacji niezbednych do realizacji
prac,
e podejmowanie decyzji o zmianach w harmonogramie pomiardw,
w przypadku wystgpienia okresowych nietypowych sytuacji, przed
pomiarem i w trakcie pomiaréw, mogacych mie¢ wptyw na koncowe wyniki
pomiaru (np. ograniczenia ruchu wskutek ekstremalnie niekorzystnych
warunkow atmosferycznych, okresowa zmiana organizacji ruchu wskutek
nieoczekiwanych zdarzen, organizacji imprez, wizyt waznych osobistosci
itp.).
e udzielanie konsultacji firmie opracowujacej wyniki pomiaru i nadzér nad
realizowanymi przez nig pracami.

Bezposredni nadzér merytoryczny nad GPR 2015 bedzie prowadzony przez Wykonawce
wytonionego w przetargu nieograniczonym, odpowiedzialnego za nadzorowanie pomiaru
oraz przetwarzanie i opracowywanie jego wynikéw (zwanego dalej w skroconej formie:
.firma opracowujaca wyniki”). Zakres tego nadzoru bedzie obejmowac przede wszystkim:

e udzielanie konsultacji i pomocy dla Oddziatdw oraz Rejonow GDDKIiA we
wszystkich sprawach dotyczacych przygotowania pomiardéw ruchu i ich
organizacji w terenie,

e zorganizowanie statych dyzuréw delegowanych pracownikéw w trakcie
przeprowadzania pomiaréw w poszczegdlnych dniach  pomiarowych
umozliwiajacych szybka interwencje w przypadku wystgpienia probleméw
w poprawnym wykonaniu pomiaréw ruchu (recznych i automatycznych),

e biezacq wspoOtprace z wykonawcami pomiardw  automatycznych
i pétautomatycznych w celu zapewnienia uzyskania maksymalnej liczby

miarodajnych danych,
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e konsultacje i wyjasnienia dotyczace wszystkich spraw zwigzanych
z kodowaniem, wstepng kontrolg oraz przekazywaniem wynikdw pomiaréw
recznych, potautomatyczny i automatycznych,

e usuwanie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli pomiaru
w terenie oraz sprawdzania wynikow uzyskanych z kolejnych dni
pomiarowych (np. zmiana lokalizacji punktow pomiarowych, wprowadzenie
korekt w wykazie odcinkéw pomiarowych, przesuniecia miejsc instalacji

licznikdow pomiaru ruchu itp.).

Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie bedzie zwigzana z wizytg osoby kontrolujacej
na stanowisku pomiarowym. Kontrole bezposrednia pomiaru beda przeprowadzac
pracownicy z poszczegélnych jednostek administracji drég krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby bedace pracownikami firmy opracowujacej wyniki.
Podczas kontroli bezposredniej sprawdzeniu bedzie podlega¢ zgodnos$¢ sposobu i zakresu
wykonywania pomiaréw recznych, automatycznych i pétautomatycznych z Wytycznymi
GPR 2015.

Szczegotowe zasady i sposéb przeprowadzania kontroli pomiaru w terenie
przedstawione sg w ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2015 roku na drogach krajowych”.

10.REJESTRACJA CZYNNIKOW MOGACYCH MIEC WPELYW NA WYNIKI
GPR 2015

Przy organizacji GPR 2015 (podobnie jak przy organizacji wszystkich
przedsiewzie¢ o tak duzej skali) istnieje ryzyko wystgpienia zdarzen i sytuacji
zagrazajacych jego prawidtowemu przebiegowi i mogacych mie¢ wptyw na koncowe
wyniki pomiaru. Mogq do nich dla przyktadu nalezec:

e wprowadzenie zmian w odptatnosci za przejazd autostradami ptatnymi,
ktore mogg skutkowac¢ zmiang rozktadu ruchu miedzy tymi autostradami,
a trasami alternatywnymi,

e rozszerzenie sieci drog objetych elektronicznym poborem opftat

e wprowadzenie w niektérych wojewddztwach okresowych ograniczen
w ruchu pojazdéw ciezkich (poza ustalonymi z gory) wskutek
utrzymujacych sie ditugo wysokich temperatur,

e wprowadzenie w niektérych obszarach okresowych ograniczen w ruchu
w zwigzku z organizacjq oficjalnych wizyt i spotkan, organizacjg imprez

o charakterze masowym, okresowym zamknieciem granic itp.,
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e ekstremalnie niekorzystne warunki atmosferyczne, jak np. powodzie, obfite
opady $niegu w zimie.

Wptyw na wyniki pomiarow w skali lokalnej mogg mie¢ réowniez takie zdarzenia jak
czasowe zamkniecia drog wskutek wypadkdw, ograniczenia w ruchu zwigzane
z remontami i budowami, zmianami organizacji ruchu itp.
Wptyw na wyniki pomiaréw ruchu turystycznego i rekreacyjnego mogg miec takze ogoélne
warunki atmosferyczne (temperatura powietrza, opady deszczu/ $niegu).
W przyjetej metodzie przewidziano procedury zapewniajace zebranie i przechowywanie
informacji o wszystkich takich zdarzeniach, aby mozna je bylo ewentualnie uwzglednié

przy koncowym przetwarzaniu wynikéw.

Przewidziane zostaly nastepujace formy rejestracji czynnikéw mogacych mieé¢ wplyw
na znieksztatcenie wynikéw GPR 2015:

e W specjalnie w tym celu opracowanych formularzach, nazywanych Kartami
pomiaru, ktore bedg sie znajdowaty we wszystkich punktach pomiarowych,

e w programie do kodowania wynikéw w formie informacji tekstowej,

e W Karcie kontroli pomiaru w terenie wypetnianej podczas pomiaru przez
osoby kontrolujace

Zapisane w ten sposob informacje beda wykorzystywane przy weryfikacji wynikow
po kolejnych dniach pomiarowych. Po zakonczeniu cyklu pomiarowego GPR 2015 zostanie
sporzadzony raport z zestawieniem zebranych informacji. Tam, gdzie bedzie to konieczne
i mozliwe, wprowadzone zostang korekty w algorytmach przy obliczaniu
ostatecznych wynikow.

Wczesna identyfikacja sytuacji, ktére mogg przyczynia¢ sie do powstania bteddw
w wynikach pomiaréw, bedzie réwniez mozliwa przy realizacji nastepujacych zadan:

e w trakcie przeprowadzania bezposrednich kontroli w terenie, co zostanie
odnotowane w protokotach z tych kontroli,

e W czasie przeprowadzania wstepnej kontroli zakodowanych danych
uzyskanych po kolejnych dniach pomiarowych i po wstepnym
przetwarzaniu wynikéw GPR 2015. Po wykonaniu tych zadan tworzone
bedg kazdorazowo raporty bteddéw.

W przypadku stwierdzenia wystepowania probleméw firma opracowujaca wyniki
w porozumieniu z Oddziatami GDDKIiA bedzie wprowadzata odpowiednie zmiany w celu

ich jak najszybszego wyeliminowania.
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11. UWAGI OGOLNE

Zakres kompetencji, obowigzkéw i odpowiedzialnosci wszystkich jednostek
uczestniczacych w pomiarze oraz harmonogram prac reguluje dokument ,Organizacja
GPR 2015”. Zasady wykonywania poszczegdlnych zadan okreslone sg w instrukcjach

szczego6towych.
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Zatacznik 1

Wykaz wolnych stanowisk pomiarowych wyposazonych w petle

indukcyjne
Oddziat Numer . . . . Numer .. » .
L.p. GDDKIA | stanowiska Nr drogi Pikietaz GPR Miejscowosc Odcinek
1 | BIALYSTOK | 20042 19 73,050 50318 | Kucharéwka Biatystok-
Zabtudéw
2 04076* 5 81,940 70803 Wasosz Wasosz-Szubin
3 | BYDGOSzCZ| 04077 10 230,575 71001 $mielin Wyrzysk-Nakto
4 04078 15 310,850 71221 | Gteboczek Wik. Brodnica-Brzezie
5 22079 1 64,500 70637 Lignowy Rudno-Gniew
Szlacheckie
6 | GDANSK 22080 22 312,590 70208 Sucumin Zblewo-Starogard
Gdanski
7 22081 22 350,800 70609 Gnojewo Czarlin-Malbork
8 12057 7 626,200 20309 Poradow Miechéw-Stomniki
k/Miechowa
9 KRAKOW 12058 75 54,200 20713 Tegoborze Jurkéw-Dabrowa
10 12059 94 315,000 20301 | Jerzmanowice | ‘crzmanowice-
Krakow
11 10044 92 343,780 91123 |  Pomarzany Krosniewice-
Kutno
. Walichnowy-
12 10045 8 227,500 91812 |  Walichnowy Wints
LODZ y
13 10046 8 358,870 91408 Jakub6w Tomaszow Maz.-
Czerniewice
14 10047 12 343,700 91705 Ostréwek Zd“”i';aslyv ola-
15 LUBLIN 06064** 17 120,450 80201 Boniewo Piaski-Fajstawice
16 16065 94 169,720 40904 |  Skarbiszow Skorogoszcz-
Karczow
17 16066 11 484,050 41102 Krzywizna Byczyna-Kluczbork
OPOLE :
18 16067 46a 2,342 41309 |  Dobrodzier Obwodnica
Dobrodzienia
19 16068 94 204,100 41303 Izbicko Izbicko-Strzelce
Opolskie
20 30082 11 242,400 90212 Garbatka Rogozno-Oborniki
21 POZNAN 30083 11 328,800 90920 Krzykosy Migskowo-Kleka
22 30084 25 287,550 goapy | PAtekMaly | o icayn-Kalisz
Kolonia
L Rakoniewice-
23 30085 32 128,600 90814 Piaski Grodsisk Wikp.
24 18069 4 659,550 81501 Radymno Jarostaw-
Radymno
25 | REESZOW 1 10070 9 157,250 81607 | Hadykéwka | Vaidan Krolewski-
Kolbuszowa
26 18071 28 213,500 81110 Warzyce Warzyce-Krosno
27 | szczecIN 32086 11 72,720 60204 Gtodowa Wyszewo-




Oddziat Numer . . Numer .. .. )
L.p. GDDKIA | stanowiska Nr drogi Pikietaz GPR Miejscowosc Odcinek
Bobolice
28 14050 2 439,950 10903 Lisice Sochaczew-Btonie
29 14051 57a 0,270 10405 |  Biatobrzegi Obwodnica
Biatobrzegoéw
WARSZAWA e
30 14052 8 544,300 10702 Stawek ys2 ‘I\’A":Z Strow
31 14053 50 144,750 10408 Bikéwek Pniewy-Grojec
32 14054 61 52,100 11309 Strzyze Strzyze-Puttusk
33 02072 94d 25,980 30608 |  Zebrzydowa Z;;rezs‘;:\mac
WROCLAW WIS
. L Zabkowice SI.-
34 02074 8 83,600 30401 tagiewniki . L
tagiewniki
35 08901 24 38,15 31305 Goraj Gorzyn-Przytoczna
36 | ZIELONA 08902 32 37,45 31208 Dabie Potupin-Lesniow
GORA Wielki
37 08903 3 268,5 31609 Kalsk Swiebodzin-
Sulechow

*Stanowisko 04076 docelowo ma zastapi¢ dziatajace stanowisko 04135 (Zatacznik nr 6) w ramach
tego samego odcinka pomiarowego, dlatego nie nalezy go traktowacl jako stanowisko, na ktérym
Wykonawca moze zainstalowac swoj licznik. Podano je ze wzgleddw informacyjnych.

**Stanowisko 06064 docelowo ma zastapi¢ dziatajace stanowisko 06170 (Zatacznik nr 6) w ramach
tego samego odcinka pomiarowego, dlatego nie nalezy go traktowacl jako stanowisko, na ktorym
Wykonawca moze zainstalowac swoj licznik. Podano je ze wzgleddéw informacyjnych.



Zatacznik 2 —str 1/2

/nazwa Wykonawcy lub nazwy Wykonawcdéw wspdlnie ubiegajacych sie

o udzielenie zamdwienia/

Zalacznik nr ... do SIWZ

- Wzor oswiadczenia Wykonawcy o spetnieniu wymagan przez urzadzenia

pomiarowe zgtoszone w Ofercie

OSWIADCZENIE

o spelnieniu wymagan przez urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie

Sktadajgc oferte w postepowaniu o udzielenie zamoéwienia publicznego prowadzonym

w_trybie na

/przedmiot zamdwienia/

oswiadczam, Ze.:

1) urzadzenia pomiarowe zgtoszone w Ofercie do wykorzystania podczas pomiaréw
ruchu spetniajg wymagania okreslone w punkcie 4.4 ,Metody przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015” umieszczonej w ,Wytycznych
przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu 2015"” stanowigcych zatacznik
do Zarzadzenia nr .. Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad,

2) zapoznatem sie z procedurg dopuszczenia urzadzen pomiarowych opisang
w punkcie 4. ,Metody przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015”

3) jestem $wiadomy obcigzenia karami umownymi w przypadku, jezeli urzadzenia
pomiarowe zgtoszone do pomiaru automatycznego Ilub poétautomatycznego
nie spetnia wymagan dla danego typu pomiaru po analizie wynikéw
przeprowadzonego testu.

4) jestem zobowigzany do wykonania pomiarow we wszystkich punktach pomiarowych
metoda reczng, za pomocg obserwatoréw pracujacych w terenie, w przypadku,
gdy urzadzenia pomiarowe zgtoszone do pomiaru nie spetniag wymagan co najmniej
dla pomiaru pdétautomatycznego w trakcie przeprowadzonego testu.

Migjsce i data....ccoviiiiiiiiii

IMi€ i NAZWISKO.....coiiiieice e .

/upetnomocniony przedstawiciel Wykonawcy zgodnie

z aktem rejestrowym lub upowazniony Petnomocnik/

*) — w miejscu tym, w przypadku ofert Wykonawcédw wspélnie ubiegajacych sie o udzielenie zamdwienia /konsorcjum/,

bezwzglednie wypisaé nazwy wszystkich Wykonawcow sktadajacych oferte wspding



Zatacznik 2 - str 2/2

DO POMIARU RUCHU GPR 2015 DEKLARUJE NASTEPUJACA LICZBE URZADZEN
W PODZIALE NA LICZBE TYPOW URZADZEN I WSKAZANIEM RODZAJU
DEKLAROWANEGO PRZEZE MNIE POMIARU.

URZADZENIA PONIZSZE ZOSTANA PRZETESTOWANE ZGODNIE Z PROCEDURA
WSKAZANA W PKT 4 ,METODY PRZEPROWADZENIA GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W ROKU 2015” UMIESZCZONEJ W ,WYTYCZNYCH PRZEPROWADZENIA GENERALNEGO

POMIARU RUCHU 2015”

STANOWIACYCH ZAtACZNIK DO ZARZADZENIA NR

GENERALNEGO DYREKTORA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

DEKLARUJE SZT. URZADZEN W PODZIALE NA TYPY/ TYPOW*, ZGODNIE
Z PONIZSZYM ZESTAWIENIEM:

LICZBA SZTUK

TYP SR T RODZAJ DEKLAROWANEGO POMIARU
TYP 1 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 2 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 3 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**
TYP 4 SZT. POLAUTOMATYCZNY/ AUTOMATYCZNY**

* Wykonawca zobowigzany jest podal jedynie ilos¢ deklarowanych urzgadzen pomiarowych

w podziale na typy, bez wskazywania nazw urzadzen

** niepotrzebne skresli¢



Zatacznik 3

miejscowos$¢ data

Formularz zgtoszenia do testu

urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2015

Petna NAzwWa WYKONAWECY.....coiiiciiiie ittt s e e e et e e s e saae e e e s bbe e e e ssssbeeeessbeeesesnnreeens
Adres Wraz z KOAem POCZEOWY M .......uiiiiiiiiiee ettt e e e st e e s ssabeae e e s sbteeeessbreeessanseeeassnsns
INE REGON. .. tieiiit ettt ettt et s e st e s sttt e st e e s abee st beeebeeesabaeesabeeenssaesnnseesnteesnsteesssseesnsaesnsseesnsseens
Imie i nazwisko wraz z nr tel. oraz e-mail:

P wnN e

a) osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy i sktadania oswiadczen woli w jego imieniu

8. Zakres testu (dopuszczenia urzgdzenia pomiarowego okreslonego w ztozonej ofercie)
U pomiar automatyczny U pétautomatyczny

9. Jednoczesnie Wykonawca oswiadcza ze:
a) zapoznat sie z trescig ,,Zasad dopuszczenia urzadzen pomiarowych do GPR 2015” i je akceptuje
b) urzadzenie jest sprawdzone i przetestowane przez Wykonawce.

(podpis lub piecze¢ osoby upowaznionej do reprezentacji Wykonawcy oraz sktadania oswiadczen woli w jego imieniu)



P wnN e

Zatacznik 4

miejscowos$¢ data

Protokot z przeprowadzonego testu
urzadzenia pomiarowego dla potrzeb GPR 2015

Nazwa i typ Urzgdzenia POMIGrOWEE0......cccuecieririeeirrieeeeeeiteeeestreeeessreeeeessbeeeeessssreesesssseneesssssseeessssens
(D L= I Ty A (PP PP PPPPPPPPPT
Czas kalibracji (jezeli dtUZSZY NIZ 1N).ecuuiieieecee et ee e sae e st e e sraeeenes
Oswiadczam, ze urzadzenie pomiarowe jest sprawne technicznie, poprawnie zamontowane,
skalibrowane oraz zsynchronizowane czasowo z kamerg wideo i gotowe do pracy.

Ustalam rozpoczecie testu na godzing .......cceeevveveevnenenn.

Podpis przedstawiciela Wykonawcy

. Warunki pogodowe mogace mie¢ wptyw na wynik testu — jesli wystapity

Potwierdzenie przekazania na nosniku informatycznym zarejestrowanego zapisu z testowanego
urzadzenia

Utak O nie

Potwierdzenie przekazania Wykonawcy na nos$niku informatycznym zarejestrowanego zapisu
wideo.

Utak O nie

Uwagi pracownika GDDKIiA

podpis przedstawiciela Wykonawcy podpis pracownika GDDKiA



Lokalizacja bramownic systemu ETC viaTOLL

Zatacznik 5

Numer Numer w
L.p. Oddziat Nr bramownicy Nrdrogi | Pikietaz odcinka .
bazie SCPR
GPR
1 Bydgoszcz TST 2312-2 91 147,566 71105
2 S6 1128 C1 S6 326,059 70315 22611
Gdansk
3 TST 2270-1 91 40,883 70634
4 DK81-11-TS0-1 81 15,6 40608 24605
5 Katowice DK94-11-TS0-1 94b 37,366 40621
6 S1L100-C2 S1 625,2 40532 24608
7 Kielce S$7-L300 S7k 12,25 21320
8 A4 162_C2 A4 416,524 20419 12602
Krakow
9 DK79 L2398-1 79 366,385 20410
10 Lo DK92 59 92a 0,360 91122
6dz
11 S8 1243-C1 S8 357,75 91408
12 Olsztyn S7-1278-C1 S7j 13,57 51408
13 DK92-7-TS0-2 92 164,097 90822 30606
14 Poznan DK92-13-TS0-2 92 197,6 90307 30607
15 DK92 40 92 46,45 90607
16 Rzeszéw DK4 L2444-C2 4e 3,724 81413
17 ) A6 L68_C1 A6 9,995 60719 32603
Szczecin
18 S31112_C1 S3a 32,5 60324 32610
19 S7 L146_C1 S7 434,258 10404
20 S8 L180_C2 S8 499,43 11304
21 Warszawa S71139_C1 S7 331,987 10207 14612
22 S8 L257-C2 8 417,19 10929
23 A2-1260-1 A2a 6,53 10604
24 A4121 C1 A4 67,329 30501 02601
25 Wroctaw A4 132 _C2 A4 134,702 30202
26 S8 222-1 S8e 37,849 30729
27 A18L79 C2 18 36,68 31703 08604
Zielona Gora
28 S31119_C2 S3 291,3 31402




Zatacznik 6

Istniejace stanowiska automatycznego ciagtego pomiaru ruchu
nadzorowane przez DPI WAR GDDKIA

O O N O U b~ WN -

11
12
13
14

15
16
17

18
19
20
21
22
23
24
25

26

27
28

29

30
31
32

33
34
35
36
37

38

39
40

BIALYSTOK

BYDGOSZCZ

GDANSK

KIELCE

KRAKOW

tODZ

LUBLIN

OLSZTYN

POZNAN

20002
20040
20041
20043
04003

04004

04119
04120

04135

22005

22006
22028
22029
26009

26055
26056
26087

12011
12013
12112
10100
10101
10102
10104
10106

06014

06015
06034

06060

06062
06063
06090

061702
06180
28020
28049
28089

28252

28260
30021

61

19
9le

5

91
10

91

20
7c

73

74

7f
94g

683,43
202,95
777,24
41,61
3,25

9,6

156,3
227,7

81,97

33,42

71,023
292,9
302,534
0,4

52,65
51,5
8,52

39,74
22,535
714,82

377,4

157,5

74,92
425,95

9

628,35

601,268
665,45

191,150

4,200
0,09
1,9

121,346
353,691
28
44,3
6,3

12,81

32,87
105,27

Kumiata
Szczuczyn
Czerwonka
Horodnianka
Kowal

Gruczno

Jeleniec
Sadki

Wasosz

Mitobadz

Kazimierzowo
Kebtowo
Miszewo

Podchojny

Zwierzyniec
Rozgét
Ostojow
Jasien
Kety
Tenczyn
Kruszow
Soszyce
Dobron
Jawor
Jamno

Stawacinek
Barak
Adolfin
tabunie Reforma

Wola
Skromowska

Pajgkow
Frampol
Boniewo

Lasy
Rzeck

Kap
Pawtowo

Dabrowa

Zalec
Bolewicko

Korycin-Suchowola
Szczuczyn-Grajewo
Suwatki-Szypliszki
Sokotka-Wasilkow
Lubien Kuj.-Kowal

Dworzysko-
Trzeciewiec

Stolno-Konczewice
Wyrzysk-Nakto
Szubin /Obwodnica/-
Wasosz

Pruszcz Gdanski-
Tczew

Nw. Dwér Gd.-Elblag
Bozepole-Wejherowo
Zukowo-Miszewo
Checiny-Jedrzejow
Chmielnik-Busko
Zdrdj
Barak-Mniow
Skarzysko Kam.-
Wisniowka
Bochnia-Brzesko
Bielsko B.-Andrychéw
Lubien-Skomielna
Tuszyn-Piotrkéw Tryb.
Jezéw-Rawa Maz.
Pabianice-task
Sulejéw-Opoczno
towicz-Jamno

Miedzyrzec Podl.-Biata
Podl.

Garbow-Lublin
Piaski-Chetm
Woélka tabunska-
Tarnawatka
Kock-Firlej

Zwolen-Anielin

Janéw Lubelski-
Frampol

Piaski-Fajstawice
Rudnik Szl.-Krasnik
Barczewo-Biskupiec

Gizycko-Kap
Olsztynek-Pawtowo

Gr.Panstwa-
Bartoszyce

Mragowo-Gizycko
Trzciel-Lwowek

GR
GR
GR
GR
GR

GR

RPP 5
RPP 2

RPP 2

GR

GR
GR
GR
GR

GR
GR
GR

GR
GR
RPP 5
PAT
PAT
PAT
PAT
PAT

GR

GR
GR

1)

GR

GR

RPP 3
RPP 3
GR
RPP 5
GR

RPP 5

RPP 5
GR



41 30027 A2 244,5 Stugocin Stugocin-Modta GR

42 30036 A2 165,35 Krzesiny Debina-Krzesiny GR
43 30037 92 17,85 Strzatkowo Woélka-Stupca GR
44 30038 A2 262,2 Kuny Zdzary-Koto GR
45 30082 11 242,4 Garbatka Rogozno-Oborniki GR
46 30115 S5 247,99 Wydorowo Smigiel /Obwodnica/ RPP 5
47 B 18018 4 606,224 Krasne Rzeszéw-tancut GR
RZESZOW )
48 18019 9 218,947 Baryczka Babica-Lutcza GR
49 32116 10 77,382 Wapnica Suchan-Recz RPP 5
50 SZCZECIN 32117 3 48,411 Przybierndw Partowko-Goleniow RPP 5
51 32118 6 135,585 Stare Bielice Nosowo-Koszalin RPP 5
52 14010 9 32,07 Krzyzanowice Skaryszew-Itza GR
53 14012 2 545,92 Bojmie Katuszyn-Siedlce GR
54 14016 10 442,841 Gumowo Gora-Ptonsk GR
55 14023 7 338,23 tomna bt DO ifzps- GR
tomianki
56 14030 8 438,2 Nadarzyn Janki-Siestrzen GR
57 | WA | gagmn | 07 22,62 Anielinek e GR
58 14108 7 389,73 tazy Magdalenka-Tarczyn RPP 5
59 14109 7 389,73 tazy Tarczyn-Magdalenka RPP 5
60 14140 12 467,334 Pomykow gr. woj.-Przysucha RPP 3
61 14310 8 544,155 Stawek Wyszkow-Ostrow Maz. RPP 3
62 14320 61 60,596 Kacice Strzyze-Puttusk RPP 3
63 02026 3 364,12 Lubin Polkowice-Lubin GR
6a  VROCHAW 02114 35 74,91 Gniechowice g':]rlgi"ﬁ:’v'flcee RPP 5
65  ZIELONA 08088  S3a 75,23 Marwice JaStrZe\t,’\;ﬁf[;G°rz"’W GR
66 (SIS 08900 92b 57,32 Mostki Pozrzadto-Mostki PAT

Dpostepowanie przetargowe na wyposazenie tych stanowisk jest w toku (prowadzi je Oddziat
GDDKIiA w Lublinie), wykonywany bedzie w nich pomiar metodg pdétautomatyczng. Planowany
termin instalacji urzadzen to 1 pazdziernik 2014 r. GDDKIA przekaze niezwtocznie informacje o
typie instalowanych w tych punktach urzadzen, jednak nie bedzie to miato zadnego wptywu na
wycene ofert czy tez zasady prowadzenia pomiaru.

2)Stanowisko 06170 ma by¢ docelowo zastapione stanowiskiem numer 06064 w ramach tego
samego odcinka pomiarowego, wiec nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk.
Ewentualne zastapienie stanowiska nastapi po rozstrzygnieciu postepowania przetargowego
prowadzonego przez Oddziat w Lublinie, o ktérym mowa w poprzednim podpunkcie.

JStanowisko 04135 ma by¢ docelowo zastgpione stanowiskiem numer 04076 w ramach tego
samego odcinka pomiarowego, wiec nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk.
Ewentualne zastgpienie stanowiska nastgpi po rozstrzygnieciu postepowania przetargowego na
serwis urzadzen pomiarowych prowadzonego przez Oddziat w Bydgoszczy.



Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad

-

\ GENERALNY POMIAR RUCHU

NR PKT 71105

o




Organizacja GPR 2015

SPIS TRESCI

DOKUMENTY ZWIAZANE Z PRZEPROWADZENIEM GENERALNEGO POMIARU RUCHU
W 2015 ROKU. tuuititititinitiii s s s sttt e e 3

JEDNOSTKI UCZESTNICZACE W GENERALNYM POMIARZE RUCHU W 2015 ROKU .... 5

ZAKRES KOMPETENCJI, OBOWIAZKOW I ODPOWIEDZIALNOSCI JEDNOSTEK
UCZESTNICZACYCH W GENERALNYM POMIARZE RUCHU W 2015 ROKU. ..............e. 5

KONTROLA POMIARU ..ttt s s s e e e a e 11

HARMONOGRAM DZIALAN ZWIAZANYCH Z PRZYGOTOWANIEM
I PRZEPROWADZENIEM GPR 2015 ..uiiiiiiiiiiiiiiiii s sanaees 11



Organizacja GPR 2015

1. WSTEP

1.1. Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku (GPR 2015) zostanie przeprowadzony na
istniejacej sieci drég krajowych (w tym takze na drogach bedacych w zarzadzie
koncesjonariuszy), z wyjatkiem tych odcinkdéw drdg, ktére znajdujg sie w miastach
na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sg administrowane przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA).

1.2. GPR 2015 bedzie przeprowadzony wg metody opisanej w zataczniku b Wytycznych.

1.3. Podstawg do wykonania pomiaru bedg instrukcje wyszczegdlnione w niniejszym

dokumencie.
1.4. Podstawowymi zrédtami danych beda:
- reczne pomiary ruchu przeprowadzone przez przeszkolonych obserwatorow,

- automatyczne pomiary ruchu realizowane przez caty rok przez urzadzenia
zainstalowane na bramownicach typu PEF systemu ETC viaTOLL obstugiwanego
przez firme Kapsch,

- nagrania wideo wykonane w wybranych punktach pomiarowych,

- potautomatyczne pomiary ruchu przeprowadzone w stacjach ciggtego pomiaru
ruchu przy uzyciu nalezacych do GDDKIA rejestratorow Golden River M660/680,
RPP-5, RPP-3, RPP-2 oraz PAT AVC 100,

- potautomatyczne i automatyczne pomiary ruchu wykonane przy uzyciu

dopuszczonych przez GDDKIiA DPI przenosnych licznikédw pomiaru ruchu,

- dane z Punktéw Poboru Optat zlokalizowanych na autostradach koncesyjnych

i panstwowych,

- baza punktéw referencyjnych, przebieg drég krajowych oraz dane techniczne
i geometryczne drég z Banku Danych Drogowych GDDKIA.

2. DOKUMENTY ZWIAZANE Z PRZEPROWADZENIEM GENERALNEGO
POMIARU RUCHU W 2015 ROKU.

2.1. W celu prawidtowej realizacji GPR 2015 opracowane zostaty nastepujace
dokumenty:

a) .Zasady przeprowadzenia GPR 2015”

Dokument ten przeznaczony jest na potrzeby zorganizowania GPR 2015 na
poziomie centralnym i bedzie udostepniany organom kontrolnym oraz wyzszym
uczelniom do celdw dydaktycznych. Zawiera szczegdtowy opis wszystkich

zagadnien zwigzanych z metodg i organizacjg przeprowadzenia GPR 2015, w tym



b)

2.2.

a)

b)

Organizacja GPR 2015

zasady podziatu sieci drog krajowych na odcinki pomiarowe i zatozenia do
wykonania ,Wykazu odcinkdw pomiarowych w GPR 2015”, ktory bedzie stanowit

podstawe do realizacji pomiaru.

Wytyczne GPR 2015”

Dokument ten jest zatacznikiem do zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad. Na jego podstawie bedzie mozliwe przeprowadzenie przez
Oddziaty i Rejony GDDKIA procedur przetargowych na pomiary bezposrednie
i kodowanie wynikéw oraz w rezultacie przeprowadzenie GPR 2015. ,Wytyczne

GPR 2015” bedq zawieraty nastepujace czesci:

- ~Metoda GPR 2015",
- ~Organizacja GPR 2015”,

- ~Instrukcja o sposobie przeprowadzenia GPR 2015”

Cze$¢ ,Metoda GPR 2015" zawiera syntetyczny opis metody przeprowadzenia

pomiaru, w tym miedzy innymi: zakres niezbednych danych wynikowych, podziat
punktow pomiarowych na typy, zasady dopuszczenia urzadzen pomiarowych,

sposdb obliczenia SDRR i zasady nadzoru nad przebiegiem pomiaru.

W czesci ,Organizacja GPR 2015” sg omodwione miedzy innymi: wszystkie

jednostki uczestniczace w pomiarze, zakres kompetencji, obowigzkow
i odpowiedzialnoéci poszczegdlnych jednostek oraz harmonogram dziatan

zwigzanych z pomiarem.

Lnstrukcjia o sposobie przeprowadzenia GPR 2015"” obejmuje wszystkie

zagadnienia zwigzane z bezposrednim przeprowadzeniem pomiaru w terenie, takie
jak: wybdr stanowisk pomiarowych i ich oznakowanie, ustalenie liczby
obserwatoréw, czynnosci obserwatoréw, czynnosci w pomiarze automatycznym,
czas trwania i terminy przeprowadzenia pomiardéw, podziat pojazdéw na kategorie,
wzory formularzy i dokumentéw pomiarowych oraz sposéb ich wypetniania,

zasady kontroli pomiaru itp.,

Wstepny wykaz odcinkdw pomiarowych w GPR 2015 dla poszczegdlinych
Oddziatéw GDDKIA

Zakres GPR 2015 przewiduje wykonanie nastepujgcych opracowan o charakterze

merytorycznym:

Ostateczny wykaz odcinkdw pomiarowych w GPR 2015 dla poszczegolnych
Oddziatéw GDDKIA,

Opracowanie zakresu przetworzenia danych z GPR 2015,



Organizacja GPR 2015

c) Opracowanie ,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji wynikdw oraz obiegu
dokumentéw w GPR 2015”

Okresla szczego6towo sposéb kodowania, archiwizacji i przekazywania wynikow
z przeprowadzonych pomiarow bezposrednich, miedzy poszczegolnymi

jednostkami uczestniczacymi w pomiarze.

d) Opracowanie wynikéw GPR 2015 (synteza wynikéw, wyniki zbiorcze, mapy, bazy
danych),

e) Publikacja ,Ruch drogowy 2015” w jezyku polskim i angielskim,

f) Publikacja i baza danych wg wymagan Sekretariatu EKG ONZ.

3. JEDNOSTKI UCZESTNICZACE W GENERALNYM POMIARZE RUCHU
W 2015 ROKU

3.1. Jednostkami uczestniczacymi w pomiarze sq:
- Departament Przygotowania Inwestycji (DPI) GDDKIA,
- Oddziaty GDDKIA,
- Rejony GDDKIA,

- Wykonawca nadzorujacy pomiar oraz przetwarzajacy i opracowujacy jego wyniki

(zwany dalej ,firma opracowujaca wyniki pomiaru”),

- Wykonawcy bezposrednich pomiaréow w terenie (recznych, pdétautomatycznych lub
automatycznych).

4. ZAKRES KOMPETENCJI, OBOWIAZKOW I ODPOWIEDZIALNOSCI
JEDNOSTEK UCZESTNICZACYCH W GENERALNYM POMIARZE RUCHU
W 2015 ROKU.

4.1. Departament Przygotowania Inwestycji GDDKIiA:

- 0godlny nadzér merytoryczny i koordynacja dziatan zwigzanych z GPR 2015,

- testowanie i dopuszczenie urzadzen pomiarowych do zastosowania w GPR 2015
(we wspotpracy z Oddziatem w Gdansku),

- aktualizacja ,,Zasad przeprowadzenia GPR 2015 na drogach krajowych”,
- aktualizacja i opracowanie ,Wytycznych GPR 2015”",

- opracowanie we wspotpracy z Oddziatami GDDKIiA i uzgodnienie ,Wstepnego
wykazu odcinkéw pomiarowych w GPR 2015”,
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rezerwacja $rodkow finansowych i przydzielanie/dokonywanie zmian $rodkow

pomiedzy poszczegdlne Oddziaty i Centrale,

przeprowadzenie postepowania przetargowego na wytonienie Wykonawcy

nadzorujacego pomiar oraz przetwarzajacego i opracowujacego jego wyniki,

uzgodnienie z Wykonawca nadzorujagcym pomiar oraz przetwarzajagcym

i opracowujacym jego wyniki zakresu przetworzenia danych z GPR 2015,

uzgodnienie z Wykonawca nadzorujagcym pomiar oraz przetwarzajagcym
i opracowujacym jego wyniki ,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji
wynikéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015”, a takze oprogramowania do

kodowania i archiwizacji wynikow.

uzgodnienie z Wykonawcg nhadzorujagcym pomiar oraz przetwarzajacym
i opracowujacym (zwanym dalej ,firma opracowujaca wyniki pomiaru”) jego
wyniki ostatecznego wykazu odcinkéw pomiarowych GPR 2015

pobieranie danych z bramownic PEF systemu ETC viaTOLL i kodowanie ich po

kazdym dniu pomiarowym i z catego roku.

pobieranie danych z Punktéw Poboru Optat i ich kodowanie. W procesie zbierania

danych konieczny jest udziat Departamentu Partnerstwa Publiczno-Prywatnego.

Kierownik Projektu:

Kierownik Projektu jest powotywany przez Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych

i Autostrad na okres organizacji i przygotowania pomiardw, jego przebiegu oraz

opracowywania i udostepniania wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 (do listopada

2016 r.). Do jego obowigzkdéw nalezy:

tworzenie raportéw z postepow prac przygotowawczych i realizacji GPR 2015 dla
Dyrektora DPI i wilasciwego Zastepcy Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych
i Autostrad,

nadzorowanie harmonogramu przygotowania i realizacji GPR 2015 i dbanie

o terminowg realizacje zadan,
czynny udziat w opracowaniu dokumentéw przetargowych i nadzorowanie
procedury przetargowej dotyczacej wyboru firmy opracowujacej wyniki pomiaru,

nadzorowanie postepowan przetargowych (pod wzgledem zapiséw majacych
kluczowe znaczenie dla jakosci danych) na pomiary bezposrednie przeprowadzane
przez poszczegdlne Oddziaty GDDKIA,
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nadzor nad terminowgq realizacjg poszczegdlnych etapow prac okreslonych w SIWZ
do przetargu na wybor firmy nadzorujacej pomiar i przetwarzajacej oraz

opracowujacej jego wyniki,

nadzor nad przebiegiem pomiaréw bezposrednich i procesem ich archiwizowania,
koordynowanie i prowadzenie kontroli terenowych pomiaréw bezposrednich,
przygotowywanie i prowadzenie spotkan i szkolen w razie koniecznosci,
przygotowanie materiatéw informacyjnych o GPR 2015,

konsultacje z Oddziatami i firmg wytoniong w przetargu majace na celu

koordynowanie prowadzonych prac,

wspotpraca z Departamentem Postepowan Przetargowych w kwestii nadzorowania

przetargow,

wspotpraca z Departamentem Planowania w kwestii podziatu $rodkédw na

poszczegolne Oddziaty i Centrale,

wspotpraca z Departamentem Informacji i Informatyki w zakresie pozyskiwania

informacji o sieci drog krajowych,

wspotpraca z Departamentem Publiczno-Prywatnym w zakresie pozyskiwania
danych z Miejsc Poboru Optat.

Oddziaty GDDKIA:

powotanie przez Dyrektora wiasciwego Oddziatu GDDKIA oséb odpowiedzialnych

za przeprowadzenie GPR 2015 na swoim obszarze,

udziat w spotkaniach na szczeblu centralnym, dotyczacych sposobu

przeprowadzenia GPR 2015,

koordynacja prac zwigzanych z przygotowaniami do przeprowadzenia pomiaru na

obszarze Oddziatu GDDKIiA, w tym na odcinkach koncesyjnych,

wspotpraca z DPI GDDKIiA przy opracowywaniu ,Wstepnego wykazu odcinkéw
pomiarowych w GPR 2015"” dla Oddziatu GDDKIA,

wspotpraca z firmg opracowujacg wyniki pomiaru przy ustalaniu ,Ostatecznego
wykazu odcinkéw pomiarowych w GPR 2015” dla Oddziatu GDDKIA,

organizacja zbierania danych z istniejgcych stanowisk automatycznego pomiaru
ruchu znajdujacych sie na terenie Oddziatu GDDKIA,

przeprowadzenie procedury wyboru Wykonawcow pomiardw bezposrednich

w terenie,
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organizacja i przeprowadzenie szkolenia na temat pomiaru ruchu dla
przedstawicieli Rejondéw GDDKiA oraz oséb odpowiedzialnych ze strony

Wykonawcdéw pomiaru,
dystrybucja formularzy bezposredniego spisu do Rejonéw GDDKIA,
nadzér nad przeprowadzeniem pomiaru ruchu na terenie Oddziatu GDDKIA,

zbieranie zakodowanych wynikéw z Rejonéw GDDKIA, kontrola ich kompletnosci,
archiwizacja oraz przekazywanie do DPI GDDKIA i firmy opracowujacej wyniki
pomiaru, zgodnie z zakresem ujetym w ,Instrukcji o sposobie kodowania

i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015”,

bezposrednia kontrola nad prowadzeniem pomiaru w kolejnych dniach
pomiarowych na obszarze wilasnego Oddziatu oraz jezeli bedzie to konieczne
w punktach wskazanych przez Kierownika Projektu na obszarze sasiadujgcego
Oddziatu GDDKIA,

nadzér nad prawidtowym wykonywaniem bezposredniej kontroli pomiaru przez
pracownikéw podlegtych Rejonéw GDDKIiA (stworzenie listy pracownikdw,

sprawdzanie formularzy kontroli pomiaru w terenie),

opracowanie harmonogramu  kontroli pomiaréw przed kazdym dniem
pomiarowym, wspolnie z podlegtymi Rejonami,

przeprowadzenie wyrywkowej kontroli nagran wideo z punktéw pomiarowych po
kazdym dniu pomiarowym (co najmniej 1 przedziat 5-minutowy dla kazdego
z punktéw wideo) oraz dodatkowo kontrola nagran z przejazdami kontrolnymi

w oparciu o informacje z Rejondw i innych podmiotéw kontrolujacych pomiar

badanie urzadzen pomiarowych do zastosowania w GPR 2015 (tylko Oddziat
w Gdansku)

sporzadzenie po kazdym dniu pomiarowym (w ciggu 5 dni) protokotu z kontroli

pomiaru przeprowadzonej przez Oddziat i podlegte mu Rejony

Rejony GDDKIA:

wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za przeprowadzenie pomiaru ruchu na

obszarze Rejonu GDDKIA,

udziat w szkoleniu przeprowadzanym przez Oddzial i ewentualne poézniejsze

szkolenie wtasnych pracownikoéw,

ustalenie przy wspdtpracy z Oddziatem GDDKIA szczegotowej lokalizacji stanowisk
pomiarowych w terenie i opracowanie wykazu punktéw pomiarowych na obszarze
Rejonu GDDKIA,
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wspoétpraca przy przeprowadzeniu procedury wyboru Wykonawcow pomiardow

bezposrednich w terenie,

przygotowanie tabliczek do oznakowania punktéw pomiarowych i dystrybucja ich,
wraz z formularzami bezposredniego spisu i ulotkami/broszurami informacyjnymi

o GPR 2015, do Wykonawcoéw pomiaréw w terenie,

zabezpieczenie w uzgodnieniu z Wykonawcami pomiaréw bezposrednich stanowisk
do pomiaru (np. odgarniecie zalegajacego $niegu uniemozliwiajgcego bezpieczne

zaparkowanie pojazdu z obserwatorami),

przed kazdym pomiarem sprawdzanie i opieczetowywanie formularzy
bezposredniego spisu i Kart pomiaru przygotowanych przez Wykonawcow
pomiaru,

nadzér nad pomiarem i bezposrednia kontrola wszystkich stanowisk na obszarze
Rejonu GDDKIA,

ustalenie harmonogramu kontroli pomiaréw bezposrednich przed kazdym dniem

pomiarowym wspolnie z Oddziatem,

rejestracja zdarzen drogowych i innych utrudnien, wystepujacych na drogach

danego rejonu w dniu przeprowadzania pomiarow,

staranne wypetnianie Karty kontroli pomiaru w terenie, podczas przeprowadzania
kontroli przez osoby wyznaczone do kontroli pomiaréw ruchu na obszarze danego
Rejonu,

sporzadzenie po kazdym dniu pomiarowym (w cigqgu 3 dni) protokotu z kontroli

pomiaru przeprowadzonej przez delegowanych pracownikéw Rejonu,

zbieranie dokumentéw pomiarowych i zakodowanych wynikéw pomiaréw od
Wykonawcéw po zakonczeniu pomiaréw w poszczegdlnych dniach pomiarowych,

ich sprawdzanie i przechowywanie w specjalnie do tego celu zatozonych teczkach,

archiwizacja zakodowanych wynikéw i terminowe przekazywanie ich do Oddziatow
GDDKIiA zgodnie z zakresem okreslonym w ,Instrukcji o sposobie kodowania

i archiwizacji wynikow oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015".

Wykonawca nadzorujacy pomiar oraz przetwarzajacy i opracowuijacy jego wyniki

(inaczej ,firma opracowujgca wyniki pomiaru”):

druk i dystrybucja formularzy bezposredniego spisu do Oddziatéw GDDKIiA

opracowanie zakresu przetworzenia danych z GPR 2015 i uzgodnienie/
zatwierdzenie go z DPI GDDKIiA
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opracowanie ,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu
dokumentédw w GPR 2015” oraz oprogramowania do kodowania i archiwizacji

wynikéw,

opracowywanie ,Ostatecznego wykazu odcinkéw pomiarowych w GPR 2015”

w uzgodnieniu z poszczegdlnymi Oddziatami i DPI,
nadzor merytoryczny nad pomiarem we wspotpracy z DPI GDDKIA,
bezposrednia kontrola pomiaru w terenie,

przeprowadzenie wyrywkowej kontroli nagran wideo z punktow pomiarowych po
kazdym dniu pomiarowym (co najmniej 5 przedziatdw 5-minutowych dla kazdego

Z punktow wideo,

zbieranie wynikéw z poszczego6lnych Oddziatdw GDDKIA po zakonczeniu kolejnych

dni pomiarowych,

archiwizacja, kodowanie oraz wstepna i ostateczna kontrola danych (zgodnie
z ,Instrukcja o sposobie kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu
dokumentéw w GPR 2015"),

przetwarzanie wynikdw GPR 2015 zgodnie z uzgodnionym wczes$niej zakresem

przetworzenia danych,

opracowywanie map po kazdym dniu pomiarowym ze wstepnymi wynikami GPR
2015

obliczenie i prezentacja w wymaganych formach wszelkich koniecznych
parametrow ruchu okreslonych w Opisie Przedmiotu Zamdwienia na wybor
Wykonawcy nadzorujgcego pomiar oraz przetwarzajacego i opracowujgcego jego

wyniki,

wykonanie opracowan o charakterze merytorycznym, wyszczegdlnionych w pkt.
2.2,

druk i dystrybucja publikacji ,Ruch drogowy 2015”.

Wykonawcy pomiaru w terenie:

udziat w szkoleniu prowadzonym przez Oddziat GDDKIA i przeprowadzenie szkolen

dla obserwatorow, ktorzy bedg wykonywali pomiary w terenie,

dostarczenie do testowania urzadzen pomiarowych, jezeli byly zgtoszone

w ztozonej ofercie wraz ze wszystkimi niezbednymi informacjami nich,
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- oznakowanie stanowisk pomiarowych przy pomocy otrzymanych z Rejonu
tabliczek z numerem punktu pomiarowego (nalezy je zwroéci¢ do Rejonu po

zakonczeniu kazdego z pomiarow),

- przed kazdym pomiarem przygotowanie dokumentéw pomiarowych zgodnie
Z wymaganiami szczegdétowymi ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR
2015”,

- przeprowadzenie pomiarow ruchu (automatycznych, poétautomatycznych,
recznych) w scisle okreslonych lokalizacjach i terminach, zgodnie z wymaganiami

szczegbtowymi , Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2015”,

- przekazywanie wynikow pomiardw automatycznych zgodnie z wymaganiami

~Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2015”,

- kodowanie wynikow w sposdéb okreslony w ,Instrukcji o sposobie kodowania

i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015”,

- przekazywanie do wiasciwych Oddziatéw GDDKIiA nos$nikéw z nagraniami wideo,

po zakodowaniu wynikéw pomiaréw z tych nagran,

- przekazywanie po kazdym pomiarze dokumentéw pomiarowych i zakodowanych
wynikow do Rejondéw lub Oddziatéw GDDKIiA zgodnie z zakresem okreslonym
w ,Instrukcji o sposobie kodowania i archiwizacji wynikow oraz obiegu
dokumentéw w GPR 2015”.

5. KONTROLA POMIARU

Kontrola pomiaru jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci bedzie prowadzona przez
wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2015. Zasady kontroli pomiaru stanowig

integralng czesc¢ ,Instrukcji o sposobie przeprowadzenia GPR 2015".

6. HARMONOGRAM DZIALAN ZWIAZANYCH Z PRZYGOTOWANIEM
I PRZEPROWADZENIEM GPR 2015

L.p. Rodzaj dziatania Jednostka Termin Zakonczono

Powotanie osob odpowiedzialnych za

i iA| 15.1v.2013 | 15.Iv.2013
1 przeprowadzenie GPR 2015 Oteleiy EDIDIG | 4
Przekazanie do Oddziatéw GDDKiA
zasad podziatu sieci drég krajowych
5 |Maodcinki pomiarowe w GPR 2015 DPI GDDKIiA | 31.XI1.2013 | 20.XI1.2013

i materiatéw roboczych do
opracowania wstepnego wykazu
odcinkéw pomiarowych
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L.p. Rodzaj dziatania Jednostka Termin Zakonczono
Opracowanie ,Zasad GPR 2015”
3 || przekazanie ich do uzgodnienia do | o chpia | 31.v.2014 | 27.v.2014
Oddziatow i Departamentu
Zarzadzania
Opracowanie wstepnego wykazu i
4 odcinkéw pomiarowych w GPR 2015 DPI GDDKIiA 31.V.2014 1.1v.2014
Organizacja spotkania na szczeblu
5 |centralnym nt. przeprowadzenia DPI GDDKIiA 25.V1.2014 | 25.VI.2014
GPR 2015
6 |Opracowanie Wytycznych GPR 2015 DPI GDDKIiA 31.VII.2014 | 24.VI1.2014
Uzgodnienia z Oddziatami
7 |1 Departamentami merytorycznymi DPI GDDKIA | 18.VIII.2014 | 18.VII.2014
oraz wprowadzanie ewentualnych
zmian w Wytycznych GPR 2015
Zarzgdzenie Generalnego Dyrektora
8 |Drég Krajowych i Autostrad dot. GDDKIiA 31.VII1.2014
GPR 2015
Przekazanie Wytycznych GPR 2015 i
9 do Oddziatéw GDDKIA DPI GDDKiA 5.1X.2014
Opracowanie SIWZ na wybor firmy
nadzorujacej pomiar oraz . 15.V1.2014-
1 DPI GDDKIiA
0 przetwarzajqcej i opracowujacej G ' 15.1X.2014
jego wyniki
Przeprowadzenie procedury wyboru
firmy nadzorujacej pomiar oraz . 1.VII.2014-
11 przetwarzajqcej i opracowujacej DP1 GDDKIA 17.X1.2014
jego wyniki
Ustalenie szczegdétowej lokalizacji Oddziaty i Rejony
12 stanowisk pomiarowych w terenie GDDKIiA 1.X11.2014
Przeprowadzenie procedury wyboru 11.VIII.2014
13 | Wykonawcéw pomiaréw Oddziaty GDDKIiA -
bezposrednich w terenie 31.XI1.2014
Druk i dystrybucja formularzy Firma
, i , s , do
14 | bezposredniego spisu do Oddziatow opracowujaca 31 XIL.2014
GDDKIiA wyniki pomiaru T
, W okresie
. . Firma .
15 Opracowanie zakresu przetworzenia obracowuiaca miesigca od
danych z GPR 2015 P s Jé‘ podpisania
wyniki pomiaru
umowy
Opracowanie oprogramowania do
kodowania wynikdéw i ,Instrukcji Firma
16 | o sposobie kodowania i archiwizacji opracowujaca 1.XI1.2014

wynikow oraz obiegu dokumentow
w GPR 2015"”

wyniki pomiaru
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L.p. Rodzaj dziatania Jednostka Termin Zakonczono
DPI GDDKIiA po
17 |Testowanie licznikéw pomiaru ruchu i Oddziat zgtoszeniu
w Gdansku do testu
Wyk
Przeprowadzenie pomiaru ruchu y on.awcy w ciggu
18 . pomiaru
w terenie . 2015 roku
w terenie
DPI GDDKIiA
Oddziaty GDDKIiA
L Rejony GDDKIiA w ciggu
19 | Nadzor i kontrola nad GPR 2015 WikarE s 2015 roku
opracowujacy
wyniki pomiaru
Wstepne przetworzenie wynikow Firma 9.111.2015
. . ) 1.VII.2015
20 |w trakcie przeprowadzania GPR opracowujaca
2015 wyniki pomiaru 13.VIIL.2015
ynixip 30.1X.2015
Przetworzenie i opracowanie Firma
21 | podstawowych wynikow GPR 2015 opracowujaca 31.I111.2016
wraz z syntezg wyniki pomiaru
Opracowanie, druk i dystrybucja Firma
22 |publikacji ,Ruch drogowy 2015"” opracowujgca 30.1X.2016
w jezyku polskim wyniki pomiaru
Firma
P Ik - Y R h 2 1 " .
23 u.bl e .uc _drOQOWy 015 opracowujgca 30.IX.2016
w jezyku angielskim s .
wyniki pomiaru
. - Firma
>4 Publikacja i baza danych wg opracowujaca 31.X.2016

wymagan Sekretariatu EKG ONZ

wyniki pomiaru
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ZALACZNIKI:

1. Lokalizacja bramownic typu PEF systemu ETC viaTOLL

2. Istniejgce stanowiska automatycznego ciggtego pomiaru ruchu nadzorowane przez

DPI GDDKIiA
3. Sylwetki nietypowych pojazdéw w wybranych kategoriach.
4. Formularz do pomiaru podstawowego
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Formularz do pomiaru podstawowego prowadzonego metodg wideorejestracji
Formularz do pomiaru ruchu samochodoéw ciezarowych
Karta pomiaru

Karta kontroli pomiaru w terenie

© ©® N o wu

Zestawienie zbiorcze minimalnej liczby obserwatoréow na stanowisku pomiarowym

10.Wykaz odcinkdéw pomiarowych w GPR 2015 (przykfadowy fragment)
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1. WSTEP

Instrukcja reguluje sposéb wykonania pomiaru ruchu w terenie i obieg dokumentéw
w Generalnym Pomiarze Ruchu w 2015 roku (GPR 2015) na sieci drog krajowych (w tym
takze na drogach koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drdg, ktdére znajduja sie
w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sg administrowane przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

Pomiar ruchu w terenie powinien by¢ przeprowadzony na wszystkich odcinkach drog
krajowych, ktoére znajdujg sie w ,Wykazie odcinkéw pomiarowych w GPR 2015”
opracowanym dla poszczegélnych Oddziatdow Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad.

2. RODZAJE POMIAROW RUCHU

2.1. W GPR 2015 wyrdznia sie pomiar podstawowy - wykonywany we wszystkich punktach
pomiarowych oraz dodatkowy pomiar ruchu samochoddéw ciezarowych - wykonywany
tylko w wybranych punktach pomiarowych. We wszystkich punktach pomiarowych,
niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu punktu i pory dnia pomiar podstawowy jest
wykonywany oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu.

2.2. W pomiarze podstawowym wyroznia sie nastepujace rodzaje bezposrednich pomiardw:
- pomiar automatyczny,
- pomiar pétautomatyczny,
- pomiar reczny.

2.3. Pomiar automatyczny w punkcie pomiarowym realizowany jest w catosci w sposob

automatyczny, przy wykorzystaniu doktadnych urzadzen pomiarowych - licznikow
zainstalowanych na bramownicach typu PEF systemu viaTOLL i innych urzadzen
dopuszczonych po przeprowadzeniu testow kontrolnych przez Departament
Przygotowania Inwestycji Wydziat Analiz Ruchu (DPI WAR). W pomiarze tym nie sg
rejestrowane rowery.

2.4. Pomiar pétautomatyczny w punkcie pomiarowym sktada sie z pomiaru

automatycznego wykonywanego przy uzyciu licznika pomiaru ruchu i pomiaru
recznego.

Z pomiaru automatycznego wykorzystywane sg tylko wyniki dotyczace wielkosci
ruchu pojazdéw silnikowych ogotem w poszczegdlnych dniach, godzinach
i kierunkach ruchu. Réwnolegle, w tych samych dniach, godzinach i kierunkach,
w punkcie pomiarowym odbywac¢ sie bedzie w ograniczonym zakresie pomiar reczny,
w ktérym zliczane sg pojazdy silnikowe wszystkich kategorii, z wyjatkiem
samochoddéw osobowych, oraz rowery. Liczba samochoddéw osobowych jest obliczana
dla kazdej godziny i kierunku, jako réznica liczby pojazdéw silnikowych ogdtem (wg
pomiaru automatycznego) oraz sumy liczb pojazdow silnikowych pozostatych
kategorii (wedtug pomiaru recznego).
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Pomiar reczny w punkcie pomiarowym wykonywany jest w catosci przez

obserwatorow, ktérzy prowadza  rejestracje przejezdzajacych pojazdow
w nastepujgcy sposob:

- zaznaczajac kazdy pojazd na formularzach bezposredniego spisu,

- uzywajac licznikdw recznych i wpisujac nastepnie do formularza pomiarowego
godzinowe sumy pojazdéw.

Do pomiaru recznego zalicza sie rowniez pomiar ruchu wykonywany w warunkach
terenowych jako zapis wideo (w punktach oznaczonych jako FV, GV i HV),
z pézniejszym zliczaniem pojazddéw na podstawie tego zapisu w warunkach
biurowych i wpisywaniem ich do formularza pomiarowego. Zaleca sie stosowanie
kamer wideo na wszystkich odcinkach drég ekspresowych i autostrad z uwagi na
bezpieczenstwo obserwatordéw i trudnosci z lokalizacjg stanowisk obserwacyjnych.
Pomiar taki moze by¢ wykonywany tylko pod warunkiem zagwarantowania wysokiej
czytelnosci (niezaleznie od warunkdéw oswietleniowych i pogodowych) i ciggtosci
nagrania - w celu zliczania i identyfikacji sylwetek przejezdzajacych pojazdow.
W zapisie wideo powinna by¢ widoczna w sposob ciagty data i czas nagrania. Na
podstawie zapisu wideo musi by¢ mozliwos¢ zliczenia wszystkich pojazdéw, w tym
zakwalifikowania ich do kategorii, co oznacza, ze pojazdy nie mogg pokrywac sie na
szerokosci rejestrowanego przez kamere przekroju drogi (zastoniecie jednego
pojazdu przez drugi).

W przypadku zaobserwowania nieprawidtowosci podczas wykonywania pomiaru
mozliwa jest zmiana sposobu jego wykonywania na polecenie DPI GDDKIiA, po
zgtoszeniu przez Oddziat lub Rejon. Zmiana ta dotyczy powtdrzenia pomiaru
w drugim, zapasowym terminie np. metodq reczna.

W przypadku pomiaréw recznych prowadzonych z uzyciem wideorejestracji
dopuszczalna jest zmiana sposobu pomiaru w ciggu dnia pomiarowego z uwagi nha
gorsze warunki oswietleniowe (np. w ciggu dnia pomiar z wykorzystaniem kamery,
aw godzinach nocnych prowadzony przez obserwatorédw). Zmiana sposobu
prowadzenia pomiaru musi nastgpi¢ w sposob ptynny, od kazdej petnej godziny, tak
aby nie powstaty zadne luki w danych.

Dodatkowy pomiar ruchu samochodéw ciezarowych wykonywany jest tylko
sposobem recznym.

3. TYPY ODCINKOW I PUNKTOW POMIAROWYCH

3.1

W zaleznosci od sposobu i zakresu wykonywanych bezposrednich pomiaréw ruchu,
odcinki pomiarowe i znajdujace sie na nich punkty pomiarowe dzieli sie w GPR 2015
na nastepujace typy:

A - odcinki pomiarowe, na ktérych pomiar bedzie wykonywany w catosci
w sposob automatyczny, przy wykorzystaniu urzadzen zainstalowanych
na bramownicach PEF systemu viaTOLL, a takze innych urzadzen
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spetniajgcych odpowiednie wymagania co do dokfadnosci pomiaru
(wykaz stanowisk w Zataczniku 1),

F lub FV - odcinki pomiarowe, na ktdérych zlokalizowane sg istniejgce stanowiska
automatycznego cigqgtego pomiaru ruchu nadzorowane przez DPI
GDDKIA (Zatacznik 2) lub Punkty Poboru Optat (PPO),

G lub GV - odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych SDRR
pojazdow silnikowych ogotem w 2010 roku byt mniejszy lub rowny
5000 poj./dobe. W przypadku, gdy na ktérymkolwiek z takich odcinkéow
zaobserwowano od roku 2010 gwattowny, znacznie odbiegajacy od
$redniej wzrost ruchu, powinno sie zaliczy¢ go do odcinkow typu H,

H lub HV - pozostate odcinki drég krajowych (poza odcinkami typu F), na ktérych
SDRR pojazdow silnikowych ogétem w 2010 roku byt wiekszy od 5000
poj./dobe oraz wszystkie odcinki dréog krajowych (niezaleznie od
wielkosci ruchu), na ktérych nie wykonywano pomiaru ruchu w 2010
roku.

Oznaczenia FV, GV i HV odnoszg sie do odcinkéw pomiarowych, na ktérych pomiar
reczny jest realizowany z wykorzystaniem kamer wideo. Wybor metody
przeprowadzenia pomiaru (wideo czy klasyczny reczny) zalezy od wykonawcy
pomiarow bezposrednich, niemniej musi on poinformowa¢ Zamawiajgcego
0 zamiarze stosowania danej metody pomiarowej w wybranych punktach
pomiarowych na 5 dni przed planowanym terminem pomiaru. Wyjatek stanowiq
sytuacje, gdzie na etapie umowy Zamawiajacy zastrzegt, ze w danym punkcie
pomiarowym musi by¢ przeprowadzony pomiar przy pomocy kamer wideo - z uwagi
na catkowity brak mozliwosci zapewnienia bezpiecznego punktu obserwacyjnego,
z ktérego mogliby korzysta¢ obserwatorzy.

W punktach typu F zaleca sie wykonywanie pomiaréw w sposéb potautomatyczny. Do
pomiaru potautomatycznego wykorzystane beda tylko te rodzaje licznikéw
pomiarowych, ktére dziatajg obecnie w stacjach statych GDDKIA i zostaty pozytywnie
zweryfikowane w pracach DPI GDDKIA.

Dopuszcza sie przyporzadkowanie typu H (lub G, zaleznie od natezenia ruchu) tym
punktom w przypadkach, gdy aktualnie dziatajace w stacjach statych liczniki
pomiarowe znajdujgq sie w ztym stanie technicznym i nie gwarantujg poprawnej pracy
w ciggu 2015 roku. Decyduje o tym Oddziat GDDKIA.

W punktach typu G i H pomiary mogg by¢ wykonywane w sposdb automatyczny,
pétautomatyczny lub reczny.

W przypadku wykonywania pomiaru pétautomatycznego, w czesci obejmujacej
pomiar automatyczny mozna wykorzystywaé wytgcznie liczniki posiadajace pisemne
dopuszczenie Dyrektora Departamentu Przygotowania Inwestycji (DPI) GDDKIiA do
pomiarow w GPR 2015. Dyrektor DPI GDDKiA dopuszcza do GPR 2015 liczniki
wymienione w pkt. 3.2 oraz inne przetestowane liczniki zgtoszone w ofertach przez
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wykonawcéw pomiaréw bezposrednich. Opis sposobu dopuszczenia licznikéw do
uzycia w GPR 2015 znajduje sie w dokumencie ,Metoda GPR 2015” oraz na stronie
internetowej GDDKIiA. Na stronie internetowej GDDKIiA bedzie rowniez zamieszczona
aktualna lista licznikéw pomiaru ruchu dopuszczonych do wykorzystania w GPR 2015
w poszczegolnych typach punktow pomiarowych.

W ramach pomiaru pétautomatycznego wykorzystane bedg dane o liczbach pojazdéw
silnikowych ogdétem w przekrojach autostrad ptatnych zebranych przez
Koncesjonariuszy w Punktach Poboru Optat, w dniach odpowiadajacych cyklowi
pomiarowemu GPR 2015. Dane bedg zbierane przez GDDKIiA DPI za posrednictwem
Departamentu Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (DPP).

W punktach typu G i H dopuszcza sie zmiane sposobu wykonywania pomiardow
bezposrednich w kolejnych dniach pomiarowych (np. w okresie zimowym mozna
wykonywacé¢ pomiar reczny, a w nastepnych pomiarach pomiar pétautomatyczny).
O sposobie wykonania pomiaru decyduje przed kazdym dniem pomiarowym
Wykonawca pomiaru, informujac o tym wiasciwy Oddziat GDDKIiA przynajmniej z 1-
tygodniowym wyprzedzeniem.

4. STANOWISKA POMIAROWE

4.1.

4.2.

4.3.

d)

Podstawg do wyboru stanowisk pomiarowych w terenie sg ,Wykazy odcinkéw
pomiarowych w GPR 2015” opracowane dla poszczegdlnych Oddziatow GDDKIA,
zawierajace granice i typy odcinkow pomiarowych.

Szczegdtowq lokalizacje stanowisk pomiarowych w terenie ustalajg Oddziaty GDDKIA
we wspotpracy z Rejonami GDDKIA.

Zasady wyboru lokalizacji stanowisk pomiarowych:

wybrane stanowisko pomiarowe powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo obserwatorow,
jak réwniez nie powodowac zagrozenia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi,

zaleca sie, aby punkt pomiarowy byt zlokalizowany w miare mozliwosci w tym
samym miejscu, w ktérym byt wykonywany GPR 2010 - nie dotyczy odcinkéw
wymienionych w punkcie 4.3.c),

lokalizacja stanowiska pomiarowego powinna by¢ wybrana w ten sposéb, aby
mierzona wielko$¢ ruchu byta miarodajna dla catego odcinka pomiarowego.
Szczegdlng uwage nalezy zwrocic¢ przy wyborze stanowisk pomiarowych na odcinkach
drog zamiejskich graniczacych z miastami. Punkt pomiarowy musi znajdowac¢ sie
w takiej odlegtosci od granicy miasta, ktéra zapewnia, ze w miejscu
wykonywania pomiaru wystepuje ruch typowy, miarodajny dla catego odcinka
pomiarowego,

na odcinkach drog, na ktérych znajdujg sie istniejgce stanowiska automatycznego
ciggtego pomiaru ruchu nadzorowane przez DPI GDDKIiA (odcinki typu F), stanowiska
pomiaru recznego powinny by¢ lokalizowane w bezposredniej bliskosci stacji
pomiarowej. Dotyczy to réwniez stanowisk pomiaru recznego na odcinkach typu G
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i H, na ktérych wykonywane beda pomiary poétautomatyczne. Nalezy w tych
przypadkach uwzgledni¢ dodatkowo warunki techniczne niezbedne do montazu
licznika pomiaru ruchu,

wymagane jest, aby z kazdego stanowiska pomiarowego byta zapewniona wtasciwa
widoczno$¢ umozliwiajgca obserwatorom identyfikacje sylwetek przejezdzajacych
pojazdow, réwniez po zmroku oraz w nocy. W zwigzku z tym nalezy dodatkowo
zwroci¢ uwage na oswietlenie drogi (ma to szczegdlne znaczenie dla pomiaréw
z wykorzystaniem kamer wideo),

zaleca sie, zeby nowe punkty pomiarowe zapewniaty mozliwos$¢ obserwacji catego
pasa drogowego (w tym rowniez ewentualnych chodnikow, $ciezek rowerowych, drog
serwisowych),

na drogach dwujezdniowych zaleca sie lokalizowanie oddzielnych stanowisk
pomiarowych dla kazdego kierunku ruchu. W punktach, w ktorych wykonywany
bedzie pomiar pdtautomatyczny, mozna stanowisko zlokalizowac¢ tylko po jednej
stronie drogi, z zachowaniem warunku dobrej widocznosci i mozliwosci poprawnej
identyfikacji pojazdéw poruszajacych sie po przeciwlegtej jezdni,

w czasie wykonywania pomiaru ruchu obserwatorzy muszg by¢ zabezpieczeni przed
niekorzystnym dziataniem czynnikdw atmosferycznych. Nalezy w zwigzku z tym
przewidzie¢ na kazdym stanowisku pomiarowym mozliwo$¢ wynajecia pomieszczenia
lub postawienia pojazdu lub barakowozu.

Kazde stanowisko pomiarowe nalezy na czas wykonywania pomiaru wiasciwie
oznakowa¢ w formie tabliczki (tabliczek, w przypadku drég dwujezdniowych)
z napisem ,Pomiar ruchu” oraz numerem punktu pomiarowego (czarne znaki na
biatym tle lub biate znaki na niebieskim tle) znajdujacej sie bezposrednio przy drodze
i widocznej z obu kierunkow ruchu. Tabliczki przygotowujg Rejony GDDKIA. Zaleca
sie wykorzystanie tabliczek uzywanych w poprzednich pomiarach generalnych.
W przypadku nowych tabliczek, zaleca sie aby miaty one wymiary pozwalajace na ich
dostrzezenie z jadacego pojazdu np. 600 mm x 300 mm. Tabliczka powinna by¢
umieszczona, w taki sposob aby nie stwarzata zagrozenia bezpieczenstwa dla
uzytkownikéw drogi, niedopuszczalne jest stawianie tabliczek na krawedzi jezdni, lub
drukowanie kartek z numerem punktu i umieszczanie ich za przednig szybg pojazdu.
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5. PODZIAL POJAZDOW NA KATEGORIE W POMIARZE PODSTAWOWYM GPR
2015

5.1.

Podziat pojazddéw na kategorie w pomiarze podstawowym przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1. Podziat pojazdéw na kategorie w GPR 2015

Symbol
L.p.| kategorii Grupa pojazdow
pojazdow

1 a rowery

2 b motocykle, motorowery (skutery), quady

3 samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy”, pickupy

C

i samochody kempingowe, z przyczepa lub bez

4 q lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t, z przyczepq lub bez

5 . samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t
bez przyczep, samochody specjalne, ciagniki siodtowe bez naczep
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t

6 f z jedng lub wiecej przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi

7 g autobusy, trolejbusy

8 h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce
drogowe, koparki itp.)

* W GPR 2015 do mikrobuséw zalicza sie pojazdy przystosowane do przewozu 0séb, posiadajace do 24

miejsc tacznie z kierowca.

Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworza grupe pojazddéw silnikowych, wsrdd ktérych

wyroznia sie:

5.2.

pojazdy lekkie (suma kategorii b, c, d i h),
pojazdy ciezkie (suma kategorii €, fi g).

Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na wiasciwe przyporzadkowanie zliczanych
pojazdow do poszczegdlnych kategorii Watpliwosci wsréd obserwatoréow wystepuja
najczesciej w przypadkach, czy zaliczy¢ pojazd do kategorii ,c” lub ,d” oraz ,g” lub
.C". Do kategorii ,d” ”, tj. do lekkich samochoddéw ciezarowych (dostawczych)
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t nalezy zaliczy¢ pojazdy, ktérych nadwozie
zostato jednoznacznie zaprojektowane do przewozu towardw.

Przykfady pojazdéw nietypowych, mogacych budzi¢ watpliwosci do jakiej kategorii
powinny by¢ przyporzadkowane, zostaty przedstawione w podziale na kategorie
w formie graficznej w Zataczniku nr 3 do niniejszej Instrukcji.
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Nie nalezy zalicza¢ do kategorii ,,d” pojazdow, ktore zostaly konstrukcyjnie
przystosowane do przewozu ladunkoéw, lecz sa oparte na nadwoziach
samochodoéw osobowych, jak np. Polonez Truck, Citroen Berlingo/ Peugeot
Partner, Opel Combo, Volkswagen Caddy itp., pickupow oraz tzw.
~samochodow z kratka”.

Informacje dotyczace przyporzadkowania pojazddéw, mogacych budzi¢ watpliwosci,
do poszczegodlnych kategorii powinny by¢ dostepne w formie drukowanej w czasie
wykonywania pomiaru na kazdym punkcie obserwacyjnym (jako ulotka informacyjna
drukowana i dystrybuowana wspdlnie z formularzami przez firme opracowujacg
wyniki lub kserokopia Zatgcznika nr 3).

n”

W przypadku kategorii ,a”, ze wzgledu na specyfike ruchu rowerowego, nalezy
zlicza¢ nie tylko pojazdy poruszajgce sie po jezdni drogi krajowej, ale takze po
poboczach, chodnikach, drogach dla roweréw, drogach serwisowych w pasie
drogowym drogi krajowej lub w jego bezposredniej bliskosci, rownolegle do jezdni.
W przypadku braku mozliwosci obserwacji tras, ktérymi na danym odcinku drogi
krajowej poruszajq sie rowerzysci, nalezy odnotowac ten fakt w odpowiednim polu
w Karcie pomiaru (patrz pkt 9.6)

Podziat samochoddéw ciezarowych na grupy w pomiarze dodatkowym jest
nastepujacy:

a) samochody ciezarowe sztywne 2-osiowe bez przyczep,

b) samochody ciezarowe sztywne 3-osiowe i 4—osiowe bez przyczep,

c) ciggniki siodtowe z naczepami 1-osiowymi i 2—-osiowymi,

d) ciggniki siodtowe z naczepami 3-osiowymi,

e) samochody ciezarowe sztywne z przyczepami,

f) inne nietypowe samochody ciezarowe.

Zwraca sie uwage, ze o przydziale ciggnikow siodtowych z naczepami do grupy c) lub
d) decyduje liczba osi znajdujgcych sie w tylnej czesci podwozia naczepy.

6. FORMULARZE I DOKUMENTY POMIAROWE

6.1.

Wyrdznia sie trzy rodzaje formularzy pomiarowych stuzacych do bezposredniego
spisu pojazdéw:

- formularz podstawowy,
- formularz podstawowy dla pomiaréw prowadzonych metoda wideorejestracji
- formularz do pomiaru ruchu samochoddéw ciezarowych.

Wzory formularzy stanowig Zataczniki nr 4, 5 i 6 do niniejszej Instrukcji. Sposob ich
wypetniania omdéwiono w dalszej czesci Instrukcji.
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Formularz podstawowy jest dwustronicowy i stuzy do zapisu liczby pojazdow
w podziale na kategorie, maksymalnie dla 8 godzin pomiarowych.

Formularz podstawowy dla pomiaréw prowadzonych metoda wideorejestracji jest
takze dwustronicowy i stuzy do zapisu liczby pojazdéw w podziale na kategorie
w przedziatach 5-minutowych, maksymalnie dla do 8 godzin pomiarowych.

Formularz do pomiaru dodatkowego ruchu samochoddéw ciezarowych stuzy do zapisu
liczby samochoddéw ciezarowych w podziale na grupy w przedziatach 1-godzinnych,
tacznie dla 8 godzin pomiarowych.

W kazdym punkcie pomiarowym i w kazdym dniu pomiarowym, niezaleznie od typu
punktu, rodzaju pomiaru i liczby obserwatoréw, wypetnia sie dokument zwany Kartg
pomiaru (nie dotyczy punktéw pomiarowych z rejestracjg video). Dokument ten
znajduje sie na stanowisku pomiarowym przez caly czas prowadzenia pomiaru ruchu
w danym dniu (to znaczy, ze jest przekazywany do wypetnienia kazdej kolejnej

zmianie obserwatoréw) i przeznaczony jest do zapisywania nastepujacych informacji:

- podstawowych danych o lokalizacji punktu pomiarowego i prowadzonym w nim
pomiarze ruchu,

- nazwisk obserwatoréw prowadzacych pomiary ruchu w ciggu dnia pomiarowego,

- informacji o niekorzystnych sytuacjach i zdarzeniach, ktére mogg mie¢ wptyw na
wyniki pomiaru ruchu (np. niekorzystne warunki atmosferyczne, wypadek na
drodze, wystepowanie korkdw itp.). Zapisane w ten sposéb informacje bedg
wykorzystywane przy kodowaniu wynikéw z poszczegdlnych dni pomiarowych,

- potwierdzenia kontroli pomiaru przeprowadzonych w punkcie pomiarowym.

Wzor Karty pomiaru przedstawiono w Zatgczniku nr 7 do Instrukcji. Sposéb jej
wypetniania omdéwiono w dalszej czesci Instrukcji.

W ramach kontroli bezposrednich pomiaréw ruchu osoby przeprowadzajace kontrole
w terenie bedg obowigzane do wypetniania dokumentu - Karta kontroli pomiaru
w terenie (zatacznik nr 8). Osoba przeprowadzajaca kontrole bedzie musiata dla
kazdego skontrolowanego punktu (zgodnie z ustalonym wczes$niej harmonogramem
kontroli) poda¢ nastepujace informacije:

- numer kontrolowanego punktu

doktadny czas przeprowadzenia kontroli

typ pomiaru i liczba obserwatoréw

doktadna, rzeczywista lokalizacja punktu pomiarowego (jezeli jest inna od
wymienionej w wykazie punktéw pomiarowych)
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7. TERMINY I CZAS PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

7.1. Pomiar ruchu wykonywany jest w ciggu 2015 roku. Cykl pomiarowy w pomiarze
podstawowym jest zrdoznicowany w zaleznosci od typu punktu pomiarowego
i obejmuje:

e dla punktéw typu F/FV i H/HV - 9 okresow ,dziennych” oraz 2 okresy ,nocne”,

e dla punktéw typu G/GV - 5 okresow ,dziennych” oraz 1 okres ,nocny”,
e dla punktow typu A, zaleznie od typu licznika:
- viaTOLL - pomiar ciagty, catoroczny,

- inne urzadzenia spetniajgce wymagania wysokiej doktadnosci - 9 okreséw

~dziennych” i 2 okresy ,nocne”.

7.2. Czas prowadzenia pomiaru w poszczegdlnych okresach ,dziennych” i ,nocnych” jest
jednakowy dla wszystkich typéw punktéw pomiarowych i wynosi:

- w okresach ,dziennych” - 16 godzin, w godzinach 6% - 22°,
- w okresach ,nocnych” - 8 godzin, w godzinach 22% - 6%,

7.3. Dodatkowy pomiar ruchu samochoddéw ciezarowych, niezaleznie od typu punktu
pomiarowego, jest wykonywany w dwéch okresach 8-godzinnych, w godzinach 8%° -
16%°. Pomiar ten wykonuje sie w tym samym dniu, co pomiar podstawowy.

7.4. Terminy wykonywania pomiaréw w GPR 2015 przedstawiono w tablicy 2. Sg one
jednakowe zaréwno dla pomiarow pétautomatycznych, jak i pomiaréw wykonywanych
tylko w sposoéb reczny.

Dla kazdego pomiaru podane sg dwie rownowazne daty, w ktérych mozna wykonywac
pomiar ruchu. Oznacza to, ze w czesci punktéw pomiarowych bezposredni pomiar
ruchu moze by¢ wykonywany w pierwszym terminie, zas w pozostatych punktach -
tydzien pozniej. Zaleca sie jednak taka organizacje pomiarow, aby w mozliwie duzej
liczbie punktéw wykonywac¢ pomiary w pierwszym terminie, pozostawiajac drugi
termin jako rezerwowy.

12
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Tablica 2. Kalendarz pomiaru w 2015 roku.

Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy Dodatkowy
2 pomiar ruchu
Numer q Dzien z
pomiaru Data pomiaru tygodnia Okres punkty punkty sa_m?ochodow
typu A, t G/GV ciezarowych
FH/HV ypu niezaleznie od
typu punktu
X4 22 lub 29 stycznia | czwartek | dzienny 600 - 2200 - -
X, 17 lub 24 marca wtorek | dzienny 60 - 2200 60 - 2200 -
X3 13 lub 20 maja éroda dzienny 60 - 2200 - 800 - 1%
X4 9 lub 16 lipca czwartek | dzienny 60 - 2200 60 - 2200 -
Xs 12 lub 19 lipca niedziela | dzienny 6°0 - 2200 6°0 - 2200 -
Xe 18 lub 25 sierpnia | wtorek | dzienny 6°0 - 2200 - -
X7 23 lub 30 sierpnia | niedziela | dzienny 6°0 - 2200 - -
X 7 s L% éroda | dzienny | 6% - 22% 60 - 2200 800 - 169
pazdziernika
Xq 6 lub 13 grudnia | niedziela | dzienny 6°0 - 2200 6°0 - 2200 -
13/14 maja lub $roda/ 00 _ £00 _ _
Xio0 20/21 maja czwartek nocny S
7/8 pazdziernika éroda/
X11 lub 14/15 nocny 220000 220000 -
P czwartek
pazdziernika

7.5. Odstepstwa od podanych termindéw sg niedozwolone. W wyjatkowych przypadkach,

7.6.

jezeli wskutek wystgpienia nieoczekiwanych sytuacji wykonanie pomiaru w terminach
przewidzianych w tablicy 2 nie bylo mozliwe, nalezy pomiar wykona¢ w petnym
zakresie w terminie uzgodnionym z DPI GDDKIA.

We wszystkich Oddziatach GDDKIiA, co najmniej 5 dni przed kazda datg pomiaru
wyszczegdblniong w tablicy 2 (dotyczy zarédwno pierwszego, jak i drugiego terminu)
nalezy sporzadzi¢ liste punktow, w ktorych bedzie danego dnia wykonywany
bezposredni pomiar ruchu (wraz z okresleniem rodzaju pomiaru i wyszczegdlnieniem
punktéw z rejestracjg video). W tym samym czasie liste nalezy przekaza¢ drogg

elektroniczng do DPI GDDKIA oraz do firmy opracowujacej wyniki pomiaru.

8. LICZBA OBSERWATOROW

8.1.

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym
zalezy od:

- rodzaju wykonywanego pomiaru
- okresu pomiaru w ciggu doby,

- wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) w 2010 roku na odcinku
drogi. Jezeli na odcinku drogi nie prowadzono pomiaru w roku 2010, wielkos$¢
ruchu w tym roku nalezy okresli¢ szacunkowo
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warunkow terenowych w przypadku punktéw lokalizowanych na drogach
dwujezdniowych.

Zestawienie zbiorcze minimalnej liczby obserwatorow w punkcie pomiarowym
przedstawiono w formie tabelarycznej w Zatacznik nr 9.

8.2. W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar pétautomatyczny,
liczba obserwatoréw prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym
w porze dziennej (godziny 6°° — 22°°) powinna by¢ nastepujaca:

jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt mniejszy lub réwny 50 000
poj./dobe, nalezy przyjac¢ liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego - 2
(1 obserwator na jeden kierunek ruchu). Kazdy z obserwatoréw rejestruje
wszystkie wymagane w pomiarze poétautomatycznym kategorie pojazdéw (kat.
.a”, kat. ,b”, kat. ,d”, kat. ,e”, kat. ,f’, kat. ,g” i kat ,h"). Nie sg zliczane
samochody osobowe (kat. ,c”). Wyjatek stanowig drogi dwujezdniowe, na
ktérych nie ma mozliwosci zlokalizowania stanowiska pomiarowego
umozliwiajgcego obserwacje obu jezdni (np. ze wzgledu na ekrany
przeciwol$nieniowe zainstalowane w rejonie MOP-6w ), pomiary nalezy wéwczas
prowadzi¢ w niezaleznych stanowiskach po obu stronach drogi i przyja¢ na
kazdym stanowisku minimalng liczbe obserwatoréw 2 , tzn. w punkcie
pomiarowym 4,

jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy od 50 000 poj./dobe,
nalezy przyja¢ liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego - 4
(2 obserwatorow na jeden kierunek ruchu). W takim przypadku, dla jednego
kierunku ruchu, jeden z obserwatorow rejestruje wytacznie samochody
ciezarowe (kat. ,e” i kat. ,f"), zas$ drugi z obserwatoréw pozostate kategorie
pojazddw wymagane w pomiarze poétautomatycznym.

8.3. W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywany jest pomiar reczny, liczba
obserwatoréw prowadzgcych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym w porze
dziennej (godziny 6°° - 22°°) powinna by¢ nastepujaca:

jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt mniejszy niz 12 000 poj./dobe,
nalezy przyja¢ liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego - 2
(1 obserwator na jeden kierunek ruchu). Wyjatek stanowig drogi dwujezdniowe,
na ktorych nie ma mozliwosci zlokalizowania stanowiska pomiarowego
umozliwiajgcego obserwacje obu jezdni (np. ze wzgledu na ekrany
przeciwol$nieniowe zainstalowane w rejonie MOP-6w ), pomiary nalezy wowczas
prowadzi¢ w niezaleznych stanowiskach po obu stronach drogi i przyja¢ na
kazdym stanowisku minimalng liczbe obserwatoréw 2 , tzn. w punkcie
pomiarowym 4,

jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy lub réwny 12 000
poj./dobe, a jednocze$nie mniejszy lub réwny 25 000 poj./dobe, nalezy przyjac
liczbe obserwatoréw do pomiaru bezposredniego — 4 (2 obserwatorow na jeden
kierunek ruchu). W takim przypadku, dla jednego kierunku ruchu, jeden
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z obserwatoréw rejestruje wytacznie samochody osobowe (kat. ,c”), zas drugi
z obserwatoréw pozostate pojazdy,

- jezeli SDRR w 2010 roku w przekroju drogi byt wiekszy od 25 000 poj./dobe,
a jednoczesnie mniejszy lub réwny 50 000 poj./dobe, nalezy przyjac liczbe
obserwatorow do pomiaru bezposredniego - 6 (3 obserwatoréw na jeden
kierunek ruchu). Zaleca sie, aby na kazdym pasie ruchu byt odrebny obserwator
spisujacy samochody osobowe,

- jezeli SDRR w 2010 roku przekraczat 50 000 poj./dobe, liczba obserwatorow do
pomiaru bezposredniego powinna wynosi¢ - 8 (4 obserwatoréw na jeden
kierunek ruchu). Zasady rejestracji pojazdédw przez poszczegdlnych
obserwatorow nalezy w wymienionych przypadkach ustala¢ indywidualnie (zaleca
sie, aby na kazdym pasie ruchu byt odrebny obserwator spisujacy samochody
osobowe).

W przypadku rejestracji ruchu za pomocg kamer video oraz w pomiarach
automatycznych nie jest wymagana obecno$¢ obserwatoréw na stanowisku
pomiarowym.

Liczbe obserwatorow prowadzacych pomiar podstawowy w punkcie pomiarowym
w porze nocnej (godziny 22% - 6%°), niezaleznie od rodzaju pomiaru i wielko$ci SDRR
w 2010 roku, nalezy przyja¢ - 2 (1 obserwator na jeden kierunek ruchu). Wyjatek
stanowig drogi dwujezdniowe, na ktérych nie ma mozliwosci zlokalizowania stanowiska
pomiarowego umozliwiajgcego obserwacje obu jezdni (np. ze wzgledu na ekrany
przeciwol$nieniowe zainstalowane w rejonie MOP-6w ), pomiary nalezy wodwczas
prowadzi¢ w niezaleznych stanowiskach po obu stronach drogi i przyja¢ na kazdym
stanowisku minimalng liczbe obserwatoréw 2 , tzn. w punkcie pomiarowym 4.

Liczba obserwatorow prowadzacych pomiar dodatkowy w punkcie pomiarowym
w porze dziennej (godziny 8% - 16°°) zalezy od SDRR samochoddw ciezarowych
w 2010 roku oraz liczby jezdni na odcinku pomiarowym. Jezeli w 2010 roku pomiar na
odcinku drogi nie byt wykonywany, wielko$¢ ruchu samochodow ciezarowych nalezy
przyjac¢ szacunkowo.

Liczba obserwatoréw prowadzacych dodatkowy pomiar ruchu samochodéw
ciezarowych w punkcie pomiarowym powinna by¢ nastepujaca:

- jezeli SDRR samochodow ciezarowych w 2010 roku w przekroju drogi byt
mniejszy niz 3000 poj./dobe, liczbe obserwatoréw do pomiaru dodatkowego
nalezy przyja¢ w zaleznosci od liczby jezdni nastepujaco: na drogach
jednojezdniowych 1 obserwator prowadzacy pomiar ruchu samochoddéw
ciezarowych na jednym formularzu fgcznie dla dwoch kierunkéw ruchu, zas na
drogach dwujezdniowych - 2 obserwatoréw (1 obserwator na jeden kierunek
ruchu),

- jezeli SDRR samochodow ciezarowych w 2010 roku w przekroju drogi byt
wiekszy lub réwny 3000 poj./dobe, niezaleznie od liczby jezdni nalezy przyjac
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liczbe obserwatorow do pomiaru dodatkowego - 2 (1 obserwator na jeden
kierunek ruchu).

Niedopuszczalna jest ciggta praca obserwatora przez 2 kolejne zmiany - bedzie to
stanowito podstawe do przerwania pomiaru i powtdrzenia go w kolejnym terminie.

Mogg by¢ stosowane odstepstwa od wymienionych w tym rozdziale zasad dotyczacych
liczby obserwatorow. Sg one jednak dopuszczalne tylko po ich uzasadnieniu
i uzyskaniu zgody DPI GDDKiA.

9. CZYNNOSCI OBSERWATOROW

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Bezposredni reczny pomiar ruchu w terenie wykonywany jest przez przeszkolonych
obserwatoréow. Liczba obserwatorow w punkcie pomiarowym powinna by¢
dostosowana do rodzaju prowadzonego pomiaru i wielkosci ruchu zgodnie
z wymaganiami punktu 8 niniejszej Instrukgcji.

Obserwatorami powinny by¢ osoby gwarantujgce wtasciwe i doktadne wykonanie
pomiaru.

Praca obserwatoréw w punkcie pomiarowym odbywa sie na zmiany. Jeden obserwator
nie moze prowadzi¢ pomiaru diuzej niz jedng zmiane wynoszacg 8 godzin.
W stanowiskach pomiarowych, w ktérych wystepujg w godzinach szczytowych duze
natezenia ruchu, zaleca sie skrécenie zmian pracy obserwatoréw w ten sposéb, aby
nie prowadzili pomiaru jednorazowo dtuzej niz przez cztery godziny. W wyjatkowych
sytuacjach, tylko w przypadku pomiardow 24-godzinnych i punktow pomiarowych
o natezeniu ruchu mniejszym niz 12 000 poj./dobe dopuszcza sie prace obserwatorow
na dwie zmiany, z zachowaniem 8-godzinnej przerwy miedzy kolejnymi zmianami.

W kazdym punkcie pomiarowym, w ciggu kazdej ze zmian, nalezy wyznaczy¢ sposréd
obserwatoréw kierownika zmiany. Bedzie on odpowiedzialny za organizacje pracy
w punkcie pomiarowym i prawidtowe wypetnienie Karty pomiaru. W sytuacji, gdy
stanowiska pomiarowe dla kazdego z kierunkéw ruchu sg zlokalizowane niezaleznie,
kierownik kazdej ze zmian powinien prowadzi¢ pomiar zawsze po tej samej stronie
jezdni i mie¢ zapewniong tacznos$¢ z obserwatorami prowadzacymi pomiar dla
przeciwnego kierunku.

Kierownik kazdej zmiany wpisuje w kolumnach 2 i 3 Karty pomiaru imiona i nazwiska
wszystkich o0séb prowadzacych pomiary w poszczegélnych kierunkach ruchu,
w okresach 4-godzinnych. Jezeli w cigqgu 8-godzinnej zmiany pomiar prowadza te
same osoby, w kolejnym okresie 4-godzinnym mozna wpisa¢ ,jak wyzej”. Nazwisko
kierownika kazdej zmiany nalezy podkreslié.

Jezeli w danym punkcie pomiarowym, pomiar jest wykonywany po obu stronach drogi
(np. autostrady, drogi dwujezdniowe), to jednakowo wypetniona Karta pomiaru
powinna znajdowac¢ sie na kazdym takim stanowisku obserwacyjnym (tj. po obu
stronach drogi). W kazdej z kart powinny by¢ odnotowane imiona i nazwiska
wszystkich o0séb rejestrujacych pojazdy na obu stanowiskach obserwacyjnych.
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Ponadto, w sposéb jednoznaczny nalezy okresli¢ kierunek ruchu pojazdéw, ktorego
dotycza pomiary prowadzone przez obserwatoréw z danego stanowiska przez
zaznaczenie na Karcie pomiaru wtasciwego dla danej grupy obserwatorow kierunku

(rys. 1).

Rys. 1. Sposob zaznaczenia kierunku ruchu na Karcie pomiaru, w przypadku pomiaru

wykonywanego po obu stronach drogi

2 - —rmr—Caehyy prowadzace pomiar
§ S Kierunek L ) Kierungk P
2
g ........ T ST
Imie | Nazwisko Imig | Nazwisko
1 F 3
1. 1.

W przypadku, gdy w trakcie prowadzenia pomiaru zaistniejg jakiekolwiek niekorzystne
sytuacje i zdarzenia, ktére mogg mie¢ wptyw na ostateczne wyniki pomiaru ruchu (np.
niekorzystne warunki atmosferyczne, wypadek na drodze, wystepowanie zatoréw itp.),
kierownik zmiany zobowigzany jest do wpisania o tym zwieztej informacji w kolumnie
4 Karty pomiaru. W przypadku niemoznosci obserwacji catego pasa drogowego (np. ze
wzgledu na lokalizacje ekranéw przeciwhatasowych), kierownik zmiany zobowigzany
jest do wpisania w kolumnie 4 Karty pomiaru informacji o czesciach drogi nieobjetych
pomiarem ruchu rowerowego (np. chodnik / Sciezka rowerowa / droga serwisowa).

Obserwatorzy przeprowadzajg spis pojazdéw w punktach pomiarowych, zaznaczajac
na formularzach bezposredniego spisu w kolejnych wierszach godziny pomiaru
(zaczynajac od réwnej godziny), a w odpowiednich kolumnach pojazdy poszczegdlnych
kategorii, przejezdzajace obok stanowiska pomiarowego. Pojazdy zapisuje sie przez
stawianie pionowych kresek. Jedna kreska oznacza jeden pojazd. Kreski taczy sie
w wigzki po pie¢ sztuk. Jeden wiersz w formularzu odpowiada zwykle jednej godzinie
pomiaru (rys. 2). W wyjatkowych wypadkach, przy duzych natezeniach ruchu,
dopuszcza sie rejestracje pojazdéow w dwdch wierszach dla jednej godziny.

Rys. 2. Spos6b zaznaczenia pojazdow na formularzu w wierszu dla jednej godziny.
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W przypadku pomiaru wykonywanego licznikiem recznym, nalezy w wierszu
odpowiadajacym jednej godzinie pomiaru wpisywaé¢ sumy pojazdéw poszczegdlnych
kategorii po kazdych 15 minutach pomiaru, a po kazdej godzinie - w odpowiednie
pozycje formularza wpisa¢ godzinowe sumy tych pojazdow.
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Kazdy z obserwatoréw prowadzacych pomiar notuje pojazdy na jednym formularzu
bezposredniego spisu, na ktérym wpisane jest czytelnie jego imie i nazwisko. Nie
dopuszcza sie wypetniania jednego formularza przez wiecej niz jedng osobe, nawet
w przypadku, gdy nastepuje zmiana wykonujacego pomiar w trakcie pomiaru (za
wyjatkiem sytuacji okreslonych w punkcie 9.11). Po kazdej zmianie obserwatora
zapisywanie obserwacji rozpoczyna sie na nowym formularzu. W formularzu nalezy
wowczas umiesci¢ godzine i minute rozpoczecia rejestracji. Dotyczy to zardéwno
pomiaru podstawowego, jak réwniez dodatkowego pomiaru ruchu samochoddéw
ciezarowych.

Na czas wykonywania pomiaru kazdy z obserwatoréow musi by¢ wyposazony w zegarek
oraz przybory do pisania (wraz z zapasowymi).

Obserwator nie moze opuszczac¢ stanowiska pomiarowego, z wyjatkiem krotkich
przerw na zatatwianie wilasnych potrzeb fizjologicznych. W tym krétkim okresie
rejestracja prowadzona jest przez jednego z pozostatych obserwatorow.

Zapisane formularze pomiarowe z kolejnych zmian i Karta pomiaru pozostajq
w punkcie pomiarowym przez caty czas prowadzenia pomiaru (,dziennego” Iub
.hocnego” zgodnie z tablicg 2). Za zebranie wszystkich formularzy po pomiarze,
witozenie ich wraz z Kartg pomiaru do przygotowanej w tym celu teczki i terminowe
przekazanie tych dokumentéw zgodnie z procedurg przyjeta przez Wykonawce
pomiaru odpowiedzialny jest kierownik ostatniej zmiany w punkcie pomiarowym.

W kazdym z dni pomiarowych Wykonawca pomiaru jest zobowigzany do zapewnienia
obserwatorow rezerwowych. Osoby te pozostajg w dyspozycji Wykonawcy i moga
zosta¢ w kazdej chwili skierowane do wykonywania pomiaru w przypadku zaistnienia
szczegllnych okolicznosci (np. nagta niedyspozycja, choroba itp.). Minimalna
wymagana liczba obserwatorow rezerwowych wynosi:

- 1 osoba, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatorow
zatrudnionych przez Wykonawce jest mniejsza niz 30,

- 2 osoby, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatoréw
zatrudnionych przez Wykonawce zawiera sie w granicach od 30 do 150,

- 3 osoby, gdy w czasie jednej zmiany 8-godzinnej liczba obserwatoréow
zatrudnionych przez Wykonawce jest wieksza od 150.

CZYNNOSCI I WYMAGANIA ZWIAZANE Z WIDEOREJESTRACJA

Ponizsze wymagania i czynnosci dotyczg pomiaréw recznych wykonywanych metodg
wideorejestracji w punktach pomiarowych oznaczonych jako FV, GV i HV.

Lokalizacja stanowisk do wideorejestracji powinna by¢ zgodna z wymaganiami
okreslonymi w punkcie 4 niniejszej instrukcji. Dopuszczalne jest umieszczenie kamery
w innej lokalizacji w ramach odcinka pomiarowego (maks. +/- 1000m, jednorodnym
pod wzgledem ruchu, bez skrzyzowan), z uwagi na np. lepsze warunki o$wietleniowe,
ale wymaga to kazdorazowego uzgodnienia z wlasciwym Oddziatem GDDKIA,
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a w przypadku propozycji wiekszych odstepstw od zaktadanej tolerancji (powyzej
1000m) kazdorazowego uzgodnienia z GDDKIA DPI. Jezeli w ramach danej lokalizacji
punktu pomiarowego, z uwzglednienie podanej wyzej tolerancji, nie ma dogodnego
miejsca dla lokalizacji kamery, woéwczas nalezy odstgpi¢ od pomiaru wideo w tym
miejscu na rzecz pomiaru prowadzonego przez obserwatordéw.

Wykonawca pomiaru musi zapewnié¢ poprawng rejestracje obrazu wideo w kazdych
warunkach pogodowych (deszcz, $nieg, zakres temperatur otoczenia od -25°C do
+50°C, itp.) i oswietleniowych (w tym réwniez w nocy). Zaleca sie montowanie kamer
w dobrze os$wietlonych miejscach, niemniej na wypadek awarii, wytgczenia lub braku
o$wietlenia ulicznego nalezy zapewni¢ dodatkowe os$wietlenie gwarantujgce poprawne
wykonanie pomiaru (np. o$wietlacze podczerwieni) lub dodatkowych obserwatordw,
ktérzy bedq prowadzi¢ pomiary bezposrednie metodg reczna.

Po stronie Wykonawcy pomiaru wideo lezy zapewnienie zrodta zasilania dla
rejestratora wideo, ktére zapewni ciggtq rejestracje pojazdow.

Rejestracja wideo musi mie¢ charakter ciggty w ciggu kazdego dnia pomiarowego
i gwarantowa¢ zarejestrowanie kazdego pojazdu przejezdzajacego przez punkt
pomiarowy. Minimalna liczba klatek na sekunde nie moze by¢ mniejsza niz 6, jednak
przy ustalaniu liczby klatek na sekunde nalezy uwzglednia¢ takze kat widzenia kamery
oraz srednig predkos¢ pojazdow na danej drodze.

Zarejestrowane w toku prowadzonego pomiaru nagrania muszg zapewniac
rozpoznawalnos¢ sylwetek pojazdéow zgodnie z kategoriami wymienionymi w tabeli nr
1, bez wzgledu na warunki os$wietleniowe lub pogodowe. Jezeli podczas kontroli
nagran stwierdzona zostanie nieczytelnos$¢ obrazu, wowczas pomiar bedzie musiat by¢
powtdrzony w nastepnym terminie pomiarowym - w catosci metodg recznag, przy
udziale obserwatoréw pracujacych na punkcie pomiarowym.

Wykonawca musi przekaza¢ informacje, dotyczacg terminu planowanego
wykorzystania rejestratoréw wideo do pomiaru w punkcie pomiarowym, do o0so6b
odpowiedzialnych za organizacje GPR2015 na obszarze wiasciwego Rejonu i Oddziatu
GDDKIiA, co najmniej na 5 dni przed kazda datg pomiaru.

Wykonawca na podstawie wykonanego filmu wideo zarejestruje wyniki pomiaréw na
~Formularzu do pomiaru podstawowego prowadzonego metodq wideorejestracji”
(Zatacznik 5), zaznaczajac w kolejnych wierszach kazde 5 minut pomiaru (zaczynajac
od réwnej godziny), a w odpowiednich kolumnach pojazdy poszczegolnych kategorii,
przejezdzajace obok stanowiska pomiarowego. Pojazdy poszczegolnych kategorii
zapisuje sie przez wpisanie ich sumy z 5 minut pomiaru w odpowiednich polach
danego wiersza. Jeden wiersz w formularzu odpowiada 5 minutom pomiaru. Po kazdej
petnej godzinie pomiaru w odpowiednie pozycje formularza nalezy wpisa¢ godzinowe
sumy tych pojazdow oraz sume pojazdéw ogotem w kazdych 5 minutach pomiaru.

Dane z formularzy nalezy nastepnie, podobnie jak w przypadku pomiaréw metodg
reczng, zakodowac w aplikacji do kodowania wynikéw GPR 2015.
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Btad rejestrowanych danych dla liczby wszystkich pojazdow ogdétem, przy zestawieniu
formularza z nagraniem wideo, powinien wynosi¢ nie wiecej niz 3% dla kazdych 5
minut pomiaru. Btad przyporzadkowania pojazddéw do poszczegdlnych kategorii nie
powinien by¢ wiekszy niz +/- 5 pojazddéw na kazde 5 minut nagrania (dla kazdego
kierunku) przy zarejestrowanym na danym odcinku natezeniu ruchu do 20.000
poj./dobe. Dla natezen wiekszych lub réwnych od 20 000 poj./dobe wartos¢ ta nie
powinna przekroczy¢ +/- 15 pojazdow.

10.10 Jezeli istnieje obawa, ze warunki pogodowe lub o$wietleniowe w dniu pomiarowym

beda uniemozliwia¢ poprawng rejestracje obrazu i zaktécaé jego czytelnosé, wowczas
nalezy przeprowadzi¢ w tym punkcie reczny pomiar bezposredni z udziatem
obserwatoréw.

10.11 Dopuszczalne jest takze taczenie pomiaru bezposredniego przeprowadzanego przez

11.

11.1.

11.2.

obserwatorow w terenie z wideorejstracjg, w sytuacji gdy nie mozna zapewnic
odpowiednich warunkéw os$wietleniowych dla pracy kamer wideo - tj. pomiar za
pomocg kamer w ciggu dnia, w nocy pomiar prowadzony przez obserwatoréw. Nalezy
przy tym pamietaé¢, aby zmiana metody prowadzenia pomiaru nastgpita w sposob
ptynny i nie wprowadzata zadnych luk w rejestrowanych danych. Zmiana powinna
nastgpi¢ z poczatkiem peinej godziny zegarowej i nalezy ja odnotowa¢ na
formularzach pomiarowych. Wraz ze zmiang metody prowadzenia pomiaru, nalezy
zmieni¢ typ stosowanego formularza pomiarowego, majacego zastosowanie dla
stosowanej metody pomiaru.

CZYNNOSCI W POMIARZE POLAUTOMATYCZNYM

Czynnosci w pomiarze potautomatycznym opisane w punktach od 11.2 do 11.6
dotyczg pomiarow poéfautomatycznych wykonywanych przy uzyciu przenosnych
licznikdw w punktach typu G i H. W kazdym z punktow tego typu, zarébwno pomiar
automatyczny jak i pomiar reczny, wykonywany jest przez tego samego Wykonawce.
Pomiary w punktach typu F wyposazonych w stacje/liczniki ciggtego pomiaru ruchu lub
wykorzystujace informacje z PPO opisane sg w punkcie 11.7.

W celu zapewnienia miarodajnych wynikéw w poszczegdélnych dniach pomiarowych
procedura wykonywania pomiaru potautomatycznego  zaktada  wykonanie
nastepujacych czynnosci:

- bezposrednio przed uzyciem w pomiarze nalezy sprawdzi¢ sprawnosc¢ licznika
oraz stan jego zasilania,

- montaz detektorow i zaprogramowanie pracy licznika nalezy wykonac¢ na tyle
wczesnie, aby rozpoczecie rejestracji automatycznej mogto odby¢ sie zgodnie
z harmonogramem pomiaru.

- nazwy zbioréw zrdédtowych z urzadzenia pomiarowego powinny zawiera¢ numer
punktu pomiarowego oraz: numer kolejny odpowiadajacy odczytowi danych
i numer dnia pomiarowego, lub sam numer dnia pomiarowego jezeli licznik moze
tworzy¢ 24 godzinne pliki (np. 90215_1_PO01 lub 90215_P01).
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Zbiér wynikowy po przeprowadzonym pomiarze poétautomatycznym powinien byc¢
wybrany z licznika najpdézniej w ciagu 24 godzin od czasu zakonczenia
wykonywanego réwnolegle pomiaru recznego, a nastepnie niezwtocznie sprawdzony
wstepnie przez Wykonawce pomiaru pod wzgledem kompletnosci i poprawnosci
danych. W przypadku stwierdzenia braku wynikdw lub uzyskania wynikéw
nieprawidtowych nalezy niezwtocznie poinformowaé Oddziat GDDKIiA oraz firme
opracowujgcg wyniki pomiaru i uzgodnic¢ termin, w ktérym bedzie powtérzony pomiar
- metoda reczna. Tylko i wytacznie w pojedynczych, incydentalnych przypadkach
mozliwe jest powtdrzenie pomiaru metodg pétautomatyczng, po uzyskaniu zgody
Oddziatu i DPI. Wykonawca musi przekazac¢ taka informacje do Oddziatu i DPI
najpézniej na 5 dni przed kolejnym terminem pomiaru, wraz z pisemnym
wyjasnieniem przyczyny wystgpienia tych nieprawidfowosci.

W przypadku uznania przez Wykonawce uzyskanych wynikdw pomiaru
pétautomatycznego za poprawne, nalezy wpisa¢ je wraz z innymi wymaganymi
informacjami w formularzu aplikacji do kodowania wynikéw GPR 2015 i wraz ze
zbiorem zréodtowym otrzymanym bezposrednio z licznika wystaé poczta elektroniczng
(lub za pomoca aplikacji do kodowania wynikéw GPR 2015) do wiasciwego Oddziatu
GDDKIA oraz firmy opracowujacej wyniki pomiaru, w terminie 2 dni od dnia pomiaru.
W formularzu bedg zawarte nastepujace informacje:

numer i typ punktu pomiarowego,

- numer pomiaru,

- typ urzadzenia pomiarowego,

- nazwa zbioru,

- data rozpoczecia i zakonczenia pomiaru automatycznego,

- liczby pojazddéw silnikowych w odpowiednich godzinach i kierunkach ruchu.

Po otrzymaniu wynikéw pomiaréw pétautomatycznych po kazdym dniu pomiarowym
firma opracowujaca wyniki pomiaru przeprowadzi ich wiasng weryfikacje, z ktorej
w terminie 3 dni od otrzymania wynikdw sporzadzony zostanie raport. W trakcie
weryfikacji sprawdzana bedzie kompletno$s¢ wynikéw, jak réwniez pordéwnanie
z wielkosciami szacunkowymi. W przypadku stwierdzenia poprawnosci wynikéw
pomiaru automatycznego w raporcie zostanie potwierdzone ich przyjecie do dalszego
przetwarzania.

W przypadku stwierdzenia braku wynikéw z niektérych godzin pomiarowych Iub
wynikow nieprawidtowych, firma opracowujgca wyniki pomiaru podejmie decyzje
o ewentualnym oszacowaniu brakujacych danych lub odrzuceniu wynikdéw z dalszej
analizy. Decyzja ta zostanie przedstawiona w raporcie z weryfikacji wynikow. Zaktada
sie wstepnie, ze oszacowanie brakujacych danych bedzie mozliwe w przypadku
stwierdzenia brakéw lub nieprawidtowosci dla trzech godzin pomiaru (dotyczy zaréwno
pomiaru ,dziennego” jak i pomiaru ,nocnego”). Szacowanie danych bedzie
wykonywane zgodnie z zasadami szacowania danych stosowanymi przy przetwarzaniu
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wynikéw ciggtych pomiaréw ruchu prowadzonych w stacjach statych na drogach
krajowych. W przypadku stwierdzenia brakow lub nieprawidtowosci dla wiekszej liczby
godzin niz 3, wyniki zostang odrzucone z dalszych analiz i postawiony bedzie wniosek
o powtdrzenie, w uzgodnionym terminie, pomiaru metoda reczna.

W przypadku pomiaréw poétautomatycznych wykonywanych w punktach typu F przy
uzyciu licznikdw zaleca sie, aby ich obstuga i réwnolegte pomiary reczne byty
wykonywane przez tego samego Wykonawce. Dopuszczalne jest jednak rozdzielnie
tych zadan i prowadzenie ich przez r6znych Wykonawcéw.

- w przypadku, gdy obstuga licznikdw w stacjach pomiarowych i pomiary reczne
wykonywane sg przez tego samego Wykonawce, wyniki pomiaru
automatycznego powinny by¢ zebrane przez niego niezwtocznie po kazdym dniu
pomiarowym, zakodowane tacznie z wynikami pomiaru recznego i przekazane
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w punkcie 13.4,

- w przypadku, gdy obstuga licznikow w stacjach pomiarowych i pomiary reczne
wykonywane sg przez réznych Wykonawcéw, po kazdym dniu pomiarowym
wyniki pomiaru automatycznego powinny by¢ niezwtocznie zebrane przez
prowadzacego obstuge stacji pomiarowej i przekazane Wykonawcy pomiaru
recznego (w formie omdwionej w punkcie 11.4) w terminie umozliwiajgcym mu
zakodowanie wszystkich wynikéw z tego punktu pomiarowego i przekazanie ich
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w punkcie 13.4, nie po6zniej jednak niz
w okresie 50 godzin po zakonczeniu danego dnia pomiarowego. W zwigzku
z powyzszym kazdy Oddziat GDDKIiA powinien w odpowiedni sposéb
zorganizowa¢ w 2015 roku obstuge i serwisowanie stacji statych ciggtego
pomiaru ruchu znajdujacych sie na jego terenie.

Dane o ruchu pojazdéw pochodzace z PPO, w poszczegdlnych dniach pomiarowych,
beda pozyskiwane przez GDDKIiA DPI za posrednictwem GDDKIiA DPP.

W przypadku stwierdzenia braku wynikéw pomiaru poétautomatycznego lub uzyskania
wynikow nieprawidtowych nalezy niezwlocznie poinformowaé Oddziat GDDKIiA oraz
firme opracowujaca wyniki pomiaru o zaistniatej sytuacji i uzgodni¢ termin, w ktérym
zostanie przeprowadzony powtdérny pomiar bezposredni prowadzony tylko przez
obserwatorow - w pelnym zakresie mierzonych kategorii (dopuszcza sie takze
mozliwo$¢ zastosowania pomiaru recznego metodg wideorejestraciji).

CZYNNOSCI W POMIARZE AUTOMATYCZNYM

Czynnosci opisane w punktach od 12.2 do 12.7 dotyczg pomiaréw automatycznych
wykonywanych w punktach typu G i H.

W celu zapewnienia miarodajnych wynikow w poszczegdlnych dniach pomiarowych
procedura wykonywania pomiaru automatycznego zaktada wykonanie nastepujacych
czynnosci:
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- bezposrednio przed uzyciem w pomiarze nalezy sprawdzi¢ sprawnos$¢ licznika
oraz stan jego zasilania,

- montaz detektoréw i zaprogramowanie pracy licznika nalezy wykonac na tyle
wczesnie, aby rozpoczecie rejestracji automatycznej mogto odby¢ sie zgodnie
z harmonogramem pomiaru,,

- nazwy zbiorow zrédtowych z urzadzenia pomiarowego powinny zawiera¢ numer
punktu pomiarowego oraz numer kolejny odpowiadajacy odczytowi danych
i numer dnia pomiarowego, lub sam numer dnia pomiarowego jezeli licznik moze
tworzyc¢ 24 godzinne pliki (np. 90215_1_P01 lub 90215_P01).

Zbiér wynikowy po przeprowadzonym pomiarze automatycznym powinien by¢
wybrany z licznika najpozniej w ciggu 24 godzin od czasu zakonczenia dnia
pomiarowego, a nastepnie niezwlocznie sprawdzony wstepnie przez Wykonawce
pomiaru pod wzgledem kompletnosci i poprawnosci danych. W przypadku
stwierdzenia braku wynikéw Iub uzyskania wynikédw nieprawidtowych nalezy
niezwtocznie poinformowac Oddziat GDDKIA oraz firme opracowujaca wyniki pomiaru
i uzgodnic¢ termin, w ktorym bedzie powtdrzony pomiar - metoda reczna.

W  przypadku uznania przez Wykonawce uzyskanych wynikdw pomiaru
automatycznego za poprawne, nalezy wpisa¢ je wraz z innymi wymaganymi
informacjami w formularzu aplikacji do kodowania wynikéw GPR 2015 i wraz ze
zbiorem zréodtowym otrzymanym bezposrednio z licznika wystaé poczta elektroniczng
(lub za pomoca aplikacji do kodowania wynikéw GPR 2015) do wiasciwego Oddziatu
GDDKIA oraz firmy opracowujacej wyniki pomiaru, w terminie 2 dni od dnia pomiaru.
W formularzu bedq zawarte nastepujace informacje:

numer i typ punktu pomiarowego,

- numer pomiaru,

- typ urzadzenia pomiarowego,

- nazwa zbioru,

- data rozpoczecia i zakonczenia pomiaru automatycznego,

- liczby pojazddéw silnikowych w odpowiednich kategoriach, godzinach i kierunkach
ruchu.

Po otrzymaniu wynikéw pomiaréw automatycznych po kazdym dniu pomiarowym firma
opracowujgca wyniki pomiaru przeprowadzi ich wtasng weryfikacje, z ktérej w terminie
3 dni od otrzymania wynikéw sporzadzony zostanie raport. W trakcie weryfikacji
sprawdzana bedzie kompletno$¢ wynikéw, jak rowniez poréwnanie z wielkosciami
szacunkowymi. W przypadku stwierdzenia poprawnosci wynikdw pomiaru
automatycznego w raporcie zostanie potwierdzone ich przyjecie do dalszego
przetwarzania.

W przypadku stwierdzenia braku wynikdw z niektérych godzin pomiarowych lub
wynikéw nieprawidtowych, firma opracowujaca wyniki pomiaru podejmie decyzje
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o ewentualnym oszacowaniu brakujacych danych lub odrzuceniu wynikéw z dalszej
analizy. Decyzja ta zostanie przedstawiona w raporcie z weryfikacji wynikow. Zaktada
sie wstepnie, ze oszacowanie brakujacych danych bedzie mozliwe w przypadku
stwierdzenia brakdw lub nieprawidtowosci dla trzech godzin pomiaru (dotyczy zaréwno
pomiaru ,dziennego” jak i pomiaru ,nocnego”). Szacowanie danych bedzie
wykonywane zgodnie z zasadami szacowania danych stosowanymi przy przetwarzaniu
wynikéw ciggtych pomiaréw ruchu prowadzonych w stacjach statych na drogach
krajowych lub inng metoda zaproponowanag przez Wykonawce jezeli zostanie ona
zatwierdzona przez Zamawiajgcego. W przypadku stwierdzenia brakéw lub
nieprawidtowosci dla wiekszej liczby godzin niz 3, wyniki zostang odrzucone z dalszych
analiz i postawiony bedzie wniosek o powtdrzenie, w uzgodnionym terminie, pomiaru
metodg reczna.

W przypadku stwierdzenia braku wynikow pomiaru automatycznego lub uzyskania
wynikow nieprawidiowych Wykonawca niezwtocznie poinformuje Oddziat GDDKIA oraz
firme opracowujgcg wyniki pomiaru o zaistniatej sytuacji i uzgodni¢ termin, w ktérym
zostanie przeprowadzony powtdérny reczny pomiar bezposredni prowadzony tylko
przez obserwatorow - w petnym zakresie mierzonych kategorii (dopuszcza sie takze
mozliwos$¢ zastosowania pomiaru recznego metodg wideorejestraciji).

Za zbieranie i kodowanie wynikédw z pomiaréw automatycznych realizowanych za
pomocg bramownic typu PEF systemu ETC viaTOLL odpowiada GDDKIiA DPI.

OBIEG DOKUMENTOW

Przed kazdym dniem pomiarowym, w zaleznosci od rodzaju wykonywanego pomiaru
i liczby obserwatoréw, Wykonawca pomiaru przygotowuje dla poszczegdlnych
stanowisk  pomiarowych odpowiednie ilosci kazdego rodzaju formularzy
bezposredniego pomiaru. Dla kazdego stanowiska trzeba przewidzie¢ rowniez
dodatkowe formularze rezerwowe. Formularze bezposredniego pomiaru zostang
wydrukowane przez firme opracowujgca wyniki pomiaru i przekazane, w liczbie
wystarczajacej do wykonania catego pomiaru w 2015 roku, do wszystkich Oddziatow
GDDKIA.

Ponadto Wykonawca pomiaru przygotowuje dla kazdego stanowiska (wydruki lub
odbitki kserograficzne) Karte pomiaru i materiaty pomocnicze do pomiaru (ulotka
informacyjna o GPR 2015 otrzymana od firmy opracowujacej wyniki pomiaru lub
Zatacznik nr 3 do Instrukcji). Wzory tych dokumentéw beda dostepne na stronach
internetowych GDDKIiA (http://www.gddkia.gov.pl w zaktadce Serwis GDDKiA ->
Prognozy i analizy ruchu —> GPR 2015) oraz firmy opracowujacej wyniki pomiaru.

Przed kazdym pomiarem Wykonawca pomiaru bezposredniego wypetnia nagtowki
Karty pomiaru iformularzy bezposredniego spisu, korzystajac przede wszystkim
z ,Wykazu odcinkéw pomiarowych w GPR 2015"” dla danego Oddziatu GDDKiA zwanego
dalej Wykazem. Przyktadowy fragment takiego dokumentu przedstawiono
w Zatgczniku nr 10.
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W nagtéowku Karty pomiaru nalezy wpisa¢ nastepujace informacje:

Pole Opis
numer punktu pieciocyfrowy numer punktu pomiarowego zgodny z kolumng
pomiarowego nr 1 Wykazu.
typ punktu zgodnie z kol. 8 Wykazu (F, G lub H)
w zaleznosci od przyjetego rodzaju wykonywanego pomiaru:
rodzaj pomiaru S - pétautomatyczny (w punktach typu F tylko S)
R - reczny
numer pomiaru wg tablicy 2 Instrukgcji
data pomiaru cyframi arabskimi rok, miesigc, dzien

aktualny numer drogi krajowej (zgodnie z kolumng 2

numer drogi
g Wykazu)

lokalizacja stanowiska pomiarowego w kilometrach
pikietaz z doktadnoscig do 100 m (jedno miejsce po przecinku),
zgodnie z kolumng 9 Wykazu

o ., najblizsza z miejscowosci mozliwa do zidentyfikowania
miejscowosc .
(www.geoportal.gov.pl - mapa topograficzna)

stownie poczatek i koniec odcinka drogi wedtug narastajgcego
pikietazu zgodnie z opisem w kolumnie 7 Wykazu. Dla
przyktadu wedtug Zatacznika nr 10 dla punktu pomiarowego
nr 10933 w pozycji od nalezy wpisa¢ ,W.WISKITKI", zas

w pozycji do ,W.GRODZISK MAZ.”. W przypadku, gdy
odcinek (od ... do ...) | w nazwie odcinka nie mozna wyrdzni¢ poczatku i konca
odcinka wedtug narastajacego pikietazu drogi (jak np. dla
punktu pomiarowego nr 11517 Wykazu
~SIEDLCE/OBWODNICA 1/”) nalezy zaréwno w pozycji od jak
i pozycji do wpisac te samg nazwe, w tym przypadku
~SIEDLCE".

Ponadto, w tablicy znajdujacej sie w Karcie pomiaru nalezy wpisa¢ nazwy ,do
miejscowosci”, zgodne z opisem poczatku i konca odcinka drogi, odpowiadajace
kierunkowi L (kierunek ruchu pojazdow zgodnie z malejacym pikietazem) oraz
kierunkowi P (kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z rosngacym pikietazem). Wedtug
Zatacznika nr 10 dla punktu pomiarowego nr 10933 dla kierunku L nalezy wpisac
~W.WISKITKI”, za$ dla kierunku P - ,W.GRODZISK MAZ.”. Jezeli w nazwie odcinka
drogi nie mozna byto wyrdzni¢ poczatku i konca wedtug narastajacego pikietazu (jak
np. dla punktu pomiarowego nr 11517 ,SIEDLCE/OBWODNICA 1/") nalezy dla
kierunku L wpisac¢ litere L, a dla kierunku P - litere P lub pozostawic¢ te rubryki wolne.

Wedtug przedstawionych zasad wypetnia sie rdéwniez odpowiednie pozycje
w nagtéwkach formularzy bezposredniego spisu do pomiaru podstawowego (w tym
takze wideo) i dodatkowego pomiaru ruchu samochodow ciezarowych.

W formularzach bezposredniego spisu nalezy dodatkowo wypetni¢ pozycje:
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Pole Opis
L - kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z malejgcym
pikietazem
kierunek P - kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z rosngcym pikietazem

D - pomiar dwustronny w obu kierunkach (tylko przy
dodatkowym pomiarze ruchu samochoddw ciezarowych)

<k w sposéb czytelny imie i nazwisko osoby prowadzacej
nazwisko
bezposredni pomiar ruchu lub osoby zliczajacej pojazdy na
obserwatora

podstawie zapisu video

W formularzu podstawowym nie wypetnia sie pozycji numer formularza. Bedzie
ona wypetniana przez osobe kodujaca dane po zakonczeniu pomiaréw w danym dniu
pomiarowym. Dla kazdego punktu pomiarowego bedzie to kolejny numer formularza
z danego kierunku ruchu.

Po wykonaniu pomiaru, obserwatorzy sumujg na kazdym formularzu z pomiaru
podstawowego zapisy dla kazdej godziny, oddzielnie dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow, a nastepnie obliczajg sume pojazdow silnikowych (dla zliczanych przez
obserwatora kategorii pojazdéw). Uwaga: w sumie nie nalezy uwzglednia¢ rowerow
(kat. ,a").

W formularzach z pomiaru dodatkowego ruchu samochoddéw ciezarowych sumuje sie
dla kazdej godziny samochody ciezarowe w poszczegdlnych grupach i oblicza sume
samochoddw ciezarowych.

W przypadku pomiaru prowadzonego metodg wideorejestracji nalezy podsumowywac
dane dla kazdych 5 minut oraz kazdej godziny. Dane godzinowe nalezy takze
podsumowywac oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdow.

Po kazdym dniu pomiarowym Wykonawca pomiaru bezposredniego koduje wyniki
pomiaru podstawowego i pomiaru dodatkowego ruchu samochodéw ciezarowych
(jezeli byt wykonywany) w specjalnej aplikacji zgodnie z ,Instrukcja o sposobie
kodowania i archiwizacji wynikéw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015”. Kodowanie
bedzie polegato na przepisaniu wynikow z formularzy papierowych do formularza
elektronicznego dostepnego w ramach specjalnej aplikacji.

Przed rozpoczeciem kodowania wynikdw pomiaru podstawowego z danego dnia
pomiarowego, nalezy dla kazdego punktu pomiarowego rozdzieli¢ formularze
z poszczegolnych kierunkéw ruchu (L i P). Nastepnie formularze z kazdego kierunku,
niezaleznie od liczby zapisanych w nich godzin pomiarowych, nalezy ponumerowac
zaczynajac zawsze od cyfry 1. Kolejnos¢ numerowanych formularzy jest dowolna.
Taka samg procedure nalezy wykonywac przy kodowaniu danych po kazdym dniu
pomiarowym.

W przypadku, gdy w punkcie pomiarowym wykonywano pomiar potautomatyczny,
wyniki pomiaru automatycznego beda mogty by¢ wczytane w trakcie kodowania
bezposrednio z formularza omédwionego w pkt. 11.4 Instrukcji. W przypadku
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kodowania wynikow z punktéw pomiarowych typu F dopuszczona bedzie mozliwosé
zakodowania tylko wynikdw wykonywanego w tym punkcie pomiaru recznego.

Przy kodowaniu wynikow uwzglednia sie réwniez informacje o nietypowych sytuacjach
i zdarzeniach, ktore zostaty zapisane dla poszczegoélnych punktéw w Kartach pomiaru.

W terminie 7 dni od daty zakonczenia pomiarow dla kazdego dnia pomiarowego (np.
dla pomiaru nr 1 z uwagi na mozliwo$¢ wykonywania pomiaréw w dwéch terminach,
data zakonczenia pomiaréw jest 29 stycznia 2015) Wykonawca pomiaru
bezposredniego zobowigzany jest do przekazania do Rejonu GDDKIiA nastepujacych
dokumentéw:

- Kart pomiaru ze wszystkich punktow pomiarowych, w ktérych byt prowadzony
pomiar ruchu,

- oryginalnych formularzy pomiarowych z zapisanymi wynikami pomiaru
podstawowego i dodatkowego (jezeli byt wykonywany) ze wszystkich punktow
pomiarowych,

- zakodowanych wynikéw pomiaru podstawowego i dodatkowego ze wszystkich
wykonywanych punktéw pomiarowych, zapisanych na nos$niku w wersji
elektronicznej zgodnie z wymaganym formatem.

W przypadku wykorzystywania w pomiarach zapiséw video, Wykonawca pomiaru
zobowigzany jest do przekazania w wyzej wymienionym terminie filméw nagranych
w okresie zgodnym z harmonogramem pomiaru. Filmy nagrane na ptytach DVD (-
R/+R) nalezy przekaza¢ bezposrednio do wtasciwego Oddziatu GDDKIiA w celu ich
wstepnej weryfikacji, ktéry nastepnie, po przeprowadzonej weryfikacji, przekazuje je
do firmy opracowujacej wyniki. Nosnik nalezy odpowiednio oznakowa¢ - numerem
punktu, z ktérego pochodzi nagranie oraz numerem dnia pomiarowego, ewentualnie
numerem kolejnym nosnika dla danego punktu pomiarowego. Jezeli do odtworzenia
nagran niezbedne jest specjalistyczne oprogramowanie lub kodeki, wéwczas nalezy je
przekaza¢ takze do DPI GDDKIiA, Oddziatu GDDKIA na terenie, ktérego wykonywano
pomiar oraz firmy opracowujacej wyniki pomiaru.

Rejon GDDKiA sprawdza poprawno$¢ wypetnienia otrzymanych dokumentow
i kompletno$¢ uzyskanych wynikéw. Po sprawdzeniu Kart pomiaru i formularzy
bezposredniego spisu przez osobe odpowiedzialng za przeprowadzenie pomiaru na
terenie danego Rejonu GDDKIA nalezy je w sposob czytelny opieczetowac pieczatkg
Rejonu GDDKIA.

Wszystkie otrzymane dokumenty Rejon GDDKIiA archiwizuje zgodnie z ,Instrukcjg
0 sposobie kodowania i archiwizacji wynikdw oraz obiegu dokumentéw w GPR 2015”
i przechowuje w teczkach zatozonych oddzielnie dla kazdego punktu pomiarowego.

W terminie 10 dni od zakonczenia pomiarow dla danego dnia pomiarowego Rejon
GDDKIA przekazuje zakodowane wyniki (w ustalonym formacie) poczta elektroniczng
do wtasciwego Oddziatu GDDKIA.
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Po otrzymaniu wynikéw ze wszystkich Rejonéw GDDKIA i sprawdzeniu kompletnosci
Oddziat GDDKIA przekazuje wyniki pomiaréw ze wszystkich punktéw pomiarowych na
swoim terenie do DPI GDDKIiA oraz do firmy opracowujacej wyniki pomiaru w terminie
14 dni od dnia zakonczenia pomiaréow dla danego dnia pomiarowego.

W przypadku, gdy ktérykolwiek z termindw przekazania wynikéw wyszczegolniony
w punktach 13.5.-13.7. przypada w dzien ustawowo wolny od pracy, za obowigzujacy
termin nalezy przyjac¢ pierwszy dzien roboczy po dniu wolnym.

Formularze pomiarowe i elektroniczne zbiory danych z pomiaru ruchu nalezy
przechowywacd przez 10 lat.

KONTROLA POMIARU

Kontrola pomiaru, jako podstawowy czynnik jego wiarygodnosci, prowadzona bedzie
przez wszystkie jednostki uczestniczace w GPR 2015.

. Przyjmuje sie dwa rodzaje kontroli pomiaru ruchu w GPR 2015:

- bezposrednia kontrola w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru,

- kontrola prawidlowosci uzyskanych wynikow po zakonczeniu kazdego dnia
pomiarowego.

Bezposrednia kontrola pomiaru bedzie zwigzana z wizytg osoby kontrolujgcej na
stanowisku pomiarowym. Kontrole bezposrednia pomiaru powinni przeprowadzac
pracownicy z poszczegolnych jednostek administracji drég krajowych (wszystkich
szczebli) oraz upowaznione osoby ze strony firmy opracowujacej wyniki pomiaru.

Osoba kontrolujgca powinna dysponowac¢ upowaznieniem Dyrektora DPI lub Dyrektora
Oddziatu do przeprowadzenia kontroli pomiaru w terenie.

Na 5 dni przed kazdym dniem pomiarowym nalezy przygotowac¢ harmonogram kontroli
pomiaru w terenie. Za przygotowanie tego harmonogramu odpowiadajg poszczegdlne
Oddziaty GDDKIiA we wspotpracy z podlegtymi im Rejonami.

Podczas kontroli bezposredniej sprawdzeniu podlegaé bedaq:

zgodnos¢ lokalizacji stanowiska pomiarowego z wykazem,
- prawidtowosc¢ lokalizacji i oznakowania punktu pomiarowego,
- liczba obserwatoréw i zmianowos$¢ pracy na stanowisku pomiarowym,

- wyposazenie obserwatoréw w formularze pomiarowe i sprzet niezbedny do
wykonywania pomiaru,

- prawidtowos$¢ przeszkolenia obserwatoréw w zakresie wykonywania pomiaru
(w tym prawidtowe rozréznianie sylwetek pojazdéw poszczegdlnych kategorii),

- prawidtowos¢ wypetniania Karty pomiaru i formularzy bezposredniego spisu.
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W przypadku punktu pomiarowego, w ktérym bedzie wykonywany réwnolegle pomiar
automatyczny przy uzyciu licznikdw przenosnych, sprawdzeniu podlega¢ bedzie
dodatkowo czy licznik zostat faktycznie zamontowany na stanowisku pomiarowym.

W przypadku pomiaréw recznych prowadzonych metodg wideorejestracji, podczas
kontroli bezposredniej sprawdzeniu bedzie podlegac:

- zgodnos¢ lokalizacji stanowiska pomiarowego z wykazem,
- prawidtowos$¢ montazu i oznakowania punktu pomiarowego,
- kontrola wzrokowa obecnosci urzadzen do rejestracji wideo.

Kontrola bezposrednia punktéw, w ktérych pomiar reczny jest prowadzony za pomocg
metody wideorejestracji bedzie polegata na kilkukrotnych wolnych przejazdach
kontrolnych pojazdéw stuzby drogowej, w ciggu dnia pomiarowego, z wigczonymi
lampami ostrzegawczymi pomaranczowymi umieszczonymi na dachu pojazdu lub
Swiattami awaryjnymi. Jezeli jest to mozliwe, pojazd powinien przejecha¢ w kazdym
kierunku pomiarowym. Podczas kazdego takiego przejazdu kontrolnego nalezy zapisac
na formularzu kontroli pomiaru w terenie dokfadng date i czas, w ktérym mijane byto
stanowisko pomiarowe.

Osoba przeprowadzajgca bezposrednig kontrole na stanowisku pomiarowym
potwierdza swojg obecnos$é¢ czytelnym podpisem lub pieczatka w Karcie pomiaru
w kolumnie 5. Jednoczesnie, osoba kontrolujgca informuje osoby prowadzace pomiar
o zauwazonych nieprawidtowosciach i jezeli jest to mozliwe wprowadza odpowiednie
korekty. Ponadto, osoba kontrolujgca jest obowigzana do wypetniania formularza
kontroli pomiaru w terenie dla kazdego skontrolowanego punktu, wpisujac date
i godzine kontroli danego punktu pomiarowego oraz zaobserwowane nieprawidtowosci
w polu Uwagi. W polu tym powinny znalezé¢ sie takze informacje o zdarzeniach
drogowych i innych czynnikach, ktére moga miec¢ posredni lub bezposredni wptyw na
jako$¢ danych zbieranych przez obserwatoréw. Jezeli w wyniku zaobserwowanych
nieprawidtowosci podjeto na miejscu decyzje o przerwaniu pomiaru i powtdérzeniu go
w drugim terminie, taka informacje takze nalezy zamiesci¢ w karcie pomiaru.
W przypadku kontrolowania punktu z wideorejestracjg nalezy zwrdci¢ ponadto uwage
na prawidtlowy montaz kamery. Kazda strona karty pomiaru musi by¢ podpisana przez
osobe kontrolujaca, ponadto nalezy ponumerowal poszczegdblne  strony
i uporzadkowac je zgodnie z ustalonym harmonogramem kontroli.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, ktére moga mieé znaczacy wptyw na
ostateczne wyniki pomiaru, osoba upowazniona do kontroli ma prawo zarzadzi¢
przerwanie pomiaru i przeprowadzenie pomiaru uzupetniajgcego, ktéry nalezy
wykona¢ w terminie uzgodnionym z GDDKIiA DPI. Zakres pomiaru uzupetniajacego jest
taki sam jak pomiaru podstawowego. O przerwaniu pomiaru nalezy poinformowac
osobe odpowiedzialng za GPR 2015 w Oddziale GDDKIiA, na terenie ktérego
prowadzono kontrole. Nastepnie, osoba ta powinna powiadomi¢ Kierownika Projektu
w GDDKIiA DPI o zaistniatej sytuacji.
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Do nieprawidtowosci decydujacych o powtdrzeniu pomiaru zalicza sie:

14.10.

14.11.

14.12.

- brak obecnosci obserwatoréw lub sprzetu do wideorejestracji w punkcie
pomiarowym — po potwierdzeniu w odpowiednim Oddziale/ Rejonie czy nie miata
miejsce uzasadniona zmiana lokalizacji punktu pomiarowego,

- mniejszg od okreslonej w Instrukcji liczbe obserwatoréw na stanowisku
pomiarowym,

- nieprawidtowa lokalizacje stanowiska pomiarowego, ktéra moze wptywaé na
uzyskanie niemiarodajnych wynikéow dla danego odcinka pomiarowego, np. gdy
pomiar na odcinku zamiejskim prowadzony jest zbyt blisko miasta lub gdy brak
jest wystarczajacej widocznosci drogi,

- btedne zapisywanie wynikow w formularzach pomiarowych,
- stwierdzenie braku wykonywania pomiaru w trakcie kontroli,

- ciggtq prace tych samych obserwatoréw przez 2 kolejne zmiany,

niezgodnos$¢ wynikéw pomiaréw kontrolnych dla 1 lub 2 kierunkoéw.

Z kontroli bezposrednich przeprowadzonych przez Rejon GDDKIiA powinien by¢
sporzadzony protokdt i przestany w ciggu dwoch dni do Oddziatu GDDKIA na terenie,
ktérego prowadzono kontrole. Kazdy Oddziat GDDKiA zobowigzany jest do
opracowania zestawienia zbiorczego wszystkich przeprowadzonych kontroli
bezposrednich na terenie Oddziatu w danym dniu pomiarowym i przestania go
w ciggu 5 dni do jednostek sprawujacych nadzér merytoryczny nad pomiarem: DPI
GDDKIiA i firmy opracowujqcej wyniki pomiaru.

Z kontroli bezposrednich prowadzonych przez firme opracowujgacg wyniki pomiaru
bedzie kazdorazowo sporzadzony protokdt, ktdry w ciggu 2 dni bedzie przestany do
DPI GDDKIiA oraz wtasciwych Oddziatéw GDDKIA.

W przypadku stwierdzenia w czasie kontroli lub w trakcie przetwarzania danych po
kolejnych dniach pomiarowych wynikéw budzacych watpliwosci, przewiduje sie
mozliwos¢ przeprowadzania przez firme opracowujgacg wyniki pomiaru dodatkowych
pomiarow kontrolnych. Mogg by¢ one nastepujace:

- krétkie (15-30 min.) pomiary reczne wykonywane w bezposredniej bliskosci
stanowiska pomiarowego, w odpowiednio wybranym miejscu na drodze, gdzie
wielko$¢ ruchu nie ulega zmianie i wyniki pomiaru podstawowego i kontrolnego
mogq by¢ w petni poréwnywalne. Pomiar kontrolny (dla jednego kierunku) moze
obejmowac wszystkie pojazdy lub tylko wybrane kategorie i bedzie wykonywany
na tych samych zasadach, co pomiar podstawowy. Przy stwierdzeniu znaczacych
roznic mozna bedzie postawi¢ wniosek o0 przeprowadzenie pomiaru
uzupetniajacego,

- pomiary kontrolne przy uzyciu przenosnych licznikéw. Liczniki bedg montowane
w odpowiednio wybranym miejscu na drodze (na jednym lub obu kierunkach
ruchu), gdzie wyniki pomiaru podstawowego i kontrolnego na danym odcinku
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pomiarowym mogg by¢ w peini poréownywalne. Czas trwania pomiaréw
kontrolnych moze wynosi¢ od 1 do 24 godzin. Przy stwierdzeniu znaczacych
réznic bedzie sie wnioskowac o przeprowadzenie pomiaru uzupetniajgcego.

14.13. Kontrola prawidlowosci uzyskanych wynikdw po zakonczeniu kazdego dnia

pomiarowego obejmuje:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

sprawdzenie kompletnosci wynikéw dla wszystkich punktéw pomiarowych na
obszarze poszczegdlnych Rejonéw GDDKIA oraz catych Oddziatow GDDKIA,

sprawdzenie zgodnosci zakresu uzyskanych wynikéw pomiarow z szacunkowymi
i danymi historycznymi z GPR 2010 (pordéwnanie rozktadow ruchu godzinowego
w okresie pomiarowym z rozktadem oczekiwanym dla poszczegdlnych kierunkow
i kategorii pojazdow),

kontrola wyrywkowa zgodnosci zapiséw video z otrzymanymi wynikami, w tym
takze sprawdzenie przejazdéw kontrolnych,

kontrola ciggtosci nagran wideo - nagranie wideo powinno by¢ ciagte w catym
okresie dnia pomiarowego (przy zachowaniu podziatu na 5-minutowe nagrania),

kontrola rozpoznawalnosci sylwetek pojazdéw na obrazie wideo, szczegodlnie
w warunkach wieczornych/nocnych i niekorzystnych warunkach pogodowych
(opady $niegu, mgta, itp.)

poréwnanie wielkosci ruchu ogdétem w kolejnych dniach pomiarowych oraz
wielkosci ruchu nocnego,

ocene prawidtowosci pomiaréw na podstawie graficznej wizualizacji wynikow.

Za czynnosci wymienione w punktach a), c), d) i e) odpowiada dany Oddziat GDDKIiA. Firma

nadzorujaca pomiar i przetwarzajgca oraz opracowujgca jego wyniki odpowiada za czynnosci
wymienione w punktach od a) do g). GDDKiA DPI zastrzega sobie prawo do kontroli
wynikow wszystkich etapach.

15. UWAGA

15.1.Z uwagi na to, ze wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu stanowig podstawowe dane

wykorzystywane przy planowaniu, projektowaniu i przebudowie sieci drogowej oraz

w analizach dotyczacych ochrony srodowiska - pomiar ten powinien by¢ wykonywany

bardzo rzetelnie i pod Scistym nadzorem administracji drogowej.
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Lokalizacja bramownic systemu ETC viaTOLL

Zatacznik 1

Numer Numer w bazie
L.p. Oddziat Nr bramownicy Nr drogi Pikietaz odcinka GPR SCPR
1 Bydgoszcz TST 2312-2 91 147,566 71105
2 , S61128_C1 S6 326,059 70315 22611
Gdanisk
3 TST 2270-1 91 40,883 70634
4 DK81-11-TSO-1 81 15,6 40608 24605
5 Katowice DK94-11-TSO-1 94b 37,366 40621
6 S1L100-C2 S1 625,2 40532 24608
7 Kielce S7-L300 S7k 12,25 21320
8 , A4 162_C2 A4 416,524 20419 12602
Krakéw
9 DK79 L2398-1 79 366,385 20410
10 t6ds DK92 59 92a 0,360 91122
11 S8 1243-C1 S8 357,75 91408
12 Olsztyn S7-1278-C1 S7j 13,57 51408
13 DK92-7-TS0-2 92 164,097 90822 30606
14 Poznan DK92-13-TS0-2 92 197,6 90307 30607
15 DK92 40 92 46,45 90607
16 Rzeszow DK4 L2444-C2 4e 3,724 81413
17 . A6 L68_C1 A6 9,995 60719 32603
18 >zczecin S31112_C1 S3a 32,5 60324 32610
19 S7L146_C1 S7 434,258 10404
20 S8 1180 _C2 S8 499,43 11304
21 Warszawa S71139_C1 S7 331,987 10207 14612
22 S8 L257-C2 8 417,19 10929
23 A2-1260-1 A2a 6,53 10604
24 A4121 C1 A4 67,329 30501 02601
25 Wroctaw A4132_C2 A4 134,702 30202
26 $8222-1 S8e 37,849 30729
27 . , A18L79 C2 18 36,68 31703 08604
Zielona Géra =
28 S31119_C2 S3 291,3 31402




Zatacznik 2

Istniejace stanowiska automatycznego ciqgtego pomiaru ruchu nadzorowane
przez DPI WAR GDDKIA
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BIALYSTOK

BYDGOSZCZ

GDANSK

KIELCE

KRAKOW

tODZ

LUBLIN

OLSZTYN

POZNAN

RZESZOW

SZCZECIN

20002
20040
20041
20043
04003
04004
04119
04120

04135%

22005
22006
22028
22029
26009
26055
26056

26087

12011
12013
12112
10100
10101
10102
10104
10106

06014

06015
06034

06060

06062
06063
06090
061702
06180
28020
28049
28089
28252
28260
30021
30027
30036
30037
30038
30082
30115
18018
18019
32116

61

19
9le

91
10

91

20
7c
73
74

7f

949
52

72
14
12
14

12
12

17

19¢c
12h
74f
17
19
16¢c
63
S7j
51
59

A2
A2
92
A2
11
S5

10

683,43
202,95
777,24
41,61
3,25
9,6
156,3
227,7

81,97

33,42
71,023
292,9
302,534
0,4
52,65
51,5

8,52

39,74

22,535

714,82
377,4
157,5
74,92

425,95

9

628,35

601,268
665,45

191,150

4,200
0,09
1,9
121,346
353,691
28
44,3
6,3
12,81
32,87
105,27
244,5
165,35
17,85
262,2
242,4
247,99
606,224
218,947
77,382

Kumiata
Szczuczyn
Czerwonka

Horodnianka
Kowal
Gruczno
Jeleniec
Sadki

Wasosz

Mitobadz
Kazimierzowo
Kebtowo
Miszewo
Podchojny
Zwierzyniec
Rozgot
Ostojow
Jasien
Kety
Tenczyn
Kruszéw
Soszyce
Dobron
Jawor
Jamno

Stawacinek

Barak
Adolfin

tabunie Reforma

Wola Skromowska

Pajakow
Frampol
Boniewo
Lasy
Rzeck
Kap
Pawtowo
Dabrowa
Zalec
Bolewicko
Stugocin
Krzesiny
Strzatkowo
Kuny
Garbatka
Wydorowo
Krasne
Baryczka
Wapnica

Korycin-Suchowola
Szczuczyn-Grajewo
Suwatki-Szypliszki
Sokétka-Wasilkéw
Lubien Kuj.-Kowal
Dworzysko-Trzeciewiec
Stolno-Konczewice
Wyrzysk-Nakto

Szubin /Obwodnica/-
Wasosz

Pruszcz Gdanski-Tczew
Nw. Dwér Gd.-Elblag
Bozepole-Wejherowo

Zukowo-Miszewo
Checiny-Jedrzejow
Chmielnik-Busko Zdrdj
Barak-Mniow
Skarzysko Kam.-
Wisniowka
Bochnia-Brzesko
Bielsko B.-Andrychéw
Lubien-Skomielna
Tuszyn-Piotrkéw Tryb.
Jezow-Rawa Maz.
Pabianice-task
Sulejow-Opoczno
towicz-Jamno

Miedzyrzec Podl.-Biata
Podl.

Garbow-Lublin
Piaski-Chetm

Woélka tabunska-
Tarnawatka

Kock-Firlej
Zwolen-Anielin
Janow Lubelski-Frampol
Piaski-Fajstawice
Rudnik Szl.-Krasnik
Barczewo-Biskupiec
Gizycko-Kap
Olsztynek-Pawtowo
Gr.Panstwa-Bartoszyce
Mragowo-Gizycko
Trzciel-Lwowek
Stugocin-Modta
Debina-Krzesiny
Woélka-Stupca
Zdzary-Koto
Rogozno-Oborniki
Smigiel /Obwodnica/
Rzeszow-kancut
Babica-Lutcza
Suchan-Recz

GR
GR
GR
GR
GR
GR
RPP 5
RPP 2

RPP 2

GR
GR
GR
GR
GR
GR
GR

GR

GR
GR
RPP 5
PAT
PAT
PAT
PAT
PAT

GR
RPP 3
RPP 3

GR
RPP 5

GR
RPP 5
RPP 5

GR

GR

GR

GR

GR

GR
RPP 5

GR

GR
RPP 5



50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66

WARSZAWA

WROCLAW

ZIELONA GORA

32117
32118
14010
14012
14016
14023
14030
14031
14108
14109
14140
14310
14320
02026
02114
08088
08900

N O O W

61
3
35
S3a
92b

48,411
135,585
32,07
545,92
442,841
338,23
438,2
22,62
389,73
389,73
467,334
544,155
60,596
364,12
74,91
75,23
57,32

Przybiernéw
Stare Bielice
Krzyzanowice
Bojmie
Gumowo
tomna
Nadarzyn
Anielinek
tazy
tazy
Pomykow
Stawek
Kacice
Lubin
Gniechowice
Marwice
Mostki

Partéwko-Goleniéw
Nosowo-Koszalin
Skaryszew-Itza
Katuszyn-Siedlce
Géra-Plonsk
Nw. Dwor Maz.-tomianki
Janki-Siestrzen
Warszawa_(Zakret)-Kotbiel
Magdalenka-Tarczyn
Tarczyn-Magdalenka
gr. woj.-Przysucha
Wyszkow-Ostrow Maz.
Strzyze-Puttusk
Polkowice-Lubin
Mirostawice-Gniechowice
Jastrzebiec-Gorzéw WIkp.
Pozrzadto-Mostki

RPP 5
RPP 5
GR
GR
GR
GR
GR
GR
RPP 5
RPP 5
RPP 3
RPP 3
RPP 3
GR
RPP 5
GR
PAT

Dpostepowanie przetargowe na wyposazenie tych stanowisk jest w toku (prowadzi je Oddziat GDDKIA w Lublinie), wykonywany
bedzie w nich pomiar metodg pdétautomatyczng. Planowany termin instalacji urzadzen to 1 pazdziernik 2014 r. GDDKIA przekaze
niezwtocznie informacje o typie instalowanych w tych punktach urzadzen, jednak nie bedzie to miato zadnego wptywu na wycene

ofert czy tez zasady prowadzenia pomiaru.

2)Stanowisko 06170 ma by¢ docelowo zastgpione stanowiskiem numer 06064 w ramach tego samego odcinka pomiarowego, wiec
nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk. Ewentualne zastapienie stanowiska nastapi po rozstrzygnieciu postepowania
przetargowego prowadzonego przez Oddziat w Lublinie, o ktdrym mowa w poprzednim podpunkcie.
JStanowisko 04135 ma by¢ docelowo zastapione stanowiskiem numer 04076 w ramach tego samego odcinka pomiarowego, wiec
nie zmienia to ogdlnej liczby dostepnych stanowisk. Ewentualne zastgpienie stanowiska nastgpi po rozstrzygnieciu postepowania
przetargowego na serwis urzadzen pomiarowych prowadzonego przez Oddziat w Bydgoszczy.



Zatgcznik nr 3
Sylwetki nietypowych pojazdéw w wybranych kategoriach

Rowery

Uwaga: do tej kategorii zalicza sie réwniez rowery z silnikiem elektrycznym i spalinowym.

Motocykle

Uwaga: do kategorii tej zalicza sie rowniez motorowery (skutery) oraz quady i motocykle z przyczepg boczna.




Zatgcznik nr 3

Samochody osobowe
Uwaga: do tej kategorii zalicza sie réwniez mikrobusy, czyli pojazdy przystosowane do przewozu oséb, posiadajgce
do 24 miejsc z kierowcg; pojazdy przystosowane do przewozu fadunkdw, lecz oparte na nadwoziach samochodéw
osobowych jak np. Citroen Berligo, Polonez Truck oraz pick-up’y; oraz karetki i radiowozy na podwoziu pojazdéw

dostawczych.




Zatgcznik nr 3

cd samochody osobowe




Zatgcznik nr 3

Samochody dostawcze
Uwaga: do kategorii tej zalicza sie lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t z przyczepa

lub bez. Pojazdy te posiadajg pojedyncze kota tylne.

Samochody ciezarowe
Uwaga: do kategorii tej zalicza sie samochody ciezarowe o DMC >3,5 t bez przyczep, samochody specjalne, ciggniki
siodtowe bez naczep. Pojazdy z kabing samochodu dostawczego posiadajg z tytu o$ blizniaczg. W przypadku
watpliwosci nalezy pojazd zakwalifikowa¢ jako dostawczy.

Ciagniki rolnicze
Uwaga: do kategorii tej zalicza sie réwniez maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki).

Zrédto zdjeé: materiaty prasowe producentéw



POMIAR RUCHU DROGOWEGO |  NRPUNKTU POMIAROWEGO NUMER DROGI | ..o sTr-1
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ROK DZIEN
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FORMULARZ DO WIDEOPOMIARU RUCHU DROGOWEGO

NR PUNKTU POMIAROWEGO

NUMER DROGI .......ccooviiiiiiie

NUMER POMIARY e B U T O O P

NUMER FORMULARZA

KIERUNEK
/ (wypetnia kodujacy dane) KIERUNEK DO ..o,

IMIE | NAZWISKO OBSERWATORA WIDEOQ ..ot

POJAZDY SILNIKOWE

Godzina pomiaru
minuty
MIKROBUSY
do 20 miejsc z kierowca
LEKKIE SAM. CIEZAROWE
(DOSTAWCZE)
SAM. CIEZ. BEZ
PRZYCZEP, CIAGNIKI
SIODLOWE BEZ NACZEP,
SAM.SPECJALNE
SAM. CIEZ. Z PRZYCZ.
CIAGN. SIODtOWE Z
NACZEPAMI
AUTOBUSY
CIAGNIKI ROLNICZE
SUMA

ROWERY

SAMOCHODY OSOBOWE
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POMIAR RUCHU SAMOCHODOW

CIEZAROWYCH

NUMER PUNKTU
POMIAROWEGO

KIERUNEK

KIERUNEK DO

DATA POMIARU | |

ROK MIESIAC  DZIEN
(czytelna pieczatka Rejonu GDDKIA) | e e
IMIE | NAZWISKO OBSERWATORA
e g ]
o Inne Suma
Godzina nietypowe sam.
pomiaru Sam. samochody | ciezaro-
cigzarowe Sam. ciezarowe Ciggniki siodtowe Ciggniki Sam. ciezarowe | cigzarowe wych
sztywne sztywne 3-osiowe z naczepami siodtowe z sztywne
2-osiowe bez i 4-osiowe bez 1-osiowymi naczepami przyczepami
przyczep przyczep i 2-osiowymi 3-osiowymi
2 [ 2 [ x| 2 [ L] [ []
2 [ 2 [ x| 2 [ L] [ []
2 [ 2 [ x| 2 [ S L] S]]
[ [ ] [ [ ] [ [ ] [ [ ] X [TT 3]




STR. 2

Cjrzamg
= /|

Cipzapn
qig

Elvzzmg p zamy
sl 74

Inne Suma
Godzina nietypowe sam.
pomiaru Sam. samochody | ciezaro-
cigzarowe Sam. ciezarowe Ciggniki siodtowe Ciggniki Sam. ciezarowe | cigzarowe wych
sztywne sztywne 3-osiowe z naczepami siodtowe z sztywne
2-osiowe bez i 4-osiowe bez 1-osiowymi naczepami przyczepami
przyczep przyczep i 2-osiowymi 3-osiowymi
2 [ 2 [ x| 2 [ L] [ []
2 [ 2 [ x| 2 [ L] [ []
2 [ 2 [ x| 2 [ S L] S]]
[ [ ] [ [ ] [ [ ] [ [ ] X [TT 3]




KARTA POMIARU

Numer punktu
pomiarowego
{czyteina pieczatia Rejoru GDDKIA)
Typ Rodzaf Numer
Numerdrogi ....................... Pikietaz ............. SO km punktu pomiaru pomiaru
MigfscowosC............
Odcinek od ...........cooiiiiii OO Data pomiaru
Rok M-c Dzien
2 Osoby prowadzace pomiar Informacja
] T T .
£ Kierunek L Kierunek P 0 metypquch Kontrola
a sytuacjach i
N i zdarzeniach pomiaru
B do migjscowosci do migjscowosci N
© Tmie | Nazwisko Imie | Nazwisko na drodze
1 2 3 4 5
1. 1.
]
(=)
|2 2.
SN | SRS
3
© |3 3 ]
4, 4,
1. 1.
R
<
2. D
8l
es. 3 ]
4. 4.
i, ]
8
[+ ]
=12. 2 ]
8 b
Tls. 3
4. 4,
1, L
T
™
™|z 2.
8 1
®la. 3
4, 4.
1. 1
3
2. 2.
8
a3, 3.
4. 4.
1. 1.
8
©|2, 2 ]
gI
Nis. 3.
4. 4.

* - np. wypadek na drodze, remont drogi, niekarzystne warunki atmosferyczne ( burza, mgla, grad, itp. }




KARTA KONTROLI POMIARU W TERENIE

Imie i nazwisko osoby kontrolujgcej Rejon/ Oddziat
Data Podpis

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: HHV GGV FFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: HHV GGV FFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatorow: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu: HHV GGV FFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Strona /




Numer punktu: Godzina: Typ punktu: HHV GGV FFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatordéw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Numer punktu: Godzina: Typ punktu:  HHVGGVFFV
Numer drogi: Pikietaz: L. obserwatoréw: /
Uwagi:

Strona /




Zatacznik 9

ZESTAWIENIE ZBIORCZE MINIMALNEJ LICZBY OBSERWATOROW W PUNKCIE POMIAROWYM

6°°—22% 5 <5000 b.z. b.z. - 2 - 2 -
1 2 - 2 - 2
<12000 b.z. " " *
2 2 - 2 2
1 2 - 2 - 4
dzienny 00 0 12000-25000 b.z. - -
6 22 9 2 2 - 2 4
podstawowy 1 2 - 2 - 6
25001-50000 b.z. " "
2 2 - 2 6
>50000 b.z. 2 4 - 4 - 8
1 <5000 - 2 - 2 -
1
nocny 22°°—6% b.z. 2 - 2 - 2
2 b.z. " - -
2 2 - 2 - 2
1 1 1 1 1 1
dodatkowy <3000
samochodéw dzienny 8% -16" 2 b.z. 2 2 2 2 2 2
cigzarowych >3000 b.z. 2 2 2 2 2

b.z. - bez znaczenia

*) Na drogach dwujezdniowych, na odcinkach pomiarowych, na ktérych nie ma mozliwosci zlokalizowania stanowiska pomiarowego umozliwiajacego obserwacje obu
jezdni (np. ze wzgledu na ekrany przeciwols$nieniowe zainstalowane w rejonie MOP-6w ) pomiary naleZzy prowadzi¢ w niezaleznych stanowiskach po obu stronach

drogi i przyjaé na kazdym stanowisku minimalng liczbe obserwatoréw 2 , tzn. w punkcie pomiarowym 4.



PODZIAL SIECI DROG KRAJOWYCH NA ODCINKI POMIAROWE GENERALNEGO POMIARU RUCHU W 2015 ROKU

Zatfacznik 10

Numer drogi Opis odcinka Opis punktu pomiarowego
Numer Pikietaz Pomiar ruchu Numer = >
punktu Dtugos¢ samoch. Nazwa Rejonu | Nr 2005 SDR 2010 g GCT g ©
. kraj. E , Nazwa Typ | Pikietaz Miejscowosé . Rejonu GDDKIA . < °c N ¥
pomiar. Pocz. Konc. (km) ciezarowych GDDKiA z x
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
10933 A2 E30 420,040 | 437,995 18,0 |W. WISKITKI-W.GRODZISK MAZ.(579) H 420,2 w. Wiskitki OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 62
10934 A2 E30 437,995 | 450,892 12,9 [W.GRODZISK MAZ.-W.PRUSZKOW H 439,3 w.Ttuste OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 63
10935 A2 E30 450,892 | 454,910 4,0 |W.PRUSZKOW-W.KONOTOPA (52,58) H 452 przy w.Pruszkow 0ZAROW MAZOWIECKI 109 >50000 14 64
10601 A2a E30 0,000 2,821 2,8 CHOSZCZOWKA-W.ARYNOW (50) H 2,4 Minsk 1 MINSK MAZOWIECKI 106 12000-25000 14 65
10604 A2a E30 2,821 19,300 16,5 [W.ARYNOW (50)-W.RYCZOLEK A 3,0 Minsk 2 MINSK MAZOWIECKI 106 <12000 14 66
10936 S2 E30 454,900 | 459,179 4,3 |W.KONOTOPA-W.AL.JEROZOLIMSKIE (719) H 458,8 Warszawa (Al.Jerozolimskie) 0ZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 173
10937 S2 E30 459,179 | 461,335 2,1 W.AL.JEROZOLIMSKIE (719)-W.OPACZ H 461 Warszawa (w.Opacz) OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 174
10938 S2 E30 461,335 | 462,983 1,7 |W.OPACZ-W.AL.KRAKOWSKA (7,8) H 462,7 Warszawa (al.Krakowska) OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 175
10939 S2 E30 462,983 | 468,167 5,2 |W.AL.KRAKOWSKA-W.LOTNISKO (S79) H 468 Warszawa (w.Lotnisko) 0ZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 176
10940 S2 E30 468,167 | 470,170 2,0 W.LOTNISKO-W.PULAWSKA (79) H 469,9 Warszawa (w.Putawska) OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 177
10602 2 E30 495,6 512,5 16,9 ZAKRET-CHOSZCZOWKA H 510,0 DEBE WIELKIE MINSK MAZOWIECKI 106 10602 19442 14 178
10615 2 E30 532,4 538,9 6,5 |W.RYCZOLEK-KALUSZYN (697) H 536,0 Katuszyn MINSK MAZOWIECKI 106 12594 14 179
10613 2 E30 538,9 555,5 16,6 |KALUSZYN-BROSZKOW F 545,9 BOJMIE * MINSK MAZOWIECKI 106 10613 11216 14 180
10614 2 E30 555,5 561,1 5,6 |BROSZKOW-SIEDLCE H 559,9 OPOLE MINSK MAZOWIECKI 106 10614 13897 14 181
11517 2 E30 561,1 566,7 5,6 |SIEDLCE /OBWODNICA 1/ H 563,5 IGANIE - parking SIEDLCE 115 11517 8938 14 182
11518 2 E30 566,7 571,7 5,0 SIEDLCE /OBWODNICA 2/ H 571,6 BIALKI SIEDLCE 115 11518 8202 14 183
11504 2 E30 571,7 574,3 2,6 |SIEDLCE /OBWODNICA 3/ H 571,9 BIALKI SIEDLCE 115 11504 7267 14 184
10507 7 E77 204,6 235,0 30,4 |NIDZICA-MtAWA H 230,7 UNISZKI ZAW. MtAWA 105 10507 13752 14 385
10508 7 E77 235,0 240,2 51 MtAWA/OBWODNICA/ H 237,9 MtAWA MtAWA 105 10508 12007 14 386
10511 7 E77 240,2 272,7 32,5 |MtAWA-GLINOJECK H 264,5 STRZEGOWO MEAWA 105 10510 13413 14 387
11007 7 E77 272,7 296,3 23,6 |GLINOJECK-PLONSK H 284,7 DZIEKTARZEWO PLONSK 110 11007 16088 14 388
11008 7 E77 296,3 299,7 3,4 |PLONSK-SIEDLIN H| 2978 PLONSK PLONSK 110 11008 16727 14 389
11010 7/57 E77 299,7 309,5 9,8 SIEDLIN-PRZYBOROWICE H 303,9 POCZERNIN * PLONSK 110 11010 25428 14 390
11009 7/57 E77 309,5 326,0 16,5 |PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM H 315,2 NIEPIEKEA PLONSK 110 11009 24171 14 391
10206 S7 E77 326,0 331,3 53 |ZAKROCZYM-KAZUN H 327,0 ZAKROCZYM BOZA WOLA 102 10206 28733 14 392
10207 7/57 E77 331,3 344,7 13,4 |KAZUN-tOMIANKI F/A| 338,2 tOMNA BOZA WOLA 102 10207 37637 14 393
10208 7 E77 344,7 348,4 3,7 [tOMIANKI/OBWODNICA/ H 347,1 £OMIANKI BOZA WOLA 102 10208 39982 14 394
10209 7 E77 348,4 349,5 1,1 |[tOMIANKI-WARSZAWA H 348,7 tOMIANKI BOZA WOLA 102 10209 55602 14 395
10902 S7m E77 0,000 1,880 1,9 W.SALOMEA-W.OPACZ H 1,7 Warszawa (w.Opacz) OZAROW MAZOWIECKI 109 25001-50000 14 396
10908 7 E77/E67 380,6 382,4 1,8 |RASZYN/ PRZEJSCIE/ H 381,6 RASZYN OZAROW MAZOWIECKI 109 10908 56340 14 397
10909 7 E77/E67 382,4 384,2 1,8 |RASZYN-JANKI H 382,9 RASZYN 0ZAROW MAZOWIECKI 109 10909 61240 14 398
10910 7 E77 384,2 388,3 4,1 JANKI-MAGDALENKA H 386,9 JANKI 0ZAROW MAZOWIECKI 109 10910 35635 14 399
10911 7 E77 388,3 402,6 14,3 |MAGDALENKA-TARCZYN F 389,7 LAZY OZAROW MAZOWIECKI 109 10911 38156 14 400
10401 7 E77 402,6 415,0 12,4 |TARCZYN-GROIJEC H 406,9 PAMIATKA GROJEC 104 10401 29367 14 401
10403 S7 E77 415,0 420,2 53 GROJEC /OBWODNICA 1/ H ;-212; SKUROW GROJEC 104 10403 26216 14 402
10404 57 E77 420,2 436,1 17,7 GR()JEC-FALECICE A L-429.4 DtUGOWOLA /MOPY/ GROJEC 104 10404 24455 14 403
S7a 0,0 1,8 P-429.5
10405 S7a E77 1,8 5,2 3,4 |FALECICE-BIALOBRZEGI/DR.48/ H 5,1 BIALOBRZEGI GROJEC 104 10405 22604 14 404
10420 55773 E77 42’42,1 4?'12,3 10,2 |BIALOBRZEGI/DR.48/-ST.GOZD H 444,5 KOLONIA SUCHA RADOM 114 10420 25389 14 405
10407 S7 E77 451,3 459,2 7,9 ST.GOZD-JEDLINSK H 455,4 ZDZARY * RADOM 114 10407 24284 14 406
11406 7 E77 459,2 466,8 7,6  |JEDLINSK-RADOM H 462,6 WSOLA RADOM 114 11406 29155 14 407
11407 7 E77 478,9 482,1 3,2 RADOM-MtODOCIN H 480,3 KOSOW RADOM 114 11407 20441 14 408
11408 7 E77 482,1 499,8 17,7 |MtODOCIN-SZYDtOWIEC H 497,6 SWIERCZEK RADOM 114 11408 15648 14 409
11409 7 E77 499,8 504,1 4,2  |SZYDtOWIEC-BARAK H 501,6 SZYDEOWIEC RADOM 114 11409 15231 14 410
10921 8 E67 409,6 415,6 6,0 W.ADAMOWICE-MSZCZONOW H 411,2 ADAMOWICE OZAROW MAZOWIECKI 109 10921 33185 14 481




